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Ziel einer interkommunalen Zusammenarbeit im Raum Munchen Nord

INTERKOMMUNALES
Dachauer —- KONZEPT
Erklarung RAUM MUNCHEN NORD
201 5 Siedlung - Freiraum - Mobilitit
. _ = Akteure: Zusammenarbeit von 30 Kommunen der
= Absicht zur interkommunalen Landkreise Dachau, Freising und Miinchen sowie
Zusammenarbeit der Landeshauptstadt Miinchen

» 4 Workshops: Diskussion und Detailarbeit in
Workshops mit im Schnitt 30 Burgermeistern,
Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen,
Kreise und Bezirksausschiusse
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Intensiver partizipativer Projektprozess

Fach-
experten

Inter-
kommunale
Workshops

Grundlagen

Entwicklung von
MalRnahmen /
Pilotprojekten

: Modellgestutzte
Gemeinde- Szenarien-
befragung, entwicklung und
Raumanalyse _berechnung /
/ \ /
[ \ [
‘ *Gemeingame * ‘
Gemeinsamer Definition der Gemeinsame
Auftakt mit Schwerpunkte Findung eines
Formulierung des zukunftiger Zukunftsbilds far
Projektziels Verkehrs- den Gesamtraum
entwicklung

v

Gemeinsame
Umsetzung von
Malinahmen /
Pilotprojekten
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XEEP i D watemen )
Schwerpunkt zukunftiger Verkehrsentwicklung aus Sicht der Kommunen

Mobilitatsmanagement
(verbessertes digitales Informationsangebot —
bessere Verknupfung bestehender
Mobilitatsangebote)
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OPNV, Rad

(Ausbau der Infrastruktur fir ruhenden und

flieBenden motorisierten Individualverkehr) (@usbaljdeginnestukiupdiieskusketes)
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Grund- Szena- MaR-
lagen rien nahmen

Uberlastung des StraBennetzes

Analysefall 2016 Prognosefall 2030
mit Neu- und AusbaumafRnahmen

1 £ L SI
By

iwr Auslastung Kfz-Verkehr
Spitzenstunde morgens

....

= Keine Verbesserung der verkehrlichen Situation trotz Neu- und Ausbau der StraBeninfrastruktur
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Grund-
lagen

Wahl von Szenario 4 als gemeinsames Zukunftsbild

Szenario 2 R %
Ausbau @

Umweltverbund OPNV / SPNV Fahrrad

Szenario 1 !@ §K
]
Analyse - e 2 R
StraBen

Management
mOde" OPNV / SPNV

2016 2030

= Ubereinstimmende Festlegung der Kommunen auf das weitreichendste Szenario mit offensiver
Forderung des Umweltverbundes Seite 6



Grund-
lagen

Verkehrsmodellberechnung zeigt hohe Wirkung des Szenarios 4

CZ0

R

59%

-

Szenario 1 Szenario 4

Ohne MaRnahmen Mit MaRnahmen
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Vorschlag interkommunaler MaBnahmen

Kategorie
OPNV / SPNV

Kategorie
Verkehrs-
management

Kategorie
FuB- und Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuB- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege

Kategorie
StraBen

Keine weiteren
MalBnahmen (iber das
Landesverkehrs-
modell Bayern hinaus

Grund- Szena-
lagen rien

= 93 EinzelmaBnahmen
in 10 MaBRnahmenbiindeln
= in 3 Kategorien

= pbestehende Planungen

= |deen / Vorschlage der
Kommunen und
Gutachter

» |nterkommunal;:

Planung und Koordination
uber Landkreis- und
Gemeindegrenzen hinaus
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Grund- Szena-
lagen rien

Wirkungszusammenhang der VerkehrsmaRnahmen

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

Kategorie
OPNV / SPNV

i

Kategorie
Verkehrs-
management

A

Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen

FuB- und Stralen . -
Radverkehr Siedlung / Freiraum

¢q0
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Grund- Szena-
lagen rien

Notwendige Voraussetzungen und Forderungen an weitere Akteure

wWE M &L

= Erhohung Zuverlassigkeit = Erleichterung des Baus von = Keine weitere
S-Bahn Radschnellwegen (u.a. Kapazitatserweiterung im
= Taktverdichtung und Festlegung der Stral3ennetz fur den MIV
Kapazitatsausbau S-Bahn Straflenbaulast)

und Regionalbahn

=» Beseitigung Bahnubergange
= EinfUhrung Bayern-Takt und
Bayern-Ticket
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Grund- Szena-
lagen rien

Rahmenbedingungen von Siedlung und Freiraum

P \ i
/ e I Siedlung
AN 7, - S g A..e#iha_ht_sn ... I ey = Fokus der Siedlungsentwicklung

Hilgertshausen-Tandern auf Ielstu ngsfa h Ig e
OV-/Nahmobilitatsachsen

Hohenkammer

S . Kranzberg
Petershausen

Altominster

Weichs b = Nachverdichtung der urbanen
Y : o onatsen Raume und der weiteren
e G EM t g ) Tre [ hembasen = Entwicklung intermodaler

ks D i g Nahmobilitatsraum
Bionn “sulzemoos ! Hebertshausen
Freiraum
spergichen, Daghau Fonero N &:{é m, ) = Landschaftsraume schiitzen,
Ve Ol entwickeln und qualifizieren

= VerknUpfung von Landschaft mit
Siedlung und Mobilitat

= Entwicklung von
Steuerungsmodellen



Grund- Szena-
lagen rien

Pilotprojekte als Einstieg in die MaBRnahmenumsetzung

Notwendigkeiten Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen
Verkehr L FuB- und Straflen Siedlung / Freiraum
2% Radverkehr

Pilotprojekte

Auswabhlkriterien

= Kurzfristig anzugehen

Hohe Wirkung

Exemplarischer Charakter fur weitere MalRnahmen
Vielfalt an Maldnahmenarten
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Pilotprojekte zur sofortigen Umsetzung

s Do . AII réhaus
Hilgertshausen-Tandern’ % : s

Hohenkammer : _Kranzberg

BUS

Altomiinster 4 BUS ’ o 4
e - /

e U A. F - “‘ .'»!l

P1.

P2.

P3.

P4.

P5.

P6.

P7.

P8.

P9.

Grund-
lagen

2

Szena-

rien

P i

Schnellbus A8

Busverdichtung
Altomunster

Regional Hub
Petershausen

OV Tangentiale
Pfaffenhofen-Freising

Schnellbus A9

Radschnellweg
Freising-Miinchen

Busbevorrechtigung
B471

Taktverdichtung
Buslinie 172

Regionales

Parkraummanagement
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Gemeinsame Abschlusserklarung

= Forderung an Entscheiderinnen und Entscheider zur
Schaffung erforderlicher Rahmenbedingungen
» Attraktivitat und Kapazitat SPNV

= Schnelle Realisierung Rad(schnell)wegeverbindungen

» Bereitschaft zur interkommunalen Zusammenarbeit fur die
kurzfristige Umsetzung der Pilotprojekte

= Mittel- und langfristige Zusammenarbeit zur Bewaltigung
der verkehrlichen Herausforderungen mit den Mallhahmen
des Verkehrskonzepts als Leitfaden

= Auftrag an die Steuerungsgruppe zur Erarbeitung eines
Vorschlags zur Koordinierung und Verstetigung

INTERKOMMUMNALES

KONZEPT

RAUM MUNMEHEN NORD

Gemeinsame Abschlusserklarung der Kommunen zum , Verkehrskonzept Raum Minchen Nord®

Auf der Verkehrskonferenz am 2. Oktober 2015 in Dachau haben die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter aus 5tadt und Landkreis Munchen sowie den Landkreisen Freising und Dachau mit der ,Dachauer
Erklarung” ihre Absicht und Bereitschaft zu einer verstarkten interkommunalen Zusammenarbeit zur
Bewaltigung der groBen verkehrlichen Herausforderungen manifestiert.

Im Jahr 2018/19 wurde gemeinsam mit einem Gutachterteam das vorliegende ,Verkehrskonzept Raum
Minchen Nord” erarbeitet. Als Ergebnis dieses Prozesses beschlossen die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter gemeinsam die nachfolgende , Erkldrung der Kommunen im Raum Minchen Nord®:

Wir, die unterzeichnenden kemmunalen Vertreterinnen und -vertreter, bendtigen angesichts von
zunehmendem Mobilitdtsbedarf und Individualverkehr, von stetigem Bevalkerungs- und
Wirtschaftswachstum in der Region Minchen Mord Unterstitzung bei der Bewaltigung der verkehrlichen
Herausforderungen. Wir fordern die Entscheiderinnen und Entscheider auf Bundesebene und beim
Freistaat Bayern sowie die Tragerinnen und Trdger ven Verkehrsleistungen auf, umgehend die hierfir
erfarderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen. Als besonders dringend sehen wir die
Attraktivitdtssteigerung und den Kapazitdtsausbau des schienengebundenen dffentlichen
Personeninah)verkehrs (SPNV) in der Region. Der SPNV muss umgehend deutlich zuverldssiger und stetig
spUrbar leistungsfihiger werden! Des Weiteren halten wir die Schaffung von Grundlagen zur schnelleren
Realisierung von uberdrtlichen Radwegeverbindungen sowie Radschnellwegeverbindungen fir eine
wesentliche Rahmenbedingung.

Wir, die unterzeichnenden Kommunalvertreterinnen und -vertreter, erklaren gleichzeitig unseren Willen
und unsere Bereitschaft, die im Rahmen des Verkehrskonzepts Raum Munchen Nord erarbeiteten
Pilotprojekte kurzfristig in interkommunaler Zusammenarbeit und mit der erforderlichen Unterstitzung der
dafir notwendigen weiteren Akteure umzusetzen.

Die dafiir erforderlichen Ressourcen werden wir im Rahmen unserer Maglichkeiten und unter
Ausschépfung von Férderméglichkeiten bereitstellen. Daridber hinaus wollen wir mit dem Verkehrskonzept
als Leitfaden in einem interkommunalen Prozess auch mittel- und langfristig die verkehrlichen
Herausforderungen in Abstimmung mit- und untereinander sowie in intensiver Zusammenarbeit mit den
zustdndigen Behdrden und Akteuren angehen.

Wir erteilen den Auftrag an die Steuerungsgruppe aus Vertreterinnen und Vertretern der Landkreise
Dachau, Freising und Miinchen, der Landeshauptstadt Miinchen sowie dem Planungsverband AuBerer
Wirtschaftsraum Manchen einen Vorschlag zu erarbeiten, wie die Zusammenarbeit koordiniert und
verstetigt werden kann.

Unterféhring, 16. Oktober 2019
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