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Kurziibersicht

zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass

Fir die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) wird ein erhebliches
Wachstum der Bevélkerung prognostiziert. Hieraus wird sich
ein Wachstum der Nachfrage im Offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) und somit die Notwendigkeit einer VergréRerung
des Fuhrparks der SWM/MVG einstellen. Die SWM planen da-
her zusétzliche Betriebshdfe und Abstellanlagen fir U-Bahn,
Bus und Tram. ‘

Antrag Nr. 14-20 / B 03928 des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 16 - Ramersdorf-Perlach vom 27.07.2017 und
Antrag Nr. 14-20 / B 06237 des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 16 - Ramersdorf-Perlach vom 20.05.2019

Inhalt

Vorstellung der planerischen Grundgedanken zur Erweiterung
der bestehenden Hauptwerkstétte Tram in der Standlerstrafle
zu einem Betriebshof mit Abstellanlage.

Gesamtkosten/
Gesamteriose

/-

Entscheidungsvorschlag

Der Sachstandsbericht zur Entwicklung der Betriebshéfe Tram
SWM/MVG wird zur Kenntnis genommen.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten,
fur den Tram-Betriebshof an der Standlerstralie ein Verfahren
zur Anderung des Flachennutzungsplans mit integrierter Land-
schaftsplanung einzuleiten.

Die SWM werden gebeten, die Planungen dem Bezirksaus-

schuss des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-Perlach vorzustel-




len.

Gesucht werden kann im | MVG-Betriebshof Tram, MVG-Hauptwerkstéatte Tram, Strallen-
RIS auch nach bahnbetriebshof, Abstellanlage

Ortsangabe » Stadtbezirk 16 - Ramersdorf-Perlach




Telefon: 233-22605 Referat fiir Arbeit

Telefax: 233-21136 - und Wirtschaft
Beteiligungsmanagement
Stadtwerke und MV

Planung zusétzlicher Betriebshof SWM/MVG

Trambahnbetriebshof: Zukunftsoffene Anbindung iiber die StindlerstraBe sicherstellen
Antrag Nr. 14-20 / B 03928 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-Per-
lach vom 27.07.2017 '

SWM/MVG Trambahnbetriebshof, iiberarbeitete Planungen
Antrag Nr. 14-20 / B 06237 des Bezirksausschusses des Stadtbezwkes 16 — Ramersdorf-Per-
lach vom 09.05.2019

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01816

Vorblatt zur Beschlussvorlage des Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft am
08.12.2020 (VB)
Offentliche Sitzung

Iinhaltsverzeichnis Seite

. Vortrag des Referenten

1. Anlass

2. Kapazitaten

2.1 Abstellkapazidten

2.2. Werkstattkapzitaten

2.3 Betriebshoferreichbarkeit und -verfugbarkeit Tram

3. Planung Trambetriebshof Standlerstraie

3.1. Untersuchung von Standortalternativen

3.2. Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung

3.3 Planfeststellungsverfahren und Anderung des Flachennutzungsplans mit
integrierter Landschaftsplanung '
Konzept zur Errichtung eines Tram-Betriebshofs an der Standlerstraf&e
Antrdge 9
Zeitplan und weiteres Vorgehen 10
Beteiligung des Bezirksausschusses , ‘ 10
Il. Antrag des Referenten ‘ 1"
lll. Beschluss ‘ : 11

B W WWWMNN-= -

~N D

N oo







Telefon: 233-22605 Referat fiir Arbeit

Telefax: 233-21136 und Wirtschaft
Beteiligungsmanagement
Stadtwerke und MVV -

Planung zusétzlicher Betriébshof SWM/MVG

Trambahnbetriebshof: Zukunftsoffene Anbindung liber die StdndlerstraRe sicherstellen |
Antrag Nr. 14-20 / B 03928 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-Per-
lach vom 27.07.2017

SWM/MVG Trambahnbetriebshof, liberarbeitete Planungen _
Antrag Nr. 14-20 / B 06237 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-Per-
lach vom 09.05.2019
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3 Anlagen

Beschluss des Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft am 08.12.2020 (VB)
Offentliche Sitzung !

I. Vortrag des Referenten

1. Anlass

Das prognostizierte Bevolkerungswachstum der Landeshauptstadt Minchen und die vor-
gesehene Starkung des Modal Split Anteils des OPNVs am Gesamtverkehr erfordern
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netzweit weitere Angebotsausweitungen bei den Verkehrsmitteln U-Bahn, Bus und Tram,
um das steigende Fahrgastaufkommen abzudecken.

Der Beschluss zu TOP A 3 der Vollversammlung vom 13.02.2019, Mobilitatsplan fur Man-
chen Modellstadt Miinchen 2030 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/ V13893) und der Beschluss
zu TOP A7 vom 19.02.2019 Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen, Fort-
schreibung des Infrastrukturteils mit neuen Tram-Radialen und -Tangenten (Sitzungsvor-
lage Nr.14-20/\V17876 ), verpflichten zum Ausbau des OPNV-Netzes und zur Erstellung
eines Mobilitatsplans fur Minchen. Der Mobilidtsplan dient als Grundlage fur aktuelle und
zukinftige Planungsprozesse der Vérkehrsplanung. Die Beschlisse haben auch Auswir-
kungen auf die in der Hoheit der Landeshauptstadt Minchen liegende Bauleitplanung
(Flachennutzungsplan und Bebauungsplane).

Die erforderlichen Angebotsausweitungen erfolgen - je nach Situation - durch Taktverdich-
tungen und Einrichtung von neuen Linien. Dafiir ist jeweils ein Mehreinsatz von Fahrzeu-

gen und damit zwingend auch eine VergréRerung des Fahrzeugparks in den kommenden
Jahren notwendig. Darliber hinaus wird zur Erhéhung der FAahrgastkapazitét bei der Neu-
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beschaffung von Tramfahrzeugen die Fahrzeug- bzw. Zuglange teilweise erhoht. Die
SWM/MVG beschafft bereits Fahrzeuge, die nach Abschluss des Zulassungsprozesses
gekuppelt werden kdnnen und somit eine Gesamtlange von rund 47 m erreichen.

Die Bedarfsentwicklung ist nicht nur durch die bisher geplanten Angebotsverdichtungen
bestimmt, sondern daruber hinaus auch abhangig von Umfang und zeitlichem Verlauf der
Streckennetzausbauten im Tramnetz. Sowohl steigende Fahrzeugzahlen als auch grée-
re Fahrzeuge erfordern den Ausbau bzw. die Erweiterung einerseits der Anzahl und Kapa-
zitat der Betriebshdfe mit ihren Werkstatteinrichtungen und andererseits den Ausbau der
nutzbaren Abstellanlagen fur U-Bahn und Tram.

Ausschlaggebend fir die Standortwahl der zusatzlichen Betriebshéfe und Abstellanlagen
fiir die Tram sind neben dem Kapazitats- und dem hieraus resultierenden Flachenbedarf
auch die Lage zum Streckennetz, damit verbundene Ausriickwege und —zeiten sowie die
Sicherstellung der Erreichbarkeit aus dem Netz im Falle von betrieblichen Stérungen auf
einzelnen Strecken.

2. Kapazitidten

'2.1. Abstellkapazitaten (s. Anlage 1)

Der Tram-Betriebshof an der Einsteinstrale weist aktuell inkl. Arbeitsfahrzeuge eine Ab-
stellkapazitat von ca. 117 Fahrzeugen (Trambahnflotte bestehend aus den Typen T1, TZ,
81, R3, R2 und P) auf. Schon heute missen die letzten einriickenden Tramfahrzeuge im
Einfahrtsbereich der Abstellhalle abgestelit werden. Die betrieblichen Rangiervorgange
der nachtiichen Fahrzeugwartung werden so massiv erschwert.

Mit den geplanten Angebotsausweitungen im Bestandsnetz, der Realisierung von Tram-
Neubaustrecken gemal Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen (Tram Nord-
tangente, Tram Miinchner Norden und Tram Westtangente) und der damit einhergehen-
den weiteren VergréRerung des Fuhrparks erhdht sich der Gesamt-Fahrzeugbestand bis
Ende 2029 auf ca. 209 Fahrzeuge und Uberschreitet. dann die vorhandenen Abstellkapazi-
taten um ca. 92 Fahrzeuge (siehe Anlage 1). Bis zur Neuschaffung von Betriebshofkapa-
zitaten sind daher fur diese Fahrzeuge Provisorien (Netzabstellung) erforderlich. Die Pro-
visorien liegen oftmals in nicht abgesperrten éffentlich zugénglichen Bereichen. Damit
steigt das Vandalismusrisiko und die Wartung der dezentral abgesteliten Fahrzeuge wird
erheblich erschwert. In der Folge steigt das Risiko, den betroffenen Linienabschnitt nicht
rechtzeitig frei machen zu kénnen. Weitere Flachen werden benétigt, um fur die Fahrer
vor Ort zumindest im Minimalstandard Aufenthaltsraume, WCs und Fahrerterminals bereit
stellen zu kénnen.

Fur weitere Angebotsausweitungen in Form von Taktverdichtungen oder Netzerweiterun-
gen Uber die 0.g. Tram-Neubaustrecken hinaus, mussen rechtzeitig Beschlisse fur den
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Bau eines dritten Betriebshofs gefasst werden.

2.2. Werkstattkapazitaten ,

Die Werkstattkapazitaten im Betriebshof Tram Einsteinstra’e und der heutigen Haupt-
werkstétte Tram Standlerstrale sind mit ihren unterschiedlichen Funktionen insgesamt

- auf einen Fuhrpark von max. 120 Linienfahrzeugen ausgelegt. Die bereits heute geplan-
ten Erweiterungen des Tramangebots im bestehenden Netz und die damit einhergehende
VergréRerung des Fahrzeugbestandes bedurfen schon ohne die 0.g. Neubaustrecken zu-
satzlicher Werkstattkapazitaten. Mit der Realisierung dieser Neubaustrecken ergibt sich
zusatzlicher Bedarf, der sich zusammen mit geplanten und prognostizierten Angebotsaus-
weitungen-auf 80 bis 90 Fahrzeuge summiert.

2.3. Betriebshoferreichbarkeit und -verfligbarkeit

Im Tramnetz ist derzeit nur eine Zulaufstrecke zum vorhandenen Betriebshof an der Ein-
steinstrale vorhanden. Die Kapazitat dieser Zulaufstrecke fir die Zahl der morgens aus-
rlckenden Zuge ist durch die begrenzten Zeitfenster in den Umlaufen der Lichtsignalanla-
gen bereits ausgeschopft. Bei der anstehenden Ausweitung des Fahrzeugeinsatzes ist es
dringend erforderlich, dass ein zweiter Betriebshof an anderer Stelle im Netz zur Verfu-
gung steht, um durch eine raumliche Aufteilung eine Entlastung der Zulaufstrecke zum
Betriebshof Einsteinstralle zu erméglichen. Ferner wird durch einen zweiten Standort mit
Werkstatteinrichtungen die notwendige Redundanz geschaffen.

3. Planung Trambetriebshof Stiandlerstrafe

3.1 Untersuchung von Standortaiternativen

Urspriinglich wurden folgende mégliche Standorte im Stadtgebiet Muinchen zur Unterbrin-
gung eines neuen Trambetriebshofs betrachtet: Flachen im Bereich der Bayernkaserne,
der-ehemalige Bahnhof HofmannstralRe, Aidenbachstralle/ Boschetsrieder Stral’e und
Freiham. Durch die an den oben genannten Standorten mittlerweile erfolgte stadtebauli-
che Entwicklung hin zu Wohnstandorten, stehen diese fir die Situierung eines Trambe-
triebshofs nicht zur mehr Verfiigung.

Im Stadtgebiet von Miinchen kann jedoch der Standort der Hauptwerkstéatte Standlerstra-
Re als bereits bestehende Betriebsanlage die betrieblichen Anforderungen fir einen zwei-
ten Tram-Betriebshof erfillen. Diese Betriebsanlage ist tiber die Aschauer StraRe an das
vorhandene Tramnetz angeschlossen. An diesem Standort kénnen langer andauernde
Hauptuntersuchungen, gréfiere Reparaturen, Instandsetzungen vorhandener und Inbe-
triebnahmen neuer Trambahnen durchgefiihrt werden. Im norddstlichen Teil des Hauptge-
baudes befindet sich das MVG-Museum. Der slidliche Bereich des Grundstiicks ist als
Zwischennutzung fir Materiallagerungen und ferner durch SWM eigene Sportfléachen be-
legt.
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3.2 Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung ’

Der Betriebshof (Grundstiick Flur-Nr. 16218) ist im Flachennutzungsplan (FNP) der Lan-
deshauptstadt Minchen (siehe Abb. 1) fir den nérdlichen Bereich als ,Sondergebiet ge-
werblicher Gemeinbedarf* dargestellt. Westlich des SWM-Grundstlickes liegt die Bahnan-
lage der DB Netz AG, welche von den S-Bahn-Linien S3 sowie S7 genutzt wird. Weiter
westlich liegt ein Gewerbegebiet. GemaR FNP-Anderung VI/23 wurde der Bereich 6stlich
der Bahnlinie Mlinchen Ost - Deisenhofen seinerzeit fur eine Eisenbahnwerkstatt als
Bahnflache dargestellt. Das Vorhaben wurde zwischenzeitlich mangels Bedarfs aufgege-
ben. Ostlich der vorhandenen Hauptwerkstétte liegen ein Gewerbegebiet, ein reines
Wohngebiet sowie eine Kleingartenanlage. Stdlich davon befindet sich derzeit eine
SWM-Sportanlage, die als griine Sportfliche SPOR dargestellt ist. Entlang der Bahntras-
se sowie der Lauensteinstra3e verlaufen zwei sich kreuzende Ubergeordnete Griinbezie-
hungen, die sowohl der Freiraumvernetzung wie auch als Verbundkorridor entlang der
Bahntrasse dienen.

Abbildung 1: Standort Sténdlerstralle
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3.3 Planfeststellungsverfahren und Anderung des Flachennutzungsplans mit integrierter
Landschaftsplanung |

Eine Genehmigung der geplanten Anlage erfolgt im Rahmen eines Planfeststellungsver-
fahrens. Voraussetzung hierfur ist eine Anderung des Flachennutzungsplans mit integrier-
ter Landschaftsplanung. Die Erweiterung des bestehenden MVG-Tram-Betriebsgeldndes
zu einem Betriebshof mit weiteren Funktionen wird einen gréfReren Flachenbedarf als das
heutige Sondergebiet gewerblicher Gemeinbedarf des Grundstiicks haben (siehe Abb. 1).
Dies bedingt den kompletten Riickbau der SWM eigenen Sportflachen. Es ist daher fur
diesen Bereich eine Anderung des Flachennutzungsplans mit integrierter Landschaftspla-

nung erforderlich. Die Darstellung des Sondergeblets gewerblicher Gemeinbedarf ware
demnach nach Siiden zu erweitern.
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4. Konzept zur Errichtung eines Tram-Betriebshofs an der Stindlerstrae

Abbildung 2: geplante Gesamtanlage mit Neubau auf benétigter F/éiche

Projektflache Liegenschaft
Standlerstrale

Multifunktionsbereich

Bereich Direktionsgebaude
MVG-Museum und Montagehalle

Bremsgleis

Nicht-éffentlicher Betriebshofbereich

Bereich Interimswerkstétten

Projektflache Grinanlage
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Aus den Rahmenbedingungen der bestehenden Nachbarbebauungen, der denkmalge-
schiitzten Gebaudeteile auf SWM-Grund und der geplanten Arbeitsablaufe in einer nach
modernen Gesichtspunkten erstellten und betriebenen Werkstatt mit Abstellanlage, hat
sich die vorlaufige Anordnung der Betriebsanlagen (Werkstatt, Waschanlage, Abstellanla-
ge etc.) auf der vorgesehenen Flache ergeben (Abbildung 2: geplante Gesamtanlage mit
Neubau auf bendtigter Flache). '

Um die anliegenden Gebaude schallschutztechnisch bestmdéglich zu schitzen, sehen die
Planungen der SWM/MVG flir eine Anordnung notwendiger Funktionen weitgehende Ein-
hausungen der Werkstatteinrichtungen und Abstellpositionen vor. Im Nordosten soll nach
derzeitigem Planungsstand ein sog. Multifunktionsbereich entstehen, der es erméglicht,
Synergien fur die notwendigen Nutzungen des gesamten Geléndes zu erschlielen: Wa-

- renanlieferung, PKW-Verkehre, Park- und Ladeflachen, allg. Gemeinschaftsnutzungen
wie Besprechungsraume und Kantine. Im Norden bleibt das MVG Museum erhalten. Das
Direktionsgebéaude soll einer allgemeinen Nutzung als Gewerbebereich (z.B. Blros) zuge-
fuhrt werden. Der innere Bereich des Grundstiicks steht dem eigentlichen Betriebshof mit
seinen Werkstatten und Abstellbereichen bzw. dem Logistikbereich zur Verfiigung. Die
Flache der noch zu bauenden Interimswerkstatt wird im Nachgang zum Betriebshofbau
als Logistikflache dienen. Im stddstlichen Bereich, in unmittelbarer Nahe der vorhande-
nen Wohnnutzung entlang der Lauensteinstrale, ist im Sinne einer Umsetzung der hier
im Flachennutzungsplan verlaufenden Ubergeordneten Griinbeziehung die Realisierung
einer Griinanlage geplant.

Fir die entfallene Sportanlage liegt mittlerweile ein in Kooperation mit dem Referat fur
Bildung und Sport entstandenes, zielflthrendes und umsetzungsfahiges Konzept vor. Die-
ses beinhaltet, die mitgliederstarke Fuballabteilung im direkten Umfeld der jetzigen
Sportanlage zu belassen und in benachbarten Bezirks- oder Vereinssportanlagen anzu-
siedeln. Der Hallensport wird einerseits an die Emmy-Noether-Strale nahe der Stadtwer-
ke-Zentrale verlagert, um so wieder an Attraktivitat fir aktive SWM-Mitarbeiter zu gewin-
nen, anderseits ergeben sich durch den Neubau von zwei (ibereinanderliegenden Ein-
fachhallen Nutzungsméglichkeiten am standortnahen Beruflichen Schulzentrum Balan-
stralle. Zudem sind ab 2022 ergédnzende Anmietungen am Standort Sporthalle Siedlung
Perlacher Forst denkbar. Hierzu wird der Bezirksausschuss in einem gemeinsamen Run-
den Tisch genauer informiert. Belegungspléne der Sportstatte Lauensteinstralle wurden
bereits mit Verngbarkeiten der Landeshauptstadt Minchen abgeglichen.
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5. Antrage

a ) Trambahnbetriebshof: Zukunftsoffene Anbindung lber die SténdlerstraBe si-
cherstellen ' ‘

Antrag Nr. 14-20 / B 03928 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-
Perlach vom 27.07.2017

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16 - Ramersdorf-Perlach hat am 27.07.2017
den Antrag Nr. 14-20 / B 03928 beschlossen (s. Anlage 2). Darin wurde gefordert, fur den
neuen Trambahnbetriebshof eine zukunftsoffene Anbindung Uber die Standlerstralle si-
cherzustellen. ' '

b) SWM/MVG Trambahnbetriebshof, {iberarbeitete Planungen
Antrag Nr. 14-20 / B 06237 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16 — Ramersdorf-
Perlach vom 20.05.2019

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf-Perlach hat am 09.05.2019 den
Antrag Nr. 14-20 / B 06237 beschlossen (s. Anlage 3), in dem einige Fragen zu den Uber-
arbeiteten Planungen zum SWM/MVG Trambahnbetriebshof gestellt wurden.

Zustandig fur die Entscheidung ist der Ausschuss fiir Arbeit und Wirtschaft gem. § 7 Abs.
1 GeschO StR. '

Mit Antwortschreiben vom 30.10.201_9 hat das Referat f[jr Arbeit und Wirtschaft zu beiden
Antragen wie foigt Steiiung genommen:

,Die SWM/MVG haben zugesichert, dass sie das Grundstick derzeit komplett Uberpla-
nen, um es moglichst optimal fur die Errichtung eines erweiterten Betriebshofs nutzen zu
kénnen. Beim Projekt ,Neubau Trambetriebshof‘ haben SWM/MVG Machbarkeitsuntersu-
chungen durchgefiihrt und erarbeiten derzeit erste belastbare Pldne. Sobald diese vorlie-
gen, informiert das Unternehmen die Offentlichkeit. -

In einem weiteren Schreiben hat der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16 folgende
Fragen mit der Bitte um Klarung gestqllt: '

"1, Welche OPNV Planungen insbesondere Tram Planungen es fir Ramersdorf-Perlach
gibt und warum diese seit Jahren geduflerten Anregungen des BA 16 nicht aufgegriffen
wurden? .

2. Kann sichergestellt werden, dass das Ein- und Ausriicken auflerhalb der Schulzeiten
der neuen Realschule erfolgt? -
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3. Kénnen die Sportler ortsnah weiter ihren Sport austiben?
4. Verursacht die Filhrung der Tram durch die Chiemgaustrae bei der Erneuerung des
Eisenbahnbriickenwerks der LHM nicht erhebliche Mehrkosten?*

GemaR Referentenantrag Ziffer 3. wird die SWM/MVG gebeten, die Planungen fur den
Tram-Betriebshof an der Standlerstrae dem Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16
(Ramersdorf-Perlach) vorzustellen. Im Rahmen dieses Termins werden auch die oben ge-
stellten Fragen behandelt.

6. Zevitplan und weiteres Vorgehen

Nach derzeitigem Stand ist fur die Betriebsanlagen der Trambahn zunachst in 2020/2021
die Anderung des Flachennutzungsplans durch das Planungsreferat vorgesehen. Parallel
erfolgen ab sofort durch SWM/MVG die weiteren Planungsschritte bis zur Genehmigungs-
planung inklusive Einreichung der Planfeststellungsantrdge. Nach heutigem Stand kann
2023 mit dem Bau begonnen werden.

Die zustandigen Referate der LHM sollen mit dem vorliegenden Beschluss vom Stadtrat
beauftragt werden, die SWM/MVG bei den weiteren Planungen zu unterstitzen und die
notwendigen rechtlichen Voraussetzungen zu schaffen (Umweltvertraglichkeitsprifung
UVP, Umweltvertraglichkeitsstudie UVS, FNP-Anderung, Verkehrsplanung, Birger-beteili-

gung). . |

Die Sitzungsvorlage ist mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und dem Refe-
rat fUr Bildung und Sport abgestimmt. '

7. Beteiligung des Bezirksausschusses

In dieser Angelegenheit ist die Unterrichtung des Bezirksausschusses vorgeschrieben (s.
Anlage 1 der BA-Satzung). Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16 — Ramersorf-Per-
lach hat die Beschlussvorlage vorab zur Kenntnis erhalten.

Der Korreferent des Referates fur Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Manuel Pretzl, und
der Verwaltungsbeirat fir das Beteiligungsmanagement, Herr Stadtrat Sebastian Weisen-
burger, und der Bezirksausschuss 16 haben jeweils einen Abdruck der Sitzungsvorlage

erhalten. ' ' '
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Antrag des Referenten

1. Der Sachstandsbericht zur Notwendigkeit fur die Entwicklung neuer Betriebshéfe und
Abstellanlagen fur die Tram der SWM/MVG sowie zu den Standorttiberlegungen wird
zur Kenntnis genommen.

2. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, fir den Tram-Betriebs-
hof an der Sténdlerstrale ein Verfahren zur Anderung des Flachennutzungsplans ein-
zuleiten.

3. Die SWM werden gebeten, die Planungen fur den Tram-Betriebshof an der Standler-

stralBe dem Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16 (Ramersdorf-Perlach) vorzustel-
len. _ '

4. Der Antrag Nr. 14-20 / B 03928 des Stadtbezirkes 16 - Ramerdorf-Perlach vom
27.07.2017 und
der Antrag Nr. 14-20 / B 06237 des Stadtbezirkes 16 — Ramerdorf-Perlach
sind satzungsgemaR behandelt. '

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Die endguiltige Beschlussfassung Uber den Beratungsgegenstand obliegt der Voliver-

o Qbad

sammiung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Ml'jmchen

Der/Die Vorsitzende ‘ Der Referent:

Ober-/Burgermeister/-in Clemens Baumgartner
ea. Stadtrat/-ratin Berufsm. StR
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IV. Abdruck von |. mit lll.
Uber Stadtratsprotokolle (D-1I/V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkammerei '
an das Revisionsamt
z.K.

V. Wv. RAW - FB Vs:\FB5\SWM\5 Betrieb\1 Eigentliches Geschaft\08 Verkehr\03 Trambahn\Standlerstraiie\
BV_FNP_Aenderung_Betriebshof_Staendlerstrale\BV_Beschluss_Dez_2020.odt
zur weiteren Veranlassung.

Zu V. :
1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt. o
2. An den Bezirksausschuss 16
An die BA-Geschéftsstelle Ost
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An das Referat fir Gesundheit und Umwelt
Per Hauspost
an die Stadtwerke Minchen GmbH/VB

z.K.

Am
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-ChristlichrSoz\iéle Union. in Bayern

Fraktion der CSU im Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach

Fraktion im.

N Bezirksausschuss 16
o " " Ramersdorf-Perlach
An den ‘ B IR
Bezirksausschuss 16 « Ramersdorf-Perlach
der Landeshauptstadt Mlinchen
Friedenstrale 40
81660 Munchen

25, Juli 2017

Trambahnbetriebshof: Zukunftsoffene Anbindung iiber die St-énd:lerstraBe sicherstellen

De_r Bezirksausschuss Ramersdorf-Perlach mége beschliefen:

Der Stadtrat wird aufgefordert,

- 1. die SWM/MVG zu beauftragen, die HaupterschlieRung des kiinftigen Trambahnbe-
- triebshofs an der Standlerstrale Uber eine neue Trasse von der heutigen Endstation
Schwanseestralle entlang der Standlerstrafie zu planen und diese zum Bestandte:l des
Planfeststellungsverfahrens zu machen. ~

2. die SWM/I\/IVG zu beauftragen, die aktuell geplante Anbindung Uber die Aschauer -

" StraRe/Chiemgaustrale weiterhin zu planen und rechtlich zu sichern, sie innerbetrieblich
aber lediglich als Storfallalternative einzusetzen. Dabei ist im Rahmen der weiteren Abstim-
mung darauf zu achten, auch hier bestméglichen Larmschutz zu gewahrleisten und insbe-
sondere die weitere Entwicklung. des Gebiets Aschauer. Strarse (Schulstandort) korrekt zu
bertcksichtigen.

3. die entsprechenden Mittel fir die beiden vorgenannten Ziffern bereitzustellén.

4. auf Basis dieses neu geschaffeneh Trambahnstiicks Uberlegungen zu sinnhaften, andere
 Projekte wie den Ortskern Ramersdorf nicht gefahrdenden und fiir die Bevélkerung mit Er-
schlieBungsmehrwert versehenen, zusétzlichen Trambahnangeboten im-16. StadtbeZIrk
anzustellen. Dlese sind mit dem Bezwksausschuss sodann zu sondieren.

Begriindung: »

Die offentliche Informahonsveranstaltung am 24. Juli 2017 machte deutlich, dass die Zu- und Ab-
fuhrung der Trambahnziige zum geplanten neuen Trambahnbetriebshof an der Standlerstrale der-
zeit ausschlieBlich Uber die Aschauer- Stralle geplant wird. Dies hat zur Folge, dass die Aschauer
Strale wahrend der Ausruck— und Einrtickzeiten zur echten Trambahnhauptstrecke wird, jedoch
ohne dass Fahrgaste davon profitieren. Jenseits dieses nicht vorhandenen Vorteils entsteht jedoch
noch ein gravierender Nachteil, ndmlich massive Kapazstatsembufsen zulasten des Fahrzeugver-
kehrs auf der. Chsemgaustrafse (Mittlerer Ring) durch zweimal querende Trambahnen(1x von der
Schwannseestrafle auf die Chiemgaustrafe und 1x von der ChiemgaustraRe in die Aschauer .
Strafte bzw. umgekehrt). Das Argument, dass dies vornehmlich auRerhalb der Hauptverkehrszel-
ten paSSIeren soll, mag das Problem lindern, es w1rd Jedoch nicht gelost.

Fraktionssprecher:
Stv. Fraktionssprecher:
Stv. Fraktionssprecher:




Schwer7 wiegt dabei auch; dass die Planungen der MVG/SWM bisher offenbar iberhaupt nicht auf
die Planungen der DB Netz AG zur Erneuerung der S-Bahnunterfihrung ChiemgaustraRe abge-
stimmt sind. Im Rahmen der Informationsveranstaltung konnte hierzu auch auf Nachfrage keine -
. plausible Antwort gegeben werden. Zu befiirchten steht ebenso, dass die von vielen gewﬂnschten
Radwege in der Unterfilhrung dann aufgrund der notwendigen Schienentrasse letztlich wieder
nicht hergestellt werden kénnen. Ebenso wenig abgestimmt scheint die Frage der Anbindung auf
- die Diskussion einer Untertunnelung des Mittleren Rings an der Tegernseer Landstral’&e/Chlem-
gaustrale. :

Nicht nachvoliziehbar ist bei der einseitigen Anbindung auch, warum die MVG/SWM keine Storfall-
alternative vorsehen. Im Hinblick auf den U-Bahnbetriebshof wurde dieses Argument einer Storfall-
alternative von den MVG/SWM selbst bemuiht. Im Falle eines Unfalls an der Chlemgaustraf?:e (z.B.
Bus derin der Unterfuhrung stecken bleibt 0.3.) drohen lange Ausfallze|ten ' '

Auf Nac_hfrage zur Larmbel&stigung der Anwohner am Kreuzungspunkt Chiemgaustralle/Aschauer
Strale wurde-mitgeteilt, dass hier keine MalRnahmen vorgesehen seien. Gleiches gilt offenbar-fur
die Anwohner-der parallel zur Aschauer Strale verlaufenden Paulsdorffer Strale. Argumentiert
wurde lediglich damit, dass es sich in der Aschauer Stralle um ein Gewerbegebiet handle, in dem
héhere Grenzwerte gélten. Dies ist jedoch auf absehbare Zeit schlicht falsch, denn die derzeit lau-
fende Anderung des Bebauungsplans 1748 wird dort elne ,,Gemembedarfsﬂache Schule festset-
zen. Insofern ist hier eine Neubewertung erforderlich. ’

Abseits dieser planerisch-betrieblichen Belange béte eine Erschlieung tiber die Standlerstrale

- aber noch den ganz entscheidenden Vorteil, dass sie perspektivisch fiir weitere Trambahnlinien
‘zur ErschlieRung des 16. Stadtbezirks und dar{iber hinaus dienen kénnte. Im Gegensatz zur jungst
diskutierten Achse entlang der Rosenheimer StraRe — diese ist heute mit drei bis vier Buslinien
bestens versorgt — kénnte in dieser Ecke des Stadtbezirks damit namlich echter Mehrwert im
Sinne einer direkten Innenstadtanbindung geschaffen werden.

Fir die Fraktion der CSU ‘ ~ Initiative:

gez
Fraktionssprecher

Fraktionssprecher:
Stv, Fraktionsspreche
Stv. Fraktionsspreche.. ... _
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

IM BEZIRKSAUSSCHUSS 16
RAMERSDORF-PERLACH

B 90/Die Griinen »
Fraktionssprecher

Fasanjagerstr. 38

81737 Miinchen
Bezirksausschuss 16 Telefon
Landeshauptstadt Minchen Tﬁ/llef.lax
Geschéftsstelle Ost fur die eMai )
Bezirksausschisse 5, 13, 14, 15, 16, 17,18 ww.gruene-ba16.de
Friedenstrafie 40
81660 Minchen

lhr Zeichen, thre Nachricht Unser Zeichen, unsere Nachricht Datum

10.04.2019

SWM/MVG Trambahnbetriebshof, liberarbeitete Planungen

Der BA 16 stellt folgende Fragen zu den neuerlichen Planungen :

1.) Wurden aktuell weitere Flachen im Stadtgebiet mit guter TrambahnerschlieBung, z.B. Euro-
industriepark oder im Minchner Westen, neuerlich geprift?

2.) Die MVG/SWM wird aufgefordert, weiterhin flachensparende und Ressourcenschonende
Konzepte auszuarbeiten und zu prufen.

Tl LT W2 (et iwg 10

in Verbindung mit einer Planung Tram Ost/\West (Neuperlach-Harlaching via Standlerstra-
Re), zu prifen.

3.) Die MVG/SWM wird beauftragt zu prifen, die Zufahrtsméglichkeit Gber die Standlerstrale,

4.) Gibt es aktualisierte Zahlen zur Verke‘hrsbelastung, diese war bereits in der letzten Planung
vom Baureferat angemahnt? Und weichen die Zahlen der einrlickenden Fahrzeuge pro
Stunde , von den damals anvisierten 8% ab? Was bedeutet das hernach in realen Zahlen?

5.) Werden die Flachen westlich der Gleise in die neuerliche Planung einbezogen? Wirde sich
mit einer solchen Planung der Sportplatz erhalten lassen?

Fraktionssprecher
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