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Grundsatze der Kategorisierung

e Die vorgeschlagenen MaBnahmen der Kat. A und B sind verkehrlich
sinnvoll/sehr sinnvoll und daher weiter zu verfolgen

e Hinsichtlich vertiefter Planungen und Vorbereitungen einer baulichen
Realisierung ist eine Abschichtung erforderlich - angesichts
begrenzter Planungskapazitdaten und Finanzmittel.

e Die Kategorie A trifft eine Auswahl von 5 Tram-Strecken mit
hohem/sehr hohem verkehrlichen Potential bei unterschiedlichem
Grad des erwarteten Planungs-, Abstimmungs- und Bauaufwandes -
sie beinhaltet damit Strecken, die ab der 2. Halfte der 2020er Jahre
bereits in die Realisierung gehen konnten.

e Die Kategorie B umfasst potentielle MaBnahmen, bei denen gréRere
Freiheitsgrade hinsichtlich Trassenfiihrung, moglichen begleitenden
stadtebaulichen Entwicklungen und dem am besten geeigneten
Verkehrsmittel (Systemvergleich) bestehen. In mehreren Fallen sind
gemeinsame Planungen mit den umliegenden Landkreisen, Stadten
und Gemeinden anzustreben. Sie bedirfen daher vertieften
Untersuchungen.

e Die Kategorie C umfasst potenzielle MalRnahmen, die in einer ersten
Analyse ein fiir U-Bahn/Tram geringes Nachfragepotential aufweisen.
Eine weitere Klassifizierung der MalRnahmen soll im Rahmen der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgen.

Die Ziele GV30 und OV30plus

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen hat sich fiir die Verschiebung

des Modal-Splits hin zum Umweltverbund folgende Ziele gesetzt:

e 80% der Wege im Umweltverbund, inkl. E-Pkw, bis zum Jahr 2025
(Beschluss vom 25.01.2017 , Luftreinhalteplan Miinchen, [...]“)

e 30% der Wege im OPNV (OV30) bis 2030 als Empfehlung aus den
Qualitatsstandards Nahverkehrsplan (NVP) (Beschluss vom 19.02.20)

Aufgrund der langen Vorlaufzeiten fir Infrastrukturausbauten sind die
endscheidenden Weichenstellungen fir die 30er- und 40er-Jahre jetzt zu
treffen. Neben den prognostizierten Steigerungen der Einwohner- und
Beschéftigtenzahlen fir den Raum Miinchen soll nach 2030 eine weitere
Umverteilung hin zum OPNV erfolgen (OV30plus). Die Haupttriger des
Kurswechsels Mobilitdt nach 2030 werden die schienengebundenen
Verkehrstrager sein.

Kriterien und Vorgehensweise bei der Erarbeitung des Zielnetzes

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefiihrt

e Sammlung und Vorsortierung von Vorschlagen aus Politik,
Verwaltung, Fachverbianden und SWM/MVG

e Entwicklung Maximalnetz Tram als Planfall 1 und
Maximalnetz Tram + U-Bahn als Planfall 2

e Strukturdaten (Prog. 2035) und Entwicklungsgebiete berticksichtigt

e Verkehrliche Erstbewertung anhand Verkehrsmodell von LHM, SWM
u. MVV GmbH inkl. Plausibilisierung anhand friiherer Studien

e Bauliche Erstbewertung

e Absolut Werte (z.B. Fahrgastaufkommen) werden in nachfolgenden
vertieften Untersuchungen ermittelt

Landeshauptstadt
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und Bauordnung

Kategorie A
Die Kategorie A umfasst potenzielle Mallnahmen, die in einer ersten

Analyse als verkehrlich sehr sinnvoll erachtet wurden und zudem einen
wichtigen Baustein fiir ein zukiinftiges OPNV-Netz darstellen. In einer
ersten Grobbetrachtung wurden sie zudem als baulich machbar und
stadtebaulich/verkehrlich integrierbar eingestuft. Dabei berticksichtigt die
Auswahl eine Mischung aus Strecken mit zu erwartender leichterer — und
damit schnellerer — Realisierbarkeit bei guter verkehrlicher Wirkung, wie
auch Strecken mit sehr hohem verkehrlichem Nutzen bei anspruchsvoller
Trassierung, Bauausfiihrung und Integration in den Stadtraum. Eine
zeitnahe Realisierung bzw. Erarbeitung weiterer Grundlagen wird fiir die
Strecken der Kategorie A empfohlen.

Tram Y-Nord (ca. 7 km)

e neue direkte Tramverbindung vom Hauptbahnhof in den Miinchner
Norden via Hochschule, Nordbad, Petuelring, SchleiBheimer Stralle

e Verzweigung in Form eines ,,Y“ nach Nordwesten Richtung mogliches
Stadtentwicklungsgebiet Nord (Feldmoching) sowie nach ,Am Hart“

Tram Ramersdorf-Neuperlach (ca. 7,5 km)
e Trasse (weitgehend) entlang der heutigen, sehr nachfragestarken
Metrobuslinie 55

Tram Siidtangente (ca. 7,5 km)
e sehr hohes Nachfragepotential fir Verbindung Waldfriedhof
(Furstenrieder Stralle) — Harras — Candidplatz — Tegernseer
LandstralRe mit Weiterflihrung in Richtung Ostbahnhof

Tram Wasserburger Landstrale (-WARP) / (-Haar) (ca. 6-9 km)

e Flhrung ab Haltestelle KreillerstraBe entlang der Wasserburger
LandstralRe in Richtung Haar mit ErschlieRung von stadtebaulichen
Entwicklungsgebieten nordlich der Bahnachse nach Rosenheim

e ErschlieBung der Gemeinde Haar empfohlen

Tram Parkstadt-Solln (ca. 2,5-4 km)
e Erschlielung der Siedlungsgebiete stidlich der U3 mit Aufwertung
und Kapazitatserweiterung des stark ausgelasteten Busverkehrs

U-Bahnverldangerungen in Kat. A (nachrichtlich)

e U-Bahnverlangerung ins Entwicklungsgebiet Nordosten U4 Ost
e U-Bahnverlangerung nach Lerchenauer See U1 Nord

e U-Bahnverldangerung nach Taufkirchen Bavaria One U5 Siid

Folgende weitere Strecken werden in die Kategorie ,,in Planung / im Bau”

aufgenommen

e Tram Minchner Norden (Am Hart — Bayernkaserne, ca. 2,5 km)

e Tram Johanneskirchen (ca. 1 km) und Liickenschluss Leopoldstralie
zwischen Franz-Joseph-Strafle und Miinchner Freiheit (ca. 0,6 km)

Kategorie B
Die Kategorie B umfasst MaRnahmen, die in einer ersten Analyse als

verkehrlich sinnvoll erachtet wurden. Eine Realisierung ist anzustreben. Sie
bediirfen jedoch vertiefter Untersuchungen hinsichtlich Trassenverlauf,
moglichen begleitenden stadtebaulichen Entwicklungen und teilweise
dem am besten geeigneten Verkehrsmittel (Systemvergleich). Zudem sind
in mehreren Fallen auch gemeinsame Planungen mit den umliegenden
Landkreisen, Stadten und Gemeinden anzustreben. In jedem Fall ist eine
Trassensicherung fiir die nachfolgend genannten Relationen und Korridore
vorzunehmen.

Drei starke Entwicklungskorridore zur Entwicklung hochwertiger
Tangentialverbindungen und zur ErschlieBung von Siedlungsgebieten:
e Korridor Nordwest (Systemvergleich)
e Korridor innerstadtischer Nordring (Systemvergleich)
e Korridor Nordost (Systemvergleich)

Entwicklung starker, innenstadtnaher, tangentialer Achsen mit einer
Vielzahl von Verknipfungen mit dem U-Bahn-, S-Bahn- und Tramnetz:
e Tram Neuhausen — Sendling — Solln

e Tram Neuhausen — Kleinhadern

e Tram Cityring

Nachfragestarke Netzergdanzungen:
e Tram/U-Bahn Blumenau (Systemvergleich)
e Tram Blutenburg*

U-Bahnverldngerungen
e U1 Sid zum Klinikum Harlaching
e U3 Sid nach Neuried

Kategorie C
Die Kategorie C umfasst potenzielle MaBnahmen, die in einer ersten

Analyse ein fur U-Bahn/Tram geringes Nachfragepotential aufweisen. Eine
weitere Klassifizierung der MalRnahmen soll im Rahmen der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgen. Eine Trassensicherung ist
fir diese MalRnahmen ratsam, jedoch fiir jeden Einzelfall zu prifen.

Bei MaRnahmen, die in umliegende Landkreise, Stadte und Gemeinden
flhren, ist eine offene Haltung gegenilber Initiativen dieser Gebiets-
korperschaften vorzusehen und Projekte gemeinsam zu entwickeln.

Mogliche weitere Verlangerungen ins Umland

e Tram Putzbrunn

Tram/U-Bahn Wirmtal (u.a. U6/U9 Sid)

Tram Unterfohring**

e U-Bahnverlangerung U5 West in Richtung Germering

Weitere mogliche Netzergdanzungen
e Tram Pasing-Furstenried West
e Tram Blutenburg-Freiham

* Kat. B in Verbindung mit innerstadtischem U-Bahn-Nordring, ansonsten Kat. C
** Beschluss des Gemeinderats Unterféhring vom 28.05.2020 eine Verldngerung der Tramlinien 16/17 ab St. Emmeram zu prifen

Erlduterung zur Karte Zielnetz Tram 2025+ mit U-Bahn 2035+ (Stand 10/2020)



