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»
Herrn DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister

Dieter Reiter ROSA LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Miinchen, den 20.06.2018

Lieferkonzept mit Lieferzonen fiir freie Radstreifen und Gehwege

Antrag

1. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung entwickelt in Zusammenarbeit mit dem
Kreisverwaltungsreferat ein Konzept fur Liefermoglichkeiten und Lieferzonen mit dem Ziel, dass
Radstreifen, Radwege und Gehsteige benutzbar bleiben.

2. Die Umsetzung erfolgt prioritar als Pilotprojekt in den stadtbekannt betroffenen Bereichen, in
denen sich die Probleme haufen.

3. Das Konzept umfasst auch den Dialog mit den betroffenen Laden und Geschéaften sowie mit
den Lieferdiensten.

Begrindung:

Wegen der immer wieder verparkten Radstreifen fordert der ADFC (Allgemeiner Deutscher
Fahrradclub) unter anderem sogenannte ,Geschutze Radfahrstreifen wie sie z.T. in den USA
eingesetzt werden. In den haufig eng bemessenen Miunchner StraRenraumen wird der Einsatz
geschutzter Radfahrstreifen eher die Ausnahme bleiben. Schwerpunkt sollte hier zunachst sein,
in moglichst vielen StraRen zwei Meter und soweit moglich 2,5m breite nutzbare Radstreifen
einzurichten.

Damit diese Radstreifen nutzbar bleiben, muss die Stadt daflir Sorge tragen, dass sie moglichst
weitgehend von Lieferverkehr etc. frei bleiben. Hierflir sind die Umwandlung von
Kfz-Stellplatzen (tagsuber) in Lieferzonen, ein Dialog Uber weitere Liefermoglichkeiten mit den
betroffenen Laden und den Lieferdiensten sowie ausreichende Kontrollen erforderlich. Dies
wurde auch helfen, um dem verbreiteten Parken in der zweiten Reihe durch Lieferdienste
Einhalt zu gebieten.

In gleicher Weise soll bei stark durch Lieferverkehr verparkten Gehsteigen vorgegangen
werden.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Herbert Danner

Anna Hanusch

Sabine Nallinger

Katrin Habenschaden

Mitglieder des Stadtrates

Die Grunen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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Herm DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE
Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MONCHEN
Rathaus

Miinchen, den 14.01.2020

Attraktive Innenstadt 5: Gemeinsam mit der Wirtschaft Konzept fir Wirtschaftsverkehr
und kundenfreundliches Umfeld entwickeln

Antrag

Gemeinsam mit der Wirtschaft (Handel, Gastronomie und Handwerk) wird ein Konzept
erarbeitet, wie in der Innenstadt ein kundenfreundliches Umfeld entwickelt und die
Maoglichkeiten des Wirtschaftsverkehrs verbessert werden kénnen.

Dabei wird gepruft, wie der durch Einddmmung des privaten Autoverkehrs (z.B. durch Ruckbau
von Privatparkplatzen, Verlagerung von oberirdischen Parkplatzen in Parkhéuser etc.).
gewonnene Platz genutzt werden kann.

In der Altstadt und angrenzenden Stadtteilen werden Lieferzonen erweitert, besser
gekennzeichnet und besser kontrolliert.

Begriindung:

Eine Innenstadt mit weniger privatem Autoverkehr kann auch fiir potentielle Kund*innen von
Handel, Gastronomie und Handwerk attraktiver werden. Gerade angesichts der Konkurrenz des
Internethandels kann die erhéhte Erlebnis- und Aufenthaltsqualitat des Zentrums durch eine
Verkehrsberuhigung den dortigen Einzelhandel starken. Wenn privater Autoverkehr — und zwar
flieRender wie ruhender — weitgehend reduziert wird, bleibt auch mehr Platz fur den
Wirtschaftsverkehr, der dann zligiger abgewickelt werden kann. Voraussetzung hierfur sind
erweiterte, besser gekennzeichnete und besser kontrollierte Lieferzonen.

Autostellplatze im 6ffentlichen Raum kénnen weitgehend abgebaut werden, wenn — mit
Ausnahme von Stellpléatzen fur Mobilitatseingeschrankte und Anwohnende — der Privatverkehr
in Stadten sukzessive reduziert wird. Verbleibender privater Stellplatzbedarf kann weitgehend
unter die Erde verbannt werden, wie auch die IHK in ihrem Grundsatzpapier zur Mobilitat
betont: ,,Die durchschnittlich 2.500 freien Stellplatze in den 13 Parkgaragen innerhalb des
Altstadtrings erlauben eine Verlagerung des o6ffentlichen Parkplatzangebots und schaffen
dadurch den nétigen 6ffentlichen Raum fir Liefer- und Handwerkerdienste.”

Wir bitten, wie in der Geschéftsordnung des Stadtrates vorgesehen, um eine fristgemaie
Beantwortung unseres Antrags.

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste

Initiative:

Dr. Florian Roth, Katrin Habenschaden, Herbert Danner, Anna Hanusch, Paul Bickelbacher,
Oswald Utz.

Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen Rosa Liste, Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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DIE GRUNEN .
ROSA LISTE Volt * FRAKTION

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN IM MUNCHNER STADTRAT

Herrn
Oberbiirgermeister
Dieter Reiter

Rathaus

Miinchen, 18.01.2022
Bedingungen fir den Wirtschaftsverkehr verbessern

Antrag

Das Mobilitatsreferat wird gebeten, dem Stadtrat ein Konzept fiir die Verbesserung
der Bedingungen fiur den Wirtschaftsverkehr vorzulegen. Dieses soll insbesondere
folgende Aspekte enthalten:

e Quantitative und qualitative Verbesserung von Lade- und Lieferzonen gerade
in Bereichen mit hohem Hochdruck inkl. besserer Kennzeichnung und
Uberwachung

e Perspektivische Mdglichkeiten des Frei- und Vorhaltens sowie Reservierens
von Lade- und Lieferzonen gestiitzt von moderner Sensorik

e Darstellung des Zusammenhangs zwischen Reduzierung des vermeidbaren
privaten KFZ-Verkehrs (flie3end wie ruhend) einerseits und der besseren
Fahr- und Parkmdglichkeiten fur den unerlasslichen Wirtschaftsverkehr
andererseits mit Reduzierung von Verlusten an Zeit und Geld.

¢ Weiterentwicklung der Hotelanfahrtszonen

Begriindung:

Wirtschaft und insbesondere das Handwerk verlieren Zeit und Geld, wenn ihre
Fahrzeuge wegen des zu grofR3en allgemeinen Kfz-Verkehrsaufkommens insgesamt
nur langsam vorankommen und nur schwerlich Parkmaoglichkeiten finden.

Wenn vermeidbarer privater KFZ-Verkehr — und zwar flieRender wie ruhender —
reduziert wird (etwa durch Steuerungsinstrumente wie mdglichst autofreie Zonen mit
Ausnahmen fir den Wirtschaftsverkehr, Verringerung privater Parkmoglichkeiten
oder verstarkte Bepreisung ruhenden Verkehrs, Ausbau von Alternativen zum Privat-
Kfz wie OPNV, Rad- und FuRverkehr), bleibt auch mehr Platz fiir den
Wirtschaftsverkehr, der dann ztigiger abgewickelt werden kann.

Das wurde sowohl dazu fiihren, dass mehr Parkplatze frei bleiben, die z.B. das
Handwerk mit den Dauerlizenzen zum Parken nltzen kdnnte, als auch dass mehr



Lieferzonen geschaffen werden kdnnen. Letztere sollen zukinftig besser, z.B. flachig
und/oder farbig, gekennzeichnet und effektiver kontrolliert werden. Ebenso ware es
grade fur gut planbare Lieferungen eine Erleichterung, wenn Lade- und Lieferzonen
im Vorhinein buchbar waren.

Wenn der private KFZ-Verkehr in Stadten sukzessive reduziert wird, kénnen KFZ-
Stellplatze im offentlichen Raum weitgehend abgebaut werden. Verbleibender
privater Stellplatzbedarf kann weitgehend unter der Erde oder oberhalb
flacheneffizient gestapelt werden, wie auch die IHK in ihrem Grundsatzpapier zur
Mobilitat betont: ,,,Die durchschnittlich 2.500 freien Stellplatze in den 13 Parkgaragen
innerhalb  des Altstadtrings erlauben eine Verlagerung des o6ffentlichen
Parkplatzangebots und schaffen dadurch den nétigen 6ffentlichen Raum flr Liefer-
und Handwerkerdienste.”

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste SPD/Volt-Fraktion

Katrin Habenschaden
Dr. Florian Roth
Gudrun Lux

Paul Bickelbacher
Mona Fuchs

Julia Post

Florian Schénemann
Christian Smolka
Sibylle Stéhr

Beppo Brem

Mitglieder des Stadtrates

Andreas Schuster
Nikolaus Gradl
Christian Muller
Simone Burger
Roland Hefter

Klaus Peter Rupp

Dr. Julia Schmitt-Thiel
Christian Vorlander

Mitglieder des Stadtrates
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ANTRAG

An Herrn

Oberbirgermeister ‘ su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

03.02.2022

Kostenloses Parken fur Handwerksbetriebe

Das Parken fur Handwerksbetriebe in Minchen wird im Rahmen der Auslibung der jeweiligen
Tatigkeit kostenlos. Hierzu sind entsprechende Parkausweise sowie eine in die Park-App
integrierte Funktion durch die Verwaltung zu etablieren und auf Antrag auszugeben. Bisher
bereits ermaligte Geblhren entfallen im Zuge dieser Reform vollstandig.

Begrindung

Die Lebenshaltungskosten sind in keiner deutschen Stadt hdéher als in Minchen. Erhohte
Gebuhren fir das Parken werden gerade bei handwerklichen Tatigkeiten, welche die Nutzung
eines Kraftfahrzeugs bedingen, dazu fihren, dass die Mehrkosten auf den Verbraucher umgelegt
werden und somit die Preise fir Handwerkerleistungen noch weiter steigen.

Zusatzlich schrecken ein eklatanter Mangel an verfligbaren Parkpldtzen, sowie bereits hohe
ParkgebUhren Handwerksbetriebe in und um Miinchen ab, Auftrage im Stadtgebiet anzunehmen.
Statt der Erhdohung der Jahresgebihren fir Handwerkerparkausweise sollten im Gegenteil
ParkgebUhren fir relevante Berufsgruppen unabhangig von der Geschéaftsansassigkeit vollstandig
abgeschafft werden.

Hans Hammer (Initiative) Tom Schmid Michael Dzeba
Stadtrat Stadtrat Stadtrat
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Antrag

An Herrn Csu ’
Oberburgermeister FREIE WAHLER
Dieter Reiter Fraktion im Munchner

STADTRAT

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen

08.12.2022

Munchen — Heimat furs Handwerk Il
Losungsansatz der Handwerkskammer flr Lieferzonen aufgreifen!

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung und das Mobilitatsreferat werden aufgefordert,
den Vorschlag der Handwerkskammer zu prifen und im besten Fall flaichendeckend
umzusetzen, Lade- und Liefertatigkeiten, die in Hinterhofen stattfinden, nach auRen auf
offentlichen Strallengrund zu verlagern, um somit Schallsituationen im Bereich der Hofe zu
vermeiden.

Begrindung

Handwerksbetriebe sehen sich immer mehr einer Situation gegeniber, die ihren Fortbestand
im Stadtgebiet erschwert oder gar unmdglich macht. Durch enge Bebauungen und Zuziige in
Bestandwohnungen kommt es immer haufiger aus den Reihen der Nachbarschaft zu
Beschwerden tGber Handwerksbetriebe, vor allem in Hinterhofen. Einerseits verstandlich, aber
oft sind diese Betriebe schon viel langer am Standort. Andererseits braucht auch jeder mal
einen Handwerker fir die unterschiedlichsten Gewerke. Insofern ist der Vorschlag der
Handwerkskammer unbedingt aufzugreifen und zu prifen, wie Schallsituationen in den
Hinterhofen vermieden werden kénnen. Die Verlagerung der Lade- und Liefertatigkeiten auf

den offentlichen StraBengrund kann dazu eine gute Moglichkeit sein.

Manuel Pretz| Thomas Schmid Ulrike Grimm
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin
Sebastian Schall Alexander Reissl| Hans-Peter Mehling

Stadtrat Stadtrat Stadtrat
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Antrag

An Herrn Csu ’
Oberburgermeister FREIE WAHLER
Dieter Reiter Fraktion im Munchner

STADTRAT

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen

08.12.2022

MUnchen — Heimat furs Handwerk Il
Handwerkerparkplatze in Parklizenzgebieten ausweisen

Das Mobilitatsreferat wird aufgefordert, in den Parklizenzgebieten ausreichend
Handwerkerparkplatze auszuweisen, die gut erreichbar und sinnvoll auf das gesamte

Lizenzgebiet verteilt sind, um zu lange Wege fiir die Handwerker zu vermeiden.
Begrindung

Handwerksbetriebe haben in einer engen Stadt wie Miinchen mit vielfaltigen Problemen zu
kampfen. Eines davon ist die Suche nach geeigneten Parkpldtzen in der Nahe der Kunden. Um
die Suche zu verkirzen und anreisende Handwerksbetriebe tiberhaupt noch zu motivieren,
einen Auftrag in der Stadt und vor allem der Innenstadt anzunehmen, sind in allen
Parklizenzgebieten entsprechende Stellflachen, reserviert fir Handwerksbetriebe,
auszuweisen. Wichtig ist dabei, auf eine gute Verteilung im Viertel zu achten, damit die Wege
flir Handwerker zum Kunden nicht zu weit werden. Handwerkerparkplatze sollen
Anlieferungen direkt am Gebadude nicht ausschlieRen. Diese speziellen Handwerkerparkplatze
kénnen beispielsweise ab 18 Uhr bis 6:30 Uhr fiir alle im Viertel Parkberechtigten zur
Verfligung stehen. Die in der Stiddeutschen Zeitung vom 21.10.2022 beschriebenen und in
Umsetzung befindlichen orangen Markierungen sind fir das gesamte Stadtgebiet
voranzutreiben.

Manuel Pretz| Thomas Schmid Ulrike Grimm Sebastian Schall
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin Stadtrat
Alexander Reissl Andreas Babor Hans-Peter Mehling

Stadtrat Stadtrat Stadtrat
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Antrag

An Herrn Csu ’
Oberburgermeister FREIE WAHLER
Dieter Reiter Fraktion im Minchner

STADTRAT

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen

08.12.2022

MUnchen — Heimat firs Handwerk VII
EinfiUhrung der Semmeltaste an Parkscheinautomaten

Das Mobilitatsreferat wird gemeinsam mit den Betreibern von Parkscheinautomaten
aufgefordert, flichendeckend eine sog. Semmeltaste einzufiihren, die 15 Minuten
kostenfreies Parken fir eine schnelle Besorgung, wie den Gang zum Backer, ins

Blumengeschaft 0.a., ermoglicht.
Begrindung

Die sog. Semmeltaste ist ein viel diskutiertes Mittel, um eine schnelle Besorgung ohne
zusatzliche Parkgebihren zu erledigen. Zum Schutz alteingesessener Backereien, Blumenladen
0.4. sollte auf die Einflihrung der Semmeltaste zuriickgegriffen werden, denn gerade diese
Geschafte leben vom schnellen Kunden, der wenig Zeit zum Verweilen braucht. Die
Alternative zum kurzen Sprung in den Lieblingsbacker ware sonst, auf dem Weg zur Arbeit an
der Tankstelle zu halten oder auf eine, im Supermarkt integrierte Backerei zuriickzugreifen,
weil dort kostenfreie Parkplatze vorgehalten werden. Diese Ungleichbehandlung sollte nicht
sein. AulRerdem kann das kostenlose Kurzzeitparken die Rahmenbedingungen mit Blick auf die
Kundenfreundlichkeit verbessern und den Einkaufs- und Gewerbestandort Minchen durch
seine Vielfalt starken. Ist die Umrlistung der Parkautomaten zu kostenintensiv, so kann mittels
einer Parkscheibe die Ankunftszeit am Parkplatz angezeigt und durch die
Verkehrsiiberwachung entsprechend kontrolliert werden. Bei beabsichtigter langerer

Parkdauer ist bereits ab der ersten Minute ein geblihrenpflichtiger Parkschein zu l6sen.

Manuel Pretz| Thomas Schmid Ulrike Grimm Sebastian Schall
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin Stadtrat
Alexander Reissl Michael Dzeba Hans-Peter Mehling

Stadtrat Stadtrat Stadtrat



Anlage 8
Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung

Bereich Infrastruktur
PLAN-HAI-12

Beschlussvorlage des Mobilitidtsreferats:
Mobilitiatsstrategie 2035
Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

Lieferkonzept mit Lieferzonen fur freie Radstreifen und Gehwege
Antrag Nr. 14-20 / A 04200 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste vom 20.06.2018

Attraktive Innenstadt 5: Gemeinsam mit der Wirtschaft Konzept fur Wirtschaftsverkehr und
kundenfreundliches Umfeld entwickeln

Antrag Nr. 14-20 / A 06510 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL

vom 14.01.2020, eingegangen am 14.01.2020

Bedingungen fur den Wirtschafeverkehr verbessern
Antrag Nr. 20-26 / A 02297 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste, SPD / Volt - Fraktion
vom 18.01.2022, eingegangen am 18.01.2022

Kostenloses Parken fur Handwerksbetriebe
Antrag Nr. 20-26 / A 02361 von Herm StR Hans Hammer, Herrn StR Thomas Schmid und
Herm StR Michael Dzeba vom 03.02.2022, eingegangen am 03.02.2022

Lieferkonzept mit Lieferzonen fur freie Radstreifen und Gehwege
Antrag Nr. 14-20 / A 04200 von der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste vom 20.06.2018

Attraktive Innenstadt 5: Gemeinsam mit der Wirtschaft Konzept fir Wirtschaftsverkehr und
kundenfreundliches Umfeld entwickeln

Antrag Nr. 14-20 / A 06510 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL

vom 14.01.2020, eingegangen am 14.01.2020

Bedingungen fir den Wirtschafeverkehr verbessern

Antrag Nr. 20-26 / A 02297 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste, SPD / Volt - Fraktion
vom 18.01.2022, eingegangen am 18.01.2022

Kostenloses Parken fur Handwerksbetriebe

Antrag Nr. 20-26 / A 02361 von Herm StR Hans Hammer, Herrn StR Thomas Schmid und
Herrn StR Michael Dzeba vom 03.02.2022, eingegangen am 03.02.2022

Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V ...

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 14.12.2022
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An das Mobilitatsreferat (per E-Mail an wirtschaftsverkehr.mor@muenchen.de)

Wir zeichnen den o0.g. Beschlussentwurf des MOR mit, bitten jedoch darum, folgende
Erganzung (fett markiert) noch zu bertcksichtigen:

S. 9: 3. Leitbild, Ziele und Herausforderungen

Im Rahmen der Mobilitatsstrategie 2035, deren Entwurf der Stadtrat im Sommer 2021
beschlossen hat (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V03507), stellt die Teilstrategie
Wirtschaftsverkehr eine von 19 Teilstrategien dar. Als Bestandteil der Mobilitatsstrategie
2035, die als Fachleitlinie der ,,Perspektive Miinchen“ fungiert, ist sie ein wichtiger
Baustein der integrierten Stadtentwicklung.

Zusatzlich regen wir an, zu prifen, ob ein Teil der Malknahmen, die im Rahmen der
Teilstrategie Wirtschaftsverkehr realisiert werden sollen, in den drei bereits bestehenden
Handlungsraumen der ,Perspektive Miinchen“ (HR 3 — Rund um den Ostbahnhof-Ramersdorf-
Giesing; HR 6 - Neuperlach und HR 9 — Innenstadt) umgesetzt werden kénnen. In den
Handlungsraumen 3 und 6 existiert bereits ein Handlungsraummanagement, das bei der
Projektrealisierung unterstitzend tatig werden kann. Da jedoch der Wirtschaftsverkehr in der
Innenstadt Gberdurchschnittlich hoch ist und in der Teilstrategie eine zentrale Rolle spielt, ist
vor allem eine Kooperation mit dem Handlungsraum HR 9 — Innenstadt zu empfehlen.

Gez.

Prof. Dr. (Univ. Florenz) Elisabeth Merk
Stadtbauratin
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AW: Bitte um Mitzeichnung | Frist: 25.11.2022 | Mobilitatsstrategie
2035. Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

Mo 28.11.2022 15:07

An:MOR Wirtschaftsverkehr <wirtschaftsverkehrmor@ muenchende>;

&

B 6 Anlagen (4 MB)

2022-11-15_BE_TS_Wirtschaftsverkehr - Urbane Logistik_Version zur Mitzeichnung.pdf; 2022-11-15_BE_TS_Wirtschaftsverkehr - Urbane
Logistik_zur Mitzeichnung.odt; Anlage 1_A04200_Lieferkonzept mit Lieferzonen.pdf, Anlage 2_A06510_Attr aktive Innenstadt S.pdf;
Anlage 3_A02297_Bedingungen fiir den WiVe verbessern.pdf; Anlage 4_A02361_Kostenloses Parken fuer Handwerksbetriebe.pdf;

sene g

das Kreisverwaltungsreferat zeichnet die Beschlussvorlage mitfolgenden Anderungen mit:

HAll:

Es wird darauf hingewiesen, dass sich durch die Regelungen der 8. Fortschreibung des Luftreinhalteplans und die darin
vorgesehene MaRBnahmen bereits mit dem maoglichen Inkrafttreten der Stufe 3 Erschwernisse fiir den Wirtschaftsverkehr
ergeben kdnnen.

Es wird daher empfohlen, die Beschlussvorlage auch dem RKU zur Mitzeichnung zuzusenden und in die Beschlussvorlage
mit aufzunehmen.

HA Il

Bisherige Formulierung auf Seite 24 der Beschlussvorlage:

,,Das Mobilitatsreferat arbeitet aktuell mit der Bezirksinspektion des Kreisverwaltungsreferats an einer Liste von
Kriterien, die einen Tatbestand fiir Logistikldsungen in der Sondernutzungssatzung zulassen.”

Bittein:

»Das Mobilitatsreferat fiihrt aktuell mit dem Kreisverwaltungsreferat - Bezirksinspektionen Gesprache, um zu prifen,
inwieweit Logistiklosungen als dauerhafte Sondernutzungen moglich erscheinen.”

andern.

Die bisherige Formulierung auf Seite 24 der Beschlussvorlage:

»Es haben mit der Bezirksinspektion erste Gesprache stattgefunden, bei denen folgende
Qualitatskriterien fir Paketboxen als zielfiihrend erachtet wurden:

¢ Nur anbieteroffene Systeme ...

Bitte in:



»Es haben mit dem Kreisverwaltungsreferat - Bezirksinspektionen erste Gesprache stattgefunden, bei denen folgende
Qualitatskriterien flr Paketboxen als zielflihrend erachtet wurden:
* Nur anbieteroffene Systeme ...”

andern.

Zusatzlich bittet das KVR um die Aufnahme des folgenden Textes an geeigneter Stelle in der BV:

,Bei den Planungen von Umwandlungen von Parkstidnden zu Lieferzonen ist vorab zu priifen, ob an diesen Ortlichkeiten
Sondernutzungserlaubnisse fiir den Betrieb von Schanigarten oder Parklets erteilt wurden. Ggf. ist die zustdandige
Bezirksinspektion zu beteiligen.”

Beste GriiRe

Von:
Gesendet: Dienstag, 15. November 2022 15:17

Betreff: Bitte um Mitzeichnung | Frist: 25.11.2022 | Mobilitatsstrategie 2035. Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

wir bitten um Mitzeichnung der beiliegenden Beschlussvorlage bis zum 25.11.2022. Bitte richten Sie Ihre Riickmeldung per E-Mail an
wirtschaftsverkehr.mor@muenchen.de.

Um Fehlanzeige wird gebeten.

Fuar eine fristgerechte Riickmeldung bedanken wir uns bereits im Voraus. Fir Ruckfragen stehe ich lhnen gerne jederzeit zur
Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat (MOR)

Strategie (MOR-GB1)

Forschung und Innovation (MOR-GB1.3)
Forschung (MOR-GB1.31)

Tetefon: [



mobi: |
Fac

E-Mail:

muenchen.de/mobilitaetsreferat

(3 MUNCHEN
' v l UNTERWEGS

Mehr bewegen
als nur sich selbst.

000

muenchenunterwegs.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen siehe:

muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen
Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.




Anlage 10
Telefon: Referat fur Arbeit
Telefax: - und Wirtschaft
Wirtschaftsférderung
Grundlagen der
Wirtschaftspolitik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Mobilitatsstrategie 2035
Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

An das Mobilitatsreferat, GB 1

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft zeichnet o0.g. Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender
Anderungen mit:

Zu 7. Auswirkungen auf andere Teilstrategien (S. 17):

In der Tabelle zu den Schnittstellen der Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik wer-
den die Auswirkungen der Teilstrategie Wirtschaftsverkehr auf die anderen Teilstrategien auf-
gefiihrt. Bei den Auswirkungen auf die Teilstrategien ,Offentlicher Verkehr* und ,Radverkehr*
werden Beispiele genannt, bei denen der OPNV bzw. der Radverkehr Funktionen im Wirt-
schaftsverkehr Ubernehmen kénnen (z.B. Cargo-Tram, Lastenrad-Logistik). Im Zusammen-
spiel dieser Teilstrategien mit der Teilstrategie Wirtschaftsverkehr geht es aber auch darum,
mdgliche Konflikte zwischen diesen beiden Verkehrsarten mit dem Wirtschaftsverkehr zu mini-
mieren.

Fir das Verhaltnis zwischen Wirtschaftsverkehr und OPNV bedeutet dies beispielsweise, Lie-
fer- und Ladezonen so anzuordnen und in einer Anzahl zur Verfligung zu stellen, dass es
durch regelwidrige Haltevorgange nicht zu Behinderungen im OPNV (z.B. zugestellten Tram-
gleisen) kommt.

Die Teilstrategien ,Radverkehr® und ,Wirtschaftsverkehr® mussen ebenfalls so koordiniert wer-
den, dass das Liefern/Laden und das Radfahren méglichst konfliktfrei bleiben. Bei der Neupla-
nung von Strallenquerschnitten missen Liefer-/Ladezonen und Fahrradinfrastruktur rdumlich
entsprechend angeordnet werden.

Es wird darum gebeten, den Aspekt der Konfliktvermeidung in den jeweiligen Tabellenzeilen
Zu erganzen.

Folgende, erganzende Formulierungen werden vorgeschlagen:

Fir die Teilstrategie OPNV:
Neue Haltebereiche fiir die urbane Logistik beriicksichtigen die Ziele der Teilstrategie OPNV,
oder raumen bestehende Konflikte mit dem OPNV (z.B. Behinderung Tram) aus.

Fir die Teilstrategie Radverkehr:

Die Einrichtung von Haltebereichen fir die urbane Logistik wie auch der Ausbau der Fahrra-
dinfrastruktur mussen die Zielsetzungen der jeweils anderen Teilstrategie im Blick haben, vor
allem in Hinblick auf die Verkehrssicherheit.

Zu M2.1 Radlogistik-Gewerbehof am Viehhof (S. 20):
Die MlUnchner Gewerbehofe besitzen zwar kein Exklusivrecht auf die Bezeichnung ,,Gewerbe-
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hof*; um aber Verwechslungen mit oder eine direkte Zuordnung zu den Minchner Gewerbe-
hofen zu vermeiden, wird darum gebeten, einen anderen Begriff zu wahlen. Alternativ werden
»Radlogistik-Zentrum® und ,,Radlogistik Hub“ vorgeschlagen.

Zu M5.1: Sondernutzung fir Logistiklésungen im 6ffentlichen Raum

Bei den unter dieser MalRnahme genannten Kriterien flir Paketboxen fallt auf, dass Standorte
gesucht werden, die mit dem Pkw schwer zur erreichen sind. Hinsichtlich der angestrebten
Vermeidung und Reduzierung des motorisierten (Abhol-) Verkehrs ist dies nachvollziehbar.
Diese Mal3gabe lasst jedoch aulder acht, dass auch schwere Pakete an die Station bestellt
werden kénnen. Zudem sollten mobilitatseingeschrankte Personen bei der Nutzung dieser Pa-
ketboxen nicht benachteiligt werden. Explizit nach Standorten zu suchen, die schlecht mit dem
Pkw zur erreichen sind, ist daher nicht zielfihrend. Es wird folgende, alternative Formulierung
vorgeschlagen. Sie ruckt eine gute Erreichbarkeit durch Verkehrsmittel des Umweltverbundes
in den Vordergrund.

Mdgliche Standorte werden von der Stadt vorgegeben — um zusatzlichen (Abhol-) Verkehr zu
vermeiden, wird darauf geachtet, dass die Standorte vor allem an stark frequentierten Ful3-
und Radverkehrsrouten sowie nahe an Haltestellen des OPNV liegen. Die Anfahrbarkeit mit
dem PKW sollte grundsatzlich gegeben sein, steht bei der Standortwahl aber nicht im Vorder-
grund.

Mit freundlichen GrifRen

vor Auslauf

an Leitung RAW

mit der Bitte um Kenntnisnahme und Zustimmung
Termin zur Vorlage im Mobilitatsreferat: 25.11.2022

Abdruck an
RS/BW

Wv. RAW/FB 2, SG 2

Vormerkung zur Mitzeichnung:

Das Mobilitatsreferat hat bei der hier vorgestellten Entwicklung der Teilstrategie
,Wirtschaftsverkehr* das Referat fur Arbeit und Wirtschaft und vor allem auch die
Wirtschaftsverbande von Anfang an informiert und aktiv beteiligt. Bisher haben in diesem Jahr
drei Strategieworkshops mit Beteiligung der Wirtschaft (Verbande, Logistikunternehmen)
stattgefunden. Auch in die Umsetzungsprojekte ist die Wirtschaft involviert. Aus Sicht SG 2
(und auch SG 1) kann die Beschlussvorlage mitgezeichnet werden.

Clemens Baumgartner



Referat fiir Arbeit
_ und Wirtschaft

Wirtschaftsférderung

Grundlagen der

Wirtschaftspolitik

Zweite Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Mobilitatsstrategie 2035
Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

An das Mobilitdtsreferat, GB 1

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft dankt fiir die Berlicksichtigung aller Anmerkungen aus
der ersten Stellungnahme.

Beziiglich Punkt 6.6 ,Handlungsfeld 6: Anpassung der Regulatorik wird darauf hingewiesen,
dass an das knappe Gut ,6ffentlicher Raum*“ auRerst vielfaltige Anforderungen gestellt werden.
Die Sondernutzungsrichtlinie muss diese Flachenanspriiche mdglichst ausgewogen beriick-
sichtigen. Eine Anpassung der Sondernutzungsmaéglichkeiten muss auch bestehende Sonder-
nutzungen im Blick haben, z.B. genehmigte Freischankflachen. Die Uberarbeitung der Sonder-
nutzungsrichtlinie sollte dem Stadtrat erst vorgeschlagen werden, wenn die neuen Sondernut-
zungstatbesténde sich im Rahmen von Pilotprojekten bewahrt haben und wenn sie fir eine fla-
chendeckende Einfiihrung geeignet sind.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft zeichnet o0.g. Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender
Anderungen mit: ’

Zu 13. Antréage, Stellungnahme zu aktuellen Beschlussvorlagen

Im vierten Absatz zur 8. Fortschreibung des Luftreinhalteplans der Landeshauptstadt Munchen
sind die geplanten Einschrankungen fur Dieselfahrzeuge zu prézisieren, um Missverstandnis-
se zu vermeiden (neuer Text fett formatiert):

_innerhalb-des-Mittleren-Rings-fahren-diirfen: Die 8.
Fortschreibung des Luftreinhalteplans der LH Miinchen sieht die stufenweise Einfiih-
rung eines Fahrverbots fiir Diesel-Kfz der Schadstoffklassen Euro 4/IV (Stufe 1, ab Feb.
2023). und Euro 5/V (Stufe 2, ab Okt. 2023) vor. Stufe 2 wird nur bei fortgesetzter Grenz-
wertiiberschreitung umgesetzt. Der Anwohner- und Lieferverkehr bleibt in beiden Um-
setzungsstufen zuldssig. Sollte die Umsetzung der Stufen 1 und 2 nicht zur Einhaltung
der NO,-Grenzwerte fithren, werden Anwohner und gewerbliche Halter von Diesel-Kfz
der o.g. Fahrzeugklassen auf und innerhalb des Mittleren Rings nur noch mit einer kos-
tenpflichtigen Ausnahmegenehmigung fahren diirfen (Stufe 3, ab April 2024), soweit sie
nicht unter die stidtische Allgemeinverfligung oder andere Ausnahmetatbesténde fal-
len. Der Parkausweis fur gewerbliche Anlieger berechtigt zur Einfahrt fur Stufe 1 und 2 (bis
31.03.2024). Der Muinchner Handwerkerparkausweis gilt ist-als Ausnahmegenehmigung fur
alle drei Stufen vergesehen (d.h. auch ab 01.04.2024).
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Wirtschaft fiir Zukunft
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Miunchen und
Oberbayern

e und fir Minchen und Oberbayem

Landeshauptstadt Minchen

Mobilitatsreferat iMORi
Blumenstrafie 31

80331 Miunchen

22. November 2022

Mobilitdtsstrategie 2035 der Landeshauptstadt Miinchen
Stellungnahme Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

wir bedanken uns fur die Moglichkeit, Stellung zur Teilstrategie Wirtschaftsver-
kehr — Urbane Logistik im Rahmen der Mobilitatstrategie 2035 der Landeshaupt-
stadt Minchen nehmen zu koénnen.

Bereits die erste Studie ,Wirtschaftsverkehr in der Region Minchen* der Landes-
hauptstadt Minchen unter Beteiligung der {HK fur Minchen und Gberbayern
(IHK) aus dem Jahr 1997 hat ergeben, dass ein Drittel des Verkehrsaufkommens
im Minchner Stadtgebiet dem Wirtschaftsverkehr zugeordnet werden kann. In
der Altstadt wachst dieser Wert sogar auf bis zu 63 %. Daran hat sich bis heute
nichts geandert, wie eine Nachfolgeuntersuchung aus 2017 ergeben hat. Ledig-
lich die Zusammensetzung der Fahrzeuggrofien des Wirtschaftsverkehrs hat
sich im Laufe der Jahre zugunsten kleinerer Fahrzeuge erheblich verschoben,
nicht zuletzt aufgrund des starken Wachstums der KEP-Branche. Die IHK be-
grullt daher die Entscheidung der Landeshautstadt Miinchen, im Rahmen der
Mobilitatsstrategie 2035 eine eigene Teilstrategie fir den Wirtschaftsverkehr zu
entwickeln.

Bei der weiteren Ausarbeitung der Teilstrategie zum Wirtschaftsverkehr — Ur-
bane Logistik sind aus Sicht der IHK nachfolgend genannte Themen von beson-
derer Relevanz, die es bei der Umsetzung unbedingt zu beachten gilt:

Industrie- und Handeiskammer {Qr MOnchen und Oberbaye

ik 2 80233 Minchen

ntemet. www.ihk-muenchen.de
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1. Teilstrategie Wirtschaftsverkehr mit strategischer Allianz ,,Mobile Zu-
kunft Miinchen*“ (MZM) verzahnen
Am 8. November 2022 hat der Miinchner Stadtrat den Beitritt der LH Munchen
zur Allianz ,Mobile Zukunft Minchen* (MZM) beschlossen. Mit dem Start von
MZM wurden erste konkrete Arbeitsfelder und Projektideen im Bereich urbane
Logistik identifiziert. Aus Sicht der IHK ist es unerlasslich, dass sich das Mobili-
tatsreferat im Rahmen der Umsetzung der Teilstrategie Wirtschaftsverkehr eng
mit MZM abstimmt, um Synergieeffekte zu erzeugen und Doppelarbeiten zu ver-
hindern.

2. Wirtschaftsverkehr mit Einnahmen aus Sonderparkausweisen stiarken
Die Anhebung der Gebiihren zum 1. Februar 2022 fur Sonderparkausweise der
Unternehmen sowohl in den Parklizenzgebieten als auch fiir Handelsvertretun-
gen und Handwerksbetriebe auf 720 EUR fiihren zu nicht unerheblichen Mehr-
einnahmen der Landeshauptstadt Minchen. Die IHK begri3t die in der Teilstra-
tegie dafur angedachte Einrichtung eines Innovationsfonds zur finanziellen Un-
terstlitzung von Leasing- und Sharinglésungen bei Lastenrddern und Fahrzeu-
gen aus zweckgebundenen Einnahmen der Sonderparkausweise. Das Pro-
gramm sowie weitere MaRnahmen zur Reinvestition der Mehreinnahmen mus-
sen jedoch von Anfang an allen Beteiligten des Wirtschaftsverkehrs zugutekom-
men und nicht, wie in der Teilstrategie mehrfach betont, zunachst in erster Linie
den Handwerksbetrieben.

3. Fehlbelegung von Lieferzonen durch bessere Kennzeichnuﬂng reduzieren
Die Erreichbarkeit der értlichen Betriebe und Bewohner fur Gewerbetreibende
muss verbessert werden. Zu wenige und oftmals fehlbelegte Zonen fiir Liefern,
Laden und Leisten, insbesondere in Stadtquartieren mit hohem Parkdruck, ver-
hindern eine reibungslose Abwicklung dieser Verkehre. Durch Haltevorgéange in
zweiter Reihe wird haufig auch der flieRende Verkehr eingeschrankt. Da die
StraRenverkehrsordnung (StVO) derzeit eine spezielle Kennzeichnung von Lie-
ferzonen nicht zulasst, begrtiRt die IHK das in der Teilstrategie angedachte Ge-
samtkonzept zur Beschilderung/Markierung mit dem Ziel, die hohe Fehlbele-
gungsquote von Lieferzonen zu reduzieren. Neue unkonventionelle Lésungsan-
satze zur Kennzeichnung von Lieferzonen aulerhalb der StVO erfordern fur ei-
nen erfolgreichen Testlauf jedoch von Anfang an eine enge Abstimmung mit dem
StMI (z. B. analog der Einfuhrung der Blauen Zonen in der Miinchner Altstadt im
Jahr 1997).
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4. Effizienten und nachhaltigen Wirtschaftsverkehr erméglichen

Der Personen- und Giiterwirtschaftsverkehr ist gepragt von einer groten Hetero-
genitat. Insbesondere der Guterwirtschaftsverkehr wurde bisher bei stadtischen
Verkehrsplanungen nicht in ausreichendem Malle beriicksichtigt. Aufgrund sei-
ner Bedeutung fur den Wirtschaftsstandort und die Wachstumsbewaltigung im
GroRraum Miinchen ist es nach Auffassung der IHK unerlasslich, dass sich die
Teilstrategie zunachst auf die zentralen Herausforderungen des urbanen Wirt-
schaftsverkehrs fokussiert. Die Losungsstrategien miissen so angelegt sein,
dass dadurch ein maglichst groRer Anteil des Wirtschaftsverkehrs effizienter und
nachhaltiger abgewickelt werden kann. Fir die Lésung von Einzelfallproblemen,
beispielsweise in Form einer kennzeichenbasierten Reservierung eines Stellplat-
zes im 6ffentlichen Raum exklusiv fur einen einzelnen Betrieb, ist die Teilstrate-
gie nicht das geeignete Instrument.

Damit der urbane Wirtschaftsverkehr leistungsféhig bleibt und seinen Beitrag zur
Verkehrswende leisten kann, muss dessen Heterogenitat bei der Verkehrspla-
nung noch stérker berticksichtigt werden. Die Losungsansatze in der Teilstrate-
gie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik missen darauf abzielen, eine méglichst
hohe Flachen-, Nutzungs- und Antriebseffizienz zu erméglichen. Die IHK bringt
sich gerne aktiv in die Entwicklung des MalRnahmenprogramms ein.

Freundliche GriRRe

Industrie- und Handelskammer
fur Minchen und Oberbayern
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Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat

Strategie

MOR-GB1-31

Minchen, 25. November 2022

Stellungnahme zur Mobilititsstrategie 2035
Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik

herzlichen Dank fiir die Ubersendung des Entwurfs des Stadtratsbericht zur Mobilitatsstra-
tegie 2035 und hier zum Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik.
Gerne nehme ich Ihr Angebot wahr und fiihre hierzu wie folgt aus:

Die Probleme des Wirtschaftsverkehrs in der Landeshauptstadt Minchen werden von unse-
ren Mitgliedsbetrieben mittlerweile regelmafig als Grund genannt, in Zukunft keine Auftrage
mehr in Minchen anzunehmen. So bekundeten in der letzten Umfrage zur Ausweitung der
Umweltzone und zur Verscharfung der Einfahrkriterien in diese (iber die Halfte aller Befrag-
ten, trotz groRziigiger Ausnahmeregelungen fir das Handwerk ernsthaft in Erwagung zu
ziehen, nicht mehrin die Umweltzone zu liefern bzw. dort zu leisten. Bei der Umfrage zu ei-
ner moglichen City-Maut waren es 41 Prozent, die angaben, unter diesen Umsténden nicht
mehr im Stadtgebiet tatig zu werden. In einer bereits im Jahre 2020 durchgefihrten Erhe-
bung gaben 42 Prozent aller Befragten an, gro3e Probleme zu haben, iiberhaupt durch den
Stadtverkehr zu kommen und 61 Prozent bekundeten, dass die Verkehrssituation in Miin-
chen ein Grund sei, Auftrédge im Stadtgebiet kinftig anzulehnen. Mehrheitlich bei allen Be-
fragungen wurde neben den direkten Verkehrsbehinderungen durch Baustellen, Einschran-
kungen der Fahrwege durch die Ausweisung von Fahrradwegen und Schanigarten das Feh-
len maoglicher Abstellflachen fir die Werkstattwagen des Handwerks genannt.

Allein diese Ergebnisse zeigen, dass Wirtschaftsverkehr nicht nur eine Frage von City-
Logistik und deren Abwicklungsméglichkeiten abbilden sollte, sondern vor allem die Dienst-
und Versorgungsleistungen des Handwerks einen ganz wesentlichen Bereich des gesamten
Wirtschaftsverkehrs darstellen, der in der Vergangenheit leider nicht die Wertschatzung er-
fahren hat, die seiner Bedeutung gerecht werden kénnte. Umso mehr erkennen wir an, dass
mit der jetzigen Stadtrasvorlage die Probleme des Handwerks explizit adressiert werden und
Lésungsvorschlage ausgearbeitet und in ersten minimalen Teilbereichen bereits umgesetzt
wurden. Dabei sollte die Ausweisung von Parkflaichen zum Liefem und Leisten in der innen-
stadt besonders positiv hervorgehoben werden.

DAS HANSDWERK
OIE \MRTSCHAFTSMACHT. VON NEBENAN
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Mittel bis langfristig muss darauf hingearbeitet werden, dass im gesamten Stadtgebiet fl&-
chendeckend und in ausreichender Zahl Wirtschaftsverkehrszonen ausgewiesen werden, die
es dem Handwerk wieder erméglichen, vor Ort seiner Tatigkeit ohne gravierende Behinde-
rungen nachgehen zu kénnen. Deshalb miissen die entsprechenden Parkflachen einem ent-
sprechenden Uberwachungsdruck bei Fehlbelegung ausgesetzt sein. Aus unserer Sicht wa-
re es am zweckdienlichsten, wenn Parkflachen elektronisch gebucht und mittels Tracking
Uberwacht werden kénnten; dies wirde auch gewahrleisten, dass ein einmal gebuchter
Parkplatz auch tats&chlich fir das entsprechende Handwerkserfahrzeug freigehalten werden
kénnte. AulRerdem ergébe sich damit die Moéglichkeit, zeitlich gestaffelte Parkberechtigungen
auszusprechen, etwa dergestalt, dass in der Nacht Anlieger und tagstiber der Wirtschafts-
verkehr parkberechtigt wére. Auf sehr lange Zeit gesehen kénnte das Modell auch auf den
Individualverkehr Ubertragen werden, indem nur noch derjenige tber den Mittleren Ring in
die Stadt einfahren darf, der einen Parkplatz — sei es ein in einem Parkhaus gebuchter, ein
angemieteter oder ein sonst wie fest zugeordneter Stellplatz — nachweisen kann. Damit wiir-
den sédmtliche Parksuchverkehre vermieden ohne dass ein potentieller Besucher, der mit
dem Auto unterwegs ist, aus der Stadt ausgeschlossen wiirde. Fir die Kunden unserer Be-
triebe sowie den Einzelhandel ware damit auch gewéhrleistet, dass ein méglicher Umsatz
von vorneherein nicht stattfinden kann.

Der Ansatz, die mit dem Parkausweis fur Handwerker erzielten Einnahmen in einen geson-
derten Haushaltstitel zu Uiberfihren, aus dem spater Malnahmen zur Schaffung weitere
Parkflachen fiir das Handwerk finanziert werden oder Modellvorhaben im Zusammenhang
mit dem Parkausweis ermoglicht werden, wird von uns ausdriicklich begrii3t. Wir stimmen
deshalb der Aussage ,inwiefern Mittel aus den Einnahmen fiir gewerbliche Parkausweise zur
Refinanzierung von Parkplatzkontingenten fur Handwerksbetriebe genutzt werden kénnen®
vollinhaltlich zu und regen z.B. auch an, innovative Sensorik-Lésungen zur Uberwachung
von Wirtschaftsverkehrszonen aus diesem Férdertopf zu finanzieren.

Neben der Unterstiitzung des angestrebten Lastenrad-Leasings fur das Handwerk wird von
uns besonders begriiRt, dass das von der Schreiner-Innung vorgeschlagene Sharing-
Konzept, bei dem Innungs-Mitgliedern an zentralen Standorten Fahrzeuge der Sprinterklasse
zur Verfugung gestellt werden sollen, ebenfalls als férderungswiirdig angesehen wird.

Besonders hervorheben méchten wir nochmals unseren Vorschlag, Sonderspuren von Bus-
sen auch fur Notfalleinsétze des Handwerks freizugeben. Im Interesse einer méglichst
schnellen Hilfe fir Bewohner bei ,Gefahr im Verzug” kénnte fir alle Beteiligten ein notwendi-
ger Schritt in Richtung Beschleunigung erreicht werden. Dabei sei nicht nur an Heizungsaus-
falle und Wasserrohrbriiche gedacht, sondern beispielsweise auch an lockere Dachziegel,
eingeschlagene Schaufenster, Kurzschliisse in Elektroanlagen usw.

Der Vorschlag eines Reallabors Urbane Logistik wird vom Handwerk analog der IHK unter-
stiitzt. Allerdings kénnen wir keinesfalls mit folgender Aussage iibereinkommen ,Die Idee ist,
mit Unterstitzung der IHK alle bereits umsetzbaren Manahmen zur Optimierung der urba-
nen Logistik flachendeckend in einem Stadtbezirk einzuftihren und die Wirkung der Maf3-
nahmen wissenschaftlich durch eine Vorher-Nachher-Analyse der Schllssel-Kennzahlen
sowie Nutzerbefragungen auszuwerten. Wie einleitend bereits betont, wurde der lange Zeit
Ubersehene Wirtschaftsverkehrsbereich Handwerk endlich in seiner Bedeutung erkannt und
gerade darum ist es uns unverstandlich, warum z.B. in der Frage ,Erkenntnisse zur effektivs-
ten Methode fur die Markierung/Beschilderung von Zonen fur Laden, Liefern und Leisten ...
sowie Méglichkeiten einer Buchungsfunktion“ nur die IHK mit am Tisch sitzen soll.

' DAS HANSWERK

DIE WIRTSCHARTSMAGCHT, VON NEBENAN
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Viele traditionell in der Innenstadt und in Hinterhéfen angesiedelte Gewerke des Handwerks
sind an ihrem traditionellen Standtort bedroht, weil Gemengelagenprobleme oftmals juristi-
sche Auseinandersetzungen nach sich ziehen, die vom Handwerk nicht geldst werden kén-
nen. Larm- und Geruchsemissionen, Belade- und Entladevorgange im Hinterhof, die den
einen oder anderen Bewohner stéren, kdnnen nur umgangen werden, wenn auf 6ffentlichem
Grund eine entsprechende Alternative angeboten werden kann. Eine Verlagerung z.B. der
Ladetéatigkeit vom Hinterhof weg in den StraRenraum kénnte einen Beitrag dazu leisten, den
tradierten Firmensitz zu erhalten; wir begriiRen deshalb ausdricklich, dass unsere Forde-
rung in der Formulierung ,Es wird angestrebt, in Zusammenarbeit mit der Handwerkskammer
Munchen bis Mitte 2023 eine Karte mit relevanten Standorten zu erstellen, an denen zum
Be- und Entladen gehalten werden kann.“ aufgegriffen wurde. ,Diese Standorte werden dann
bei der Ausweitung neuer Zonen fiir Laden, Liefern und Leisten in den verschiedenen Stadt-
bezirken priorisiert betrachtet.”

Mit freundlichen GriiRen

DAS HANWERK

DIE WIRTSCHAFTSMACHT. VON NEBENAN.
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Di 29.11.2022 10:25

CityPartnerMunchen e.V.

Wir bewegen die Stadt
CityPartner-Stellungnahme: Mobilitatsstrategie 2035. Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr —
Urbane Logistik

Sehr geehrt

besten Dank fir die Mdglichkeit zu der Beschlussvorlage Stellung nehmen zu kénnen. Aus Sicht von
CityPartner als branchenlbergreifender Vereinigung der Untemehmen der Miinchner Innenstadt diirfen wir
Ihnen folgende Anmerkungen Gbermitteln:

Grundsatzlich begriiRen wir das Vorhaben eine zukunftsorientierte, nachhaltige Strategie fur den
Wirtschaftsverkehr mit dem Fokusgebiet Innenstadt zu erstellen, denn zusammen mit der Erreichbarkeit ist ein
funktionierender Wirtschaftsverkehr eine existenzielle Grundlage eines jeden Wirtschaftsstandorts.

Bei den Zielen der Strategie sollte jedoch auch die Wirtschaftlichkeit berticksichtigt werden, denn bei den
aktuellen Rahmenbedingungen mit exorbitant steigenden Energiekosten, hoher Inflation etc. sind L6sungen
oder MalRnahmen, die zu einer mafgeblichen Verteuerung der Unternehmenslogistik fihren wurden, fir die
Betriebe aller Branchen nicht darstellbar.

Wie bereits in ersten Workshop angemerkt fehlt aus unserer Sicht bei der Strategie zudem noch ein gerade in
der Innenstadt ganz erheblicher Bereich der Anliefer- und Entsorgungsverkehre: die Baustellenlogistik. Durch
die zahlreichen, z.T. sehr groRen und noch mehrere bzw. viele Jahre andauernden BaumaRnahmen in der
Innenstadt, wird der Logistikverkehrin der Innenstadt quantitativ noch auflange Zeit ganz wesentlich durch
diese Baustellenverkehre gepragt werden.

Zu den einzelnen Vorhaben:

e Bezlglich der in diesem Jahr neu geschaffenen Liefer- und Ladezonen (vgl. Seite 6 ) sollte es im
kommenden Jahr eine Evaluierung geben, da, wie berichtet, Standorte wie an der Salvatorstrale nach
Berichten der Anlieger nicht unerhebliche Probleme verursachen.

e Grundsatzlich sollte die Analyse auch mit Zahlen belegt werden. So wird z.B. ausgefiihrt, dass die
Innenstadt einen ,ungewohnlich starken Besatz von Handwerksbetrieben und produzierendem
Gewerbe“ habe (vgl. Seite 10). Zahlen werden hierfur jedoch nicht angegeben. Nach unserer
Wahrnehmung sind jedoch in den letzten Jahren aus diversen Grinden zunehmend produzierende
Betriebe aus der Altstadt abgewandert. Um ggf. zw. Altstadt und den Innenstadtrandgebieten, die sich
2.T. stadtstrukturell stark unterscheiden, differenzieren zu konnen, braucht es verassliche Daten.

e Nach der z.T. sehr hohen Anhebung kommunaler Gebuhren fir Gewerbebetriebe (gewerbliche
Parkausweise) sehen wir eine zusatzliche Bepreisung von Logistikverkehren (vgl. Seite 14) in der
Innenstadt aufgrund der eingangs genannten Notwendigkeit der Wirtschaftlichkeit kritisch. Angesichts
einer Ungleichbehandlung von Standorten wirde dies zudem zu einem weiteren Abwandem von
Gewerbebetrieben an glinstigere, periphere Standorte flihren.

e Auch ,zeitlich definierte Zufahrtsbeschrankungen“ missen mit den betroffenen Branchen auf
Machbarkeit abgestimmt werden. So mussen in der Altstadt auch aufgrund nicht vorhandener
Lagerflachen — z.B. Lebensmittel im Handel, Lebensmittelhandwerk und der Gastronomie mehrfach
am Tag angeliefert werden kénnen.

e Auch wenn wir in der Innenstadt die ,Einfuhrung und Integration selbstfahrender Fahrzeuge“ auch fur
Logistikverkehre auf absehbare Zeit nicht sehen, begrufen wir z.B. die Erprobung intelligenter oder
auch zeitlich differenzierter Ladezonen (vgl. Seite 15 und 25). So fokussieren sich die Zeiten fur Liefern
in der Logistik und Leisten bei Handwerker insbesondere auf die Werktage Montag bis Freitag



tagsuber. Nachts und an Wochenenden werden diese Flachen jedoch nicht genutzt. Auf der anderen
Seite, dehnt sich insb. an Samstagen das ,Einzugsgebiet” der Landeshauptstadt jedoch weit Gber den
MVV-Bereich aus. Somit kdnnten solche Flachen nachts z.B. fur Anwohner und zudem im
Altstadtbereich geeignete Flachen am Wochenende flir Besucher und Kunden zur Verfligung gestellt
werden.

e Bei der Koordination von Wirtschaftsverkehren (vgl. Seite 15) sollten unbedingt auch stadtische
Dienstleister wie das AWM eingebunden werden. Es ist uns seit Jahren nicht nachvollziehbar warum
die Entsorgung z.B. im Hackenviertel mit seinen engen Einbahnstral3en zwingend an Werktagen mitten
im morgentlichen Berufs- und Lieferverkehr erfolgen muss, was jede Woche zu vollig unnétigen Staus
durch das gesamte Viertel bis zum Altstadtring fihrt.

o Welche Konfliktpotenziale es bei der Einrichtung von Logistikflachen im Innenstadtbereich — auch fir
Radlkurierdienste — sowohl mit Anwohnern als auch Bezirksausschiissen geben kann, zeigt die
aktuelle Debatte z.B. um Logistikflachen der Fa. Gorillas in der Hel3stralRe. Dies sollte im
Altstadtbereich z.B. bei der Einrichtung eines digitalen Marktplatzes zur temporaren Nutzen privater
Flachen (vgl. Seite 18) berlcksichtigt werden.

e Eine Subventionierung von Flachen in Parkhausern nur fur einzelne Branchen aus den Einnahmen
aller Gewerbebetriebe sehen wir aus Gleichbehandlungsgriinden skeptisch (vgl. M1.2 Seite 19)

e Auch zum Punkt M1.4. Hinterhofwerkstatten ohne eigene Zufahrt® (vgl. Seite 20) fehlt noch eine
entsprechende Datengrundlage. Fir die Altstadt liegen uns keine Informationen vor, ob, bzw. um wie
viele Falle es sich hier handelt. Insofern begriifRen wir die Erstellung einer Karte mit diesbezlglichen
Standorten.

Beste Grulke
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Anlage 14
Anmerkungen zur Beschlussvorlage

Mi 30.11.2022 11:05

setr geer: (N

vielen Dank fur die Moglichkeit, uns als Handelsverband Bayem zur Beschlussvorlage .Mobilitatsstrategie 2035 —
Einstieg in die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr — Urbane Logistik" duBern zu kénnen.

Neben dem verantwortungsvollen Umgang mit der Ressource Flache stehen die Themen Nachhaltigkeit und Klimaschutz
fur den Handel als drittgréRter Wirtschaftszweig seit langem auf der Agenda. Diese Themen werden in der
Klimaschutzoftensive des Handels intensiv bearbeitet und fir unsere Mitgliedsfirnen zur Umsetzung vorbereitet. Es ist
auch im Interesse unserer Untemehmen, den Besuchern und Kunden des Einzelhandels ein attraktives Umfeld zu
bieten. Demgegeniber steht jedoch die Notwendigkeit einer bedarfsgerechten Erreichbarkeit der Standorte sowie die
Berucksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen.

Unsere Anmerkungen:

¢ Die Begriffe Innenstadt & Altstadt werden u.E. nicht konsequent verwendet. Die Innenstadt Miinchens umfasst
einen deutlich gréReren Bereich als Altstadt plus Hauptbahnhof. Beim Workshop des Stadtplanungsamtes zur
Fortschreibung des Innenstadtkonzeptes als integriertes Handlungsraumkonzept wurde zur Innenstadt der
Bereich bis zum Mittleren Ring erweitert. Hier ware eine klare Definition zum Wording fiir alle Referate zu
begrifien.

e Eine dauerhafte Einrichtung der Liefer- und Ladezonen erfordert eine Evaluation, um Konflikte mit dem
anliegenden Gewerbe zu vermeiden. (S. 6ff)

¢ Bereits seit langem fordem wir weitere MalRnahmen im Verkehrsbereich, insbesondere der Logistik, auf Basis
einer zuverdssigen Datengrundlage zu diskutieren. Als Grundlage fiir weitere Entscheidungen z.B. auf
Befragungsergebnisse zu vertrauen, ist u.E. zu kurz gegriffen. Benétigt werden valide Zahlen z.B. zur Struktur
der ansassigen Betriebe nach Handel, Dienstleistung, Handwerk, produzierendes Gewerbe etc..

o Die auf Seite 14 aufgefuihrte mdgliche Bepreisung von Logistikverkehren wiirde zu einem Ungleichgewicht und
zur Benachteiligung der Standorte im Zentrum fiihren. Neben der schlechteren Erreichbarkeit fir PKW-Kunden
ware dies ein weiterer Standortnachteil gegenuber peripheren Standorten oder gar dem virtuellen Standort
Intemet.

e Eine zeitliche beschrankte Zufahrtsregelung ist zwingend vorab mit dem Handel und dessen Notwendigkeiten
abzustimmen. GroRe Handelsunternehmen missen mehrfach am Tag beliefert werden kénnen. (S. 14)

e Wir kdnnen eine Bezuschussung im Sinne einer einseitigen branchenspezifischen Nutzung von Parkflachen in
Parkhdusem aus Einnahmen der Gesamtheit der gewerblichen Parkausweise nicht befirworten. (S. 19)

Freundliche GriRe
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