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Antrag der ODP vom 25,03.2014, $tR-Antrags-Nummer: 08-14 / A 05282
Welche U-Bahn-Statlonen sind als Zeugnisse lhrer Entstehtingszeit
erhaltenswert? ' '

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezughehmend auf den Antrag der Stadtratsfraktion der Biirgerlichen Mitte vom 25.03.2014
nimmt der Facharbeitskreis Mobilitst i Behindertenbelrat der LHM wie falgt Stellung:

Der Facharbetiskreis Mobilit4t halt es nur bedingt fir erfordetiich, U-Bahn-Stationen aus den
1860erund 1970er Jahren méglichst originalgetreu zu erhalten. Sowelt wichtige Belange wie
zwischenzeltlich als maligeblich erarbeitete Standards zur Herstellung von Barrierefraiheit
oder gestalterische Erfordernisse entgegenstehen, Ist dissen Belangen der Vorzug zu
geben. Nach Auffassung des FAK liegen die Voraussetzungen zur Bejahung elnes
Einzeldenkmals ader Annahme von Ensembleschutz insowait nicht var,

Grlinde: . : -
Anders als in Berlin, Paris oder auch Moskau ist die Geschichte der U-Bahn im Offentlichen-

Personennshverkehr Miinchens recht Gberschaubar und beginnt im Zusammenhang mit den
Olymplschen Sommarsplelen 1972 (die Erdfinung der ersten U-Bahn wird auf das Jahr 1971
datiert). Dadurch bedingt haben die seinerzeit geplanten und realisierten U-Bahn-
Haltestellen kunstgeschichtlich nicht die Bedeutung wie sie denjenigen der obigen St4dte
zukommen,. _ o
Zudem stellt sich elne Fahrt mit Mtinchens U-Bahn architektonlsch gesehen hdufig als
Stiickwerk dar. Zum einen wurden die Ost-/West- bzw. Nord-/Stid-Achsen in
unterschiedlichen Jahrzehnten fertig gestellt, insbesondere beim Umsteigen in der
Innenstadt (z.B. von der U3/6 zur U4/5 am Odeonsplatz oder von der U3/6 zur U1/2 am
Sendiinger Tor} wechselt man auch stllistisch die Jahrzehnte. Zum anderen wurden die
einzelnen Aste der Jewsiligen Achsen ih mehreren Schritten verléngert, wobei die einzslnen
Bahnhéfe gestalterlsch das jewailige Entstehungsdatum widerspiegeln. ,
Spétere Eingriffe waren wiedsrum durch zwingende Erfordernisse - u. a. auch wegen der
Umsetzung der barrierefrélen Zuganglichkelt und Nutzbarkelt - bedingt, Dies gilt
belspielswelse flir den nachtriglichen Einbau von Aufzligen (belspielsweise am U-Bahnhof



12/85/2814 13:37 BAd98923326342 P!_rfaN SG3 5. B4/88

Sejte 2

Unlversitdt) oder den Austausch der vorhandenen, fiir blinde Menschen unterlaufbaren und
daher gefdhilichen Abfallbehélter durch ein nicht mehr unterlaufbares Modell.

Aus altedem folgt fir den FAK Mohilitat, dass eine originalgetreue Erhaltung oblger Bahnhife
nur bedingt erforderlich ist. o

Aufgrund der zurm Entstehungszeitpunkt nicht oder nicht im wilnschenswerten Umfang
vorhandenen Sensibilitst fir Anforderungen an elnen barrierefreien Offentlichen
Personennahverkehr und Im Hinblick auf zwischenzeitlich erlassene einschligige DIN-
Vorschriften und Normen halten wir elne Modernisterung und Ertiichtigung inshesondere der
zitierten U-Bahnhofe aus der Frithzelt fir dringend erforderlich. Dabel werden auch Fragen
der Zugénglichkelt, einer filr Sehbehinderte kompatiblen und den Bahnhéfen
Aufenthaltscharakter verleihenden Lichtkonzeption und der neuesten DIN entsprechenden
Bodenindikatoren sine herausragende Rolle splelen mtissen und sind nach unserer

Auffassung vorrangig zu behandeln.
Glelches gilt im Hinblick auf gestalterische MaRnahmen, die die stark frequentierten und fiir

ein wesentlich geringeres Fahrgastaufkommen konzipierten U-Bahnhdfe insbesondere der
Innenstadt zu entlasten geeignet sind.
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