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Vortrag des Referenten

1. Anlass und Einfiihrung

Das Kreisverwaltungsreferat berichtet mit dieser Bekanntgabe tber die
Verkehrssicherheitsarbeit und die aktuellen Zahlen zur Verkehrssicherheit innerhalb der
Landeshauptstadt Miinchen. Grundlage hierfir ist vor allem der Verkehrssicherheitsbericht
2013 des Polizeiprasidium Munchen, der als Anlage dieser Vorlage beigefugt ist.

Darin dokumentiert die Polizei die Unfallentwicklung im Gebiet des Polizeiprasidiums
Minchen. Fir das Gebiet der Landeshauptstadt Minchen sind die Ergebnisse ab Seite 60
dargestellt.

Das Kreisverwaltungsreferat bewertet die Unfallentwicklung, leitet daraus Schlussfolgerungen
fur das Verwaltungshandeln ab und informiert den Stadtrat.

Im Anschluss an diese Einfuhrung wird in Ziffer 2 zunachst das Unfallgeschehen nach
Unfallarten aufgeschliUsselt. Ziffer 3 bietet einen kurzen Abriss der aktuellen
Verkehrssicherheitsarbeit. Eine Fazit mit Schlussfolgerungen und Ausblick wird unter Ziffer 4
gezogen.

Vorab ist aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates festzustellen, dass die Verkehrssicherheits-
lage nach wie vor stabil ist. Die wichtigsten Kennziffern schwanken im Bereich der
statistischen Zufalligkeiten.

Besonders erfreulich ist, dass auch im Jahr 2013 kein Schulkind auf dem Schulweg getotet
wurde und insgesamt die Zahl der Schulwegunfalle um 11,1% gesunken ist. Damit konnte der
Trend des Vorjahres mit einem Anstieg um 25% wieder umgekehrt werden.

Zwar gibt es einen leichten Ruckgang der Unfallzahlen bei den schwer verunglickten
Radfahrern. Radfahrer und FuRganger, vor allem Seniorinnen und Senioren, bilden aber nach
wie vor, wie auch schon in den vergangenen Jahren, die grofdte Gruppe in dieser Kategorie.
Diese Gruppe bleibt damit ein Brennpunkt bei der Verkehrssicherheitsarbeit.

Es werden aber auch insgesamt Handlungsbedarfe und Potenziale zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und weiteren Senkung der Unfallzahlen gesehen.

Das Kreisverwaltungsreferat mochte die Verkehrssicherheitsarbeit daher unter starkerer
Berlcksichtigung der aktuellen Unfallforschung betreiben und seine Verwaltungsstrukturen
optimieren.

Hierzu legt das Kreisverwaltungsreferat dem Stadtrat nach der Sommerpause in gesonderter
Vorlage eine Beschlussempfehlung zur Erstellung eines ,Kommunalen
Verkehrssicherheitskonzepts fir die Landeshauptstadt Minchen* vor.
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2. Unfallgeschehen

Basis des Verkehrsberichts sind die dem Polizeiprasidium Minchen bekannt gewordenen
Verkehrsunfalle, deren Bearbeitung nach den seit 01.09.1997 geltenden Richtlinien fir die
polizeiliche Verkehrsunfallaufnahme des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren
erfolgen. Die Daten und Diagramme zur Verkehrsunfallsituation sind diesem Bericht
entnommen.

2.1 Unfallaufkommen

Im Stadtbereich ereigneten sich im Jahr 2013 insgesamt 46.998 Verkehrsunfalle. Damit hat
sich die Gesamtzahl der Verkehrsunfalle im Vergleich zum Vorjahr um 4,4 % (45.029) erhdht.

Davon entfielen 41.602 (+ 6,7 %) auf Verkehrsunfalle mit Sachschaden und 5.386 (+ 0,6%)
auf Verkehrsunfalle mit Personenschaden.

Bei den Verletzten erhohte sich die Zahl um 1,2% von 6432 auf 6506, bei den im
Stralienverkehr getoteten Personen um 14,3 % von 14 auf 16 Personen.

Der Anstieg der Gesamtunfallzahl ergibt sich auch aus der Zunahme der Kleinunfalle um
6,7 %. Von der Zunahme der Gesamtunfalle in Héhe von +1.959 entfallen allein +1.786 auf
Kleinunfalle.

Die Abbildung zeigt die Unfallarten und die Unfallfolgen im Langzeitvergleich:

Langzeitvergleich - Unfallarten / Verletzungsgrad
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2.2 Unfélle mit Personenschaden
2.2.1 Unfélle mit Personenschaden im Langzeitvergleich nach Schwere der Unfallfolgen

Bei 5.386 Verkehrsunfallen mit Personenschaden wurden insgesamt 6.506 Personen verletzt
(siehe Abbildung). Dies bedeutet einen Anstieg um 31 bzw. 0,6% gegenltber dem Vorjahr.
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2.2.2 Anzahl der schwer Verungliickten im Langzeitvergleich nach Verkehrsmitteln

Seit kurzem werden in einer neuen Kategorie der ,Schwer Verungliickten® die
Schwerverletzten und die getoteten Personen zusammengefasst.

Diese Kategorie ist aus verschiedenen Grinden aussagekraftiger:

« Objemand als schwerverletzt oder getotet gezahlt wird, hangt davon ab, in welchem
Zeitraum er an den Unfallfolgen stirbt.

- Die Zahl der getoteten Personen ist mit ihrer ,niedrigen“ Auspragung schon bei
geringen absoluten Schwankungen mit gro3en prozentualen Abweichungen verbunden
und teilweise starker von Einzelereignissen abhangig als von der Qualitat der
Verkehrssicherheitsarbeit

Mit insgesamt 626 schwer Verungllckten ist im Berichtsjahr ein leichter Riickgang (3,2%)
gegeniber dem Vorjahr zu verzeichnen. Dies ist vor allem auf die sinkenden Unfalle bei den
Radfahrern zurtickzufiihren (siehe Abb. Seite 6).
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Schwer Verungliickte

Langzeitvergleich: Schwer Verungliickte - Beteiligungsart
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Dennoch bilden die Radfahrer vor den Fu3gangern die gréfite Gruppe der schwer
verungliickten Unfallopfer:

626 Schwer Verungliickte
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2.3 Getotete Verkehrsteilnehmer

2013 wurden 16 Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer getdtet. Dabei waren 10
FuRRganger (2012: +3), 3 Radfahrer und 3 Personen auf motorisierten Zweirddern betroffen.
2012 waren es 14 (siehe folg. Abb.).

Altersgruppen - Beteiligungsart

16 Getétete FuBginger mot. Zweirad Pkw/Sonstige
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6 Erwachsene 3 (50,0%) 1 (16,7%) 2 (33,3%)
9 Senioren 6 (66,7%) 2 (222%) 1 (11,1%)
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Auffallend ist der relativ hohe Wert bei den Fuldigangern und dort bei den Seniorinnen und
Senioren. Im Langzeitvergleich wird jedoch deutlich, dass sich die Entwicklung der Unfalltoten
seit etwa 2004 gegenuber friheren Jahren insgesamt auf einem vergleichsweise niedrigen
Niveau bewegt (siehe folg. Abb.).

Langzeitvergleich: Getotete - Beteiligungsart
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2.4. Altersstruktur

Bei der Analyse der Zahlen der schwer Verungliickten ist auffallend, dass die Altersgruppe ab
65 Jahren im Vergleich zur Bevélkerungszahl am starksten vertreten ist, bei einem Anteil von
18 % der Einwohner Minchens ist diese Altersgruppe mit 29 % betroffen:

Altersstruktur 2013: Einwohner - schwer Verungliickte
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3. Verkehrssicherheitsarbeit im Kreisverwaltungsreferat

3.1 Unfallkommission

In der Unfallkommission (UK) arbeiten Vertreterinnen und Vertreter des
Kreisverwaltungsreferates und des Baureferates der Landeshauptstadt Minchen mit der
Polizei gemeinsam an der Aufgabe, Unfallortlichkeiten mit hohem Unfallpotential zu
.entscharfen®. Hierzu wertet die UK zeitnah die Unfallakten von besonders auffalligen
Unfallértlichkeiten aus und besichtigt diese. Bei den Ortsterminen wird nach geeigneten
Lésungen gesucht, um die Unfallgefahren an diesen Stellen dauerhaft zu beseitigen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Vermeidung von weiteren Verkehrsunfallen
beantragt die UK die entsprechenden Verbesserungsmaflnahmen im Verkehrsraum, wie z.B.
die Erganzung von Verkehrsbeschilderungen, Fahrbahnmarkierungen oder die Anpassung
bzw. Anderung von Lichtsignalanlagen. In begriindeten Einzelfallen fiihren die
Verbesserungsvorschlage auch zu baulichen Malinahmen, die durch das Baureferat
umgesetzt werden.

Im Jahr 2013 wurden von der UK insgesamt drei Ortlichkeiten im Stadtgebiet Gberpruft.
Darlber hinaus besichtigt die Polizei auch alle Unfallértlichkeiten von toédlichen
Verkehrsunfallen. Unabhangig von der vordergrindigen Unfallursache wird die Unfallstelle
umfassend Uberprift. Werden relevante Mangel festgestellt, so erértert die UK diese
aullerplanmafig und sucht nach Abhilfe.

Im folgenden werden zwei Beispiele aufgezeigt:
Beispiel 1: Landeshauptstadt Miinchen: SchleiBheimer-/Fortner-/AschenbrennerstraBe

Das Unfallgeschehen an der Kreuzung war in der Vergangenheit zeitweise immer wieder
auffallig. So verursachten Verkehrsteilnehmer, die von der Schleillheimer Stralle aus
kommend unter Missachtung der Vorfahrt in den Kreuzungsbereich in westlicher Richtung
einfuhren, Unfalle mit dem aus ihrer Sicht von rechts kommenden bevorrechtigten
Querverkehr aus der Fortnerstrale.

Trotz diverser MaRnahmen konnte keine Besserung der unglnstigen Situation erreicht
werden. Dies anderte sich erst mit der von der Unfallkommission empfohlenen Errichtung
einer Lichtsignalanlage. Seit Inbetriebnahme der Anlage im November 2012 ereignete sich
innerhalb eines Jahres kein einziger relevanter Verkehrsunfall nach Vorfahrtsverletzung mehr.

Bild 1: Bild 2:
Lufthild auf Kreuzungsbereich Schileifheimer-/ Fort- Kreuzungsbereich Schileiktheimer-/ Fortner-f Aschen-
ner-f Aschenbrennerstraiie; brennerstralte; Blick von SchleiRfheimer Stralle aus in

Zustand vor MaBnahmenumsetzung westlicher Richtung;
Zustand nach Malknahmenumsetzung
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Beispiel 2: Allacher Str./ Wintrichring

Dieser Kreuzungsbereich war schon seit langerer Zeit im Blickfeld der UK. Von Januar 2009
bis Mitte September 2012 waren dort 130 Verkehrsunfalle mit 52 Leichtverletzten und 4
Schwerverletzten zu verzeichnen. Der Sachschaden betrug ca. 730.000 €. Hauptunfallursache
waren Abbiegeunfalle.

Angeregt wurde daher, dass nur ein kompletter Strallenumbau die Situation verbessern bzw.
beheben kann. Daraufhin haben das Kreisverwaltungsreferat, die Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH und das Baureferat gemeinsam verschiedene
Lésungsmoglichkeiten untersucht. Als Optimalldsung wurde dann auch, wie bereits von der
UK angeregt, ein Komplettumbau mit Mittelinsel und Riickbau der freilaufenden
Rechtsabbiegespuren zur Umsetzung empfohlen. Baubeginn war im Herbst 2012, die
Fertigstellung war Ende 2013.

Seit Umsetzung der MalRnahme ist ein erheblicher Riickgang der Unfalle festzustellen,
lediglich wenige Kleinunfalle im Langsverkehr ohne verletzte Personen wurden registriert
(Stand 05.06.2014). Die MaRnahme hat zu einer deutlichen Steigerung der Verkehrssicherheit
gefuhrt.

3.2 Schulwegsicherheit

Der erfreulichste Teil des diesjahrigen Verkehrsberichts ist die Unfallentwicklung auf dem
Schulweg. Die Zahl der Schulwegunfalle ging insgesamt um 11,1%, in absoluten Zahlen um
11 Falle auf insgesamt 88 Falle zuruck. Und auch dieses Jahr war bei Schulwegunfallen kein
getdtetes Kind zu beklagen (siehe folg. Abb.).

Schulwegunfille

Landeshauptstadt Miinchen
+-
2012 2013| Fille %
Schulwegunfille insgesamt 99 88| -11| “A114% N
- verletzte Schiiler 102 90| -12| 11.8% N
- dav. schwerverletzt 9 7 -2| -222% N

- getotete Schiler 0 0
Verkehrsbeteiligung der verungliickten Schiiler
- Fulganger 28 36 +8| 286% A
- Radfahrer 65 52| -13| -20,0% ™
- Mitfahrer in Schulbus 0 0
- Mitfahrer in Pkw, Strab, Linienbus u.a. 9 2 -7| -77.8% N
Unfallortlichkeit
- innerhalb geschlossener Ortschaften 99 88| -1 -111% ™
- aulerhalb geschlossener Ortschaften 0 0
Unfallstelle
- Fahrbahn 61 60 -1 -1,6% N
- Gehweg 14 12 -2| -14,3% N
- Radweg 18 14 -4| -222% N
- andere Stelle 6 2 -4| -667% N
Besonderheiten der Unfallstelle
- Tempo-30-Zone (7 2741 StVO) 23 18 -5 21.7% N
- 30 km/h-Strecke (Z.274 StVO) 4 3 ~1| -25,0% ™
- Lichtzeichenanlage 25 32 +7| 280% A
- Fulgangeriberweg/Fulgangerfurt mit LZA 27 34 +7| 259% A
- Schulbushaltestelle 0 0
- Linienbushaltestelle 4 5 +1| 25,0% A
- Verkehrsregelung

durch Polizei 0 0

durch Schulerlotsen 0 0

durch Schulweghelfer 1 0 -1/ -100,0% N
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Trotz dieser aktuellen Entwicklung und auch der langjahrig im Mittel stabilen Statistik (siehe
folg. Abb.) legt das Kreisverwaltungsreferat groRten Wert auf die Aussage, dass trotz der
zwischenzeitlichen Verbesserung der Situation in den Bemihungen zur Gewahrleistung eines
sicheren Schulwegs nicht nachgelassen werden darf. Sie sollten im Gegenteil weiter verstarkt
werden.

Langzeitvergleich: Schulwegunfille - Verletzte - Getdtete
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Auch im Jahr 2013 gab es wieder eine gro3e Anzahl von Antragen und Anregungen von
Schulen, Eltern, Elternbeiraten, Bezirksausschussen und Blrgerinnen und Blrgern zur
Verbesserung und Optimierung der Schulwegsicherheit vor Ort. Es fanden zahlreiche
Besprechungen und Ortstermine mit Eltern, Schulleitungen, Bezirksausschiissen und der
Polizei statt, der Verkehr wurde zur schulrelevanten Zeit beobachtet und es wurden
gemeinsam Ldsungen erarbeitet und umgesetzt.

Aufgrund der steigenden Zahl von neuen Schulen und auch neuen Schulwegbeziehungen im
gesamten Stadtgebiet (z. B. aufgrund von Sprengelanderungen) kam es im Jahr 2013 zu
einem deutlichen Anstieg von Antragen und Anfragen zur Problematik der Schulwegsicherheit.
Dies ist auch im ersten Quartal des Jahres 2014 feststellbar. Daher wurde bereits im Februar
durch den Stadtrat eine weitere Stelle (0,5 VzA) in diesem Bereich bewilligt.

Die Arbeit des Kreisverwaltungsreferates im Bereich der Schulwegsicherheit ist vielfaltig:

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt regelmaRig an Veranstaltungen teil, in denen Kinder und
Jugendliche selbst Fragen und Anregungen zu ihrem taglichen Schulweg stellen, z. B. dem
zweimal jahrlich stattfindenden Midnchner Kinder- und Jugendforum (veranstaltet durch Kultur
& Spielraum e. V.), Kinder- und Jugend-Burgerversammlungen.
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Weiterhin sind vom Kreisverwaltungsreferat in Zusammenarbeit mit der Firma BMW Group,
der Verkehrswacht Minchen und der Kommunalen Unfallversicherung Bayern fir das
Schuljahr 2014/2015 far 139 Munchner Grundschulen und Sonderpadagogische
Forderzentren Schulwegplane erstellt worden.

Sehua 201445

Die Faltblatter, die fur alle Grundschulen bzw. Sonderpadagogischen Férderzentren individuell
gestaltet und jahrlich aktualisiert werden, enthalten nicht nur einen Plan des Schulsprengels
und die Ansprechpartner von Schule, Polizei und anderer Behérden, sondern dartiber hinaus
meist Bilder von besonders beachtenswerten Stral3enstellen sowie allgemeine und wichtige
Hinweise zur Verkehrssicherheit. Dies ermdglicht, Eltern und Kinder zu einem qualifizierten
und rechtzeitigen Schulwegtraining zu animieren und eine Hilfestellung fir den taglichen
Schulweg zu geben.

Zur Optimierung der Schulwegsicherheit werden auch weitere Projekte umgesetzt, wie z. B.
das bereits seit 2004 etablierte Projekt ,Bus mit Fif3en® im Rahmen der Kampagne ,Minchen
— Gscheid mobil“. Bei dieser Kooperation zwischen dem Kreisverwaltungsreferat und Green
City e. V. handelt es sich um eine organisierte Schulwegbegleitung fir Grundschulkinder der
ersten beiden Jahrgangsstufen. So werden schon den Jingsten die Themen
Verkehrssicherheit und nachhaltige Mobilitat z. B. durch Rollenspiele vermittelt. Die dreimalige
Auszeichnung als ,Offizielles Projekt der UN-Weltdekade® unterstreicht den groRen Erfolg
sowie den innovativen Ansatz des ,Bus mit FuRen®.

Auch die Gemeinschaftsaktion "Sicher zur Schule - sicher nach Hause", die ebenfalls vom
Kreisverwaltungsreferat massiv unterstutzt wird, leistet durch verschiedene MaRnahmen und
Projekte hervorragende Arbeit zur Verbesserung der Schulwegsicherheit und
Aufklarungsarbeit fur Eltern, Schule und Polizei.
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Als beste aller MalRnahmen zur Schulwegsicherung hat sich die persénliche Hilfe durch
ehrenamtliche Schulweghelferinnen und Schulweghelfer erwiesen.

Mit Stand Mai 2014 waren im Stadtgebiet Minchen 553 Schulweghelferinnen und
Schulweghelfer tatig. Die Zahl der Schulweghelferinnen und Schulweghelfer ist trotz der
Bemuhungen des Kreisverwaltungsreferates in Zusammenarbeit mit den Schulen,
Elternbeiraten und Bezirksausschiissen seit einiger Zeit ricklaufig.

Dies ist wohl der wirtschaftlich positiven Lage und der Tatsache geschuldet, dass vielen
Personen, die als Schulweghelferin oder Schulweghelfer tatig waren, durch die Arbeits-
agenturen und Jobcenter der Bundesagentur fir Arbeit wieder Festanstellungen angeboten
und vermittelt werden und diesen somit die Auslibung der ehrenamtlichen Aufgabe als
Schulweghelferin oder Schulweghelfer in den meisten Fallen nicht mehr moglich ist.

Aus diesem Grund hat das Kreisverwaltungsreferat in Zusammenarbeit mit der Kommunalen
Unfallversicherung Bayern zu Beginn des Schuljahres 2013/2014 die Werbekampagne
"Schulweghelfer gesucht!" gestartet (siehe Abb.).

Fiir einen sicheren Schulweg

Lendeshauptstadt
’ﬁ Miinchen
Kreisverwaltungsreferat

0 Komm
Bayer
ey

Plakate und Flyer wurden allen Munchener Grundschulen zum Aushang und zur Verteilung
zur Verfligung gestellt, bei Blrgerversammlungen aufgelegt und in stadtischen
Dienstgebduden mit hohem Publikumsverkehr bereitgelegt. Zusatzlich hat die Kommunale
Unfallversicherung Bayern in diversen Anzeigenblattern und Stadtteilanzeigern Inserate zur
Schulweghelferwerbung geschaltet.
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Die Auswahl von in Frage kommenden Ortlichkeiten und die Bedarfsprifung fiir den Einsatz
von Schulweghelfer/-innen, die Hilfestellung fir die Suche geeigneter Personen, die personelle
Auswahl in Zusammenarbeit mit dem Polizeiprasidium Minchen, die Ausstattung mit Kleidung
und Equipment und die Entschadigung der ehrenamtlichen Tatigkeit durch eine Aufwands-
entschadigung wird durch das Kreisverwaltungsreferat koordiniert und organisiert.

Im Jahr 2013 waren zudem 20 Schilerlotsen im Einsatz. Die Schilerlotsen verrichten die
gleichen Tatigkeiten wie die Schulweghelferinnen und Schulweghelfer.

i

Abb.: Schulweghelfer im Einsatz (Quele: KVR)

3.3 Mobilitatsmanagement

Neben der Bereitstellung einer geeigneten Infrastruktur und der Kontrolle der Einhaltung der
Verkehrsregeln ist das Kreisverwaltungsreferat seit einigen Jahren auch im Bereich Training,
Kommunikation und Sensibilisierung aktiv und leistet so einen wesentlichen Beitrag zu einer
langfristig angelegten und nachhaltigen Verkehrssicherheitsarbeit.

Das Kreisverwaltungsreferat setzt seit dem Jahr 2006 im Auftrag des Stadtrats das
Aktionsprogramm Mobilitdtsmanagement “Minchen - Gscheid mobil“ um.

Ziel ist es, die Mobilitdt der Blrgerinnen und Birger und der Unternehmen zu verbessern und
gleichzeitig negative Verkehrsfolgen zu vermindern. Es setzt vollstandig auf Freiwilligkeit und
erzielt seine Wirkung ohne restriktive oder baulich-technische MaRnahmen.

Die Resonanz bei den Zielgruppen ist ausgesprochen positiv. Die hohe Wirksamkeit wurde
mehrfach wissenschaftlich untersucht.

Unter der Dachmarke ,Miinchen — Gscheid mobil“ ruht das Konzept auf sechs Saulen und vier
Fundamenten mit Querschnittscharakter. Gearbeitet wird aktuell mit Neuburgerinnen und
Neubulrgern, Kindern und Jugendlichen, Unternehmen, Migrantinnen und Migranten sowie
Familien.
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Uber das Mobilitatsportal www.muenchen.de/mobil und die Initiative ,Radlhauptstadt

Minchen® wird die gesamte Stadtgesellschaft angesprochen.

Mobilitats-

Mobilitats- beratung Mobilitats- Mobilitats- Mobilitats- Mobilitéts-
beratung fr beratung beratung beratung beratung
fr Kinder fur fur fur far
Neubilirger und Senioren Unter- Migranten Familien
Jugend- nehmen

liche

‘ Fahrradmarketingkampagne ‘

‘ Mobilitatsportal www.muenchen.de/mobil ‘

‘ Qualitatssicherung Evaluation, Fortschreibung, Regionalisierung ‘

Forderprojekte: WiMobil, BAMBINI, SEGMENT, Do the right Mix

Abb.: Das Aktionsprogramm ,Miinchen-Gscheid Mobil“ im Uberblick
(Quelle: KVR)

3.3.1 Kinder und Jugendliche

Mobilitatsmanagement fir Kinder und Jugendliche erfolgt in Form neuer Ansatze
ganzheitlicher Mobilitatsbildung in Erganzung zur bisherigen klassischen Verkehrserziehung.
Gemeinsam mit den Kooperationspartnern Green City e.V., Okoprojekt — MobilSpiel e.V. und
der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) werden verschiedene Projektmodule fiir die
Altersstufen der etwa 3-bis 18-Jahrigen umgesetzt.

Ziele sind die Steigerung der Verkehrssicherheit (z.B. Reduktion der Schulwegunfalle), die
Senkung der Umweltbelastung (z.B. Reduktion der Anzahl an Pkw-Fahrten im Bring- und
Holverkehr), eine Bewusstseinsbildung fur nachhaltige Mobilitat, die Verbesserung der
korperlichen und sozialen Fahigkeiten der Kinder und Jugendlichen, die Vermittlung von Spaf}
an der Bewegung sowie eine gegenseitige Ricksichtnahme im Verkehr.

2013 wurden folgende Projekte umgesetzt, bei denen der Verkehrssicherheitsaspekt im
Vordergrund steht:

+  ,BAMBINI mini und maxi — Bewegt in die Zukunft*
Mit dem Projekt ,BAMBINI mini und maxi — Bewegt in die Zukunft* werden Minchner
Kindergarten bei der nachhaltigen Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung unterstitzt.
Mit Hilfe der 2013 entwickelten BAMBINI Box, die zahlreiche Materialien enthalt und
kostenfrei durch Kindertagesstatten entliehen werden kann, kdnnen die Inhalte Gber
den eigentlichen Projektzeitraum im Kindergartenalltag vertieft werden.


http://www.muenchen.de/mobil
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+ Bus mit FiRen
An zahlreichen Grundschulen wird der ,Bus mit FiRen“ umgesetzt, der zu einem
sicheren Schulweg zu Ful® motiviert. Dies steigert nicht zuletzt die Verkehrssicherheit
im unmittelbaren Umfeld der Schule, da die haufig anzutreffende untbersichtliche
Verkehrssituation kurz vor Schulbeginn durch die Reduktion der Elterntaxis entlastet
wird.

« ,Fair Move“ und ,Vorfahrt firs Klima“
.Fair Move* fir die 5. und 6. Jahrgangsstufe und ,Vorfahrt fiirs Klima — und was bewegt
uns morgen?“ fir die 7. und 8. Jahrgangsstufe richten sich an Minchner Schilerinnen
und Schiler weiterfiihrender Schularten sowie an Lehrer und Multiplikatoren.
In beiden Projekten bearbeiten die Schilerinnen und Schiler wahrend eines
Projekttages in drei unterschiedlichen Workshops handlungs- und ergebnisorientiert
das Thema Mobilitat unter verschiedenen Gesichtspunkten.

+ ,Let'sgo*
Das von der Theatergruppe Eukitea, dem MVV und dem KVR im Jahr 2013 konzipierte
Stlck richtet sich an Schilerinnen und Schiler ab 13 Jahren und thematisiert auf
spannende und witzige Art Fragen der alltaglichen Fortbewegung: Wie komme ich von
A nach B? Entspricht meine Verkehrsmittelwahl meinem Lebensgefihl? Welche
Konsequenzen hat sie fur mich, meine Mitmenschen und meine Umwelt? Das ca. 60-
minUtige Stick wird an verschiedenen weiterfihrenden Minchner Schulen gespielt.

Abb.: Das Theaterstiick ,Let's go* (Quelle: MVV) und das Projekt Fair Move (Quelle: KVR)

3.3.2 Migrantinnen und Migranten

Das Kreisverwaltungsreferat hat in Zusammenarbeit mit der Miinchner Volkshochschule
Unterrichtsmaterialien fur die Teilnehmerinnen und Teilnehmer von Integrations- und anderen
Deutschkursen entwickelt. Die Materialien mit dem Titel ,Minchen — meine Stadt. Gut und
sicher unterwegs® ermdglichen einen Miinchen-spezifischen Deutschunterricht zu den Themen
Mobilitat und Verkehrssicherheit. Das Material wird allen Anbietern von Integrations- und
anderen Deutschkursen in Minchen kostenfrei zur Verfuigung gestellt.



Seite 16 von 28

3.4 Radverkehr

3.4.1 Offentlichkeitsarbeit

Neben dem stetigen Ausbau und der qualitativen Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
sind auch ,weiche” Mallnahmen wie Information, Kommunikation und Aufklarungsarbeit
wichtige Bausteine einer erfolgreichen Verkehrssicherheitsarbeit. Daher wirbt die
,Radlhauptstadt Minchen® mit ihren Aktionen fir ein entspanntes und riicksichtsvolles
Miteinander und legt einen starken Fokus auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Das
vom Stadtrat 2009 bzw. 2011 beschlossene Programm ,Radlhauptstadt Minchen* [auft zum
Jahresende 2014 aus. Das Kreisverwaltungsreferat wird dem Stadtrat deshalb nach der
Sommerpause einen Vorschlag fur ein neues Programm ab 2015 vorlegen.

2013 wurden sowohl die bereits bewahrten als auch neue Aktivitaten durchgefihrt:

- Der vom KVR gemeinsam mit der Polizei entwickelte Flyer ,Entspannt mobil — sicher
unterwegs” wurde neu aufgelegt und an zahlreichen Terminen verteilt.

+ Der mobile Radl-Sicherheitscheck fand insgesamt 40 Mal statt:
In zwei grofRen Zelten haben die Radlerinnen und Radler dort die Moglichkeit, ihre
Rader von fachkundigen Mechanikern kostenlos Uberprifen zu lassen.
Dabei stehen sicherheitsrelevante Bauteile wie Bremsen, Licht und Klingel im
Vordergrund und die Besucherinnen und Besucher werden dartber aufgeklart, was ein
verkehrssicheres Fahrrad ausmacht. Kleinere Mangel an den Fahrradern werden direkt
vor Ort behoben, fir gréRere Reparaturen wird an die Fachwerkstatten verwiesen.
Zusatzlich wird fiir gegenseitiges Verstandnis von FuRgangern, Radfahrern und
Autofahrern geworben.

Auf das grofe Interesse an den Radl-Sicherheitschecks reagiert die Radlhauptstadt im
Jahr 2013 mit einer Erweiterung des Angebots an ausgewahlten Terminen. Ein neu
entwickeltes, interaktives Radl-Quiz mit Fragen zu den Themen Verkehrsregeln,
verkehrssicheres Fahrrad und Infrastrukturausbau sowie Veranstaltungshinweisen der
Radlhauptstadt 1adt junge und erwachsene Radlerinnen und Radler ein, ihr Wissen an
einem grof3en Flachbildschirm zu testen.

Eine aktuelle TerminuUbersicht des Radlsicherheitschecks wird auf der Webseite
www.radlhauptstadt.de veroffentlicht.

« Erganzend zu den oben genannten Terminen wurde im Jahr 2013 auch die
»ochultournee — Check dein Radl* fortgesetzt, bei der Schilerinnen der 5./6.
Jahrgangsstufe Wissenswertes zum Thema Radfahren, Sicherheit und Umweltschutz
erfahren. Das padagogische Modul ist als interaktive Quiz-Show gestaltet, im
Anschluss folgt ein praktischer Baustein:

Bei der Radlwerkstatt Uberprifen die Schilerinnen und Schiler mit Hilfe der
.Radlchecker” ihre Fahrrader auf Verkehrssicherheit und Funktionsfahigkeit.


http://www.radlhauptstadt.de/
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Abb.: Radl-Sicherheitscheck 2013, Schultournee und Titelseite des Flyers ,Entspannt mobil —
Sicher unterwegs* (Quelle: KVR)

3.4.4 Infrastruktur und Verkehrssicherheit

Viele Radlerinnen und Radler flihlen sich gefahrdet oder bedrangt, wenn sie sich bei oftmals
stark kraftfahrzeugorientierter Infrastruktur im alltaglichen Stadtverkehr mit dem Fahrrad bewe-
gen. Einige Autofahrerinnen und Autofahrer verstarken dieses subjektive Gefahrdungsempfin-
den leider, indem sie Radfahrer, die sich auf den Fahrbahnen im Mischverkehr fortbewegen,
als Stérung ansehen und diese bedrangen oder sich zu riskanten Uberholmandévern hinreiien
lassen. Ein weiteres Problemfeld sind gefahrliche und unfalltréchtige Abbiegesituationen bei
im Seitenraum und teilweise abgesetzt geflihrten Radwegen, sowie das ricksichtslose Verpar-
ken von Radwegen oder anderen Radverkehrsanlagen, wie Schutz- oder Radfahrstreifen, ins-
besondere durch den Lieferverkehr.

Gleichzeitig schadigt eine nicht unerhebliche Anzahl riicksichtsloser Radlerinnen und Radler
auf der Fahrbahn und auf Fuligangerflachen das Image des Radverkehrs und reduziert damit
die Akzeptanz fur fahrradfreundliche MaRnahmen bei den anderen Verkehrsteilnehmern.

Zur Forderung der gegenseitigen Ricksichtnahme und Einhaltung der Verkehrsregeln bei al-
len Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmern ist es neben Aufklarung, gezielter Offentlich-
keitsarbeit und regelmafiger Kontrollen durch Polizei und Verkehrsiberwachung daher beson-
ders wichtig, durch Verbesserungen der Infrastruktur und der Verkehrsordnung einem stetig
steigenden Radverkehrsaufkommen verkehrssichere und den aktuellen Regeln der Technik
entsprechende Radverkehrsanlagen anzubieten.

Eine komfortable, gleichberechtigte und nachvollziehbare Infrastruktur beugt dem Fehlverhal-
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ten aller Verkehrsteilnehmer am besten vor. Es hat sich gezeigt, dass es insbesondere bei der
Sanierung von Fahrbahnen, Knotenpunkten und baulichen Radwegen nicht zielfliihrend ist,
sich nur auf das absolute gesetzliche Minimum an Verkehrssicherheitsstandards und den Be-
standserhalt zu beschranken. Es sollten vielmehr immer auch gleich Verbesserungsmafinah-
men fir den Rad- und FuRverkehr im Seitenraum mit umgesetzt werden.

Durch gréRRere Lickenschlisse und punktuelle Verbesserungen konnten bisher sowohl die
Verkehrssicherheit im bestehenden Radverkehrsnetz verbessert, als auch punktuelle Gefah-
renstellen entscharft werden.

Zu den aktuellen Malinahmen zahlen z.B. die Markierung von Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen und zahlreiche Optimierungen von Kreuzungen durch Aufbringen zusatzlicher Markie-
rungen, kleinerer oder gréRerer baulicher Anderungen sowie die Anpassung von Lichtsignal-
anlagen.

Abb.: Fahrradstreifen Kapuzinerstral3e (Quelle: Baureferat; Foto: Michael Lonhard)

Daneben wurden bisher 300 Einbahnstraflten im Stadtgebiet fir den gegenlaufigen Radver-
kehr gedffnet und 47 Fahrradstralen eingerichtet. Dies fihrt neben einer besseren Durchlas-
sigkeit der Stadtquartiere zu einer weiteren Geschwindigkeitsreduktion beim Kraftfahrzeugver-
kehr in Tempo-30-Zonen und verstarkt das Bewusstsein um die Prasenz des Radverkehrs bei
den Autofahrern.

Zusammen mit der Entkoppelung der Verkehrsarten auf schmalen gemeinsamen Rad- und
FuRgangerwegen durch Umbeschilderung und Neumarkierung dienen diese Mallhahmen vor-
rangig der Entscharfung von Konflikten zwischen Radlern und Fu3géangern durch die Verringe-
rung unerlaubter Fahrten auf Gehwegen.
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Der Radverkehr soll zudem uberall dort, wo es mdglich ist, auf der Stral3e im fliekenden Ver-
kehr mitgefuhrt werden. Radlerinnen und Radler fahren im Mischverkehr auf der Stral3e bei
entsprechenden Rahmenbedingungen am sichersten, weil sie dort vom Kfz-Verkehr besser
gesehen werden. Zudem entfallen durch die unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten hervor-
gerufenen Uberholmanéver auf unzureichenden Seitenraumfiihrungen mit FuRverkehrsgefahr-
dung.

Bei der Anordnung der Benutzungspflicht von Radwegen sind von der Verkehrsbehorde auf
Grund vom Gesetzgeber und der Rechtsprechung entwickelten Vorgaben zwischenzeitlich we-
sentlich engere Malstabe anzulegen, als dies bei Planung und Bau vieler Radwege in der
Vergangenheit Standard war. Im Stadtgebiet gibt es rund 379 Radverkehrsanlagen, wo Gber
die Anordnung der Benutzungspflicht zu entscheiden ist.

Das Kreisverwaltungsreferat Uberpriuft gemal dem Auftrag aus dem Grundsatzbeschluss Rad-
verkehr von 2009 daher alle benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet syste-
matisch auf die Aufrechterhaltung bzw. Aufhebung der Benutzungspflicht. Hierflr ist stets eine
detaillierte Einzelfallprifung auf Grundlage der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse erforderlich.

Begleitet wird die Aufhebung der Benutzungspflicht von entsprechender Aufklarungsarbeit.
Denn das subjektive Sicherheitsempfinden vieler Radlerinnen und Radler halt diese oftmals
vom Fahren auf der StralRe ab, auch wenn die Benutzungspflicht aufgehoben wurde. Dazu
setzt das Kreisverwaltungsreferat seit Oktober 2012 ein neues Schild an verschiedenen Stel-
len im StralBenverkehr ein. Dieses weist Auto- und Radverkehr gleichermalien darauf hin,
dass die Benutzungspflicht des vorhandenen Radwegs aufgehoben und das Radfahren auf
der Stral3e explizit erlaubt ist.

Neben der oben angegebenen Einzelfallprifung Gberprift das Kreisverwaltungsreferat in einer
internen Arbeitsgruppe systematisch die benutzungspflichtigen Radwege stadtviertelweise.
Die Stadtbezirke Laim, Maxvorstadt, Schwabing-Freimann, Au-Haidhausen und Bogenhausen
sind bereits geprift. Derzeit befindet sich der Stadtbezirk Obergiesing in Prifung.

Bis dato wurde von den 379 Strallenabschnitten mit benutzungspflichtigen Radwegen im
Stadtgebiet die Radwegbenutzungspflicht an 84 Stellen aufgehoben und an 47 Stellen beibe-
halten. 16 weitere Abschnitte sind in Prifung, in 17 Strallen steht die Aufhebung demnachst
an, der Auftrag ans Baureferat zur Demontage der Beschilderung ist erteilt.



Seite 20 von 28

3.5 Verkehrsiiberwachung

3.5.1 Uberwachung des ruhenden Verkehrs

Die Verkehrsiiberwachung war 2013 regelmaRig im Schichtrhythmus in der Altstadt, in 49
Parklizenzgebieten, sowie im Neubaugebiet Riem tatig. Fir die 187 Uberwachungskréfte
galten dabei vor allem folgende Uberwachungsschwerpunkte: Kontrollen im Umfeld von
Grundschulen, Behindertenparkplatze, Feuerwehranfahrtszonen, FulRgangerzonen, Gehwege
und Radwege, Haltverbote, Parken in 2. Reihe, 5-Meter-Bereiche, Haltestellen des OPNV,
FuRgangeriberwege sowie VerstdRe gegen die Plakettenpflicht in der Umweltzone.

Im Rahmen der Kontrollen wurden 2013 insgesamt 776.059 Verstolie vor Ort festgestellt.
Aufgrund besonderer Behinderung bzw. Gefahrdung musste in 1.346 dieser Falle zudem die
Anordnung zum Abschleppen bei der Polizei eingeholt werden.

Die nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung der Zahlen der letzten funf Jahre. Die
signifikante Steigerung der Verwarnungszahlen in den Jahren bis 2011 ist dabei in erster Linie
auf die Eréffnung neuer Parkraum-Management-Gebiete zurtickzufihren. Der Riickgang 2013
ist durch die Erhéhung der Verwarnungsgelder im Bereich Kurzparkverstof3e zu erklaren.
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3.5.2 Uberwachung des flieBenden Verkehrs
Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Im Jahr 2013 kontrollierte die Verkehrsiiberwachung mit ihren 5 Radarfahrzeugen in Tempo
30 Zonen insgesamt 654.514 Kraftfahrzeuge. In 78.195 Fallen wurden Geschwindigkeits-
verstolRe festgestellt, was einer durchschnittlichen Beanstandungsquote von 11,9% entspricht.
Im regelmaRigen Messprogramm befanden sich Ende des Jahres 621 Ortlichkeiten.

Uberwachungsschwerpunkte bildeten insbesondere das Umfeld von Schulen, Kindergarten
und _Altenheimen. Stralenziige, in denen sich Unfalle ereigneten, wurden daneben ebenso in
die Uberwachung einbezogen, wie solche auf Antrag der Bezirksausschisse, nach
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Empfehlungen aus Burgerversammlungen sowie nach Prifung aufgrund sonstiger
begrundeter Forderungen von Anwohnern.

Bei den mit Pkw begangenen VerstéRen betrug in 86 % der Falle die Uberschreitung der
zulassigen Geschwindigkeit bis zu 15 km/h, in weiteren 10 % um 16 bis zu 20 km/h, womit

in diesen Fallen ein Verwarnungsgeld fallig wurde. Immerhin noch 4 % aller beanstandeten
Pkw waren mehr als 21 km/h zu schnell. Neben einem Buf3geld von mindestens 80 Euro kam
in diesen Fallen ein Punkteeintrag in das Verkehrszentralregister in Flensburg hinzu sowie bei
einer Uberschreitung ab 31 km/h grundsétzlich auch ein Fahrverbot.

Die Grafik zeigt die Entwicklung der Zahl der gemessenen Fahrzeuge und der
Beanstandungen im Verhaltnis zueinander in den zurtickliegenden finf Jahren. Im Jahr 2013
war der bislang niedrigste Wert bei der Beanstandungsquote zu verzeichnen, was den Erfolg
der regelmafigen Kontrollen belegt.
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Stationare Geschwindigkeitsuberwachung

Neben den mobilen Kontrollen war auch 2013 die einzige durch die Verkehrstiberwachung
betriebene stationare Messanlage im Bereich Tegernseer Landstralle/McGraw-Graben im
Einsatz. Dort wurde die Geschwindigkeit von 2.525.686 Fahrzeugen kontrolliert. 16.834 bzw.
0,7 % der Fahrzeuge waren hier zu schnell unterwegs, was je nach Héhe der Uberschreitung
ebenfalls ein Verwarnungsgeld oder eine Ordnungswidrigkeitenanzeige mit BuRgeld,
Punktemeldung und mdglicherweise ein Fahrverbot nach sich zog.

Uberwachung von Radfahrern

Bei der Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im flieBenden Verkehr war die Verkehrs-
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uberwachung 2013 auch bei Verstofien von Radfahrern aktiv, wobei der Schwerpunkt in
FuRgangerbereichen lag. Bei durchgefuihrten Kontrollen musste in 1.986 Fallen ein
Verwarnungsgeld entweder direkt vor Ort erhoben werden oder es erging nach
vorausgehender Personalienlberprifung eine schriftliche Verwarnung auf dem Postweg. Die
Kontrollen erfolgten in enger Kooperation mit dem Polizeiprasidium Miinchen im Rahmen der
Kampagne ,Gscheid radin — aufeinander achten!”

3.5.3 Erlass von Fahrtenbuchauflagen

Die Verkehrsiiberwachung ist auch zustandig fir den Erlass von Fahrtenbuchauflagen gegen
Fahrzeughalter, mit deren Fahrzeug eine Straftat oder ein gravierender Verkehrsverstol? (z.B.
Notigung, Unfallflucht, betrachtliche Geschwindigkeitsiiberschreitung) begangen wurde, und
die verantwortliche Person - auch aufgrund fehlender Mitwirkung des Fahrzeughalters - nicht
ermittelt werden konnte.

In 105 solcher Falle wurde im Jahr 2013 in der Regel fir die Dauer von 6 Monaten die
Flhrung eines Fahrtenbuches angeordnet, damit innerhalb des Fuhrungszeitraums der
verantwortliche Fahrer bei erneuten Vergehen ermittelt werden konnte. Daneben erfiillt eine
Fahrtenbuchauflage auch den Zweck, neuerlichen Verstdlien praventiv vorzubeugen.

3.6 Verkehrssteuerung
3.6.1 Lichtzeichenanlagen (LZA)

Etwa 1140 Lichtzeichenanlagen sind im Stadtgebiet das maR3gebliche Instrument zur
Verkehrssteuerung. Sie tragen erheblich dazu bei, allen Verkehrsteilnehmern ein Héchstmal}
an Sicherheit im Strallenraum zu ermaoglichen.

Das Kreisverwaltungsreferat als zustandige Verkehrsordnungsbehdrde Gberprift und optimiert
die Lichtzeichenanlagen. Bei Neuplanungen und Optimierungen werden neueste Erkenntnisse
berlcksichtigt. So wird dem demografischen Wandel dadurch Rechnung getragen, dass auch
an leistungskritischeren Kreuzungen die Mindestgehzeiten fir die FuRganger erhéht werden.
Dies bedeutet, dass Fuliganger, welche bei Grin starten, mindestens die Mitte der
gegenuiberliegenden Richtungsfahrbahn erreichen kénnen, ehe die Ampel wieder auf Rot
schaltet. Zusammen mit der jeweils folgenden Schutzzeit (Zeit vom Griinende bis zum
Grinbeginn fur die querenden Autos) ist gewahrleistet, dass auch langsamere, haufig altere
Mitblrger, aber auch Kinder, die Fahrbahn sicherer iberqueren kénnen.

Entsprechend dem Auftrag des Verkehrs- und Mobilititsmanagementplans wurden im
Stadtgebiet weitere Griine Wellen optimiert. Dabei wurde auch darauf geachtet, dass
Konstellationen vermieden werden, die Autofahrer dazu verleiten, durch Gberhohte
Geschwindigkeit eine Folge-LZA gerade noch passieren zu kénnen.

Um die sichere Fuhrung der Verkehrsteilnehmer im Kreuzungsbereich zu erhéhen, werden
standig situationsangepasste Markierungsanderungen durchgefihrt, z.B., um beim Abbiegen
die Sicht auf den Gegenverkehr zu verbessern.
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3.6.2 Tunnelsicherung

In Minchen erfolgt die Ausstattung neuer Stral3entunnel generell nach der aktuellen Richtlinie
fur die Ausstattung und den Betrieb von Stra3entunneln. Bestehende Stralientunnel werden
sukzessive nachgerustet, um den aktuellen Standard auch weiterhin gewahrleisten zu kénnen.

Die durch den ADAC durchgefiihrten Tunneltests der vergangenen Jahre bestatigten mit sehr
positiven Bewertungen den guten Sicherheitsstandard der Stral3entunnel in Mlnchen.

Neben dem Neubau des Tunnelkomplexes Mittlerer Ring Studwest wurde 2013 begonnen, im
laufenden Betrieb die Leit- und Sicherheitstechnik des im Jahre 2000 fertiggestellten
Petueltunnels auf den neuesten sicherheitstechnischen Stand zu bringen.

Dort wurde auch eine Geschwindigkeitsmessanlage eingebaut. Ahnlich wie im Richard-
Strauss-Tunnel schon bewahrt, wird auch hier durch die Einhaltung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit der Verkehr kiinftig spirbar homogener flieRen. Speziell in den
Verflechtungsbereichen sinkt die Unfallgefahr erheblich. Liegen bereits Storungen im Tunnel
vor, wird durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit dazu beigetragen, die Sicherheit von
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern zu erhdhen.

Abb.: Verkehrsleltzentrale Munchen (Quelle: KVR)

Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung auf dem Mittleren Ring kommt es auch in den
Munchner Stralentunneln immer wieder auch zu Unféllen. Nach wie vor sind Spurwechsel-
vorgange die haufigste Ursache. Durch das schnelle und verantwortungsbewusste Handeln
der Operatorinnen und Operatoren in der Verkehrszentrale Miinchen sowie mit Hilfe der
Sicherheitseinrichtungen in den neuen Stralientunneln wurden Folgeunfélle und zahlreiche
Tunnelsperren vermieden. Dadurch konnten die Auswirkungen auf das Ubrige Stadtgebiet, z.B.
durch Ausweichverkehr, reduziert werden.

3.6.3 Sehbehinderte und Blinde

Innerhalb des Mittleren Ringes, einschlielllich des Mittleren Rings selbst, werden bei Neubau
oder Austausch alle LZA grundsatzlich mit Zusatzeinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte
(ZEB) ausgestattet. Angestrebt wird ein hoher Grad an Vollausstattung (mit taktilen-,
akustischen- und Orientierungssignalgebern), wobei der Ausstattungsumfang von den
ortlichen und verkehrstechnischen Bedingungen abhangt. Damit ist dem besonders starken
FuRgangeraufkommen und dem damit verbundenen hoéheren Anteil an Blinden und
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Sehbehinderten in diesem Bereich Rechnung getragen.

Aulerhalb des Mittleren Ringes werden an von Fuldigéangern besonders stark frequentierten
Ortlichkeiten (z.B. Umsteigepunkten des OPNV) oder in der Nahe von Krankenh&usern,
Altenheimen, Behinderteneinrichtungen und &hnlichem ZEB obligatorisch installiert; dariber
hinaus allerdings nur bei konkretem Bedarf.

Diese Vorgehensweise bedeutet, dass jahrlich ca. 2/3 aller zu erneuernden LZA und der
zusatzlichen LZA-Neubauten (somit ca. 25 LSA) standardmafig mit ZEB ausgefuhrt werden
und dem Sicherheitsanspruch der blinden und sehbehinderten Mitblrger in hohem Male
Rechnung getragen werden kann.

3.7 Baustellen

Die Zahl der vom Kreisverwaltungsreferat zu genehmigenden Baustellen auf &ffentlichem
Verkehrsgrund ist auch im Jahr 2013 weiterhin steigend. Brachte das Jahr 2012 eine neue
Rekordmarke von 20.817 Bausstellen und Gro3baustellen im Stadtgebiet, stieg die Zahl 2013
auf insgesamt 21.962. Auch flir das erste Halbjahr 2014 deutet sich eine weitere Steigerung
an.

Flr jede dieser Baustellen wird eine verkehrsrechtliche Anordnung erstellt, in der die
Maflnahmen zur Verkehrssicherheit im Baustellenbereich durch Beschilderung, Markierung
und Absperrungen festgelegt werden. MalRgebende Rechtsgrundlage fiir alle
verkehrslenkenden, -beschrankenden, oder -verbietenden Mallnahmen auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen oder auf Privatgrund mit tatsachlich-6ffentlichem Verkehr aus Anlass von
Arbeiten im Straflenraum ist die Strallenverkehrs-Ordnung (StVO). Die Sicherung von
Arbeitsstellen und der Einsatz von Absperrgeraten erfolgt zusatzlich nach den Richtlinien far
die Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA).

Oberster Grundsatz fiir die Erstellung der verkehrsrechtlichen Anordnungen fiir Baustellen ist
die Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer. Um dies zu erreichen,
sind in vielen Fallen zunachst Ortsbegehungen und Besprechungen mit den Baufirmen
notwendig. Dabei ist zu entscheiden, wie beispielsweise die Baumalnahme vor Ort
abgesichert, der Verkehr umgeleitet, die Lichtsignalanlage umprogrammiert, der Fufliganger
und Radfahrer speziell gesichert und gefiihrt wird. Sind diese Punkte und weitere geklart,
erfolgt die Erstellung der verkehrsrechtlichen Anordnung und die Darstellung der MaRhahmen
im Regelplan.

Mit der Ubergabe der verkehrsrechtlichen Anordnung und dem Regelplan ist die Arbeit
allerdings fur das Kreisverwaltungsreferat noch nicht erledigt. Ob vor Ort tatsachlich auch alles
umgesetzt, beschildert und markiert wurde, bedarf in vielen Fallen der Kontrolle.

Mit Beschluss vom 19.02.2014 hat der Stadtrat u.a. die Einrichtung von drei Stellen fur
Baustellenkontrollen im gesamten Stadtgebiet beschlossen. Der Aufgabenbereich des
Baustellenkontrollteams umfasst die Kontrolle der vom Kreisverwaltungsreferat festgelegten
VerkehrssicherungsmalRnahmen vor Ort, die Feststellung und Protokollierung von Mangeln
und die Veranlassung der umgehenden Beseitigung durch die Baufirmen.
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Der voraussichtliche Beginn des Einsatzes des Baustellenkontrolldienstes erfolgt, auch
abhangig von der Personalgewinnung, Ende des Jahres 2014.

3.8 Fahrerlaubnisse

Die Fahrerlaubnisbehérde der Landeshauptstadt Minchen ist fir die Sicherheit im
Strallenverkehr zustandig und hat dafur zu sorgen, dass nur geeignete und befahigte
Verkehrsteilnehmer am StraRenverkehr teilnehmen. Im Jahr 2013 Uberprifte deshalb die
Fahrerlaubnisbehérde der Landeshauptstadt Miinchen bei tiber 24.000
Fahrerlaubnisbewerbern im Rahmen eines Antragsverfahrens auf Erteilung einer
Fahrerlaubnis die Eignung und Befahigung.

Neben der grol’en Anzahl von Fahrerlaubnisbewerbern, die jedes Jahr einen Flhrerschein
neu erwerben, musste die Fahrerlaubnisbehérde auch bei Fahrerlaubnisinhabern Gber 10.000
MaRnahmen fur die Verkehrssicherheit ergreifen.

In vielen Fallen mussten Malknahmen nach dem Mehrfachtater-Punktsystem ergriffen werden.
Hierbei erhielten bisher die Fahrzeugfihrer bei Erreichen von 8 Punkten eine Verwarnung, bei
Erreichen von 14 Punkten wurde ein Aufbauseminar angeordnet. Beging der
Fahrerlaubnisinhaber trotz dieser VorschaltmaRnahmen weitere Verkehrsverstolie, die zu
Eintragungen im Verkehrszentralregister fuhrten und erreichte der Betroffene 18 Punkte,
wurde die Fahrerlaubnis durch die Fahrerlaubnisbehérde entzogen. Mit der Einflihrung des
neuen Punktsystems zum 01.05.2014 soll in diesem Bereich einerseits eine Vereinfachung flr
die Verwaltungsbehdrden als auch mehr Transparenz der behérdlichen Mallnahmen fir die
Burger erreicht werden.

Neben den allgemeinen Verkehrszuwiderhandlungen sind es vor allem die Teilnahmen am
Straltenverkehr unter Alkohol- und Betaubungsmitteleinfluss, die entsprechende MalRnahmen
der Fahrerlaubnisbehérde notwendig machen. Durch die behérdlichen MaRnahmen verloren
Fahrerlaubnisinhaber im Jahr 2013 in weit mehr als 1000 Fallen die Fahrererlaubnis. In vielen
Fallen werden hier Drogenkontrollprogramme und Alkoholabstinenznachweise oder
medizinisch-psychologische Begutachtungen angeordnet, die auch mit dem Entzug der
Fahrerlaubnis enden kdnnen. Es sollte auch nicht unerwahnt bleiben, dass die gleichen
Maflnahmen auch getroffen werden missen, wenn Betroffene mit einem fahrerlaubnisfreien
Fahrzeug wie z.B. dem Fahrrad unter Alkohol- oder Drogeneinfluss am StralRenverkehr
teilnehmen. Auch hier kann die Fahrerlaubnis entzogen und das Fuhren von
fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen untersagt werden. Allein 165 Personen wurde im Jahr 2013
das Fuhren fahrerlaubnisfreier Fahrzeuge untersagt.

Auch bei Aggressionsdelikten wie z.B. Kérperverletzung, Nétigung, Bedrohung, Beleidigung
bestehen Zweifel an der Fahreignung, auch dann, wenn die Taten nicht im Stral3enverkehr
begangen wurden.

Aufgrund des demographischen Wandels erhalt die Fahrerlaubnisbehérde immer mehr
Mitteilungen Uber Altersauffalligkeiten im StralRenverkehr. Auch hier muss Uberpruft werden,
ob die Betroffenen noch in der Lage sind, den Anforderungen im Straldenverkehr gerecht zu
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werden. Des Weiteren werden haufig arztliche Gutachten z.B. bei mangelndem Sehvermdgen,
Diabetes, Herzerkrankungen, Schlaganfallen, Epilepsie usw. angeordnet, um im Einzelfall
festzustellen, ob von den Betroffenen eine Gefahr fur die anderen Verkehrsteilnehmer
ausgehen kann.

Insgesamt tragt die Fahrerlaubnisbehdrde neben den hauptsachlich repressiven polizeilichen
und gerichtlichen MaRnahmen mit einer Vielzahl von praventiven MalRnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit bei.

4. Fazit und Ausblick

Die vorgelegten Zahlen und auch die Berichte tUber die Bemihungen des
Kreisverwaltungsreferats zur Gewahrleistung eines sicheren Strallenverkehrs zeigen, dass
sich die Verkehrssicherheitslage nach wie vor auf einem stabilen Niveau halt. Die wichtigsten
Kennziffern schwanken im Bereich der statistischen Zufalligkeit.

Erfreulich ist der Riickgang der Schwerverungliickten im Radverkehr seit 2011.
Besonders erfreulich ist, dass erneut auch im Jahr 2013 kein Schulkind auf dem Schulweg
getotet wurde. Beides zeigt, dass die gemeinsame Arbeit des Kreisverwaltungsreferates
(Uberwachung, Aufklarung, Veranstaltungen etc.) und der Polizei richtig und wichtig ist.

Verstarktes Augenmerk muss kiinftig auf die Gruppe der Seniorinnen und Senioren gelegt
werden. Sie weisen die starksten Steigerungsraten bei den Unfallen mit verletzten und
getdteten Personen auf.

Uber die Reaktion auf aktuelle Entwicklungen hinaus werden Handlungsbedarf und Potenziale
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und weiteren Senkung der Unfallzahlen gesehen.
Sie kénnten gehoben werden, wenn das Kreisverwaltungsreferat die Verkehrssicherheitsarbeit
unter starkerer Bericksichtigung der aktuellen Unfallforschung betreiben und seine
Verwaltungsstrukturen optimieren kbnnte.

Auch von Seiten verschiedener Partner werden verstarkte Bemihungen angemahnt.:

« Die Polizei wirde eine Verstarkung der erfolgreichen Kooperation mit der Stadt sehr
begriufRen. Aktuell arbeitet das Polizeiprasidium Miinchen (PPM) daran, das Programm
der Staatsregierung ,Bayern mobil — sicher ans Ziel“ auch auf dem Gebiet der
Landeshauptstadt Miinchen mit Leben zu fillen und das dort verankerte Ziel, die Zahl
der Getodteten und Schwerverletzten bis 2020 um 30% zu senken, auch innerhalb der
Zustandigkeit des PPM umzusetzen. Die LH Minchen ist mit Schreiben des
Innenministeriums aufgefordert, das Programm mit konkreten MaRnahmen aktiv zu
unterstitzen.

- Der ,Arbeitskreis Miteinander Mobil in Miinchen®, in dem samtliche Partner der
Verkehrssicherheitsarbeit von der Verkehrswacht bis zum ADAC und ADFC, von
Green City bis zur Polizei zusammen arbeiten, empfielt eine Kampagne zur Férderung
des entspannten und riicksichtsvollen Miteinanders im Verkehr.
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Wie bereits im letzten Jahr angekiindigt legt das Kreisverwaltungsreferat hierzu dem Stadtrat
nach der Sommerpause eine Beschlussvorlage zur Erstellung eines ,Kommunalen
Verkehrssicherheitskonzepts fir die Landeshauptstadt Minchen vor.

Der Korreferent des Kreisverwaltungsreferates, Herr Stadtrat Dr. Dietrich, und die zustandige

Verwaltungsbeiratin/der zustandige Verwaltungsbeirat der Hauptabteilung Ill Stralenverkehr,
haben von der Bekanntgabe Kenntnis genommen.

Bekanntgegeben

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blrgermeister/in Dr.Blume-Beyerle

Berufsmaliger Stadtrat
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