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Vortrag der Referentin

Die Stadtratinnen Frau Dr. Constanze Séllner-Schaar und Frau Ulrike Boesser sowie die
Stadtrate Herr Christian Muller, Herr Christian Amlong und Herr Dr. Ingo Mittermaier ha-
ben am 09.07.2014 den anliegenden Antrag Nr. 14-20/A 00091 (siehe Anlage 7) gestellt.
Zustandig fur die Entscheidung ist der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung ge-
maR § 7 Abs. 1 Ziffer 11 der Geschéaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt
Minchen, da die zu behandelnde Angelegenheit nicht auf einen Stadtbezirk begrenzt ist.

1. Anlass

In der Vollversammlung des Stadtrates vom 27.07.2011 ,Projekt Hauptbahnhof-Laim-Pa-
sing — Entwicklung Teilbereich Paul-Gerhardt-Allee“ (Vorlagen-Nr. 08-14/V 07208) wurden
die grundsatzlichen Planungs- und Entwicklungsziele fir den letzten zu realisierenden
Teilabschnitt (siehe Lageplan in Anlage 1) der Zentralen Bahnflachen Miinchen vom
Hauptbahnhof bis nach Pasing dahingehend beschlossen, die tiberwiegend industriell und
gewerblich genutzten Flachen in Wohnbauflachen umzuwandeln und hierflir von den Pla-
nungsbeglinstigten einen stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Wettbewerb
durchfuihren zu lassen. Dieser wurde im Jahre 2012 entschieden und im Ausschuss fur
Stadtplanung und Bauordnung am 26.09.2012 (Vorlagen-Nr.: 08-14/V 10048) bekannt ge-
geben (Plan Wettbewerbsergebnis siehe Anlage 2).

Fur das rund 38 ha umfassende Planungsgebiet wird angestrebt, dass ca. 2.400 Wohnun-
gen und bis zu 700 Arbeitsplatze, ein Nahbereichszentrum mit Geschéaften, eine Grund-
schule, Sporteinrichtungen, Kindertageseinrichtungen, Spielflachen fir Kinder und Ju-
gendliche sowie Grin- und Erholungsflachen entstehen.

Durch die im Osten und Suden des Quartiers verlaufenden und als Barriere wirkenden
Bahntrassen ergibt sich eine gewisse Randlage, die besondere Anforderungen an die ver-
kehrliche ErschlieBung sowie die Erreichbarkeit des Planungsgebietes stellt. Unter den
gegebenen Rahmenbedingungen ist das Verkehrssystem des neuen Siedlungsgebietes
vertraglich in das umliegende, vorhandene Straflen- und Wegenetz zu integrieren. Inner-
halb des Planungsgebietes erfolgt die Erschlielung fir den motorisierten (MIV) und nicht-
motorisierten Individualverkehr (Radfahrende und Zufu3gehende) vorrangig tber die Pe-
ter-Anders-, die Berdux- und eine neue sudlich parallel verlaufende Stral3e (Bezeichnung
U 1721 im Bebauungsplanentwurf) sowie Uber weitere, neu zu errichtende, gebietsinterne
StralRen (Plan zum Ful3- und Radwegekonzept siehe Anlage 3).

Fur eine stadtvertragliche, grolraumige Verkehrsabwicklung steht das vorhandene, an-
grenzende StraRennetz zur Verfigung, das kunftig durch den zum Teil bereits erfolgten,
weitgehenden Entfall des Gewerbeverkehrs spurbar entlastet werden wird.

Daruber hinaus sind eine Reihe von MaRnahmen fir den nichtmotorisierten Individualver-
kehr (Zufulligehende und Radfahrende) vorgesehen, um die Anzahl der Fahrten des MIV
splrbar zu verringern. Dazu zahlen neben der Verbesserung und dem Ausbau des Offent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV) vor allem fiir ZufuRgehende und Radfahrende eine
attraktive und schnelle Erreichbarkeit der Nordseite des Bahnhofs Pasing (Entfernung: ca.
1,6 km) im Westen, des Schlossparks bzw. des Schlossviertels Nymphenburg, des westli-
chen Siedlungsbereichs des 25. Stadtbezirkes Laim im Osten sowie des Ostlichen Sied-
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lungsbereichs des 21. Stadtbezirkes Pasing-Obermenzing sidlich der Bahnanlagen um
den Platz Am Knie.

Gegenwartig wird vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung fiir das Neubaugebiet
Paul-Gerhardt-Allee als Grundlage zur Umsetzung des Ergebnisses des stadtebaulichen
und landschaftsplanerischen Wettbewerbs der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr.
2058a (siehe Anlage 4) erarbeitet. Bereits die im Jahr 2011 gefuhrte 6ffentliche Debatte
um das Strukturkonzept fur den Bereich Ostlich der Paul-Gerhardt-Allee als Grundlage fur
den stadtebaulichen und landschaftsplanerischen ldeenwettbewerb liel erkennen, dass
fur eine stadtvertragliche Entwicklung des Viertels verbesserte Erschlielungsvorausset-
zungen geschaffen werden mussen. Dieses Anliegen der Blrgerinnen und Burger wurde
auch durch den Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirks Pasing — Obermenzing aufgegrif-
fen und durch seinen Antrag vom 04.02.2014 flr eine verbesserte, nicht motorisierte, ,Mo-
dellhafte ErschlieBung des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee im Sinne der Nahmobili-
tat“ (siehe Anlage 8, BA-Antrag Nr. 08-14/B 05618) bekraftigt. Dabei war auch die recht-
zeitige Bereitstellung einer verbesserten Verkehrsinfrastruktur ein besonderes Anliegen.
Insbesondere wird in diesem o. a. Antrag unter anderem ,jetzt die Erstellung eines Kon-
zeptes fur den FuRganger- und Radverkehr in gentigender Genauigkeit gefordert®. Um
dem in einem angemessenen Mal} Rechnung zu tragen, ist dann auch die Erstellung von
FuR- und Radwegebriicken erforderlich, die sich ganzlich bzw. zum Teil au3erhalb des
Umgriffs des Bebauungsplans mit Grinordnung Nr. 2058a befinden.

Der 0. a. BA-Antrag vom 04.02.2014 wurde im Rahmen der Stadtratsvorlage zur Billigung
des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2058a im Ausschuss fiir Stadtplanung und
Bauordnung behandelt, steht aber im engen inhaltlichen Zusammenhang mit dieser Be-
schlussvorlage.

2. FuR- und Radwege bzw. -briicken im Umfeld des Neubaugebietes an der
Paul-Gerhardt-Allee

2.1 Bisherige Ziele und Beschliisse fiir eine bessere Anbindung des Neubaugebie-

tes an der Paul-Gerhardt-Allee durch Erganzung des FuB- und Radwegenetzes
Einen wesentlichen Baustein des Verkehrskonzeptes flr die Zentralen Bahnflachen Mun-
chen stellt die Umsetzung eines attraktiven Konzeptes fir Ful- und Radwege dar, das
langfristig beiderseits der Bahntrasse zwischen dem Hauptbahnhof und Pasing moglichst
lickenlos umgesetzt werden soll (siehe hierzu auch Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates vom 09.05.2007 i. S. ,Projekt Hauptbahnhof — Laim — Pasing®, a) Ful3- und
Radwegekonzept; Vorlagen-Nr.: 02-08/V 09878).

Uber die bestehende FuR- und Radwegunterfiihrung der Bahntrasse Ingolstadt/Landshut
auf Héhe der BarmannstralRe soll das Neubaugebiet mit attraktiveren Ful3- und Radwege-
verbindungen sowohl nach Osten zum stidlichen Schlossviertel sowie dem neuen Sport-
park Nymphenburg (u. a. ESV Minchen) als auch nach Westen an die Nordseite des
Bahnhofs Pasing den erforderlichen Liickenschluss im umliegenden, grol3iraumigen We-
genetz bilden. Der westlichste Teilabschnitt wird im Zuge der Neubebauung des ehemali-
gen Weyl-Gelandes norddstlich des Bahnhofs Pasing derzeit bereits hergestellit.
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Im aktuellen Verkehrsentwicklungsplan (VEP), der von der Vollversammlung des Stadtra-
tes am 15.03.2006 (Vorlagen-Nr.: 02-08/V 07218) als Leitprojekt der PERSPEKTIVE
MUNCHEN und als Grundlage fiir die weiteren stadtebaulichen und verkehrlichen Planun-
gen der Landeshauptstadt Miinchen beschlossen wurde, ist im Plan 6, Radverkehr Netz-
konzeption 2015, die Verbindung zwischen der Barmannstraf’e und Pasing als Teilab-
schnitt einer Hauptroute im Stadtgebiet (geman Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates vom 03.07.2002 ,Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr®; Vorlagen-Nr.:
96-02/V 03082) dargestellt. Im 0. a. Beschluss vom 15.03.2006 wurde u. a. das Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, die Planungsgrundlagen in geeigneten Pro-
jekten zu konkretisieren und auf eine Umsetzung hinzuwirken. Ferner wurde beschlossen,
dass fur eine Senkung der Umweltbelastungen in der Landeshauptstadt Minchen ent-
sprechend den gesetzlichen Vorgaben vorrangig die Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des, also des OPNV sowie des Rad- und FuRverkehrs, auszubauen und durch Mafnah-
men des Verkehrs- und Mobilititsmanagements zu unterstitzen sind.

Nachdem die Ful3- und Radwege der 1. Prioritdt gemall dem o. a. Beschluss der Vollver-
sammlung des Stadtrates vom 09.05.2007 fur die fertig gestellten bzw. derzeit noch im
Bau befindlichen Planungsbereiche der Zentralen Bahnflachen bis auf wenige Ausnahmen
verwirklicht sind, stehen nunmehr Malinahmen des vorliegenden Ful3- und Radwegekon-
zepts der 2. Prioritat flir das Umfeld des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee an, die
einen weiteren Planungsschritt zur Konkretisierung und Umsetzung dieser generellen Ziel-
setzung auf lokaler Ebene bilden.

2.2  Stadtgestalterische und landschaftsplanerische Einordnung

Zur Erhéhung der Akzeptanz und Attraktivitat verlauft im Zuge der Hauptroute geman dem
Verkehrsentwicklungsplan der kombinierte Full- und Radweg, eingebettet in die offentli-
chen Grunflachen entlang der Gleistrassen der Deutschen Bahn AG, im erforderlichen Ab-
stand sudlich und 6stlich von den kiinftigen Baukérpern des Neubaugebietes parallel zu
den Gleisanlagen.

Mit einem erganzenden, gebietsinternen Wegenetz innerhalb des Umgriffs des Bebau-
ungsplanes mit Griinordnung Nr. 2058a, dessen Herstellung voraussichtlich von den Pla-
nungsbeglnstigten finanziert wird, sowie durch zwei Ful3- und Radwegebriicken nach Su-
den und Osten, soll das Neubaugebiet fur Zufuligehende und Radfahrende mit den beste-
henden und geplanten Ful3- und Radwegen verknupft und somit fur die kinftigen Bewoh-
nerinnen und Bewohner bzw. Beschaftigten durch eine verbesserte Erreichbarkeit zusatz-
lich aufgewertet werden (siehe auch Ausfihrungen unter Ziffer 3 ff.).

Im Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee kénnen so auf sicherem Wege sowohl die vorgese-
hene Jugendspieleinrichtung im Sidosten des Planungsumagriffs, der Kinder-, Familien-
und Nachbarschaftstreff sudlich des Nahbereichszentrums, als auch Flachen fur Trend-
sport und eine offene Einrichtung flr Teenies und Jugendliche im Bereich der Eggenfabrik
im Rahmen der noch zu konkretisierenden Ausgestaltung der im geltenden Flachennut-
zungsplan mit integrierter Landschaftsplanung dargestellten Gbergeordneten Grinverbin-
dung fir offentliche Grin- und Freiflachen in kurzer Entfernung erreicht werden und zu de-
ren Belebung flhren. In etwas gréRerer Entfernung befinden sich die Naherholungsgebie-
te, z. B. Nymphenburger Schlosspark, inkl. des sogenannten ,Durchblicks®, und weitere
Frei- und Erholungsradume, z. B. Wurmgrinzug, einschlief3lich des Pasinger Stadtparks
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oder die Heiden im Westen Pasings, die durch die Fortfihrung des Ubergeordneten kom-
binierten Ful3- und Radweges nach Westen Uber die Hildach- und Nimmerfallstrale und
entlang des Sudrandes des ehemaligen Weyl-Gelandes erreichbar sind.

3. Verkehrlicher Nutzen von FuBB- und Radwegebriicken im Umfeld des Neubauge-
bietes an der Paul-Gerhardt-Allee
Mit der Realisierung von wohnungs- bzw. arbeitsplatznahen Ful3- und Radwegen, die mit
mdglichst wenig Hindernissen und Umwegen in das Ubergreifende und schlissige Wege-
netz der Hauptrouten gemaR dem Plan 6, Radverkehr Netzkonzeption 2015, des be-
schlossenen Verkehrsentwicklungsplans (VEP) eingebunden sind, kann ein attraktives An-
gebot fur die Bevodlkerung bereit gestellt werden. Dieses Wegenetz erganzt nachhaltig die
aus einer vergleichenden Untersuchung unterschiedlicher Erschliefungsmdglichkeiten
des Neubaugebietes als einzig wirtschaftlich tragfahig erwiesene Variante der OPNV-Er-
schliefung, eine Busshuttle-Verbindung zwischen dem Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee
und dem Nordausgang des Bahnhofs Pasing. Somit kann ein wesentlicher Beitrag zur
umweltfreundlichen Verbesserung der Erschielungsqualitat sowohl des Neubaugebietes
als auch der umliegenden Zentren, insbesondere Pasing, zur Verminderung von Fahrten
des MIV und des damit verbundenen, reduzierten Schadstoffausstol3es sowie verringerten
Larmemissionen geleistet werden. Durch die schnelle Erreichbarkeit der mit ausreichend
Fahrradstellplatzen auszustattenden Haltestellen des OPNV kann zudem eine héhere
Auslastung des OPNV-Angebotes bewirkt werden.
Daher werden begleitend zum kiinftigen OPNV-Angebot die nachfolgend aufgefiihrten
MalRnahmen fur die geplanten Ful3- und Radwegebricken zur sinnvollen Netzerganzung
des umliegenden sowie grof3raumigen Ful3- und Radwegenetzes flr notwendig erachtet.

3.1 Briickenbauwerke als MaBnahmen zur erforderlichen Netzergdnzung des Ful3-

und Radwegenetzes im Umfeld des Neubaugebietes an der Paul-Gerhardt-Allee
Fur die Vervollstandigung des Ful- und Radwegenetzes, eine kurze und funktionale An-
bindung an die umgebenden Siedlungsbereiche sowie die Verknupfung mit den Hauptrou-
ten gemal dem beschlossenen VEP sind neben dem Bau und der Einbindung der Ful3-
und Radwege in die offentlichen Grin- und Freiflachen der Neubau von Ful3- und Radwe-
gebricken und die Herstellung ausreichender Fahrradabstellanlagen - insbesondere an
Haltestellen des OPNV - erforderlich. Sowohl am Siid- als auch am Ostrand des Neubau-
gebietes Paul-Gerhardt-Allee sind zum jeweiligen Bahngelande hin Anschlusse fur die bei-
den geplanten Ful- und Radwegebriicken nach Siden und Osten im Bebauungsplan mit
Grinordnung Nr. 2058a vorgesehen.

3.2  Attraktive Querungen von StraBen und Gleisanlagen

FuB- und Radwegebriicke nach Westen

Um den heutigen und kiinftigen Bewohnerinnen und Bewohnern sowie den Beschaftigten
Ostlich der Offenbachstralle eine attraktive Verbindung von der HildachstralRe tUber den
Georg-Deschler-Platz und die NimmerfallstralRe zum nachstgelegenen Zentrum in Pasing
mit einer Vielzahl von értlichen und tberdrtlichen Verkehrsverbindungen des OPNV und
Fernverkehrs zu ermdéglichen, ist vorrangig der Bau einer separaten Ful- und Radwege-
bricke Uber die Offenbachstral’e nérdlich der Bahnanlagen (siehe Anlage 3) notwendig.
Im rechtsverbindlichen Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 879a (siehe Anlage 5) ist be-
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reits eine Teilflache ostlich der Offenbachstrale als 6ffentliche Grinflache (Flurnummer
750/4, Gemarkung Pasing) festgesetzt. Diese Flache ist sowohl fir das Briickenlager als
auch fur einen kurzen Ful3- und Radweg geeignet, der von der Nimmerfallstra3e abseits
der Nusselstralie direkt auf die Ful3- und Radwegebriicke fihrt. Im Zuge von Vorklarun-
gen zum Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee hat die Grundeigentiimerin bei einer gemein-
samen Ortsbegehung die grundsatzliche Bereitschaft zum Verkauf der fur die Fu3- und
Radwegebricke Uber die Offenbachstrae (ndrdlich der Bahnachse) notwendigen Fla-
chen auf der Ostseite der Offenbachstrale bekundet, die gegenwartig vorwiegend als
Garten genutzt werden. Hierfiir sind die Erwerbsverhandlungen durch die Landeshaupt-
stadt Munchen zu konkretisieren und zu intensivieren.

Daruber hinaus sind in einem nachsten Schritt zur angestrebten, direkten Fortfuhrung des
0. g. Ful- und Radweges zwischen dem Georg-Deschler-Platz im Osten und der Ful3-
und Radwegebriicke Uber die Offenbachstralle im Westen weitere vertiefende Grunder-
werbsverhandlungen durch die Landeshauptstadt Minchen mit der Grundeigentimerin er-
forderlich. Hierbei ist mit entsprechenden Grunderwerbskosten fur die Landeshauptstadt
Miinchen zu rechnen.

FuB- und Radwegebriicke nach Siiden

Im Hinblick auf eine starkere Vernetzung der Siedlungsbereiche nérdlich und sudlich der
als Barriere empfundenen Fern- und S-Bahntrasse sowie auf eine schnelle Anbindung an
das stadtische OPNV-Netz ist auRerdem eine FuRR- und Radwegebriicke lber die Bahn-
gleise in Richtung der Stralle Am Knie geplant. Damit kdnnen die heutigen und kinftigen
Bewohnerinnen und Bewohner sowie die Beschaftigten aus dem Bereich nérdlich der
Bahnanlagen unmittelbar die Haltestellen der Trambahnlinie 19 Am Knie und der tangen-
tialen Buslinie 130 zum Harras sowie die optional geplante U-Bahnlinie U5 (ggf. mdglicher
U-Bahnhof Am Knie) und das Westbad erreichen. In umgekehrter Richtung sind fiir die
Bewohnerschaft und die Beschaftigten sudlich der Bahntrasse zwischen der Agnes-Ber-
nauer- und Landsberger StralRe die Erholungsflachen im und um den Nymphenburger
Schosspark umweltfreundlich und in kurzer Entfernung nutzbar, zu denen sie sonst nur
umwegig Uber die Laimer Ful3- und Radwegunterfihrung kommen kénnen.

Grundlage fir die weiteren Planungen dieser Ful3- und Radwegebriicke vom Planungsge-
biet Paul-Gerhardt-Allee bildet die Machbarkeitsstudie zur ,Errichtung einer Fuf3- und
Radwegebriicke Uber die Bahnachse im Teilbereich Pasing“ des Planungsbiiros Schultz-
Brauns & Reinhart Architekten GbR vom 01.08.2003, die auch heute noch Glltigkeit hat .
Der darin fir eine denkbare Realisierung vorgeschlagenen Variante 4a (siehe Anlage 6)
wird nach wie vor seitens des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung der Vorzug ge-
geben. Die fir die Ful3- und Radwegebriicke notwendigen Flachen nérdlich der Gleisanla-
gen im Bereich zwischen der Rosegger- und Baumbachstral3e sind derzeit Eigentum des
malfgeblichsten Entwicklers flr das Planungsgebiet Paul-Gerhardt-Allee und werden im
Zuge der Umsetzung des Bebauungsplanes mit Griinordnung Nr. 2058a an die Landes-
haupstadt Minchen Ubertragen. Die Situierung der Ful3- und Radwegebricke vermeidet
eine Uberquerung der Josef-Felder-StraRe (friher: Nordumgehung Pasing ,NUP*) und be-
einflusst die Bebauung entlang der Sidseite der Josef-Felder-Stralie gemal dem Bebau-
ungsplan mit Grinordnung Nr. 1922a nicht. Vielmehr befindet sich der stidliche Briicken-
kopf auf der Nordseite der Landsberger Stralde 6stlich der Josef-Felder-Stralie auf stadti-
schen Grundeigentum.

So wird im Antrag Nr. 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Mller, Frau StRin Dr. Con-
stanze Sdéllner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und
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Frau StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014 (siehe Anlage 7) gefordert, im Zuge der Pla-
nung der U-Bahnlinie U5 nach Pasing zu untersuchen, wie der U-Bahnhof Am Knie opti-
mal aus dem neuen Wohngebiet an der Paul-Gerhardt-Allee erreicht werden kann. Die
Lage dieses optionalen U-Bahnhofes einschlielich der Sperrengeschosse wird jedoch
aufgrund eines bestehenden, groRen Abwasserkanals im Verlauf der Landsberger Stralle
wohl sldlich der Landsberger StralRe zu situieren sein.

Das hat zur Folge, dass von der Ful- und Radwegebriicke ein Sperrengeschoss des
U-Bahnhofes entweder nur mittelbar mit einer Querung des Kreuzungsbereiches Uber
Lichtsignalanlagen an der Oberflache erreichbar oder die Ful3- und Radwegebrucke direkt
nach Stden bzw. diagonal nach Stidwesten Uber die Landsberger Stral’e unter Bertick-
sichtigung gestalterischer Aspekte zu verlangern ware.

Darliber hinaus kam auch die ,Untersuchung zur Verbesserung der OPNV-ErschlieBung
des Entwicklungsgebietes Paul-Gerhardt-Allee® durch die Fa. Intraplan im Auftrag der
Landeshauptstadt Miinchen u. a. zum Ergebnis, dass eine Ful3- und Radwegebriicke
bahnquerend nach Siden zur Stral’e Am Knie die Erschlieung des Entwicklungsgebietes
Paul-Gerhardt-Allee deutlich verbessern wirde.

FuB- und Radwegeunterfiihrung zwischen dem Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee
und dem Kreuzungsbereich Am Knie/Landsberger Strale

Uberlegungen fiir eine FuR- und Radwegeunterfiihrung zwischen dem Neubaugebiet
Paul-Gerhardt-Allee und dem Kreuzungsbereich Am Knie/Landsberger Strale mit einem
optionalen U-Bahnhof Am Knie gemaf dem Vorschlag im Antrag Nr. 14-20/A 00091 von
Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Dr. Constanze Sdllner-Schaar, Herrn StR Christian
Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und Frau StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014
(siehe Anlage 7) wiirden unabhangig von erheblichen finanziellen Aufwendungen fir de-
ren Erstellung und Unterhalt schon allein aufgrund einer Lange von mindestens ca. 200 m
(vom westlichen Rand des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee) bzw. bis zu ca. 700 m
(vom Zentrum des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee) zu Sicherheits- und Sauberkeits-
problemen sowie zu Angstraumen flhren. Aufgrund des Verlaufs und der Niveaulage des
bestehenden und ein gravierendes Hindernis darstellenden, grol3en Abwasserkanals in
der Landsberger Stralle ist dessen Unterquerung mit zusatzlichem Aufwand verbunden.
Daher lage das sudliche Tunnelportal einer Fuf- und Radwegeunterfihrung unter Beibe-
haltung einer moderaten Tieflage des optionalen U-Bahnhofes Am Knie im gleichen Be-
reich norddstlich der Josef-Felder-Strae wie bei einer Briickenverbindung. Die Uberle-
gungen fir eine Ful3- und Radwegeunterfihrung erscheinen daher nicht sinnvoll. Die L6-
sung einer verbesserten Anbindung an einen optionalen U-Bahnhof Am Knie durch eine
FulR- und Radwegebriicke und einem Lift sollte im Rahmen einer ergdnzenden Machbar-
keitsstudie vertieft untersucht werden.

FuB- und Radwegebriicke nach Osten

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zur Fiihrung der Gibergeordneten Ful3- und Radwe-
geverbindungen in den einzelnen Quartieren der Zentralen Bahnflachen wurde zudem
eine Ful’- und Radwegebriicke im Osten des Neubaugebietes Uber die Fern- und S-Bahn-
trasse nach Ingolstadt/Landshut/Freising zum Nymphenburger Schosspark, zum Schloss-
viertel und zu den Sporteinrichtungen des ESV Minchen vorgeschlagen, die als Ergan-
zung der bestehenden, am Nordrand des Neubaugebietes liegenden Fuf3- und Radwege-
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unterfihrung im Zuge der BarmannstralRe dienen soll. Dadurch wird auch die Erreichbar-
keit des S-Bahnhofes Laim und somit die OV-Erreichbarkeit der Innenstadt verbessert.

3.3 Sicherer Linienverlauf abseits des motorisierten Individualverkehrs

Mit der Durchgangigkeit der Wegeverbindungen erfolgt eine Steigerung der Attraktivitat fur
den nichtmotorisierten Individualverkehr. Damit die gréRtmogliche Akzeptanz und Effektivi-
tat der Ful®- und Radwege erreicht wird, werden die guten Erfahrungen einer verkehrssi-
cheren und ungestorten Trassenfuhrung maoglichst abseits der vom MIV genutzten Stra-
Ren bei den bisher fertig gestellten Full- und Radwegen in den bereits realisierten Neu-
baugebieten der Zentralen Bahnflachen auch fiir das Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee
weiter verfolgt. Deshalb werden die Investitionen in zusatzliche Ful- und Radwege-
briicken zur umweltfreundlichen, optimierten Erreichbarkeit unterschiedlicher Ziele und fir
vielfaltige Zwecke (Fahrradabstellanlagen, Umsteigen in den OPNV, Erholungs-, Frei- und
Sportflachen, Erledigung von Einkaufen, Nutzung von Dienstleistungen etc.) fir erforder-
lich erachtet. Wesentliche Bausteine hierfiir sind vor allem die ausreichende Verfligbarkeit
von Fahrradabstellanlagen an den jeweiligen Zielen, wie z. B. an den vorhandenen Bike &
Ride-Anlagen am Sidrand des Bahnhofs Pasing. Weitere Erganzungen missen insbe-
sondere am Nordausgang des Bahnhofs Pasing, an den OPNV-Haltestellen und von den
Einkaufs- und Dienstleistungsanbietern zur Vermeidung von ,wildem Fahrradparken® erfol-
gen. Am Nordausgang des Bahnhofs Pasing wird derzeit u. a. geprift, ob bzw. wo ein zu-
satzlicher Standort fir ein Fahrradparkhaus situiert werden kénnte.

3.4 Prioritaten fiir die FuB- und Radwegebriicken

Aufgrund der o. g. Ausfilhrungen wird zur Ergdnzung des Ful’- und Radwegenetzes fol-

gende Prioritdtenreihung fur die Malnahmen im Zuge der Realisierung des Neubaugebie-

tes Paul-Gerhardt-Allee in den nachsten Jahren vorgeschlagen (siehe Anlage 3):

Prioritat 1a:
Erstellung der Ful3- und Radwegebriicke Uber die Offenbachstrale zur besseren Er-
reichbarkeit des Bahnhofs Pasing und zur Trennung der Verkehrsstrome des MIV und
des nichtmotorisierten Verkehrs und damit zur Erhéhung der Akzeptanz und Attraktivitat
fur alle Bewohnerinnen und Bewohner sowie Beschaftigten im naheren und weiteren
Umfeld.

Prioritat 1b:
Gemal dem Antrag Nr. 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Mdiller, Frau StRin Dr.
Constanze Séllner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier
und Frau StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014 (siehe Anlage 7) Erstellung der Ful3-
und Radwegebriicke vom Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee nach Siiden in Fortfiih-
rung der Baumbachstrale Uber die Fern- und S-Bahntrasse in Richtung der Stralle Am
Knie mit dem Ziel der verbesserten und barrierefreien Erreichbarkeit v. a. der Tram-
bahnlinie 19 und ggf. eines optionalen U-Bahnhofes Am Knie der U-Bahnlinie U5 in
Richtung Innenstadt/Pasing sowie der besseren Vernetzung mit dem Siedlungsbereich
sudlich der Bahnanlagen.

Prioritat 2:
Erstellung der Ful3- und Radwegebriicke nach Osten in Richtung der Sportflachen des
ESV Minchen mit Anbindung an das ca. 1,4 km lange Teilstlick des ibergeordneten
FulR- und Radweges sidwestlich der Nymphenburger Schlossmauer zwischen der Un-
terfUhrung Barmannstralle und dem Anschluss zur Margarete-Danzi-Stral3e, flr dessen
Bau der Bauausschuss am 14.01.2014 dem Baureferat die Ausfiuhrungsgenehmigung
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erteilt hat. Diese Ful3- und Radwegebriicke kann langfristig realisiert werden, da mit der
bestehenden Unterfiihrung in Hohe der Barmannstrale eine leistungsfahige Bahnque-
rung in West-Ost-Richtung vorhanden ist.

4. Weiteres Vorgehen

Das Ful3- und Radwegekonzept im Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee sowie in seinem
Umfeld stellt die Grundlage fur weitere Planungen im Offentlichen Raum und den angren-
zenden Grinflachen dar. Vorrangiges Ziel im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan mit
Grinordnung Nr. 2058a ist die Herstellung der Ful’- und Radwege innerhalb des Umgrif-
fes des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee durch die Planungsbegunstigten; soweit sie
Uberoértlich sind, auf Kosten der Landeshauptstadt. Netzerganzende MalRnahmen fiir die
FulR- und Radwege aullerhalb des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee, einschliefilich
der FulR- und Radwegebriicken, sollen von der Landeshauptstadt Miinchen erstellt wer-
den.

Hierzu wird das Baureferat gebeten, nach der Rechtsverbindlichkeit des Bebauungspla-
nes mit Griinordnung Nr. 2058a gemal der unter Ziffer 2 des Antrages der Referentin ge-
nannten Prioritatenreihung in enger Zusammenarbeit mit dem Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung und dem Kommunalreferat eine technische Machbarkeitsstudie fur die
FuR- und Radwegebriicke der Prioritdt 1a — Erstellung einer Ful3- und Radwegebriicke
Uber die Offenbachstralle — zu erarbeiten und den Stadtrat der Landeshauptstadt Min-
chen mit dem Ergebnis und einem Vorschlag zum weiteren Vorgehen zu befassen.

Es wird darauf hingewiesen, dass insbesondere im Verkehrsgutachten des Planungsbiros
Gevas-Ingenieure, das zuletzt im Mai 2014 aktualisiert wurde, zwingend zwei Ful3- und
Radwegebriicken uber die Offenbachstrale nach Westen sowie iber die Gleisanlagen
nach Suden unterstellt werden. Ein attraktives und kurzlaufiges Wegenetz kann somit nur
mit der Umsetzung von entsprechenden Querungen der Offenbachstral’e sowie der Gleis-
anlagen erreicht werden. Nur bei einer kurz- bis mittelfristigen Realisierung der beiden
Brickenbauwerke kann der den Verkehrsbetrachtungen des Planungsbiros Gevas-Inge-
nieure unterstellte Modal-Split sowie die Anzahl der vom motorisierten auf den nicht moto-
risierten Verkehr zu verlagernden Kfz-Fahrten/Wegebeziehungen erreicht werden.

Das Baureferat wird insbesondere unter Bezug auf den Antrag Nr. 14-20/A 00091 von
Herrn StR Christian Mdller, Frau StRin Dr. Constanze Soéllner-Schaar, Herrn StR Christian
Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und Frau StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014
(siehe Anlage 7) gebeten, die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie des Planungsbiros
Schultz-Brauns & Reinhart Architekten GbR vom 01.08.2003 (siehe Anlage 6) zu Uberpru-
fen und deren Erganzung im Hinblick auf eine optimale, barrierefreie, gestalterisch an-
sprechende und funktionale Anbindung der Fuf3- und Radwegebricke zwischen der
BaumbachstralRe in unmittelbarer Nahe des Neubaugebietes Paul-Gerhardt-Allee und
dem Kreuzungsbereich Landsberger StralRe/Am Knie mit dem optionalen U-Bahnhof Am
Knie der U-Bahnlinie U5 zu veranlassen.

Das Baureferat wird nach Rechtsverbindlichkeit des Bebauungsplanes mit Griinordnung
Nr. 2058a die aus dem Bebauungsplan resultierenden 6ffentlichen Stralen-, Wege-,
Griun- und Ausgleichsflachen inklusive der LarmschutzmalRnahmen in Abstimmung mit
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den ErschlieRungstragerinnen und ErschlieRungstragern gemaf den stadtischen Projek-
tierungsrichtlinien realisieren.

Dadurch sollen u. a. lang andauernde Bauzeiten und die daraus resultierenden Belastun-
gen (Baustellenverkehr, Behinderungen, Schmutz, Larm etc.) fir die heutige und kinftige
Bevdlkerung und die Beschéftigten ndérdlich der Bahnanlagen vermieden werden.

Die geplanten Ful3- und Radwegebricken sollen entsprechend der unter Ziffer 3.4 aufge-
fuhrten Prioritatenreihung mittel- bis langfristig realisiert werden.

Zur Finanzierung der einzelnen MalRnahmen werden die zustandigen Dienststellen den
Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen im Einzelfall befassen.

5. Antrag Nr. 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Miiller, Frau StRin Dr. Con-
stanze Sollner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mitter-
maier, Frau StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014 vom 09.07.2014

Im Antrag (siehe Anlage 7) wird gefordert, im Zuge der Planung der U5 nach Pasing zu

untersuchen, wie der bereits geplante U-Bahn-Halt Am Knie optimal aus dem neuen

Wohnbaugebiet an der Paul-Gerhardt-Allee erreicht werden kann. Dabei sollen ggf. Alter-

nativen untersucht werden, so dass z. B. mittels einer Unterfiihrung der Gleisanlagen der

Bahnsteig mdglichst bequem aus dem neuen Wohngebiet erreicht werden kann.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt im Benehmen mit dem Baureferat
zum Antrag 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Dr. Constanze Séll-
ner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und Frau StRin
Ulrike Boesser vom 09.07.2014 wie folgt Stellung:

Auf die Ausfuhrungen unter Ziffer 3.2 zur Fuf3- und Radwegebricke nach Suden und zu
einer Ful3- und Radwegeunterfiihrung zwischen dem Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee
und dem Kreuzungsbereich Am Knie/Landsberger Stralle sowie unter Ziffer 3.4 zu den
Prioritaten fir die Fu- und Radwegebriicken wird hingewiesen. Wegen der baulichen Ge-
gebenheiten, z. B. vorhandener, groler Abwasserkanal im Verlauf der Landsberger Stra-
Re, erscheinen Uberlegungen flr eine je nach Variante zwischen ca. 200 m und ca. 700 m
lange Ful- und Radwegeunterfihrung zur Querung der Gleisanlagen bis zu einem optio-
nalen U-Bahnhof Am Knie nicht sinnvoll.

Im Rahmen einer vom Baureferat zu veranlassenden Erganzung der vorliegenden Mach-
barkeitsstudie des Planungsbiros Schultz-Brauns & Reinhart Architekten GbR vom
01.08.2003 soll eine moéglichst optimale Verbindung Utber eine Ful’- und Radwegebriicke
zwischen dem Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee und dem Kreuzungsbereich Landsber-
ger Stralle/Am Knie mit dem optionalen U-Bahnhof Am Knie der U-Bahnlinie U5 vertieft
untersucht werden.

Dem Antrag Nr. 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Dr. Constanze
Sollner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und Frau
StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014 kann nur gemalf’ der Mal3gabe der vorstehenden
Ausflhrungen entsprochen werden.



Seite 12

Das Baureferat, das Kommunalreferat, das Kreisverwaltungsreferat und die Stadtkdmme-
rei haben der Sitzungsvorlage zugestimmt.

Das Baureferat, das Kommunalreferat, das Kreisverwaltungsreferat und die Stadtkdmme-
rei haben Abdruck erhalten.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke 21 Pasing—Obermenzing und 9 Neu-
hausen—Nymphenburg wurden gemaR § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 18) Bezirksausschusssatzung mit Schreiben vom
17.09.2014 um Stellungnahme zum Entwurf der Beschlussvorlage bis zum 29.10.2014
gebeten. Die Stellungnahmen der Bezirksausschiisse werden als Hinweis-/Erganzungs-
blatt nachgereicht.

Die Bezirksausschiisse des Stadtbezirkes 21 Pasing—Obermenzing und 9 Neuhausen—
Nymphenburg haben Abdrucke der Vorlage erhalten.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Amlong, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat,
Herrn Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1. Der Ausschuss flr Stadtplanung und Bauordnung nimmt die Ausfihrungen zur Netz-
erganzung fur den nichtmotorisierten Individualverkehr als Konkretisierung der im be-
schlossenen Verkehrsentwicklungsplan als Ziel aufgefiihrten Netzergadnzungsmalf3-
nahmen fir das FulR- und Radwegekonzept und zur besseren Erschliefung des Neu-
baugebietes Paul-Gerhardt-Allee fir den nichtmotorisierten Individualverkehr inklusi-
ve der hierflr notwendigen Baumaf3nahmen zustimmend zur Kenntnis.

2. Der Ausschuss flr Stadtplanung und Bauordnung stimmt folgender Prioritatenreihung
zur Erstellung der Ful3- und Radwegebriicken zu:
Prioritat 1a:
Fu- und Radwegebrticke Uber die Offenbachstral’e nérdlich der Bahntrasse
Prioritat 1b:
Ful3- und Radwegebrticke in Nord-Sid-Richtung zwischen der Baumbachstrale und
der StralRe Am Knie Uber die Fern- und S-Bahntrasse der Deutschen Bahn AG zur
besseren Erreichbarkeit der Trambahnlinie 19 und optional eines Bahnhofes der
U-Bahnlinie U5 in Richtung Innenstadt/Pasing
Prioritat 2:
Fu3- und Radwegebriicke in West-Ost-Richtung zwischen dem Neubaugebiet Paul-
Gerhardt-Allee und dem Vorfeld des Nymphenburger Schlossparks tber die Fern-
und S-Bahntrasse der Deutschen Bahn AG nach Ingolstadt/Landshut/Freising

3. Das Baureferat wird gebeten, im Hinblick auf die Erstellung des &stlichen Briickenla-
gers fur die Ful3- und Radwegebricke tUber die Offenbachstrale auf dem derzeit als
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Grinflache genutzten Bereich dem Kommunalreferat entsprechende Erwerbsauftrage
Zu geben.

Das Baureferat wird gebeten, nach der Rechtsverbindlichkeit des Bebauungsplanes
mit Grinordnung Nr. 2058a gemaf der unter Ziffer 2 des Antrags der Referentin ge-
nannten Prioritatenreihung in enger Zusammenarbeit mit dem Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung und dem Kommunalreferat eine technische Machbarkeitsstu-
die fur die Ful3- und Radwegebricke der Prioritat 1a — Erstellung einer Ful- und Rad-
wegebricke Uber die Offenbachstralle — zu erarbeiten und den Stadtrat der Landes-
hauptstadt Minchen mit dem Ergebnis und einem Vorschlag zum weiteren Vorgehen
zu befassen.

Das Baureferat wird gebeten, sowohl die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie fiur die
FuR- und Radwegebriicke der Prioritat 1b zwischen der Baumbachstralle und der
Nordostseite an der Kreuzung Am Knie/Landsberger Stral3e (siehe Anlage 6, Variante
4a) als auch deren optionale Verlangerung tber den Kreuzungsbereich Josef-Felder-
Stralle/Landsberger Stral’e nach Siden zu Uberprifen und zu aktualisieren, sowie
die Verknlipfungen mit einem optionalen U-Bahnhof Am Knie der Verlangerung der
U-Bahnlinie U5 nach Pasing vertieft zu untersuchen und dem Stadtrat hieruber zu be-
richten.

Die Stadtkdmmerei wird gebeten, zu gegebener Zeit die entsprechenden Mittel zur
Erstellung der Ful3- und Radwegebriicken bereit zu stellen.

Der Antrag 14-20/A 00091 von Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Dr. Constanze
Sollner-Schaar, Herrn StR Christian Amlong, Herrn StR Dr. Ingo Mittermaier und Frau
StRin Ulrike Boesser vom 09.07.2014 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle

Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Ober-/Blrgermeister Prof. Dr.(I) Merk

Stadtbauratin
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IV. Abdruck von . -1l
Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. Wuv. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

2. Andas Direktorium HA Il — BA

3. An das Direktorium HA II/V 1

4. An die Bezirksausschusse 9 und 21
5. An das Baureferat
6
7
8

An das Kommunalreferat
An das Kreisverwaltungsreferat
. An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft

9. An das Referat fiir Bildung und Sport
10. An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
11. An die Stadtkdmmerei
12. An die Stadtwerke Minchen GmbH
13. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
14. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |
15. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1/01-BVK
16. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA I/2
17. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA I/3
18. An das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung — HA 1/4
19. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1l
20. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA llI

21. An das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung — HA IV
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

22. Mit Vorgang zuriick zum Referat flir Stadtplanung und Bauordnung HA I/4-HLP
zum Vollzug des Beschlusses.

Am
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung SG 3



