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21.12.2010

Inhalt In der Vorlage wird dem Stadtrat die Umsetzung des Fahrradvermietsys-

tems ,MVG Rad* zur Entscheidung vorgelegt.

Gesamtkosten/ | Die Gesamtkosten des Projektes belaufen sich auf 6,71 Mio. €, davon ein-
Gesamterlose [malig 4,97 Mio. € Investitionskosten und jahrlich voraussichtlich 174.000 €
im Projektzeitraum 2015-2025 fur die Bezuschussung von Sondernut-
zungsgebihren an die SWM/MVG. Die bezuschussten Sondernutzungsge-
buhren in Hohe von voraussichtlich insgesamt 1,74 Mio. € im Projektzeit-
raum 2015-2025 flielen in vollem Umfang an die Landeshauptstadt zu-

ruck.
Entschei- Der Stadtrat stimmt der Umsetzung des vorgestellten Fahrradvermiet-
dungsvor- systems MVG Rad durch die SWM/MVG und der dargestellten Mitfinan-
schlag zierung durch die Landeshauptstadt Munchen zu.

Die SWM/MVG werden gebeten, gemeinsam mit den zustandigen Refe-
raten die im Grobkonzept vorgestellten Stationsstandorte im Benehmen
mit den betroffenen Bezirksausschiissen detailliert zu planen und deren
rasche bauliche Umsetzung in die Wege zu leiten.

Der Oberbirgermeister wird beauftragt und erméchtigt, den erforderli-
chen Gesellschafterbeschluss zur Betrauung der SWM/MVG mit dem
Fahrradvermietsystem MVG Rad zu fassen.

Gesucht wer- | Fahrradvermietung, Leihrader, Radverkehr, OPNV-Angebot
den kann im
RIS auch nach
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2 Anlagen
I. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Ausschuss fir Arbeit und Wirtschaft gemal § 7
Abs. 1 GeschO StR, da die zu behandelnde Angelegenheit nicht auf einen Stadtbezirk be-
grenzt ist.

1. Beschlusslage

Der Wirtschaftsraum Minchen wéachst seit einigen Jahren dynamisch, ohne dass ein
Ende dieses Trends absehbar ware. Insbesondere die Landeshauptstadt muss ihr Bevol-
kerungs- und Arbeitsplatzwachstum auf knapper werdendem Freiraum bewaltigen. Fla-
chenkonkurrenzen zwischen Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Freizeit, sozialen sowie
kulturellen Nutzungen und Verkehr sind die Folge. Um den begrenzt vorhandenen Raum
maoglichst gut zu nutzen, muss auch der fur die Stadt so wichtige Verkehr platzsparend
und zugleich kosteneffizient abgewickelt werden.

Deshalb besteht dringender Handlungsbedarf, umweltvertragliche und platzsparende
Nahmobilitat zu férdern und den Umweltverbund aus 6ffentlichem Personennahverkehr
(OPNV), FuR- und Radverkehr zu starken. Als Baustein einer vernetzten, zukunftsfahigen
Mobilitat hat der Stadtrat am 04.02.2014 den Grundsatzbeschluss zur Einfiihrung eines
mit dem OPNV kombinierten Fahrradvermietsystems ,MVG Rad“ gefasst. Das Mietrad-
system soll integraler Bestandteil des stadtischen OPNV-Angebots werden. Dies ermdg-
licht eine optimale Abstimmung der 6ffentlichen Verkehrsmittel U-Bahn, Bus, Tram und
Mietrad untereinander, sowohl bei Preisen wie auch in der Netzstruktur. Ein Miinchner
Mietradsystem als Angebot der MVG hat den Vorteil, dass Fahrgaste, die von Tram, U-
Bahn oder Bus auf das Mietrad umsteigen, weiter Kunden der MVG bleiben und so un-
kompliziert Zusatzangebote nutzen kénnen.

Die SWM/MVG und die beteiligten Referate (Baureferat, Kreisverwaltungsreferat, Referat



Seite 2

fur Arbeit und Wirtschaft, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung) wurden gebeten,
weitere Schritte in Richtung einer Umsetzung des Fahrradvermietsystems durchzufiihren.

2. Verfahrensstand

Seitens der SWM/MVG wurde das Konzept MVG Rad auf Basis des Grundsatzbeschlus-
ses verfeinert und eine europaweite Ausschreibung fiir die Vergabe von Leistungen
durchgefuhrt. Diese umfasst die Lieferung von Radern und Mietstationen (Abstellanlagen)
sowie Betrieb und Unterhalt des Mietradsystems. Das Fahrradvermietsystem ist somit
eine langfristig auf zunachst zehn Jahre angelegte 6ffentlich-private Partnerschaft zwi-
schen den SWM/MVG und einem spezialisierten privaten Anbieter. Der wirtschaftlichste
Bieter soll unmittelbar nach diesem Umsetzungsbeschluss den Zuschlag erhalten.

Eine Arbeitsgruppe ,Standortkonzept fir Mietradstationen“ hat potenzielle Standorte fiir
ca. 110 von 125 geplanten Stationen festgelegt, wobei auch konkurrierende Flachenan-
spriiche bertcksichtigt wurden (z.B. Ausbau von Bike+Ride-Anlagen und sonstige Fahr-
radabstellanlagen, Kfz-Stellplatze, ausreichende Restgehbahnbreiten, Grinflachen, Platz-
gestaltung oder Wochenmarkte). Die SWM/MVG, Baureferat, Kreisverwaltungsreferat so-
wie das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft haben an der Arbeitsgruppe unter der Leitung
des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung teilgenommen. Die potenziellen Standorte
befinden sich Uberwiegend in Gehbahnbereichen. Zu einem geringeren Teil missen Kfz-
Stellplatze zur Errichtung von Fahrradvermietstationen heran gezogen werden, fiir die
oben genannten 110 Stationen insgesamt ca. 60.

Zwischen dem Referat fiir Arbeit und Wirtschaft und den SWM/MVG wurde ein Konzept
zur Finanzierung/Betrauung erarbeitet und abgestimmt. Bezlglich der Bereitstellung von
Mitteln aus der Stellplatzabldse flir das Fahrradvermietsystem MVG Rad fiihrten das Re-
ferat flr Arbeit und Wirtschaft und die SWM/MVG gemeinsam Gesprache mit der Len-
kungsgruppe ,Verwendung von Stellplatzablésemitteln®.

3. Realisierungskonzept MVG Rad

MVG Rad soll ein stadtweites Mietradsystem mit festen Stationen sein, das als Bestand-
teil der MVG-Angebote von der MVG betrieben wird. Der Systemzugang fuir Nutzerinnen
und Nutzer (Information, Reservierung, Miete, Abrechnung) erfolgt Uber die existierenden
Vertriebssysteme der MVG. Die MVG ist gegentiber dem Kunden Vertragspartnerin und
Halterin von Kundendaten.

3.1 Grobkonzept Stationsnetz

Das Fahrradvermietsystem MVG Rad sieht gemaR Grundsatzbeschluss zunachst 1.200
Rader an 125 Stationen vor.

Aufbauend auf den im Grundsatzbeschluss vorgestellten Ausbaualternativen wurde ein in
die Flache gehendes Stationsnetz entwickelt, das eng mit dem bestehenden OPNV-Ange-
bot verknlpft ist und die betrieblichen Anforderungen eines Fahrradvermietsytems be-
ricksichtigt. Innerstadtische Stadtquartiere werden in dieser Ausbaustufe bereits gut er-



Seite 3

schlossen.

Um das System von Anfang an fiir die Nutzerinnen und Nutzer attraktiv zu machen, wird
auch ein ,freies Abstellen“ der Rader mdglich sein. Innerhalb eines definierten Geschafts-
gebietes kann die Miete von Radern also auch abseits der festen Mietradstationen been-
det werden. Es wird jedoch einen preislichen Anreiz geben, den Mietvorgang an einer fes-
ten Station zu beenden. Daruber hinaus sollen insbesondere auch die Endhaltestellen
von U- und Trambahn Fahrradmietstationen erhalten, um flir die Wohnquartiere im weiter
gefassten Umfeld der Endhaltestellen ein attraktives Angebot (Anschlussmobilitat) zu bie-
ten.

Zunachst wurden die wichtigsten OPNV-Haltestellen einschlieRlich der Endhaltestellen
und Standorte in Stadtteilzentren als Stationsstandorte festgelegt und dann um hoch fre-
quentierte Verwaltungseinrichtungen und touristische Ziele erganzt. In den Stadtquartie-
ren Sendling und Neuhausen-Nymphenburg werden zusatzliche Stationen in den Wohn-
quartieren untergebracht, um dort modellhaft die verkehrliche Wirkung eines dichteren
Stationsnetzes zu erproben.

Der Stationsplan mit dem aktuell vorgesehenen Geschaftsgebiet fur die insgesamt 125
geplanten Stationen ist in Anlage 1 dargestellt.

3.2 Design der Fahrrader, Stander und Beschilderung

Rader und Stationen sollen sich durch eine hohe gestalterische Qualitat und Langlebigkeit
auszeichnen. lhre Zugehdrigkeit zum Angebot der MVG wird ebenfalls gut erkennbar
sein. Um diese Anforderungen zu erfiillen, wurde eine Designstudie beauftragt, die auch
Grundlage der Ausschreibung war. Eine Prasentation in der Stadtgestaltungskommission
soll voraussichtlich Ende November erfolgen.

Die robusten und gegen Vandalismus weitgehend unempfindlichen Rader werden in uni-
sex-Ausfiihrung mit tiefem Einstieg und leicht verstellbarem Sattel bestellt. Sie sind flr
Personen zwischen 150 cm und 200 cm KoérpergrofRe nutzbar. Sie verfugen Uber eine
Gangschaltung (8 Gange), Kettenschutz, Sicherheitsausstattung gemaf Strallenver-
kehrsordnung und den Empfehlungen des ADFC sowie Gepacktransportmdglichkeiten.
Die Rader besitzen ein elektronisches SchlieRsystem, das bei Ausleihe und Riickgabe
des Rades betatigt wird, aber auch wahrend einer Fahrpause bei fortgesetzter Miete akti-
viert werden kann.

Die Rader sind mit GPS-Modulen ausgestattet, so dass der Standort verfiigbarer Rader
identifizierbar ist und den Kunden in interaktiven Karten/Apps dargestellt werden kann.
Jeder Stationsstandort besteht aus Radstandern und einer zugehdrigen Beschilderung
(einfache Stele). Je Rad werden stadtweit 1,5 Stellplatze vorgesehen, damit Kundinnen
und Kunden mit groRer Wahrscheinlichkeit einen freien Platz an ihrer Zielstation vorfin-
den. Fir die Startphase werden daher je Station in der Regel 15 Stander fir je 10 Rader
geplant. Zentrale Standorte werden mehr Stander erhalten. Die Stander lassen sich in
Einzelmodulen aufbauen und leicht versetzen, so dass die Zahl der Stellplatze je Station
und die exakte Positionierung ohne groRen Aufwand an die Bedarfsentwicklung ange-
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passt werden kénnen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit kom-
men im Einzelfall zusatzlich Sicherheitsgelander oder Abweisblenden zum Einsatz.

Die Mal3e einer Station mit 15 besetzten Stellplatzen betragen ca. 10 m in der Breite und
ca. 2 min der Tiefe. Ein einzelner Stander ist fur sich ca. 70 cm breit und ca. 50 cm tief.
Die Stander lassen sich senkrecht oder schrag anordnen. Die Schragaufstellung ist vor
allem an Standorten von Vorteil, bei denen das Platzangebot in der Tiefe eingeschrankt
ist.

Abbildung: Senkrechte Anordnung Schragaufstellung

Material und Gestaltung der Stander sind hochwertig und weitgehend unempfindlich ge-
gen Vandalismus. Die Stander werden an wenigen Punkten im Untergrund verankert, so
dass die Stationen in den meisten Fallen mit geringen Tiefbauarbeiten errichtet werden
kénnen. Sie bendtigen weder Stromanschluss noch Datenleitung. Zum Abstellen oder An-
schliefen privater Fahrrader sind die Stander nicht geeignet. Die Verwechslung einer
MVG Radstation mit einer 6ffentlichen Abstellanlage und das Parken privater Rader sollen
somit ausgeschlossen werden.

Als Beschilderung dient eine Informations-Stele, die in ihrer Gestaltung aus der OPNV-
Fahrgastinformation der MVG abgeleitet ist. Sie zeigt den Standort der Station an und
dient der Erklarung des Mietvorgangs. Durch die Anordnung von Standern nahe bei U-
Bahnaufgangen sowie eine einheitliche Beschilderung bei U-Bahn und MVG Rad-Statio-
nen wird der Zugang zum Mietsystem vereinfacht. Unterstutzt wird dies auch durch eine
Integration der MVG Rad-Information in die App der MVG. Die Beschilderung bedarf einer
Ublichen Bodenverankerung mittels Fundament. Zur Veranschaulichung wurden beispiel-
hafte Visualisierungen erarbeitet.

3.3 Prufauftrag Mobilitdtshilfen, erganzende Mobilitdtsangebote

Mit dem Grundsatzbeschluss MVG Rad wurde am 04.02.2014 ein Anderungsantrag der
CSU beschlossen. Darin wurde um Priifung gebeten, ,ob und in welchem Umfang Fahr-
radtypen, die die Mobilitat behinderter Menschen beférdern, oder sonstige Mobilitatshilfen
in das Verleihsystem aufgenommen werden konnen.“ Die Recherche der SWM/MVG hat
ergeben, dass dies zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht moéglich ist. Derzeit verflgt kein
existierendes Fahrradvermietsystem Uber derartige technisch integrierbare Angebote, da
die Einbeziehung verschiedener Fahrradtypen und Mobilitatshilfen in ein solches System
noch nicht Stand der Technik sind. Die SWM/MVG werden das Thema aber weiter am
Markt beobachten und eventuelle neue Optionen prifen.
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Auch hinsichtlich weitergehender Mobilitatsangebote, wie z.B. Pedelecs (E-Bikes), ist die
Technik noch nicht weit genug fortgeschritten, um einen zuverlassigen Betrieb zu gewahr-
leisten. Mit der aktuell verfigbaren Batterietechnik ist eine zuverlassige Einsatzbereit-
schaft von Pedelecs im automatisierten offentlichen Vermietungsbetrieb noch nicht gege-
ben. Pilotprojekte in anderen Stadten bereiten hier noch erhebliche Probleme. Anwen-
dungsfalle sehen die SWM/MVG dabei im Stadtrandbereich durchaus. Allerdings sind Pe-
delecs auch weiterhin deutlich teurer als Mietrader ohne elektrische Unterstitzung. Pede-
lecs mit anzubieten, wiirde zu deutlichen Mehrkosten des Systems fiihren.

Die SWM/MVG werden die technische Entwicklung aber weiter intensiv beobachten, sich
ergebende Optionen prifen und das RAW wird dann gegebenenfalls den Stadtrat erneut
befassen.

3.4 Informationen zur Nutzung des Fahrradvermietsystems

Der Zugang zum Fahrradvermietsystem, z.B. flr Information, Reservierung, Miete und
Abrechnung, erfolgt Uber die Vertriebskanale der MVG. Die MVG ist Vertragspartnerin der
Kundinnen und Kunden sowie Halterin der Kundendaten.

Voraussetzung fiur die Miete von MVG Radern ist die einmalige Kundenregistrierung tber
eine MVG App, per Internet oder durch persénliche Anmeldung in einem der MVG Kun-
dencenter. Die Fahrradmiete kann Uber die MVG App, das Internet und per Telefon erfol-
gen.

Als Preismodell ist eine minutengenaue Abrechnung kalkuliert, mit Preisen von unter 10
Cent je Minute. Als besonderen Anreiz soll es ein preiswertes Jahresabo geben, das ca.
4.- € bis 5,- € je Monat kosten wird. Jahresabonnenten kénnen mit dieser Grundgebihr
bis zu 30 Minuten pro Tag kostenfrei fahren. Dartber hinausgehende Mietzeiten werden
nach Zeit abgerechnet. Preisvorteile in Kombination mit anderen Mobilitatsangeboten, fir
Studierende sowie fur MVG Abokunden sind ebenfalls in Vorbereitung. Die Abrechnung
erfolgt auf Basis hinterlegter Kontodaten nach Nutzung.

Das MVG Rad soll ganzjahrig betrieben werden. Der von den SWM/MVG per Ausschrei-
bung ermittelte Auftragnehmer Gbernimmt neben der Lieferung und Montage der Rader
und Stationen im Auftrag der MVG den technischen Betrieb des Mietradsystems ein-
schlief3lich Wartung, Instandhaltung, Reinigung, Winterdienst an den Stationen und Ser-
vice. Hierzu gehort auch die teils erforderliche raumliche Umverteilung der Rader.

Die MVG wird die Qualitatsstandards fir Sauberkeit und Verkehrssicherheit sicherstellen.
Hierzu werden die Rader und Stationen mindestens einmal wdchentlich einer Sicht- und
Funktionsprufung sowie einmal jahrlich einer umfassenden Inspektion und GeneralUber-
holung unterzogen.

Fir den Kundenkontakt baut die MVG ihr Callcenter aus.



Seite 6

4. Zeitliche und inhaltliche bauliche Umsetzung

Der Systemstart flir das MVG Rad ist fir Mitte 2015 vorgesehen. Dabei soll den Kundin-
nen und Kunden von Anfang an die volle Anzahl an Radern (1.200) bereitgestellt werden,
unabhangig davon, wie viele Stationen zu diesem Zeitpunkt bereits baulich realisiert sind.
Standorte, an denen noch keine festen Stationen eingerichtet sind, werden Ubergangs-
weise als virtuelle Stationen definiert, an denen Rader ausgeliehen und abgegeben wer-
den kénnen und die auf einer Ubersichtskarte und in der App fiir den Nutzer dargestellt
werden. Fur die virtuellen Stationen wird vorab gepriift, ob die Mietrader dort umfeldver-
traglich ohne feste Stander abgestellt werden kénnen.

Voraussichtlich etwa einen Monat vor dem eigentlichen Start fiir die Offentlichkeit sollen
ca. 100 Rader an ausgewahlten Pilot-Stationen bereitgestellt und von einer begrenzten
Benutzergruppe getestet werden. Dies soll dazu dienen, die regulére Nutzung des Fahr-
radvermietsystems einschlieRlich aller betrieblicher Anforderungen zu testen. Die Funktio-
nalitat der Rader und Stander sowie der kompletten Informations-, Ausleih-, Buchungs-,
Abrechnungs- und Betriebshintergrundsysteme werden in der Pilotphase ebenfalls tber-
pruft.

Die bauliche Detailplanung der Stationen einschlie3lich Feinjustierung der Stationsstand-
orte wird durch die SWM/MVG in Abstimmung mit der Verwaltung und den jeweiligen Be-
zirksausschissen erfolgen.

Die bauliche Umsetzung der Stationen folgt dem Standardprozess fiir sogenannte Klein-
baumalinahmen. Die SWM/MVG werden hierfiir zunachst einen Auftrag an ein Fachpla-
nungsburo vergeben. Auf Basis der Entwurfsplanung werden die SWM/MVG das Sparten-
umlaufverfahren vorbereiten, bei dem alle Trager offentlicher Belange und Bezirksaus-
schusse beteiligt werden. Die SWM/MVG werden auch die Beteiligung der zustandigen
Referate (z.B. Brandschutz, Denkmalschutz, Gestaltung o6ffentlicher Raum) koordinieren.
Die bauliche Umsetzung erfolgt durch die SWM/MVG auf Basis der Ausfihrungsplanung
nach Freigabe durch die Grundstlickseigentiimer (bei nicht-stadtischen Flachen) sowie
nach Freigabe durch den jeweiligen Bezirksausschuss. Eine Baugenehmigung ist nicht
erforderlich. Dabei ist zur Schonung der Ressourcen der Referate grundsatzlich eine
standardisierte Bearbeitung in mehreren Paketen vorgesehen.

5. Kosten und Finanzierung

Die Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fur Rader, Stander, Informationsste-
len, Tiefbau/Grundstlicksvorbereitung (soweit erforderlich), sonstigen Investitions- und
Einmalkosten, den Sondernutzungsgebtlihren sowie Kosten flir den Betrieb des Fahrrad-
vermietsystems MVG Rad. Der Betrieb ist auf zehn Jahre kalkuliert.

Die SWM/MVG tragen die Kosten des Betriebs in Héhe von ca. acht Millionen Euro auf ei-
genes Risiko. Dem stehen Betriebseinnahmen der SWM/MVG aus der Vermietung der
Fahrrader gegeniiber. Die SWM/MVG erwarten einen knapp betriebskostendeckenden
Betrieb von MVG Rad ab dem 5. Betriebsjahr. Dariber hinaus Ubernehmen die
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SWM/MVG mit rund zwei Millionen Euro die weiteren Investitions- und Einmalkosten (IT-
Anpassungen, Personal, Projektmanagement, Marketing).

Investitionskosten

Die Investitionskosten fir Rader und Stationen sowie die Betriebskosten des Fahrradver-
mietsystems MVG Rad gehen aus den Ergebnissen der europaweiten Ausschreibung
hervor, die die SWM/MVG durchgefiihrt haben. Fr die erforderlichen Tiefbauarbeiten ein-
schlieRlich Anpassungsarbeiten im Bestand und Beschilderung liegen bisher nur Kosten-
hochrechnungen vor, da die Standorte in ihrer ganz exakten Lage (Spartenlage etc.) noch
nicht feststehen. Eine genaue Kostenschatzung hierzu kann erst auf Basis der Entwurfs-
planung fir die Stationen nach Festlegung der ,Mikrostandorte® erfolgen.

Aus der vorliegenden Hochrechnung ergeben sich Kosten von ca. 4,97 Millionen Euro flr
Rader und Stationen einschliellich der gegebenenfalls erforderlichen Tiefbauarbeiten so-
wie der Errichtung der Informationsstelen an den Stationen. Diese Investitionskosten kon-
nen nicht von den SWM/MVG getragen werden und sind daher von der LHM zu ersetzen.

Eine Ubersicht zu den Investitionskosten gemaR Ausschreibungsergebnis ist der folgen-
den Tabelle zu entnehmen:

Investitionskosten Kostenhochrechnung nach Angebot
MVG Rad Anteil
Kosten gesamt Anteil LHM SWM/MVG

Rader, Stander, Informations-
stelen und Tiefbau 4.970.000 € 4.970.000 €

Sonstige Einmalkosten (z.B.
IT-Anpassung, Marketing,

Projektmanagement,

Designstudie) 1.990.000 € 1.990.000 €
Summe Investitionen und

sonstige Einmalkosten 6.960.000 € 4.970.000 € 1.990.000 €

Die LHM ersetzt den SWM/MVG Investitionskosten des MVG-Rad-Systems, die nicht
durch Erlése gedeckt werden kénnen, bis zu einem Gesamtbetrag von 4,97 Millionen
Euro im Projektzeitraum.

Die Ausgleichsleistungen der LHM fur die Investitionskosten werden wie folgt finanziert:
« 2,5 Millionen Euro aus Mitteln der Stellplatzablése (umgeschichtet vom Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, Einnahmenfinanzposition Nr. 6110.352.0000.9)
« 2,47 Millionen Euro aus dem zentralen Finanzmittelbestand.
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Die neue Malinahme soll im derzeit gultigen Entwurf des Mehrjahresinvestitionspro-
gramms 2014-2018 fiir das Planjahr 2015 in Investitionsliste 1 mit einem Ansatz von 4,97
Mio. € aufgenommen werden. Die Finanzierung erfolgt mit 2,5 Mio. € aus umgeschichte-
ten Mitteln des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung und mit 2,47 Mio. € aus dem
zentralen Finanzmittelbestand der Stadtkdmmerei.

Sondernutzungsgebiihren

Da nach der novellierten Sondernutzungsgebiihrensatzung (§ 6.2 SoNuGebS, Stand
2014) jahrlich Sondernutzungsgebuhren fur die MVG Rad Stationen in Hohe von derzeit
37,- Euro je angefangenen m? anfallen, entstehen dariiber hinaus auf zehn Jahre gerech-
net voraussichtlich Kosten in H6he von ca. 1,74 Millionen Euro (bei gleichbleibenden Ge-
blhren), die nicht aus Einnahmen erwirtschaftet werden kénnen. Die Kosten flir Sonder-
nutzungsgebuhren sind entsprechend dem tatsachlichen Betrag ebenfalls jeweils von der
Landeshauptstadt zu tragen.

Allerdings flie3en die Sondernutzungsgebuhren in vollem Umfang an die Landeshaupt-
stadt Minchen zurlick. Sie werden vom Kreisverwaltungsreferat (Produktleistung
553700050 Verkehrsanordnungen, Finanzposition 1100.100.8000.6) eingenommen.

Der Zuschuss fur die Investitionskosten an die SWM/MVG in Héhe von 4.970.000 Euro
soll als Einmalzahlung geleistet werden. Der konsumtive Zuschuss fur die jeweiligen Son-
dernutzungsgebihren in Héhe von voraussichtlich 1.740.000 Euro soll auf zehn Jahre
verteilt ausgezahlt werden.

Kosten und Erlose konsumtiv:

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Erl6se im Haushalt ca. 1.740.000 €
KVR
Summe zahlungswirksame Kosten im Haushalt 0,-- ca. 1.740.000 €
RAW (Produkt 6450000 Beteiligungsmanage- ab 2015
ment)
davon:
Personalauszahlungen 0,-- 0,-- 0,--
Sachauszahlungen 0,--
von 2015 bis 2025
ca. 174.000 €
jahrlich
Transferauszahlungen 0,-- 0,-- 0,--
Nachrichtlich Vollzeitaquivalente
Nachrichtlich Investition 4.970.00,--




Seite 9

Da es sich um einen echten Zuschuss im Sinne des UStG handelt, fallt keine Umsatz-
steuer an. Es wird bei obiger Tabelle folglich davon ausgegangen, dass weder flr den In-
vestitionskostenzuschuss noch fur die Betrauung der Sondernutzungsgebuhren Mehr-
wertsteuer anfallen.

Von den SWM/MVG wird eine durchschnittliche Nutzungsdauer von zehn Jahren fir die
bezuschussten Anlagegulter geplant.

Die Finanzierung des Projektes MVG Rad erfolgt auf Basis des Beschlusses der EU-
Kommission vom 20.12.2012 (2012/21/EU). Es handelt sich um eine Dienstleistung von
allgemeinem wirtschaftlichem Interesse. Werden von der LHM ausgereichte Mittel unter
Berticksichtigung der Erlése nicht verbraucht, so sind diese zuriick zu zahlen (Uberkom-
pensationsverbot). Rickerstattungsanspriiche werden auf Basis einer Kostenrechnung
nach zehn Jahren Laufzeit ermittelt.

Das Referat fiur Arbeit und Wirtschaft wird mit diesem Beschluss beauftragt, die fir 2015
erforderlichen Haushaltsmittel zum Schlussabgleich fir den Haushalt 2015 oder auf dem
Blroweg bei der Stadtkdmmerei zu beantragen. Die Deckung erfolgt aus dem Finanzmit-
telbestand.

Um die notwendigen Voraussetzungen flir einen Projektbeginn zur Jahresmitte 2015
schaffen zu kénnen, unterliegt die Beschlussvorlage wegen Eilbedlrftigkeit nicht dem Fi-
nanzierungsmoratorium.

6. Antrag Nr. 08-14 / A 02093 vom 21.10.2010

Der ehemalige Stadtrat Dr. Georg Kronawitter hat am 21.12.2010 den Antrag "Leihradsy-
teme fir Minchen und seine Region - Status, Perspektiven und Erfolgsfaktoren darstel-
len" (vgl. Anlage 2) gestellt, in dem er die Verwaltung auffordert, dem Stadtrat die Ergeb-
nisse des Evaluationsberichts des bundesweiten Modellversuchs zum Status kommunaler
Leihradsysteme vorzustellen und auf dieser Basis mégliche Konsequenzen fir Minchen
und die Region unter besonderer Beriicksichtigung der Verzahnung mit dem OPNV auf-
zuzeigen. Es sollten zudem Aspekte einer Finanzierung tiber OPP-Modelle unter Miinch-
ner Verhaltnissen dargestellt werden. Der Antrag wurde am 02.05.2012 im Ausschuss fur
Stadtplanung und Bauordnung behandelt. Der Empfehlung der Verwaltung, sich weiterhin
in einer referatsiibergreifenden Arbeitsgruppe mit dem Thema zu beschéaftigen und dem
Stadtrat auf Basis des Endberichts des Modellversuchs Uber die Ergebnisse und die
Schlussfolgerungen fir Minchen zu berichten, wurde zugestimmt. Der Antrag blieb je-
doch aufgegriffen.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
nehmen inhaltlich wie folgt Stellung: Der Endbericht des Modellversuchs liegt bis heute
nicht vor. Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung steht aber in engem Kontakt mit
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den beteiligten Stadten und dem fir die Evaluation zustandigen Bundesinstitut fir Bau-,
Stadt- und Raumforschung. Bereits vorliegende Zwischenergebnisse und Erfahrungen
sind daher zeitnah in die Arbeitsgruppe eingeflossen und wurden bei der Entwicklung des
vorliegenden Konzepts berlcksichtigt. Die Ergebnisse des Endberichts werden ggf. in ei-
ner Fortschreibung des Konzepts dargestellt und eingearbeitet. Eine enge Verknlpfung
mit dem OPNYV ist durch die SWM/MVG als Projekttragerin gegeben.

Dem Antrag Nr. 08-14 / A 02093 von Herrn Stadtrat Dr. Kronawitter wird damit nach Mal3-
gabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen.

7. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Bezirksausschiisse wurden in einer Informationsveranstaltung im Januar 2014 und in
einer zweiten Veranstaltung am 22. Juli 2014 auRerhalb der Pflichtbeteiligung von den
SWM/MVG umfassend Uber das Projekt informiert. Dartber hinaus folgten die SWM/MVG
mehreren Einladungen in BA-Sitzungen und stellten das Projekt dort vor.

Fir die weitere Detailplanung (vgl. Abschnitt 4.) der Stationen ist eine Abstimmung mit
den BAs vorgesehen. Die BAs kdonnen hierfiir eigene Projektverantwortliche benennen.
Eine erneute Stadtratsbefassung fir die Detailstandorte ist nicht vorgesehen. Bei der Aus-
wahl der ,Mikrostandorte” fiir das MVG Rad sollen in jedem Fall Standorte zur Umsetzung
kommen, die so dicht wie méglich an den U-Bahnaufgangen oder anderen Haltestellen
liegen, um so die kombinierte Nutzung von OPNV und Mietrad zu férdern. Alle Standorte
sollen daher ebenfalls eine integrierte Betrachtung mit vorhandenen oder zu ergdnzenden
Bike+Ride-Anlagen erfahren.

8. Evaluation

Fir das Projekt soll durch die SWM/MVG im Benehmen mit dem Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung eine Evaluation durchgefiihrt werden, bei der zum einen die Systemda-
ten ausgewertet werden, zum anderen aber auch tatsachliche Nutzer und Nichtnutzer be-
fragt werden. Ermittelt werden sollen z.B. die Fahrtziele, zuriick gelegte Distanzen und
Fahrtzwecke. Von wissenschaftlichem Interesse ist auch, ob und falls ja, welche anderen
Verkehrsmittel fir die mit dem MVG Rad durchgeflihrten Fahrten bisher genutzt wurden.

9. Ausblick

Perspektivisch kdnnte das Netz so ausgebaut werden, dass alle Stadtbezirke an das
MVG Rad Netz angeschlossen werden. Eine Ausweitung Uber das bislang geplante Stati-
onsnetz hinaus kdénnte ab dem Jahreswechsel 2015/2016 geprft werden.
Neubaugebiete sollen regelmallig auf Ausstattung mit MVG Radstationen als erganzen-
der Bestandteil der jeweiligen Mobilitatskonzepte geprift werden. Die Unterbringung von
MVG Rad Stationen im Rahmen von Mobilitatskonzepten bei Baumalinahmen soll regel-
mafig von den Referaten offen gehalten werden. Die jeweils zustandigen Referate bezie-
hen dabei die SWM/MVG auch zu diesem Belang mit ein.

Dartiber hinaus kénnen die SWM/MVG durch Kooperationen mit Partnern weitere Stand-
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orte, z.B. an Hotels oder bei Arbeitgebern, entwickeln, um eine attraktive Verdichtung des
Stationsnetzes zu erreichen. Zahlreiche Anfragen dazu liegen bereits bei den SWM/MVG
vor. Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft wird den ehemaligen und aktuellen Teilnehmer-
betrieben des Foérderprogramms betriebliches Mobilitdatsmanagement die Kooperations-
mdglichkeiten im Bereich MVG Rad vorstellen (Einrichtung eigener Vermietstationen, Nut-
zung von MVG Radern fiir betriebliche Fahrten und Pendlerverkehre). Die Mietrader des
Systems MVG Rad sind bei entsprechender Ausweitung von Stationsstandorten und Mitfi-
nanzierung auch als Dienstfahrrader fir die Verwaltung der Landeshauptstadt nutzbar.
Erste Sondierungsgesprache hierzu haben z.B. mit den stadtischen Klimaschutzmana-
gern stattgefunden, die als gemeinsame, vom Bund geférderte Malnahme das Dienstrad-
projekt ,MUC-Bike"“ planen.

Auch von einigen Umlandgemeinden liegen bereits Anfragen zur Vernetzung mit dem
MVG Rad und fur feste Stationen vor. Weitere Abstimmungen durch die SWM/MVG kon-
nen hier nach Stadtratsbeschluss erfolgen.

Um Ausbauchancen schnell nutzen zu kénnen, wurden im Rahmen der Ausschreibung
seitens der SWM/MVG optional bereits mogliche Nachlieferungen berlcksichtigt. Eine er-
neute Ausschreibung ist damit nicht erforderlich.

Fur weitere Entwicklungen, wie z.B. die Einbindung weiterer Mobilitdtsangebote oder Pe-
delecs, wird die MVG eine regelmalige Marktbeobachtung durchflihren. Hierfir wird zu-
nachst die Evaluation des klassischen MVG Rades an Stationen abzuwarten sein.

10. Stellungnahmen der beteiligten Referate

Im Folgenden sind die Stellungnahmen des Baureferats und des Kreisverwaltungsreferats
im Wortlaut wiedergegeben.

10.1 Stellungnahme des Baureferats
,Das Baureferat zeichnet 0.g. Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender Anderungen mit:

Seite 10, Punkt 7 Beteiligung der Bezirksausschlsse, Satz 3:
,FUr die weitere Detailplanung (vgl. Abschnitt 4.) der Stationen ist entsprechend-derTief
bauriehtlinie eine Abstimmung mit den BAs vorgesehen.*

Begrindung:
Es handelt sich bei den umzusetzenden Mal3nahmen um MalRnahmen der SWM/MVG.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis in die Zu-
standigkeit des Kreisverwaltungsreferates fallt. Eine gesonderte ,Freigabe“ der betroffe-
nen Flachen entfallt damit; selbstverstandlich ist aber das Baureferat als Stralenbaulast-
trager vom Kreisverwaltungsreferat zu beteiligen.

Ziffer 4. des Beschlussvortrages ist somit entsprechend zu korrigieren.
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Zudem wird darauf hingewiesen, dass einzelne Standorte auf3erhalb von Verkehrsflachen
in Griinanlagen platziert sind. Hier ist eine Zustandigkeit des Baureferates (Gartenbau)
nach der Grinanlagensatzung fur die Inanspruchnahme von Griinanlagenflachen gege-
ben.

Des Weiteren muss gesichert sein, dass unter den ,Kosten fiir den Betrieb® (siehe Seiten
5 und 6 des Beschlusses) auch die Kosten fiir den Unterhalt und die Verkehrssicherung
zu verstehen sind.”

10.2 Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferats

,Der per E-Mail am 21.10.2014 Gbermittelte Entwurf der Beschlussvorlage wird von Sei-
ten des Kreisverwaltungsreferates unter Beachtung folgender Anmerkungen mitgezeich-
net:

Wie im Grundsatzbeschluss zum Fahrradvermietsystem 'MVG Rad' vom 04.02.2014 von
Seiten des Kreisverwaltungsreferates bereits zur Sprache gebracht, bedarf es zur ange-
messenen Begleitung des weiteren Verwaltungsverfahrens — gegenwartig im Besonderen
zur formalisierten Abwicklung bei der Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen — prinzi-
piell der Zuschaltung personeller Ressourcen.

Gleichwohl ist vorstellbar, auf die Forderung der Personalzuschaltung zu verzichten,
wenn bei der sondernutzungsrechtlichen Prufung der ca. 125 Einzelstandorte durch das
Kreisverwaltungsreferat Hauptabteilung Ill — Stralienverkehr die Anhérung anderer
Dienststellen entfallen kann, wenn diese unter Hinweis auf die erforderliche Sondernut-
zungserlaubnis bereits im vom Baureferat angestoRenen Spartenumlaufverfahren betei-
ligt werden (u.a. BAU-H15 — Gestaltung offentlicher Raum, BAU-T22 — StralRenunterhalt
und -betrieb, PP Miinchen Abt. E 4, KVR-I/3 — Bezirksinspektionen, KVR-III/1 — Verkehrs-
management, KVR-IV — Branddirektion).

Das Kreisverwaltungsreferat dringt im Sinne der Verwirklichung des anvisierten System-
starts Mitte 2015 daher auf eine eindeutige Beschreibung des Verfahrensablaufs in der
Beschlussvorlage und ein durch das Referat fur Arbeit und Wirtschaft initiiertes baldiges
Abstimmungsgesprach zwischen den Stadtwerken Minchen und dem Baureferat, um die
derzeit ungeklarten verwaltungsorganisatorischen Ablaufe gemeinsam zu erdrtern und ei-
ner fachlichen, respektive personellen Losung zuzufiihren.

Fazit: Ohne die oben aufgezeigte Einigung zum sondernutzungsrechtlichen Prifverfahren
und/ oder ohne Zuschaltung von Personal kann eine zeitgerechte Projektrealisierung von
Seiten des Kreisverwaltungsreferates nicht sichergestellt werden.

Rechtsgrundlage fir die Festsetzung der Sondernutzungsgebihren ist die Sondernut-
zungsgebihrensatzung (SoNuGebS) der Landeshauptstadt Miinchen in der jeweils guilti-



Seite 13

gen Fassung. Sie stutzt sich bezuglich des Zeitraumes bis zum 31.12.2014 auf Ziffer 38
der Anlage 1 zur SoNuGebS in der Fassung vom 16.04.2010 und bezlglich des Zeitrau-
mes ab 01.01.2015 auf Ziffer 6.2 der Anlage 1 zur SONuGebS in der Fassung ab dem
01.01.2015.

Die Hohe der jahrlichen Sondernutzungsgebuihren flir die MVG Rad-Stationen belaufen
sich ab dem Jahreswechsel demnach auf 37,- Euro je angefangenem m?. Sie werden
vom Kreisverwaltungsreferat als Produktleistung 553700050 — Verkehrsanordnungen un-
ter Finanzposition 1100.100.8000.6 verbucht.*

10.3 Anmerkungen des Referats fur Arbeit und Wirtschaft zu den
Stellungnahmen des Baureferats und des Kreisverwaltungsreferats

Zur Stellungnahme des Baureferats:

Bezlglich der Stationsstandorte in Grinanlagen werden die SWM/MVG gesondert auf
das Baureferat zugehen und sich mit der Hauptabteilung Gartenbau abstimmen. Die auf
Seite 5 der Sitzungsvorlage genannten Kosten fir den Betrieb schlieen die Kosten flr
den Unterhalt und die Verkehrssicherung ein. Alle sonstigen in der Stellungnahme des
Baureferats geforderten Anderungen wurden tibernommen.

Zur Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferats:

Die SWM/MVG haben zugesagt, sich mit dem Kreisverwaltungsreferat in einer gesonder-
ten Besprechung auf ein sondernutzungsrechtliches Prifverfahren zu einigen.

Das von den SWM/MVG mit der baulichen Detailplanung der Stationsstandorte beauftrag-
te Fachplanungsburo wird die in dem vereinbarten sondernutzungsrechtlichen Prufverfah-
ren und im Spartenumlaufverfahren erforderlichen Anhérungen von Tragern 6ffentlicher
Belange (z.B. Polizeiprasidium Minchen Abt. E 4), von stadtischen Dienststellen (z.B.
KVR-I/3 — Bezirksinspektionen, KVR-III/1 — Verkehrsmanagement, KVR-IV — Branddirekti-
on) und auch von Bezirksausschissen koordinieren und durchfihren. In diese Verfahren
ist das Baureferat als StralRenbaulasttrager (z.B. BAU-H15 — Gestaltung 6ffentlicher
Raum, BAU-T22 — Stralenunterhalt und -betrieb) ebenfalls mit eingebunden. Damit wird
auch der Forderung des Baureferats entsprochen, in die sondernutzungsrechtliche Pri-
fung einbezogen zu werden. Das von den SWM/MVG beauftragte Fachplanungsburo wird
durch seine Vorarbeiten den mit der sondernutzungsrechtlichen Prifung verbundenen Ar-
beitsaufwand des Kreisverwaltungsreferats erheblich reduzieren.
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Das Baureferat und das Kreisverwaltungsreferat zeichnen die Sitzungsvorlage unter der
Voraussetzung mit, dass die in ihren Stellungnahmen gemachten Anderungen und An-
merkungen berucksichtigt werden. Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung zeich-
net die Sitzungsvorlage mit. Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstan-
den.

Eine fristgerechte Vorlage war nicht méglich, da die erforderlichen Abstimmungen noch
nicht abgeschlossen waren. Die Behandlung in der heutigen Sitzung ist zwingend notwen-
dig, damit die SWM/MVG die Bindefristen der Gber eine europaweite Ausschreibung ein-
geholten Angebote einhalten kénnen. Aulerdem werden nur bei Behandlung in der heuti-
gen Sitzung die Voraussetzungen daflir geschaffen, dass das Fahrradvermietsystem
rechtzeitig zur Jahresmitte 2015 an den Start gehen kann.

Der Korreferent des Referates flir Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Manuel Pretzl, und
der Verwaltungsbeirat fur Wirtschaftsforderung, Herr Stadtrat Mario Schmidbauer, und die
Stadtwerke Miinchen haben jeweils einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.
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Il. Antrag des Referenten

1.

Der Stadtrat stimmt der Umsetzung des vorgestellten Fahrradvermietsystems MVG
Rad durch die SWM/MVG zu.

Die SWM/MVG werden gebeten, gemeinsam mit den zustandigen Referaten die im
Grobkonzept vorgestellten Stationsstandorte im Benehmen mit den betroffenen Be-
zirksausschissen detailliert zu planen und deren rasche bauliche Umsetzung in die
Wege zu leiten.

Der Gesamtfinanzierung des Projektes in Héhe von 6,71 Mio. € wird zugestimmt. Die
Finanzierung der Investitionskosten von insgesamt 4,97 Mio. € in 2015 erfolgt in Hohe
von 2,5 Mio. € aus Mitteln der Stellplatzablése des Referats fur Stadtplanung und
Bauordnung (Einnahmenfinanzposition Nr. 6110.352.0000.9) sowie 2,47 Mio. € aus
dem zentralen Finanzmittelbestand. Die MalRnahme wird in den Entwurf des Mehrjah-
resinvestitionsprogramms 2014-2018 unter der neuen MaRnahmennummer
8300.7250 in die Investitionsliste 1 aufgenommen. Die Umschichtung der einmaligen
Gelder aus dem Haushalt des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung erfolgt im
Planverfahren.

Der Erstattung der Sondernutzungsgebiihren von insgesamt ca. 1,74 Mio. € fir den
Projektzeitraum 2015 bis 2025 mit jahrlich 174 Tsd. € aus dem zentralen Finanzmittel-
bestand wird zugestimmt. Die Bereitstellung der Gelder erfolgt im Rahmen des Haus-
haltsverfahrens. Die Sondernutzungsgebihren flieen in vollem Umfang an die Lan-
deshauptstadt Miinchen zuriick. Sie werden vom Kreisverwaltungsreferat (Produkit-
leistung 553700050 Verkehrsanordnungen, Finanzposition 1100.100.8000.6) einge-
nommen.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft wird beauftragt, die fur 2015 erforderlichen
Haushaltsmittel zum Schlussabgleich fur den Haushalt 2015 oder auf dem Buroweg
bei der Stadtkdmmerei zu beantragen. Die Deckung erfolgt aus dem Finanzmittelbe-
stand. Alle im Rahmen dieses Beschlusses neu zur Verfigung gestellten bzw. umge-
schichteten Mittel werden dem Produkt 6450000 Beteiligungsmanagement zugeord-
net.

Um die notwendigen Voraussetzungen fir einen Projektbeginn zur Jahresmitte 2015
schaffen zu kdnnen, unterliegt die Beschlussvorlage wegen Eilbedurftigkeit nicht dem
Finanzierungsmoratorium.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt und ermachtigt, den erforderlichen Gesell-
schafterbeschluss zur Betrauung der SWM/MVG mit dem Fahrradvermietsystem
MVG Rad zu fassen.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 02093 von Herrn Stadtrat Dr. Georg Kronawitter vom
21.12.2010 ist geschaftsordnungsgemaln erledigt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Die endgliltige Beschlussfassung tber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-
sammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent
Ober-/Burgermeister/-in Josef Schmid
ea. Stadtrat/-ratin 2. Burgermeister

Abdruck von I. mit lll.

Uber den Stenografischen Sitzungsdienst

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkammerei

an das Revisionsamt

z.K.
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V. Wv.RAW -FBIII
zur weiteren Veranlassung.

zu V.

1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An die BA-Geschéftsstelle Nord (4-fach)

An die BA-Geschéftsstelle Std (4-fach)

An die BA-Geschéftsstelle West (5-fach)

An die BA-Geschéaftsstelle Ost (7-fach)

An die BA-Geschéftsstelle Mitte (5-fach)
0. An die SWMVB/MVG

SO NOOORWDN

z.K.

Referat fir Arbeit und Wirtschaft, FB Il
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