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Beschluss der Voliveréamm[ung des Stadtrates.
vom 28.01.2015
Offentliche Sitzung

L Vortrag und Antrag des Referenten
wie in der Sitzung des Umwe]tausschusses am 13.01.2015. Der Ausschuss hat die
Annahme des Antrages empfohlen.
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gez. Reiter ‘ - - o gez. Lorenz
Ober-/Biirgermeister - - Joachim Lorenz
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Abdruck von 1. mit [1. (Beglaubigungen)
tber den stenographischen Sitzungsdienst

an das Revisionsamt

an die Stadikimmerei

an das Direktorium — Dokumentationsstelle
an das Referat fiir Gesundheit und Umwelt RGU-S-SB

Wv Referat fiir Gesundheit und Umwelt RGU-S-SB
zur weiteren Veranlassung (Archivierung, Hinweis-Mail).,
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R N
o ' Erganzung zum Beschluss des Umweitausschusses
vom 13.01.2015 (VB)
- Offentliche Sitzung -

1.~ Ergédnzung zum Vortrag des Referenten
In der Aufsmhtsratssﬁzung der SWM GmbH wurde am 18.12. 2014 bekannt gegeben, dass
-das HKW Freimann stiligelegt wird. Auf Antrag des berufsm. Stadtrats Lorenz wurde von
OB Reiter éntschieden, dass dieses Thema als MaRnahme in die 6. Fortschreibung des
LRP Minchens aufgenommen wird. -

Die AuBerbetriebnahme des HKW Freimann wird daher als weitere MaRnahme zur Auf-
-nahme In dig 6. Fortschrelbung des Luftreinhalteplans Miinchen vorgeschlagen (s (s.
Anlage). Wie in diesem MaRnahmenblatt ausgeflhrt wird, ist hinsichtlich des
{ ' Minderungspotenzials zwischen zwei Varianten zu unterscheiden: Stilllegung ohne
A nachfoigende Neuanlage und Stilllegung it Realisierung einer Ersatzanlage. Im Fail der
Stilllegung ohne Neuanlage wird von eln em I\/Imderungspotenzaai der NOx-Emissionen
von 84 /a ausgegangen -

Daher wurde unter II. Antrag des Referenten eine neue Z;ffer 3 (im Fettdruck dargestellt)
emgefugt

Die Korreferentin des Referates fiir. Gesundheit und Umwelt, Frau Stadtritin Sabine

* Krieger, die zustandige Verwaltungsbeiritin, Frau Stadtiétin Heide Rieke, das Referat fur '
Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat die MVG sowie die
Stadtkdmmerei haben einen Abdruck der Vorlage erhalten.
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L. Antrag des Referenten ‘ -
’I - Die Ausfiihrungen im Vortrag des Referenten zum Stand der Ma3nahmenplanung flir -
- die 8. Fortsc;hrelbung des Luftreinhalteplans fiir Munchen (Absttmmung mit der ROB)
werden zur Kenntnls genommen ~ :

2. Dle zusatzhchen von der Reglerung von Oberbayern in den Entwurf des Luftreinhalte-
plans aufgenommenen MaRnahmen werden mit Ausnahme der Datenlieferung fiir die

Maftnahme M 1 (gema& Nummenerung ROB) nicht mltgetragen

3. Das RGU wird beauftragt, die Au&erbetrlebnahme des HKW Freimann als

" weitere Mainahme fiir die 6. Fortschrelbung des Luftremhaiteplans Munchen an

die Regierung von Oberbayern zu Gbermitteln.

4. Dieser Beschluss unterliegt ni_cht der Beschlussvollzugskontrolle,

lll. Beschluss ‘
nach Antrag. Die endgliltige Entscheidung in dieser Ange!egenhelt bleibt der
: Vollversammiung des Stadtrates vorbehalten.

Der Stadtrat der Le;ndeshaUptstadt Miinchen

- Der Vorsitzende S N Der Referent
gez. J. Schmid gez. Loreng
- ©ber-/[Blrgermeister . oo ‘ " Joachim Lorenz
'  Berufsmaliger Stadtrat

IV. Abdruck von 1. mit il. (Begtaubigungen)
tber den stenographischen Sitzungsdienst
an das Revisionsamt -
an die Stadtkdmmerei : .
an das Dirsktorium — Dokumentationsstelle
an das Referat fiir Gesundheit und Umwelt RGU-S-SB.

V. Wy Referat fiir Gesundhelit und Umwelt RGU-S-SB
zur weiteren Veranlassung (Archivierung, Hinweis-Mail).
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:\\Jﬂaﬂnahme ‘AuBerbetriebnahme HKW Freimann
r. . o '

Ziel: , - _

- Die beiden Gasturbinen (je 80 MW elektrische Leistung) im HKW Freimann werden his 31.12.2015
stillgslegt. : T T . :
Beschreibung:

Die beiden Gasturbinen im HKW Freimann wurdén Anfang der 1970er Jahre in Betrieb genommen. Die
Gasturbinen kérinen jedoch die neuen vargeschriebenen Emissionsstaridards der Umweltgesetzgebung

| (BlmschG, IED, ...) nicht- mehr ohne bauliche und techrische Mafinahmen einhalten. ,
Aufgrund der derzeitigen energlewirtschattlichen Rahmenbedingungen lohnt sich ein-Umbau unid
Anpassung der beiden Gasturbinen an die aktuellen Emissionsstandards nicht. '

Die SWM verzichten daher auf eine teure Umriistung und werden die beiden Gasturbinen nur hoch bis .
zum gesetzlich méglichen Zeitpunkt 31.12.2015 betreiben. :

R"ealvisierung -Zeitblan:lMaBnahme muss bis 31,12.2015 umgesetzt sein

Veranlassende Behérde: SWM Services GmbH

- Kontroile:

Minderungspotenzial: ' : S -
Beim Minderungspotenzial sollte zwischen zwei Varianten unterschieden werden: Stilllegung ohne
nachfolgende Neuanlage und Stilllegung mit Realisierung einer Ersatzanlage.

Stilllegung ohne nachfolgende Neuanlage:

Die Warmeproduktion der Gasturbinen des 'HKW Freimann (ca. 22;000 MWh/a) werden von anderen
Erzeugungseinheiten in Milnchen kompensiett. Dies wird i.d.R. ein Erdgas-Helzwerk; ggf. das Heizwerk
am Standort HKW Freimann sein. : .

Die Stromp‘roduktion (ca. 14.000 MWh/a) verlageit sich voraussichtlich auf andere Stromerzeugungs~
Anlagen .im europaischen Verbundnetz und hat fiir den Standort HKW Freimann keine Relevanz. Die
| Emissionen mindern sich in diesem Falle wie folgt:

Stillfegung mit KWK-NeUanIaQe als Ers.atz:'

Eine KWK-Neuanlage am Standort HKW Freimann kénnte ab ca. 2018 in Betrieb génommen werdsh.
Allerdings bieten die energiewirtschaftlichen Rahmenbedingungen derzeit keine Basis fiir eine
ausreichend verldssliche Investitionsentscheidung (z.B. Unsicherheit im Energiemarktdesign,
Weiterentwicklung des KWKG). T ' -

Eine neue KWK-Anlage wird hinsichtlich der Emissionen dsutlich geringere spezifische Werte einhalten.
Trotz einer wesentlichen Verbesserung der spezifischen Emissionen wird es am Standort HKW Freimann
zu.einer Zunahme der Emissionsfracht kommen, da die Produktion von KWK-Strom und Warme aus
einer neuen Anlage wesentlich hdher sein wird als die Produktion aus den Gasturbinen im Bestand des
heufigen HKW Freimann. Eine neus KWK-Anlage in der GroRe von 80 MW elektrisch wiirde am Standort
HKW Freimann ca. 3-4.000 Stunden pro Jahr in Betrieb sein (im Vergleich dazu: Gasturbinen HKW
| Freimann unter 100 Stunden).

Der Anstieg der Emissionen am Standort HKW Freimann wiirde durch Einsparungen, inshesondere an
den Standorten HKW Stid und HKW Nord kompensiert. Der Umfang der Produktionsverlagerung hangt
jedoch stark von den energiewirtschaftlichen Rahmenbedingungen ab (z.B. Strompreise), so dass hier
zum jetzigen Zeitpunkt keine belastbaren Aussagen getroffen werden kénnen. .
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Beschiuss des UmWeltgusschusseé :
vom 13.01.2015 (VB)

Offentliche Sitzung

Kurzitbersicht
zum beiliegenden Beschluss

Anlass | T Auftrag atis dem Beschluss der Vollversammiung des Stadirates
' ‘ vom 20.11.2014 (SV-Nr. 14-20 /' 01743)

Inhait Im Vortrag des Referenten wird Uber das Ergebnis der
Abstimmung zu der von der Regierung von Oberbayern
tberarbeiteten MalRnahmenliste aus dem Beschluss der VV vom
20.11.2014 berichtet. Bei einem Teil der von der Regierung von
Oberbayern vorgenommenen Anderungen/Erganzungen konnte
{aufgrund der Beschlusslage des Stadtrates keine
Ubereinstimmung erzielt werden. Diese Punkte sind als Dissens
dokumentiert und werden im weiteren Verfahren eingebracht. |

Entsqheidurigsvo‘rschiag Die Ausft’:hrungen im Vorirag des Referenten zum Stand der

' MaBnahmenplanung fur die 8. Fortschreibung des Luftremha]te-
plans fir Minchen werden zur Kenntnis- genommen.

Die zusatzlichen von der Reglerung von Oberbayern in den -
Entwurf des Luftreinhaiteplans aufgenommenen Mafinahmen
werden mit Ausnahme der Datenlieferung fur die Manahme
M 1 (gemaR Nummerierung ROB) nicht mitgetragen.

Gesucht werden kann im | Luftreinhalteplan, 6. Fortschreibung LRP, Stickstoffdioxid
RIS auch nach: ' :
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2 Anlagen .

.ll. Beschluss

Beschluss des Umweltausschusses
vom 13.01.2015 (VB)
Offentliche Sitzung

I,ﬂhaltsv.erzeichnis - ' B ‘  Seite

.  Vortrag des Referenien
1. Ausgangslage
2. Protokoll der Sitzung der Steuerungsgruppe 28 11 2014
3. Ergénzende Ausfihrungen zum Protokoll der ROB

li. Antrag des Referenten

0 0y [ — =

| Vortrag des Referenten

1. Ausgangslage :

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt hat gemal’& dem Auftrag der Voliversammiung
des Stadtrates vom 20.11.2014 die in diesem Beschluss (SV-Nr. 14-20 / V 01743)
aufgefuhrten MalRnahmen flr die 6. Foﬁséhreibung des Luftreinhalteplans Minchen an
die Regierung von Oberbayern zur wejteren D[skussmn und Abst:mmung in der
Steuerungsgruppe ubermlttelt :

Diese Ma&nahmenliste wurde von der Regierung von Oberbayern Gberprift und die
einzelnen Malnahmen hinsichtlich ihrer Eignung zur Aufnahme in die 6. Fortschreibung
des LRP Mlnchen bewertet. Im Ergebnis flhrte diese Uberarbeitung zu z.T.
malgeblichen Anderungen der von der LHM vorgelegten Liste.

: Zur Vorgehensweise bei der Uberarbeitung ftihrté die ROB _u.é. aus:

,Zum einen beziehen sich die Anderungen auf die Fassung auf der Basis der von der
Stadt beschiossenen Mafinahmen, Nachdem es sich um ,Malnahmen” handelf, ‘isf :
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es unser Ziel, dies auch in den MaBnahmetexten entsprechend klarzustellen. Dies
beinhaltet auch die kiare Trennung zwischen wirklich durchzufithrenden Mafnahmen und
‘sofchen, die nicht weiter verfolgt werden. Jene wurden deshalb aus dem
Mafnahmenkatalog gestrichen. Auerdem wurden zwei weitere MaBnahmen volfsténdig
gestrichen, da es sich hier nicht um einen neuen Sachstand handelt. Diese sollen in den
Umséfzungsbericht aufgenommen werden, der dann als A‘nlage zu dem Plan mit aufge-
nommen werden soll, Zusammenfassend handelt es sich bei dieser Varsion inhaltlich um
die stddtischen Mafinahmenvorschidge, die lediglich redaknoneﬂ von uns {berarbeitet -
wurden, ' :

 Dartiberhinausgehend wurden weitere Konkretisierungen und die Aufnahme zuséizlicher
MaBnahmen (z. B. Ermittlung des Potenzials zur Minderung der Verkehrsmenge und die
Auswirkung auf die Luftqualitit) im Sinne eines ambitionierteren Vorgehens vorgenom-
men, um aus unserer Sicht den Vorgaben des Gerichtsurteils gerecht zu ' werden.”

In der Sitzung der Steuerungsgruppe am 28.11.2014 bei der Regierunglvon Oberbayern
wurden die Anderungen und Erganzungen der ROB diskutiert und gepriift, ob und
inwieweit die Anderungen von der LHM (ibernommen werden kénnen. :

Seitens der Stadtverwaltung waren bei dieser Sitzung das Kreisverwaltungsreferat, das .
Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, das Referat flr Arbeit urid Wirtschaft sowie
das Referat fir Gesundheit und Umwelt vertreten; die Belange der MVG wurden von
dieser selbst vertreten. - e '

In der Sitzung des Steuerungskreises wurde festgestellt, dass aufgrund der stadtischen
Beschiusslage ein Teil der von der ROB vorgenommenen Anderungen bzw. Erganzungen
von der LHM nicht ibemommen werden kann. Es wurde vereinbart, dass diese Punkie
-als Dissens festgehalten werden und zusammen mit der Gberarbeiteten Mallnahmeniiste
an das flr die Luﬁreinhaltepiahuhg zustéandige Ministerium fiir Umwelt und- '
Verbraucherschutz weiter geleitet werden.

Das Ergebnis der Abstimmung ist dem unten aufgefiihrten Protokoll der ROB zu entneh-
men. ‘ ' ' '

2. Protokoll der Slizung der Steuerungsgruppe vom 28.11.2014
Das Protokoll zur Sitzung der Steuerungsgruppe vom 28.11.2014 wurde mit E-Mail vom
' 08 12.2014 tibermitteit. Dort wird von der ROB ausgefuhrt:

Joehr geehrte Damen und Herren,
filr die Teilnahme und konstruktive Diskussion des Planentwurfs fir die
Offentlichkeitsbeteiligung am 28.11.2014 bedanken wir uns sehr.
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Die af}? 28.11.2014 vorgebrachten Vorschidge, zu denen Konsens bestand, haben wir in
dem belliegenden Dokument aingearbeitet. Die MaRnahmen, die von uns im.Sinne einer
ambitionierteren Vorgehensweise zur Erftillung des VG Urtejls vom 09.10.2012 als
erforderlich erachtet werden, haben wir beibehalten. Sémtliche Anderungen im Vergleich
zur Stadfratsvoriage sind im Anderungsmodus von Word ersichtlich.

Zum allgemeinen Teil:

Wir bitten das LfU, den Teif Immlssmnss:tuafion zu itberpriifen und so weit wie méglich zu.
aktualisieren (siehe auch in rot markierte Hinweise im Text); die Ergdnzung des Plans flir
die Offentlichkeitsheteiligung mit den Jahresdaten fiir 2014 kann zui einem spéteren
Zeitpunkt erfolgen. (Anmerkung RGU: der allgemeine Teif ist dieser Beéchfussvon’age
nicht beigefiigt, er beinhaltet allgemeine Ausftihrungen u.a. zur Luftschadsfoffs;tuat:on
Miinchen ) :

Zum Kap. 3 MaBnahmen:
Zu folgenden Maflnahmen kon_nte am 28.11.2014 keine Einigung erzielt werden:

M2 ,Anpassungen der bestehenden Umwelizone zur Reduzierung der NOZ2- _
Belastung*”: Die Stadt konnte unter der Ergdnzung des Vorbehalts ,vorbehaltiich eines

. Stadtratsbeschlusses” im vorletzten Absatz ,Sobald die Voraussetzungen zur
Einfuhrung einer NO , -ausgerichtetenn Umwelfzone geschaffen sind, solf diese nach
Priifung der Modalitédten (wie Ausnahmeregelungen, Umgriff, Ubergangsfristen)
eingefﬂhn‘ werden.” vor ,eingefithrt” zustimmen. Von Seiten der ROB soll jedoch
bereits im Rahrhen der 6. Fortschreibung vom Grundsatz her festgelegt werden, dass
die bestehende Umweltzone angepasst werden sofl, wenn d_ié entsprechenden
Voraussetzungen zur Kennzeichnung NOx-armer Fahrzeuge geschaffen worden sind
(Einfiihrung siner neuen NOx-ausgerichteten Plakette in der 35: BImSchV). ,
M3 (alf) ~Systeme der Verkehrssteuerung™: Aus Sicht der Regierung handeft es sich
bei dem von der Stadt eingebrachten Text um keine neue Malinahme, da bereits in der
4. und 5. Fortschreibung der beschriebene Inhalt enthalten ist. Daher soll der Text in
den MaRnahmenumsetzungshericht aufgenommen werden, der als Anlage der 6.

_Fortschreibung spéter beigefiigt wird. Position der Stadt dagegen ist die Beibehaltung.

" Die Stadt wird priifen, ob durch die M’aBnahme M1 dle MaBnahme M3 (aff) entfallen
kann.
M4 (alt) , Tunnel am Mlttleren Ring® Aus Sicht der Regierung handelf es sich bef dem
von der Stadt eingebrachteén Text um keine neue Manahme; da bereits in der 4. und

. 5. Fortschreibung enthalten. Daher soll der Text in den MaSnahmenumsetzungsbericht
aufgenommen werden, der ais Anlage der 6. Fortschreibung beigeftigt wird). Position .
der Stadt dagegen ist die Beibehaitung Die Stadt wird priifen, ob zusétzliche
Erkenntnisse vorliegen, aus denen eine neue Malinahme zu diesem Thema formuhen‘
werden kann
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Mg, Fortschreibung des Innenstadtkonzeptes (Teil Verkehr) unter Beriicksichtigung der
Belange der Luftreinhaltung”: Der Vorschlag der ROB, bei der Fortschreibung auch die
JAutofreie Altstadt® mit aufzunehmen, wird von der Stadt abgelehnt, da dies nicht die
Beschlusslage des Stadirates zum Innenstadtkonzept wiedergibt. (Anmerkung RGU:
Aus Sicht des Refé,renten fir Gesundheit und Umwelt kénnte damit zwar eine weitere
Verbesserung der Luﬁquaiitét im Stadtzentrum erreicht'\n'rerden Es bietet sich jedoch
an, diese Malinahme im z.usammennang mit der Maﬁndnme M 1 mumme::e[ung nach
ROB ) zu Uberprifen). _
M10 ,Fortschreibung des Buskonzeptes unter Berﬁcksichﬁgung der Belange der
Luftreinhaltung”: Die Stadt prift den Vorsch!ag der Regierung und sch!agt ggf
Anderungen vor,
M16 (aft) ,Verkehrslenkende MaRnahmen®: Aus Sicht der ROB ist d:es M:fbestandt‘eﬂ
der Maflnahme 1 ;Ermittiung des Potenzials von MaBnahmen zur Verkehrslenkung, -
beschrankung und -verbote mit dem Zief der Minderung der.Verkehrsmenge sowie
deren Auswirkung auf die Luftqualitat. Aus diesem Grund soll die Malinahme
gestrichen werden. Die Stadt wird den Vorschiag der Regierung priifen. '
M17 ,Verwendung emissionsarmer Baumaschinen bei stédtischen Bauvorhaben™ Dem
" Vorschlag der Regierung stimmt die Stadt nicht zu..Es wurde vereinbart, dass im

Anschreiben der ROB an das StMUY die Regierung in Hinblick auf die Mafinahme eine
bayernweite Verordnung als bevorzugte Lésung vorschiégt. Falls das StMUV dem
nicht zustimmt, solf aus Sicht der ROB der jetzige Textvorschiag bestehen bleiben, der
den Einsatz emissionsarmer Baumaschinen im Rahmen der Vergabe auf kommunaler
Ebene vorsieht ' '

<" Der Vorschlag des StMI, NOx—emrss;onsarme Busse (z. B. Euro Vi} an den NO2-
Brennpunkten einzusetzen, wird von der MVG abgelehnt (hoherAuﬁﬂ/and der
Dfsposmon der Busse).

Mit Bezug auf die Mallnahme ,Verbesserung OPNY — Beitrag MVG" ist beabsichtigt,
dass die MVG (Ansprechpartner: Herr .....) priift, ob ein Projekt in Bezug auf dfe
Nachriistung von lteren Bussen mit SCRT-Technik zur Reduktion der NOx-Emissionen
" und deren Praxiswirksamkeit zusammen mit dem LfU (Ansprechparinerin: Frau ...}
durchgefiihrt werden kann. Hierzu wird die MVG Kontakt mit den Berliner
: _Verkehrsbetrieben wegen der dort durchgefihrten Nachriistungen aufnehmen. Sofern
-das Nachriistungsprojekt durchgefiihrt werden soll, kinnte dieses noch als nachtraghche
MaBnahme in den Planentwurf aufgenommen werden. .

Aufgrund der von der DUH angestrebten Vollstreckung des Gerichtsurteils wére es aus
unserer Sicht wiinschenswert, den Planentwurf dem Bayerischen Umweltministerium
ehestmdglich bis Ende 2014 zu (ibersenden. Bitte teilen Sie uns bis spét. 29.12.2014
(per E-Mail an luftreinhalteplanung@reg-ob.bavern.de ) koordiniert iiber das RGU mi,
ob mit dem Planentwurf Einversténdnis besteht (Anderungs-/Ergénzungsvorschidge
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sowie noch fehlende Angaben zu LKontrolle® bitte direkt in das Dokument eintragen. Zur
bessen_en Lesbarkeit des Dokuments bitte hierzu-die vorhandenen Anderungen’
annehmen, abspeichem und dann erst die neuén Anderungen eintragen,).

Sofern weiterhin Dissenspunkte bestehen bleiben sollten, bitten wir Sie, diese uns
ebenfalls mitzuteilen. Dariiber hinaus wéren wir dankbar (iber die Information, ob wir aus
Zeitersparnisgriinden den Planentwurf vorab bereits mit dem Hinweis an das StMU v
versenden kénnen, dass am 13.01.2015 das Ergebnis der Steuerungsgruppens:fzung im
Umwe!taussch uss des Stadtrats behandelf wird.”

Eine Gegenlberstellung der MalRnahmen gemaf Beschluss derVo[Iversémqung vom
20.11.2014 und den Anderungen der ROB findet sich in Anlage 1. Die Reihenfolge der
MaRnahmen orientiert sich am Stadtratsbeschluss, dies bedeutet z.B., dass die neue
Malinahme 1 der Regierung ganz unten steht, inhaltlich gleiche MaBnahmen stehen
nebeneinander. Unter Bemerkungen sind die Ausfuhrungen des Pro’cokol!s in Kurzfassung

‘angefigt.

In Anlage 2 ist der von der ROB tberarbeitste Maﬁnahménkata[og aufgefihrt.

3. Ergéinzeridé Ausfﬁhrungeh zum Protokoll der ROB ,- '
Erganzend zu den Ausfiihrungen im Protokoll der ROB ist darauf hinzuweisen, dass von
der Regierung eine neue MaRnahme 1 formuliert wurde:

Gutachterliche Ermittiung der verkehrlichen Bedingungen und Auswirkungen von
Mafinahmen zur Verkehrslenkung, -beschrdnkung und -verboten mit dem Ziel der
Minderung der Verkehrsmenge sowie deren Stickstoffdioxia- Mmderungspotentfafs und
sonst;gerAusvwrkungen auf die Luftqualitat.

Diese Malnahme/Projekt soll vom Freistaat Bayern finanziert und vom Bayerlschen
Landesamt fur Umwelt vergeben werden.

Bei der Mai&nahme M17 ,Verwendung emlssmnsarmer Bdaumaschinen bei stadtischen
Bauvorhaben" kann dem altemativer Vorschiag, ,,Falls das StMUV dem nicht zustimmt,
soll aus Sicht der ROB der jetzige Textvorschiag bestehen hleiben, der den Einsatz
emissionsarmer Baumaschinen im Rahmen der Vergabe auf kommunaler Ebene vorsieht'
auf Sasis der Beschlusslage des Staditrates nicht zugestimmt werden..

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung stelit zu den Dissensp'unkten fest:
Die in der Stellungnahme angespmchenen weiteren Dissenspunkté betreffen 'Vorran‘gig

die von der Regierurig angegebenen nicht realisierbaren Zeitrdume einzelner Mai-
nahmen (die Nummerierung bezieht sich auf dén Vorschlag der ROB):

L
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M1 ,Gutachterliche Ermittiung der verkehrlichen Bedingungen und Auswirkungen

“von Maﬁnahmen zur Verkehrslenkung, -beschrankung und -verboien mit dem Ziel der
Minderung der Verkehrsmenge sowie deren Stickstoffdioxid- Mmderungspotent[als und
sonstiger Auswirkungen auf die Luﬁquahtat“

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung sieht sich im Zuge der Erarbeitung
dieser MaRnahme neben dem benannten Referat fiir Gesundheit und Umwelt un dem
benannten Kretsvenmaitungsreferat als moghcher Datenheferant

M 9 sFortschreibung des lnnenstadtkonzeptes (Teii Verkehr) unter Berficksichtigung
der Belange der Luitreinhaltung®:

Eine Fortschreibung des Innenstadtkonzeptes (Teil Verkehr) bis Ende 2015 kann nicht
in Aussicht gestellt werden, da die Ergebnisse der Parkraumuntersuchung erst Mitte
2015 vorliegen und anschlieRend beweriet werden missen. Zusétzlich soll ein Ver-
kehrsversuch zur Verlangerung der FuRgangerzone in der Sendlinger Stralte durch-
gefiuhrt und bewertet werden. Der Bersich Verkehr ist Teil der gesamten Fortschrei-
bung des Innenstadtkonzeptes, fiir die eine Offentlichkeitshbeteiligung und anschlielen-
de Stadtratsbefassung erfordetlich sind. Eine separate Behandlung des Teilbereichs
Verkehrist in diesem Zusammenhang nicht sinnvoll.

Fir Ende 2015 ist jedoch ein stchenbencht zZum Ergebnls der Parkraumunter-
suchung im Stadtrat Vorgesehen

M 10 ,Forischreibung des Buskonzeptes unter Berlicksichtigung der Belange der |
Luftreinhaltung™:

Eine Fortschreibung des Buskonzeptes steht in Abhéngigkeit der inhaltlichen

Abstimmung sowohl stadtintern als auch mit den Interessens-lertschaﬁsverbanden

und kann aus diesem Grund nicht bis Ende 2015 zugesichert werden. Daran schlieRen

_sich eine Offentlichkeitsbeteiligung und Stadtratsbefassung an. Eine Umsetzung -

maoglicher Manahmen bis Ende 2015 ist, in Abhéngigkeit vom Verlauf der inhaltfichen
Abstimmung, Offentlichkeitsbeteiligung und Stadtratsbefassung, nicht realistisch. ‘
- Fur voraussichtlich Ende 2015 1st ein Zwischenbericht zur Konzepterstellung im.
‘Stadtrat vorgesehen. - .

Das Kreisvem/aitungsreferat méchte nicht, dass die Malnahme ,Systeme der
Verkehrssteuerung® (M 3-alt) géstrichen wird (bzw. nur im Umsetzungsteil erscheint) und
auch nicht, dass der Vorschlag ,Verkehrslenkende MaRnahmen® (M19 alt geman
“Beschluss VV vom 20.11.) in der von der ROB neu eingefilhrten Manahme M 1 aufgeht.

Das Referat flir Gesundheit und Unnwelt wird dem Wunsch der ROB entsprechend bis
zum 29.12.2014 eine Stellungnahme erstellen, in der darauf verwiesen wird, dass diese-

vorbehaltlich einer Entscheidungen des Stadtrates in der Sitzung des UA vom 13.01.2015 '

erfolgt




g
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Na'chdem in d-er Zwischenzeit keine relevanten Sachverhalte bekannt sind, werden auéh

. in dieser Stellungnahme an die ROB die o.a. Dissenspunkte aufrecht erhaiten erganzt mit

den Ausfuhrungen in der o0.a. Stellungnahmen der Fachreferate.

Anhdérung des Bezsrksausschusses
In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung des Be21rksausschusses mcht
Vorgesehen (vgl An[age 1 der BA-Satzung).-

"Diese Besch[ussvorlage Konnte nicht termingerecht vorgelegt werden, da die zugrunde
'legende Sitzung des Lenkungskreises bei der ROB erst arh 28.11.2014 stattfand und das
- fur die Erstellung der Vorlage erforderliche Protokell erst am 05.‘12.2014 Dezember

(lbermittelt wurde.

Die Behandlung der vorllegenden Beschlussvorlage im Umweltausschuss am 13.01.2015
und der darauf folgenden Vol!versamm[ung des Stadtrates am 28.01.2015 ist zwmgend
erforderlich, um die zeitlichen Vorgaben der Regierung von Oberbayem bzw. dem Bayerl—
schen Staatsministerium fiir Umwelt und Verbraucherschutz zur Erstellung der 6. Fort-
schreibung des LRP Miinchen einzuhalten.

Die Korreferentin des Referates flr Gesundheit und Urﬁwelt, Frau Stadfrétin Sabine
Krieger, die zustandige Verwaltungsbeiratin, Frau Stadtratin Heide Rieke, das Referat flir -

- Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat, die MVG sowie die

Stadtkdmmerei haben einen Abdruck der Vorlage erhalten.
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Anirag des Referenten :
1. Die Ausflhrungen im Vortrag des Referenten zum Stand der MaBnahmenplanung flr
. die 6. Fortschreibung des Luftremhalteplans fir Minchen (Abstlmmung mit der ROB)
werden zur Kenntms genommen.

2. Die zusétzlichen von der Regierung von Oberbayern in den Entwuri des Luftreinhalte-
plans aufgenommenen Mafinahmen werden mit Ausnahme der Devten!;efemnr1 fur die
MaRknahme M 1 (gemaf& Nummeruerung 'ROB) nicht mltgetragen

3. Dieser Beschluss unterhegt nicht der Beschlussvollzugskonirolle.

Beschluss

nach Antrag. Die endgtiltige Entscheidung in dleser Angelegenhelt bleibt der
Vollversammlung des Stadtrates vorbehalten.

Der Staditrat der Landeshauptstadt Mﬂnéh_eh

Der Vorsitzende . ' o ' Der Referent
gez. J. SChmld _ ’ ) ' ) gezu Lorenz
@ber}lBurgermeister - Joachim Lorenz

' | ' BerufsmaRiger Stadtrat

Abdruck von 1. mit 11l. (Beglaubigungen)

tber den stenographischen Sitzungsdienst

an das Revisionsamt |

an dieé Stadtkdmmerei A

an das Direktorium — Dokumentationsstelle

an das Referat fur Gesundheit und Umwelt RGU-S-SB

Wy Referat fir Gesundheit und Umwelt RGU-S-SB

* zur weiteren Veranlassung (Archivierung, Hinweis-Mail).
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Um die Luftqualitdt mit dem Ziel einer schnellstmoghchen Einhaltung der NOz-Immissions--
grenzwerte zu verbessern, wurde in Hinklick auf den Hauptverursacher ;StralRenverkeht” ein
| verkehrhches Gesamtkonzept entwickelt. Dieses umfasst =

3 Maftnahmen

3. 1 Gesamtkonzept

1. Verbesserungen bei der Fahrzeugﬂotte

2. die Verringemng der Verkehrsmeﬂge

zu 1) Verbesserungen bei der Fahrzeugflotte zur Verringerung des Schadstoffausstoles -
kdnnen durch die Substitution von Fahrzeugen mit herkémmlichen Motoren durch sol-
che mit umweltfreundlichen Antriebsformen (wie Elekirofahrzeuge, Euro 6/\V/I-Fahr-
zeuge) erreicht werden.

zu?2) Die Verringerung der Verkehrsmenge reduziert ebenfalls die Schadstoffemissionen

‘ und tragt damit zur Verbesserung der NOz-Belastung bei.-Hierzu kénnen sowohl ver-
kehrslenkende als auch verkehrsbeschrénkende bzw —verbietende MalRnahmen ein-
gesefzt werden :

+ Die Malznahmen Wurden im Wesentlichen auf dissem Konzept baSIerend ausgewahlt und
aufgencmmen.

Gemal § 47 (A) BimSchG sind die MaBnahmen entsprechend ihres Verursacherantells unter
Beachtung des Grundsatzes der VerhaitnismaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die
7um Uberschreiten c_ier [mmissionsgrenzwerte beilragen.

34  Allgerneines

Das StMUV hat die Regierung von Oberbayern mit E-Mail vom 14.04.2014 aufgefordent, fr
das Stadigebiet Miinchen zusammen mit der Landeshauptstadt und dem Landesamt fir Um-
welt weitere Manahmen zur Verbesserung der Luftqualitét zu prifen und den Entwurf einer
8. Fortschreibung des Luﬁremhai’ieplans dem StMUV vorzulegen.

Das grundsatzhche Vorgehen und die zu -behandelinden Themen bei der Ma(&nahmenpla-
nung fiir die 6. Fortschreibung wurden zunzchst in verschiedenen Sitzungen der Steuerungs-
gruppe bei der Regierung von Qberbayern, an der u.a. Vertreter des SIMUV,. des Bayeri-
schen Staatsministeriums des Inneren (StMI), des LU und der E_andeshauptstadt Minchen
* teilnahmen, diskutiert und festgelegt. Die Maknahmen wurden, ergénzt durch weitere fir die
Lufireinhalteplanung relevanten Aktivitaten der Landeshauptstadi Minchen, von den iewells
zusténdigen stadtischen Referaten bearbeitet und sind in der nachfolgenden Tabelle zusam-
mengefasst

\/oraussetzung fr die Aufnahme von Maltnahmen aus dem Zustandlgkeltsberelch der Lan-
deshauptstadt Minchen in die 6. Fertschreibung des Luftreinhalteplans war die vorhergehen-
de- Beschlussfassung durch den Stadtrat. Dieser hat. mit Beschluss vom 20.11 2014 dem
MaRnahmenpaket und der weiteren Vorgehensweise zugestimmi. Mit einzelnen der folgen-
den MaRnahmenverschidge geht die Regierung von Oberbayem {cer die Vors’cellungen der
Landeshauptstadt Miinchen hinaus. ‘

Das MzRnahmenpaket besteht aus zusatzlichen, neuen MaBnahmen sowie Mal&nahmen die
zum Teii bereits auch. schon im Lufireinhalteplan thematisiert wurden, aber aufgrund akiuel-
ler Entwicklungen und Fortschritien erneut aufgegriffen-werden.




Ziel der gesamten Darstellung von Aktivitaten und Mafnahmen ist es, die gesamte Bandbrei-
te der Aktivitaten in der Landeshauptstact Munchen die den Zielen der Luftreinhalteplanung

dienen, aufzuzeigen.
Es gelten darliber hinaus noch samiliche MaBnahmen des Luftreinhalteplans 2004 und des-

- sen Fortschreibungen. Der Stand der MaBnahmenumsetzung ist als Anlage der Fortschrei-
bung beigeflgt.
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3.2 Konkrete Méﬁnahmen

Ubersicht:
Nummer Beschreibung der Mal&nahme
M1 Gutachterliche: Ermittlung der verkehrlichen Bedmgungen und Auswwkungen
von MaRnahmen zur Verkehrslenkung, -beschrankung und -verboten mit dem
Ziel der Minderung der Verkehrsmenge sowie deren Stickstoffdioxid-Minde-
rungspetentials und sonstiger Auswirkungen auf die Luftqualitat =
M2 Anpassungen der bestehenden Umweltzone zur Reduzwarung der NOz-Belas-
| tung
M3 Verbesserung beim-OPNY
a) Beitrag MVV o
. b) Beitrag MVG
M 4 Umweltoptimierte Fahrzeuge und Fahrbetrieb in der Stadtverwaitung
M5 . | Schnellerer Ausbau der Fahrradmobmtat { Radschnellwege im Stadt bzw. Stadt -
Umland - Verkehr :
Mée Foérderung der Elektromobilitat '
Mm7 Verstetigung des Verkehrsflusses durch Geschwindigkeitsreduzierung
M8 | Unterstitzung von Carsharing-Systemen
Mg Fortschreibung des lnnenstadtkonzepts (Teil Verkehr) unter Berlicksichtigung
der Belange der Luftreinhaltung
Mm10 Forischreibung des Buskonzeptes unier Berucxsmhtigung der Belange der
“} Luftreinhaltung ‘
M 11 Optimierung der Warenliéferung in der Innenstadt
a) Grine City-Logistik
. b) Lastenfahrrad
M12 | Autoarme Stadtquartiere
Mi3 Intensivierung der Mobilitatsberatung und Offentlichkeitsarbeit
M 14 | Mulimodale Angebote | s .
M15 | Weitere Verschérfung der Minchner Brennstofi-Verordnu ng (BStV) Emissicns-
' mlnderung bei Kaminafen - Informationskampagne des RGU mit der Kaminkeh-
rerinnung Oberbayem : )
M 16 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der LHM unter Berucks&chtlgung
.| der Belange der Luftremhaltung
M17 | Verwendung em;ssmnsarmer Baumaschinen bei stadtischen Bauvorhaben
M18 | Intensivierte Kontrolle der bestehenden Umwelizone




Malnahme | Gutachterliche Ermittlung der verkehrlichen Bedingungen und Aus-
Nr. M 1 wirkungen von Maknahmen zur Verkehrslenkung, -beschrankung
und -verboten mit dem Ziel der Minderung der Verkehrsmenge sowie
deren Stickstoffdioxid- Mlnderungspotent:ais und sonstiger Auswir-
kungen auf die Luﬁquahtat :

Ziel:

In einem Projekt werden umfassend gutachterllch die rechilich, verkehrstechnisch und rdumlich
mé&giichen Malnahmen zur Verkehrslenkung und fOr Verkehrsmengenbeschrankungen und
-verbote sowie deren praktische Umsetzbarkeit und die lufthygienische erkung msbesondere
auf die NOz-Belastung gepruﬁ

Beschre:bung

| Da der Hauptverursacher der NOz—Grenzwertuberschreltungen der Siralenverkehr ist, kann
grundsétzlich eine Verbesserung der NO2-Belastung durch Verkehrslenkungsmal&nahmen und
eine Verminderung der Verkehrsstérke erreicht werden. Vorbehaltlich der Finanzierung des Pro-
jektes durch den Freistaat sollen die Méglichkeiten hierzu in Verbindung mit ihrer Wirkung: auf
die Luftqualitat gepriift werden. Gleichzeitig sollen dabei auch die Realisierungsmoglichkeiten

| untersucht und bewertet werden. Es ist somit eine Zusammenarbeit zwischen Verkehrsplanem
und Experten zur Verbesserung der Luftqualitét erfordetlich. Die'Projekivergabe solI Uber das
l.andesamt fur Umwelt erfolgen

Realisierung - Zeitplan:
2015 - 2016

Veraniassende Behdrde:

Landesamt flir Umwelt mit Datenileferung von Referat fur Stadtplanung und’ Bauordnung,
Kreisverwaltungsreferat, Referat fiir Gesundheit und Umwelt . :

Kontrolle:
Landesamt fir Umwelt

Minderungspotenziai: ‘
| Soll durch das Frojekt ermifteil werden




‘MaBnahme Anpassungen der bestehenden Umwelftzone zur Reduznerung der
Nr. M 2 | NO:-Belastung :

Ziel:

Verscharfung der Anforderungen zur: Ei nfahrt in die Umweltzone zur Redumerung der NOZ-Be- !
lastung {blaue Plakette).- :

Beschrelbung

Die Weﬁerentwrckiung der Malknahme ,,Umweltzone“ besteht i |n emer Priafung der Verscharfung
der hisherigen Bedingungen-fur die Einfahrt in die Umweltzone, u.a. mit Hilfe einer Gber die bis- | .
herigen Regelungen hinausgehenden neuen (blauen) Plakette. Ein erforderlicher Schritt dazu |.
wurde mit der EnischlielBung des Bundesrates zur Kennzeichnung von Fahrzeugen mit bescn-
ders geringem COs- und Schadstoffausstol und Eurcé/VI-Fahrzeugen mittels Plaketten durch
gesetzliche Malnahmen vom 2$.11.2013 untemommen Diese Forderung wird grundsatzhch
unterstiiizt.

Fiir weitere kenkreten Planungen zu einer auf die NO2- Minderung ausgerichieten Verscharfung
'| der Einfahrtbedingungen in die Umweltzone sind erferdetlich:

‘Anderung der 35. BimSchV (u.a. hinsichtlich der Ausnahmeregelungen)

. belastbare Aussagen zur Entwickiung des Fahrzeugbestandes der Fahrzeuge mit blauer
Plakette: Daven hangt weseritlich der Eintrittszeitpunkt einer derartlgen Regelung ab

Lufthygienische Wr&ungsanalyse

Bei der Frage nach dem Umngriff einer zuklnftigen Umweltzone sind folgende Krlter en zu be-
achten:

innerstadtische Flache mit hoher Betrof fenendlchte
“+ gleichzeitig aber leicht abgrenzbar,

durch ein v1elfait1ges OPNV Angebo’t gut erschlossen, um UmstoggebeZIehungen zU ge-
- wahrleisten, :

und eine leistungsfahige Umfahrungsmogllchkelt

Dies bedeutet, dass der Umgrzf‘ wie bisher, vorrangig den Bereich innerhalb des Mittleren
Rings umfasst. Als Alternative bote sich nach diesen Kriterien das Gebiet inherhalb des Auto- |
bahnrings A99 an, insbesondere unter-dem Aspekt einer lejstungsfahigen Umfahrungsméglich-
keit der Umweitzone Fr den Stidwesten von Miinchen misste eine eigene Regelung geschar-
fen werden. Neben der formalen und technischen Realisierbarkeit sollte bei einer Entscheidung
zum weiteren Vorgehen die lufthygienische erksamkelt verschiedener Varianten (Emtrlﬁszeit—
| punkt, Umgnff) gepruﬁ werden. ‘ :

Sobald die Voraussetzungen zZur Einfuhrung einer NOg—ausgerlchteten Umweitzcne geschaffen
sind, soll diese nach Prifung der Modalitdten (wie Ausnahmeregelungen Umgnff Ubergangs—
fristen) emgefuhrt werden. .

Soliten in den Entwurf der ans’cehenden Novelherung der 35. BimSch¥ keine Regelungen zZur
Einfahrisbegrenzung von stark NOz-emittierenden Fahrzeugen (,Diesel) aufgenommen wer-
“den; wird sich der Freistaat Bayern im Bundesrat dafir einsetzen, dass entsprechende Voraus-
setzungen fir die. Schaffurig einer neuen Plakette (Blaue Plakette) zur NOz-Minderung geschaf—
fen werden.

Realisierung - Zeitplan: :
Scbald die rechtlichen Voraussetzurigen gegeben sind ’

Verzinlassende_ Behdrde:
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RGU, Freistaat Bayém, Innenministerium, Polizei, Kreisverwaltungsreferat.

Kontrolle:

Minderungspotenzial:
Untersuchungen durch das LfU




MaRnahme | Verbesserung beim OPNV .
Nr. M 3a | Beitrag MVV o o

Grunds'étzliches - die Aufgabenverteilung im Bereich des OPNV in der Region Minchen:

Die MVVV GmbH ist eine Beteiligungsgesellschaft der &ffentlichen Hand, die Aufgaken zur Pla-
nung, Organisation und Koordinatien des &ffentlichen Personennahverkehrs im Grofraurm Min-
chen wahrnimmt. Die Gesellschafter der MVV GmbH sind der Freistaat Bayern, die Landes-
hauptstadt Minchen und die acht Landkreise Bad Télz-Woliratshausen, Dachau, Ebersberg,
Erding, Freising, Firstenfeldbruck, Minchen und Starnberg. Die MYV GmbH mmmt als Mana-
gementgesellschaft fur Verkehrsunternehmen und Aufgabentréger zentrale Aufgaben wahr.
| Dazu gehoren die Gestaltung des Gemeinschafistarifs, die Einnahmenaufteilung, die Planung,
Vergabe und das Vertragscontroiling im regionalen Busverkehr, das Systemmarketing und die
Marktforschung, die verkehrsunternehmienstbergreifende Kundeninformation, die konzeptionel- |,
le Verkehrsplanung sowie die Verkehrsforschung. Irh MVV sind Uber 40 Verkehrsunterehmer
tatig. For die Betﬂebszwelge U-Bahn, Stadtbus und Tram ist die MVG verantwortlich, fir die S-
| Bahn die S-Bahn Minchen GmbH. Der Schienenverkehr im Verbundraum wird durch die Baye-

rische Elsenbahngeseilschaft bestellf.

Ziel:

Farderung des 6ffentlichen Verkehrs zur Verringerung des motori SIerten lndl\/tduaiverkehrs und
Reduzierung des Schadstoffausstoles.

T

Beschreibung:
Vorgeschlagene MaRnahmen des MVYV:
1. Ausweitung des Einsatres von umweltfreundlichen Antrieben im MVV- Regnona!{bus
2. Konzeptionelle Planungen zur Verbessemng des Stadt-Umland- :
-~ Verkehrs inskescndere der 8-Bahn
3. Verkehrstrageriibergreifendes Marketing (z B. ,,Klimaschuiz ist unser Antneh“) zur
Gewinnung von Fahrgasten

4, Forderung der Multimodalitat (Mletfahrrad und OV Car Sharing und OV, ...} mit
dem Oﬁenthchen Verkehr als Rilckgrat

1. Ausweitung dss Einsatzes von umweltfreundlichen Antrieben im MVV-Regionalbus

Der Landkreis Minchen hat sich zum Ziel gesetzt, die vollstandig oder hauptsachlich im Ein-
zugsgebiet fahrenden Linienbusse schrittweise auf innovative Antriebsformen als Alternative zu
konventionellen Dieselbussen umzustellen, sofern dies sowohi technisch als auch wirtschaftlich
sinnvoll ist. Aspekte des lokalen Umweltschutzes, der Nachhaltigkeit sowie der Ausiwirkungen
auf das globale Klima spieten dabel ebenso eine Rolle wig. Fragen der Nachhaltigkeit und Un-.
abhangigkeit von fossilen Brennstoffen.’

Es werden grundséatzlich zwei Vorgehensweisen als Ziel fithrend erachtet:
- - Ersatz von dieselbetriebenen Fahrzeugen durch alternative Antriebsformen (Baﬁenebusse
Trolleybusse mit partiell fahrieitungsfreiem Betrieb, wasserstoffbetriebene Busse)

- Einsatz energieeffizienterer Antriebsformen (z.B. Dieselhybridbusse, Piug—{n—Hybfidbusse).

Allen genannten Antriebsformen ist dabei gemein, dass sie bestimmte Liniencharakteristika be- |
nétigen, um ' . '
a) technisch einsetzbar und / oder
b) aus energetzscher und ﬂnanzue!ler Sicht eine smnvolle Alternatlve zZu konvent[onellen Die-
selbussen zu sein. :

Gruncilage firr die Strategie soil eine Einflinrungskonzeption {Studie) bilden, in deren Rahmen
die im Landkreis Minchen vollstandig oder hauptséchlich verlaufenden Buslinien systematisch
hinsichtlich ihrer Eignung fiir den Betrieb von Bussen mit den oben genannten Antriebsformen
iiberprift werden. Diese Studie soll im Laufe des Jahres 2015 vorfiegen.
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Im Landkreis Munchenigind bislang bereits insgesamt drei Hybridbusse im Rahmen von_vie'r Pi-
lotprojekien zu Testzwecken eingeflhrt;

Sep 2008 — Dez 2011: Hybridgelenkbus Linie 210 (Sclaris)

Dez 2011 —~ Dez 2015: ~Veridngerung des Pilotprojekts ,Hybrid 210°
Mai 2011 — Dez 2017; Hybridbus Linie 220 (Sotfaris)

Aug 2011 - Dez 2014: Hybridgetenkbus Linie 266 (Mercedes- Benz)

Die bisher vorliegenden Ergebnisse sind indifferent. Bei der Linie 210 werden die- prognostizier-
ten Einsparungen von ca. 22% beim Treibstoff erreicht. Auf def Linie 266 wurde dahingehend
nur eine Treibstoffeinsparung von rund 7% erzielt. Ergebinisse fur die Linie 220 liegen derzeit
noch nicht vor. Auch die technische Verflgbarkeit ist bei allen eingesstzten Fahrzeugen noch
nicht zufriedenstellend erreicht. Allen. Hybridbussen gemein ist die derzeit noch fehlende wirt-
schaftiiche Einsetzbarkeit auf Grund der hohen Anschaffungskosten und der zusétziichen tech-
mschen Anforderung im Werkstattberelch und bei den Abste!lp!atzen (erhdhter Brandsohutz)

2. Konzeptionelle P!anunqen Zur Verbesseruncg des Stadt-Umland-Verkehrs insbesonde-
re der S- Bahn

Anlass:

Der Grofiraum Minchen wird sternformig durch das groBte S-Bahnsystem. Deutschiands (Stre-
ckenlange) erschiossen. Dieses ist das Rickgrat der Verkehrsbedienung zwischen Stadt und |
Region. Mit Uker tausend Zugfahrten am Tag bzw. bis zu 30 Zligen pro Stunde und Richtung |
kann das Angebot als hervorragend bezeichnet werden. Defizite bestehen lediglich in den tan-
gentialen Umlandbezishungen bzw. in den S-Bahnzwischenachsan.

Mafnahme;

Um auch hier eine adaquate Verkehfs- bzw Sch|eﬁenanb|ndung Zu ermdgiichen, inttiiert und
begleitet der MVV entsprechende Planungen der Aufgabentrager. Um die erforderlichen ver-
“kehrliche Beurteilungen vornehmen zu konnen stellt der MVV die sog. MVV-Datenbasis bereit.

In der MVVV-Datenbasis sind alle an einem durchschmtﬂlchen Werktag zuruckgelegten Wege im
MVV-Raum hinterlegt - sowohl fir das Analysejahr 2010 wie auch das Prognosejahr 2025,
Hierzu wird der MVV-Raum in Uber 1.200 Verkehrszellen unterteilt. Es weérden alle zwischen
| den Verkehrszellen zurlickgelegten Wege im motorisierten Individualverkehr und dem &ffentli-
chen Verkehr ermittelt. Grundlage dafur sind u.a. die vom Bereich Verkehrsforschung |m MV
durchgefiihrten verbundweiten Verkshrserhebungen.

Mit der Prognose des kinftigen Verkehrsautkommens stellt der MVY su:her dass Nutzen-Kos-
ten-Untersuchungen von geplanten Verkehrsinfrastrukturmatnahmen nach neuestem Kennt-
nisstand auch weiterhin. méglich sind, und damit letztlich auch Fardergeider fir die entspre-
chenden MaRnahmen von Bund und Land bewilligt werden kénnen.

3. Verkehrstrigeriiberareifendes Marketing zur Gewinnung von Fahrgésten

Einsatz von hochwirksamen und als Uberdurchschnittlich erfolgreich getesteten Kampagnenele-
1 menten zur Bewerbung der Umweltvorteile der MVV-Nufzung und Inititering elner nachhait!gen‘
Mobt]ltatsveranderung zugunsten des MVYV.

Kuzzbeschreibunc; derMalknahme;

Das Verkehrsverbundsystem MVV iragt mal&gebhoh zur Attraktwltatssie[gerung des OPNV im
GroRraum Munchen pei. Durch das gute, aufeinander abgestimmte Verkehrsangebat und die
erfolgreichen Anreize (Angebotsoptimierung, Marketing) zum Umsteigen der Bevoikerung vem
Auto auf dffentliche Verkehrsmittel leisten das System MVV und dle MVV GmbH emen ent-
scheidenden Beitrag zum Umwelt- und Kllmaschutz

Durch die Stérkung des ,,Umweitverbundes aus OPNV Rad- und Flugverkehr wird sowohl der |-
Ausstol von Kohlendicxid, verkehrsbedingten Stickoxiden, Benzol und Rul gesenkt als auch
der Verkehrslarm deutlich reduziert.

Die MVV GmbH unterstitzt mcht nur das klassische Carsharing, Fahrradverléihsysteme und
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" den weiteren Ausbau der P+R- und B+R-Anlagen, sondern tragt auch zu einer verbesserten
Organisation des Parkraummanagements-bei. Das Verbundsystem hat einen wesentlichen An-
teil an der Veranderung des Modal-Splits zugunsten des Offentlichen Verkehrs im Grofraum
Miinchen und leistet so einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz. In keinem anderen Verbun-
draum in Deutschland werden 6ffentliche Verkehrsmittel so intensiv genutzt wie im MyV- Sys-
tem (s. Untersuchung Mobilitét-in- Deutschiand 2008, MID)

Um die enormen nachwelshchen Umweltvorteile der Verkehrsmittelnutzung im Ménchner Ver-
kehrs- und Tarifverbund MVV (U-Bahn, S-Bahn, Regionalzug, Tram, Stadt- und Reg:ona{bus)
auch kommunikativ hervorzuheben und damit eine noch stirkere Nutzung des MVV zu initiie-
ren, hat der MV als fir das verkehrstrageriibergreifende Verbundmarketing verantwortliche In-
stitution in den Jahren 2009 und 2010 eine langfristig angelegie Kampagne unter dem Motto
JKlimaschutz ist unser Antrieb” durchgeflihrt.

Uber eine Flakat-Infc- Kampagne auf Grasflachen wurde das Thema ,Klimaschutz durch ver-
starkie Nutzung des OPNV* wirkungsvoll umgesetzt. Kormmunikative Kernaussage war dabei
ein Appell zur Mobilitdtsverdnderung zugunsten der Nutzung gffentlicher Verkehrsmittel bei we-
niger MiV, von der das Klima nachhaltig profitieren wiirde. Die Groffiach ienkampagne arbeitete
mit Tiermotiven — z. B, Reh und Igel mit Nasenklammer — und einer Headline mit starkem Ap-
peli-Charakter, z. B. beim Motiv Reh: ,Damit Atmen wieder Bock macht. Einfach MWVV fahren.”
oder beim Motiv Igel: ,Damit Atmen nicht in der Lunge piekst. Einfach MVV fahren.” Im Abbin-
der unter dem Bildmotiv erfolgte die kommunikative Verstarkung des Appells Uber den bei ailen
Motlven 1dentlschen Claim  Kiimaschiitz ist unser Anirieb”. .
Die Plakat-Kampagne wurde zum einen im Rahmen eines Konzept- und Werbemiﬁeipretests
auf der Basis von qualitativen Kundenbefragungen einer vergleichenden Bewertung und einem
Wirkungstest unterzogen. Dabei zeigte sich,. dass die MVV-Klimaschutz-Kampagne Uber ein
| sehr hohes Werbewirkungspetenzial verfigt, so dass sich insbesondere auch Autofahrer hier-
von emctional angesprochen fuhlen. Die Kampagne wurde in insgesamt zehn DeKaden in den-
Jahren 2009 und 2010 auf GroRflachen geschaitet sowie auch in Anzeigen umgesetzt.

Seit 2011 wurde die Tiermctiv-Kampagne auch tr MVV-Tarifangebote und anders Themen wie
7. B. die Kombination von MVV-Nutzung und klassischem Carsharing adaptiert und im Jahr
2013 zum anderen sinem Werberesonanztest (als Posttest) durch die Marktforschungstirma
TNS Infratest unterzogen,.der die real eingetretene Werbewirkung dokumentierte und einen
eindrucksveilen Werbeerfolg belegte. Die bei empirischen Werbeerfolgskantrollen entscheiden-
|"den Gitekriterien fur Werbeerfolg — Involvement / Interesse und Motivation — wiesen deutlich
{iberdurchschnittliche Werte aus, so dass der MVV digse Kampagne auch im Rahmen.seiner | -
weiteren Standardkommumkatlon babeha!ten wird. :

Eme‘ derartig konmpl.er-te MVV-Kampagne im Rahmen von Mafnahmen des Luftreinhatteplans
kénnte in erheblichem MaRe Synergieeffekte nutzen und aufgrund der hohen Bekanntheit und
nachweislich hohen Wirksamkeit der MVV-Klimaschutz-Kampagne tind MVV-Standard-Kampa-
gnen-Elemente auch bei der vorfiegendén Thematik im Rahmen des Luﬁreanhalteplans fur
einen messhar naohhaltxgen Kampagnenerfolg sorgen.

| 4. Férderung der Multimodalitit (Mietiahrrad und O\! Car-Sharmq und OV, . ) mit dem
Oﬁenﬂlchen Verkehr als Rucquat : -

Anlass:

Im Grolraum Minchen haben sich im letzten Jahrzehnt v1elfaltzge Mobllltatsangebote entW|—
ckelt und etabliert. In der Stadt und in den Landkreisen gibt és eine Vielzahl von klassischen,
statlonsgebundenen Car-Sharing- Unternehmen, verschiedene Anbieter von Mietfahrrad-Syste-
men (Cail a Bike, Nextbike) sowie neuerdings auch mehrere Anbieter von Fresfloating Car-S-
haring. - Nében Park+Ride bekommt in der Radlhauptstadt auch die Nutzung von |
Bike+Ride eine immer héhere Bedeutung. Die Verzahnung zu umfassenden, multimodalen Mo-
bilitatsangeboten mit dem OPNV als Rickgrat bietet dabei grolle Chancen fir eine nachhaltige
und Klimafreundliche Mobilitdtssicherung im Ballungsraum Mdnchen. Die sehr heterogene ;
Landschaft unterschiedlichster Anbieter mit verschiedenen Tarifen und Zugangsberecht[gungen
erschwert jedoch die verzahnte Nutzung der Mobilltatsangebote ‘
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| Mafinahme:

Die Zugangshemmmsse zu den unterschledltchen Mobmtatsangeboten soll durch Schaffung ei-
ner diskriminierungsfreien, multimodaten Informationsplattform deutlich reduziert werden. Durch
Integration der verschiedenen Verkehrsangebote auf einer gemeinsamen [nformationsplattiorm
kénnen dem Fahrgast die erforderlichen. Informationen zu. den einzelnen Mobilitatsangeboten
Ubersichtlich présentiert werden und somit die Nuizung von Mobilitdtskombinationen gefordert
werden. Ein aufwandiges Einholen von [nformationen aus verschiedenen Quellen (z.B. der ein-
zelnen Betreiber der Mobilitdtsangebote) kann fr den Fahrgast entfailen

Auf der Informationsplattform scilen beispielsweise sowoh[ die Standorte von P+R und B+R~An—
lagen sowie der Car-Sharing- und Bike-Sharingstationen als auch die aktuellen Fahrzeug- und
Mietradstandorte der Freefloating Leihsysteme angezsigt werden. Dazugehérige Nutzungsin-
formationen z.B. aktuelle Steliplatzbelegung bei P+R-Anlagen sollen das Informationsangebot
abrunden. Eine integrierte Registrierungs- und Buchungsfunktion fir die verschiedenan Mobili-

 tatsangebote kann Teil der Informatiorisplattform werden.

Durch Beriicksichtigung von Fahrirelationen sollen mittels der gemeinsamen Informationsplatt- |
form dem Fahrgast auch individuelle Empfehlungen fiir die Nutzung von-Mobiiitatskombinatio-

“nen flir seine Fahrt gegeben werden. Dabei sollen individuelle Eigenschaften des Nutzers (z.B.

ist der Nuizer bereits bei einem bestimmten Car- Sharmg—Anb[eter registriert) in den Nutzungs-
empfehiungen berlicksichtigt werden.

Realisierung - Zeitplan:

1. Siehe oben

2. Die MVVV-Datenbasis wurde zuletzt 2014 aktualisiert. Weitere Anpassungen sind ab 2016

© geplant. '

3. Plakat-Info-Kampagne kann jederzeit wiederholt werden, sofern entsprechende Mhte[ zZur
Verfligung stehen. :

4. 2014~2015

Veranﬂassende Behorde
1. - 4. Minchner Verkehrs- und Tanfverbund GmbH

Kontrolle:
1. - 4. Miinchner Verkehrs— und Tarifverbund GmbH

Minderungspotenzial: - .

1. Durch die Ausweiiung des Einsatzes umweltfreundlicher Antrlebsformen im MVV-Regional-
busverkehr werden die Emlsaonen verringert und die Imm[ssmnsbeiastung deutiich verbes-
sert. ,

2.-4. Offen

MaBnahme | Verbesserung beim OPNV
N M 3b | Beitrag MVG

Ziel:

Verstarkie Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) einschlieflich ergénzen-
der Mobilitatsformen zur signifikanten Verringerung der Schadstoffbe[astungen durch den moto~

| Ar13|erten Individualverkehr,

‘Beschreibung:

Mit neun Fahrgastrekorden in Folge verzeichnet die MVG einen Zuwachs von (ber 84 Mllhcnen
Fahrgasten. Um auch zukinftig ein nachhaitiges und kundenorientiertes Mobilitatsangebot zu
bieten wurden in den letzten Jahren bereits eine Vielzahl von Infrastrukturmaiinahmen sowie

eine damit verbundene Ausweilung des Angebotes umgeseizi. Dadurch konnte eine Steigerung
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auf Basis der Nutzpiatzkilometer um rund 12% erreicht werden. Hinzu kommen der kontinuierli-
che Ausbau der OPNV-Beschleunigung sowie die.Neubkeschaffung emissionsarmer und sner-
gieefiizienter Fahrzeuge. Auch im Hinblick auf die Reduktion des Stacit- Um!and~\/erkehrs wer- |
den kontmmerhche Verbesserungen umgesetzt :

Neben der Verbesserung der existiersnden Verkehrsstrukturen ist dle Welterentwscklung der
MVG hin zu einem multimodalen Maobilitétsanbieter unabdingbar. Beispiele dafur sind die fur
2015 geplante EinfUhrung des Mletradsystems MVG Rads und die Planung von Mobilitats-
| stationen, die Mobilitdtsformen ohne eigenes Auto fordermn sowie die-MVG App, die durch Bln-
delung samtlicher Mohilitatsangebote einen erleichterten Zugang zu nachhaltigen Mobiitatsfor-
men ermoglicht. Erganzend unterstitzen zielgruppenspezifische Projekte wie das Neuburger- ‘
projekt, verschiedene Schilierprojekte und das Mobilitatstraining fur Sen[oren die Férderung ei-
nes nachhaitgen Mobllltatsverhaltens

1. Ausweitung der Infrastruktur
U-Bahn-Neiz:

in P‘a:lqu ist: . -

Streckenverlangerang Us-Sud Klmlkum GroRhadem - Martinsried, Streckeniange ca. 1,3 km.
Die Gemeinde Planegg Ubemimmt laut Gemeinderatsbeschluss die Mal&nahmentragerschaﬁ
der Planfeststellungsbeschluss ist erteilt. Fir den Bau wird eine Projekigesellschaft unter Betei-
ligung des Freistaates, des Landkrelses Mlnchen, der Stadt Munchen sowie der Gememde'
Planegg gegriindet.

Im-Nahverkehrsplan enthalien lst

= J4-Ost Arabeilapark Englschalklng, Streckeniange ca. 1,9 km. In der Forischreibung des
NVP ist eine aiternative Untersuchung einer moglichen Trambahnverlangerung enthaiten.

= US-West Laimer Platz - Pasing, Streckenisnge ca. 3,6 km.

m Reqwnalen Nzhverkehrsplanes (RNP) - MVV-Verbundraum ist enthalten:

Eine zusatzliche zentrale U-Bahn-Strecke mit dem Arbeitstitel ,US". Die weitere Uﬂtersuchung

i der ,U9" soil.im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landes-
hauptstadt Miinchen erfolgen. :

Tram-Netz:

In Planung ist: -

« Neubaustrecke Tram-Nordtangente (mit Querung des Engixsohen Gar‘ens) Sireckenlange -
ca. 2,2 km (Realisierung nach 2012).

+ Neubaustrecke Tram-Westtangente (Romanplatz — Flirstenrieder StraBe Aldeﬂbachstra-

" Re), Streckenldnge ca. 8,7 km. :

« Verlangerung der Tramlinie 23 (iber den bisher geplanten Endpunkt am Frankfurter Ring
hinaus nach Norden, Streckenléngs ca. 5,7 km sowie Neubau einer tangentialen Tramlinie
24, die die beiden U-Bahnhofe Am Hart und Kieferngarten und somlt dle U-Bahnlinien 2 |,
und 6 Verbmdet

- In Untersuchung ist:: ;

» Veridngerung der Linie 19 tber Pasing hinaus lber Neuaubing West bis zum S-Bahn- Hal-
tepunkt Freiham, Streckenldnge ca. 6,1 km als Grundlage fur die verkehriiche Erschiie-
Rung Freihams. D;ese Ver!angerung ist Grundlage des Bebauungspians

In Realisierung ist: :

-+ Tram- Veriangerung nach Stemhausen Strecken[ange ca. 2,7 km (ReaIISIerung voraus-
sichtlich. Dezember 201 5)

Bus-Netz:

Das bestehende Netz wird kontinuiérlich optimiert bzw. erweitert. Neben einer angepassten
Taktverdichtung gibt es zahlreiche Verbesserungen im Nachtnetz sowie eine bessere Anbin-
dung ans Umiand. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013 wurde das Angebot um 4,6% er-

weitert, zudem erfolgte die Einfuhrung der ersten ExpressBuslinie X30. Durch alle diese Maf-
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nahmen bietet das Busne’zz eine leistungsfahige und attraktlve Aiternative zur Nutzung des ei- |
genen Pkw. Es wird sténdig den Gegebenheiten und Erfordernissen angepasst.

2. OPNV-Beschleuniqunq
Buébeéchleunigung'

Far folqende Linien geplant:
~ Inbetriebnahime 2014, Linie 154 Abschnitt Nerdbad — Bruno- Walter-ng
= Inbetrisbnahme 2014, Linie 54, Abschnitt Hohenzollernstrale — Pri nzregentenp%atz
> Inbetriebnahme 2014, Linie 153, Abschnitt Infanteriestrale Sud — Universitét
e inbetrlebnahme 2014, Linie 184 Abschnitt Cosimabad — Westerlandanger
» Linie 56 mit voraussichtliicher Inbetriebnahme im Dezember 2015 und
+ Linie 166 mit voraussichtlicher Inbetriebnahme im Dezember 2015,

Die Beschleunigung der Linien 56 und 166 stehen noch unter dem Vorbehalt der Genehmigung
durch den Stadtrat der Landeshauptstadt Milnchen. Daneben werden Buslinien | im Rahmen des
Lichtzeichenanlagen-Austauschprogramms der Landeshauptstadt Minchen (ca. 20 bis 30 LZA
pro Jahr) punktuell beschleunigt. ¥

Beschleunigung Tram:

[n Mf}nc;_heh sind in 10 Proiekten alle Trambahnlinien beschleunigt worden. Bei Neubaustrecken
ist die OPNV-Beschleunigung ein integrativer Bestanditeil der Projektdurchfiihrung. Gegenwér-
| tig wird die Tram Steinhausen mit OPNV-Beschieunigung geplant. . .

3. Neubeschaffung von Fahrzeuqén

Busse:

Neue Technologien:

Bereits seit 2008 werden Hybridbusse verschiedener Hersteller mit unterschiedlichen Antriebs- |
konzepten und Speichermedien getestet. Die Hersteller haben die Technik in dieser Zeit zwar
| optimiert; nur die beiden-(unterschiedlichen) Scolcbusse errsichen allerdings bisher die prognos-
tizierten Kraftstoffersparisse. Seit Ende 2013 werden ebenfalls Elekirobusse getestet.

Bet der Beschaffung neuer Busse wird der Fokus auf den Einsatz emissionsarmer FahrzeLige
nach dem nesuesten Stand der Technik gelegt.

Umweltstandards

Alle MVG-Busse sind mit Keramik- oder SantermetalLVoHﬂltem ausgestatte‘i und liegen damit
bei der Partikelemission unter dem vom Gesetzgeber vorgegebenen Grenzwert bzw. unter der
Nachweisgrenze. Jeder Bus besitzt die griine Umweltpiakette. Ab 2014 in Dienst gestellte Bus-
se halten hinsichtlich ihrer Antriebs- und Abgasnachbehandlungstechnik bereits den Euro VI
Grenzwert ein und sind mit einem komplexen Abgasnachbehandlungssystem (DeNox-Kat Par-
t]keivollﬁiter Abgasrickflhrung etc.) ausgestattet.

o Busziige:

Um Kapazitatsengpasse durch die stetigen Fahrgasizuwéchse zu vermeiden wird das Leis-
tungsangebot kontinuierlich durch mehr Fahrien und groere Fahrzeuge ausgeweitet. Damit
stieg u.a. der Antsil der 18 Meter langen Gelenkbusse ‘an der Gesamtflotte der SWMMVG
stark an. Zu den Hauptverkehrszeiten mit Berufs- und Schillerverkehr reicht der Einsatz von
Gelenkbussen auf immer mehr Buslinien dennoch nicht mehr aus. Um die steigenden Ver-
kehrsbedlrinisse zu befriedigen, wurden Busse mit Anh3ngern, scgenannte Busziige be-
schafft. Die Lieferung und Inbetriebnahme der ersten Fahrzeugsene mit 10 Buszligen erfolgte’
2013. Die rund 23 Meter langen Gespanne bestehen aus einem 12 Meter- Solobus als Zugfahr-
zeug und einem Personenanhanger mit rund 11 Meter Lange.

Buszuge bleten eine gute Mdglichkeit, das- PEatzangebot durch An- und Abkuppeln des Anhén-
gers ohne grollen Aufwand flexibel und bedarfsgerecht auf die Nachfragesituation auszurich-

| ten. Mit Anhénger bietet das Gespann rund 130 Fahrgasten Platz. Es hat damit ca. 30 % mehr
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Kapazitat als ein herkémmlicher Gelenkbus (ca. 100 Platze), aber immer nioch deutlich weniger
als ein modemer Tramzug (220 Platze). Der Buszug kann georhetrisch Uberall dort fahren, wo:
Standardbusse im -Einsatz sind. Okologische Vortgile ergeben sich durch einen verringerten
Kraftstoffverbrauch und verringerte Schadstoffemissioned; als Ergebnis eines Anhangereinsat-
zes nur zu den Zeiten mit entsprechend hoher Fahrgastnachfrage. '

Séit Oktoher 2013 werden taglich bis zu zehn Bu_snge'éingesetzt. Die Gespanne helfen vor ai- |

| lern dabel, Nachfragespitzen im Berufs-und Schilierverkehr abzudecken, und zwar auf den Me- |

troBus-Linien 53 und 60 sowie auf den StadtBus-Linien 140, 141 und 170. Eine zweite Fahr-
zeugserie mit 12 Fahrzeugen wird ah 2014 auf den cben genannten Linien sowie den Buslinien | .
51,151 und 160 eingesetzt werden und das Angsbot dort weiter erganzen. In den nachfolgen- {. -

den Jahren kénnen sukzessive weiters Linien folgen. ' : :

Tram:

Die neuen Tramzilge vom Siemens-Typ Avenio bestehen aus jewells vier Wagenteilen und bie-
tet 216 Fahrgasten Platz. Die Bahnen speisen, wie bereits ihre Vorganger und die U-Bahnen.
vorm Typ B und C, beim Bremsen einen Teil der Energie zurtick ins Netz. Uberschissige Ener-
gle verpufft daher nicht als Wérme, scndem kann von anderen Z{gen genutzt werden. Laut
Hersteller ist die Konstruktion besonders wartungsfreundlich, 0 Prozent des Fahrzeugs sind
recyclingfahig. Mittelfristig (vsl. ab 2018) sollen langere Fahrzeuge auf den Linien 20 und 21
zum Einsatz kommen. Diese Zilge haben eine Kapazitat von bis zu 270 Perscnen. Im Gegen-
zilg sollen die heute auf diesen Linien eingesetzien Fahrzeuge vom Typ R3 auf den Linien 16
und, 17 eingesetzt werden, um die Kapazitét dort ebenfalls zu erhohen und dem steigenden
Fahrgastaufkommen Rechnung zu tragen. ' ‘ : :

U-Bahn:

Der neue Zugtyp C2 ist eine Weiterentwickiung des C1, der seit 2002 erfolgreich im Minchner
U-Bahnnetz unterwegs ist. Er besteht aus sechs Teilen und bietet 840 Fahrdasten Platz. Bis
. 2015 sollen 126 neue U-Bahnwagen beschafft verden. Sieben Zlige sind erforderlich, um Takt-
verdichtungen zu realisieren, 14 ersetzen Altwagen vom Typ A; die seit (ber 40 Jahren in
Dienst sind. Die neuen Ziige sind laut Herstellerangabe instandhaltungsarm, so dass weniger
Wartungsintervaile notwendig sind und sich eine noch bessere Verflgbarkeit ergibt. Verbesser-
te Diagnosemdglichkeiten unterstitzen eine rasche Stérungsbehebung. Dank Rickspeisung
von gut 50 Prozent Bremsenergie ist der neue Zug besonders energieeffizient. Bemerkenswert
ist auRerdem, dass der C2 in Aluminium-Leichtbatweise zu mehr als 95 Prozent recycelbar ist.

3

4. Stadt-Umland-Verkehr

Zum Fahrplanwechsel im Dezemiber 2014 wird das Zugangebot der U-Bahn nach Garching er-
heblich erweitert. So verkehrt die U8 kinftig von Montag bis Freitag statt bisher nur im Berufs-
verkehr neu von ca. 6 Unr bis 19 Uhr durchgéngig alie 10 Minuten. Auch das Busnetz wird ver-
bessert: eine neue Buslinie 189 erméglicht eine neue Verbindung aus dem Stadtgebiet in das
Gewerbegehiet Unterfohring, die Linie 198 verbindet Unterbiberg, das Campeon sowie die Bun-
deswehr-Universitat mit dem Stadtgebiet. Im Landkreis Minchen werden mit dem neuen Nah-
verkehrsolan neue tangentiale Buslinien geschaffen und das Angebot auf vielen bestehenden
Linien erweitert, wodurch das Angebot des OV im stadtnahen Bereich deutlich aufgewertet
wird. ' - : :

5. Multimodale Mobilititsangebote
Plattform fitr vernetzte Mobilitat - MVG multimobil:

Der neue Internetservice MVG multimobil® vernetzt CarSharing und OPNV auf einen Klick: die
aktuellen Standorte von Fahrzeugen der gréfiten Minchner CarSharing-Anbieter und alle OPN-
V-Haltestellen mit Live-Abfahrtszeiten fiirr Bus und Bahn. Bei MVG multimobil handeit es sich
um eine browserbasierte WebApp, die unabhéngig von bestimmten Betriebssystemen und
Browsern auf allen gangigen Smartphones oder Tabletts und im Intemet funktioniert. Hierliber
ist es bereits jetzt méglich sich ein Auto des Anbieters DriveNow direkt aus der Anwendung
heraus far 15 Minuten zu reservieren. In dieser Kombination ist der neue MVG-Service bisher

einzigartig 'und bietet damit ein erstes intermodales Element. Dér Ausbau der Plattform ist in
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Kentinuierlicher Weiterentwickiuing.

MVG CarSharing:

Jedes CarSharing-Fahrzeug ersetzt laut Bundesverband CarSharmg eV. mindestens vier Pri-
vatwagen und reduziert so den innerstadtischen Verkehr und Parkdruck. Deshalb kooperiert die
MVG dazu zb .sofort mit den CarSharing-Anbietern DriveNow, CiteeCar, STATTAUTO und
Car2go. Abo-Kunden der MVG, die sich Uber MVG muitimobil bei einem CarSharmg-Anbseter
reg[strleren kénnen Sonderkondl’uonen nutzen.

MVG Rad:

Die MVG wird im Frihjahr 2015 ihr Mobilitatsangebot um die Emfuhrung des Mletradsystems ‘
JMVG Rad" ergdnzen. Mit 1200 Radern an 125 Stationen und einer engen Verknipfung mit |
dem. OPNV steht Blrgern und Besuchem der Landeshauptstadt Minchen damit kiinftig ein An-
gebot zur \/erfugung, das insbesondere raumiiche und zeitliche Angebotsliicken im OV schlielt
und die Nutzer so-im Wechsel zu einem nachhaitigen Mobilitdtsverhalien unterstiizi. Zum Star
des Mietradsystems ist die Integration der Echtzeit-Standorte der Réader sowie deren

Buchung n MVG mul’umobt[ geplant.

Mobilltatss-tatl-onen.

Zur ganzheitlichen Bereitstellung von Mobilitdtsangeboten, die-den Verzicht auf das eigene Kfz |
mdglich machen, soflen ausgewahlte U- und Trambahn-Haltesteilen zu Mabilitatsstationen aus-
gebaut werden. Hierfur werden zur optimalen Verknlpfung der Mobilitatsformen aber auch zur
alleinigen Nutzung in raumlicher N&he zur Haltestelle MVG Rad Stationen und ausgewiesene
CarSharing-Stellplaize sowie ggi. weitere Mohilitétsangebote wie Taxi etc. bereitgestellt und die
Haltestellen so zu Mobilitatsstationen ausgebaut. Die Bereitstellung von Ladesduien fur E-
CarSharing erméglicht zudem den Ausbau von E-Mobilitdtsangeboten. Darliber hinaus sollen
im Zuge von Stadtentwicklungen ganzheitliche Mobilitdtskonzepie entstehen, die die spezifi-
‘schen- quartiersbezogenen Bedurfnisse der Bewohner und Beschatftigten berucksmhtlgt und
ortsangepasste vernetzbare Angebote bereithalt. In Kooperationen mit Wohnungsbauunterneh-
men und/oder Arbeitgebern sollen z.B. wohnorts bzw. aroeitspiatznahe MoblilLaLssfatlonen in
Kombination mit OV Angeboten bersitgestellt werden.

8. Mobiiitétsbeyatunq, -bildung und -traininq:
Miinchner Neubl‘j&‘gerbewatung'

Die Mobilitatsberatung fir Neublrger ist ein Angebot der MVG und des Kreisvenwaliungsrefe-
rats. Es ist Tsil des stadtischen Mobilitdtsmanagements und der dafiir geschaffenen Dachmar-
ke >>Mulnchen — Gscheid mobil<«. Neuburger erhalten dabei einen kostenlosen Informations-
ordner zum Thema Mobilitat und Verkehr in Minchen direkt nach Hause geschicki. Zusétziich
werden individuelle [nformationsmedien -und Berafungen angeboten. Die Projekikennzahlen
. | und Evaluationsergebnisse des Pilotprojekts im Jahr 2005 waren ein voller Erfolg. 5.0€0 Neu-
| burger, die das Informationsangebot nutzten, legien anschiielend deutlich mehr Wege mit &f- |
fentlichen Verkehrsmitteln (+ 7,6 Prozent) und weniger Fahrten mit dem Pkw (- 3,3 Prozent)
zurlick. Aufgrund der positiven Ergebnisse aus der Evaluation des Pilotprojekts wurde das Be-
' ratungsangebot dauerhaft etabliert. Die emeuten Befragungen in den Jahren 2010 und 2011
bestatigten die WeiterfUhrung des Projekts.

Mobilitaishildung in der Schule: -

Seit (iber zehn Jahren bietet die MVG Schulprojekte zur Mobilitatsbildung an. In verschiedenen
Projekten wurden bisher mehr ais 25.500 Minchner Kinder zum sicheren und riicksichtsvollen
Verhalten im Stralenverkehr geschult. Das MVG Schulprojekt >>Mobi-Race<k férdert seit 2005
in Kooperation mit Green City e.V. den Erwerb von Mobilitatskompetenz und die eigenstandige
Nutzung der éffentlichen Verkehrsmiitel. Den Viert- und Funfikl&sslermn wird spielerisch vermit-
telt, wie' sie sich im stadtischen Raum orientieren und selbststindig sowie sicher fortbewegen
kénnen. Gleichzeitig unterstlitzt die kritische Auseinandersetzung mit Umwelt- und Klimaschutz
eine intelligente Verkehrsmittelwahl. Im Rahmen einer Stadtraillye setzen die Kinder das Ge-
| lemnte in die Praxis um. Das MVG Schuiprogekt Bus sowie das Schuiprojekt U-Bahn vermittelt
Miinchner Kindergartenkindern und Schillern das Thema Sicherheit und Verhalten im OPNV. "
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Mobilltatstrammg fiir Senioren:

Etwa 30 Prozent der Fahrgéste in Minchen sind alter als 60 Jahre — Tendenz steigend. Die
Maéglichkeit zur Nutzung des OPNVs sichert vielen Seniorinnen und Senioren die Grurdiage -
der Mobilitat — gerade wenn neben dem PKW auch das Fahrradfahren oder Zufulgehen flir
langere Streckeh nicht mehr in Frage kdmmt. Erstmals wurde 2010 ein Mobilitatstraining flr Se-
nioren als Beitrag der MVG im Rahmen eines EU-geforderten Projekts durchgefibit. Um Vor-
behalte abzubauen und einen sicheran Umgang mit den offentlichen Verkehrsmitteln zu Gben,
bietet die MVG seitdem in Zusammenarbeit mit Green City e.V. kostenios aktive Fahrgasttrai- '
nings fur altere Menschen an. Die Termine werden in Absprache mit den Alten- und Service-
zentren Mt‘inchen_s organisiert und in kieinen Gruppen durchgefiihrt. So kann individuell auf die
/| Teilnehmer eingegangen und eine optimale Betreuung garantiert werden. Die sehr positiven
Riickmeldungen der durchschnittlich 78 Jahre alten Teilnehmer sprechen flr den Erfolg des
Angebots.

Realisierung - Zeitplan:
‘Siehe oben |

Veranlassende Behorde:
| Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG); KVR

Kontrolle:
Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

Minderungspotenzial:

Durch Ausbau und Verbesserungsmalnahmen beim OPNV werden Anreize geschaffen, die
Burger zum Umstieg vom Pkw auf den OPNV zu motivieren. Badurch werden die Emissionen
des MIV verringert und die Immissionsbelastung verbessert. Unterstitzend wirkt dabel die Um-
riistung von Verkehrsmittein auf méglichst emissionsarme Antriebstechnoiogien.
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Manahme UmWel‘tgptimieﬁe Fahrzeuge und Féhrbetrieb in der Stadtverwaltung

N M4

Ziel:
Die Stadfverwaltung unternimmt bereiis seit -Jafiren erhebliche Anstrengungen, um den kom-

munalen Fuhrpark/Fahrbetriet in jegiicher Hlnstcht umweltrelevant zu optlmieren Diese An-
strengungen sollen verstarkt Werden

Beschreibung;:
1. Férderung des Einsatzes von E!ektrcfanrzeugen in der kcmmunalen F%otte

Die kommuna{e Stadtverwaliung setzt auf den verstark’ren Einsatz von E]ektroautos

2. Vea‘starkung der Schulung ,,Energie — und umwe!tschonendes Fahren fiir die Fahrer
der stidtischen Fahrzeuge

Als Konseguenz aus den Erfahrungen der Vergabestelle und den Ergebnissen der Teilnehrmer-
befragung wird eine regelmaiige Wiederholungsschulung alle funf Jahre, gemél dem Berufs-
kraftfahrerqualifikationsgesstz fur Vielfahrer (Uber 5.000 Kilometer pro Jahr) empfchien.

3. Anrsiz zur Reduzierung des Krafistoffverbrauchs bei Fahrten

Angelehnt an das Klimaschutzprogramm Pro Klima - Contra COz und aufbauend auf die Mal-
"I nahme 7.4.1 Energie- und umweltschonendes Fahren des IHKM, soll ein Pilotprojekt umgesetzt
werden, mithiife eines maonetdren Anreizes, die Fahrer von Dienstfahrzeugen der LHM, ver-
starkt und dauverhaft zur Anwendung des energie- und umweltschonenden Fahrstils zu mobili-
sieren. im Durchschnitt kann hierdurch eine Reduktion des Kraftstoffs von etwa 12-25 Prozent
erreicht werden. In sinnvollen Fahrerteams soll der Krafistoffverbrauch durch eine konsequent
8kologische Fahrweise gegeniber den Vorjahren reduziert werden. Ein Teil der eingesparten’
Kraftstoffkosten geht als Pramie an die Teams zurlick. Als Pilotprojekt soll mit einigen wenigen
gesigneten Fahrzeugfictten im Baureferat begonnen werden. Denkbar ware auch ein- Wetibe--
werb zwischen verschiedenen Flotten :

4, P:ﬂotprogekt Gas-to-anuud (GTL) |

rErsatz von siner definierten Menge Dieselkraftstoff durch den Kraftstoff Gas-to-Liquid (GTL) fur

sine ausgewahite Anzahi von Fahrzeugen. Im Rahmen des IRKM Klimaschutzpregramms 2015
soil als eine Malnahme zur Redukiion der iokalen Feinstaubbelastung, sowie der CC2- und
Schadstoffemissionen, der Krafistoff Shell GTL. Fuel getestet werden. Es ist angedacht, in ei-
| nem Pilotprojekt einé-ausgewéhﬁe Anzahi von dlteren Bau- und Arbeitsmaschinen ca. ein’ Jahr
mit GTL zu betanken. Dies scll {iber eine stadteigene Tankanlage erfolgen. In einer vom LU
begleiteten Emfuhrungsphase sollten die bisherigen Tests (z.B. bei BVB-Bussen}) vern‘]zlert wer-
den (NOaz: -6%). Die Finanzierung einer GTL-Tankstelle ist oﬁen -

Realisierung - Zeitplan: _ .
Realisierung ab 2013, Umsetzung mitfel- bis langfristig

Veranlassendé Behdrde: o
Direktorium Vergabestelle, Referat fur Gesundheit und Umwelt

Kentrolle: .
Direktorium Vergabestelle, Referat fur Gesundheit und Umwelt

Minderungspotenzial:
Nicht quantifizierbar

16




‘Mafnahme | Schnellerer Ausbau der Fahrradmobilitdt / RadschneliWegé im Stadt
Nr. M5 | bzw. Stadt - Umland - Verkehr ' :

Ziel: : S : _

Um den einstrémenden Kfz-Verkehr insbesondere in den Spitzenstunden des Berufsverkehrs
zu reduzieren, muss besonders der Alltagsradverkehr auf mittleren und gréReren Entfemnungen
gefordert werden. Aus diesem Grund soll die Einflihrung von Radschnellwegen gemeinsam mit |
dem Umland gepriift werden. - ' B

Beschreibung: ‘ 7 _
Entsprechend dem Verkehrsentwicklungsplan soil der umweltvertragliche Radverkehr beson-
ders gefordert werden. Aktuelles Ziel der Radverkehrsforderung ist die Steigerung des Anteils
| des Radverkehrs an den Wegen der Minchnerinnen und Minchner auf 20% bis 2015. Neben
weiteren dffentlichkeitswirksamen Malnahmen ist hierflr vor allem ein deutlich wahrmehmbarer
qualitativer und quantitativer -Ausbau der Infrastruktur netweridig. Hierzu zahlen zusaizliche
bzw. breitere Radwege und Radfahrstreifen, die Offnung von Einkahnstralen fir den gegenlau- | -
figen Radverkehr, die Einrichtung von Fahrradstraien, die Verbesserung der Oberfiachen (Un- 1
terhalt, Winterdienst,...) sowie zusatzliche Fahiradabstellplaize an Haltestellen und in Zielgebie-
ten des Radverkehrs, - : '
Die Steuerung erfolgt durch den Lenkungskreis Radverkehr, die Abstimmung der Umsetzung in
derzeit 7 referatstibergreifenden Arbeitsgruppen. Eine begleitende Evaluierung wird anhand
von Verkehrszahlungen, Befragungen und quantifizierten Kriterien vergencmmen.

Die Abstimmung zu Radschneilwegen erfoigt gemeinsam mit derm Umland unter Federfithrung
des Regicnalen Planungsverbandes. Nach einer Machbarkeitspriifung sinnvoller Strecken im
Umiand sollen die Schniitstellen an der Stadigrenze sowie die Anschlussstracken im Stadige-
biet optimiert und fir ein zu erwartendes héheres Aufkommen vor allem an schnellerem Rad-
verkehr ertlichtigt werden. ‘

Realisierung - Zeiiplan: ‘
Die. Umse’tzﬁng des Grundsatzbeschilusses Radverkehr [auft seit 2009 kontinuierlich. Evaluie-
rungsberichte an den Stadtrat erfoigen alle 3 Jahre (néchster Evaluierungsbericht 2016).

Die Zusammenarbeit mit dem fur Radschneliwege. federflihrenden Planungsverband AuRere
Wirtschaftsraum Minchen und den Umiandgemeinden iauft. : :

Veranlassende Behorde:
Planungsreferat, Baureferat, Kreisverwaltungsreferat

| Kontrolle:- .

- Evaluierung anhand vom Stadtrat im Rahmen des Grundsatzbeschiusses Radverkehr be-
schlossener Evaluierungskriterien (Ziel: weitere Erhdéhung des Radverkehrsanteils am Modal
Split entsprechend Ergebnissen der Erhebung der ,Mobilitat in Deutschland” bei gleichzeitiger
Erhéhung der Verkehrssicherheit; malknahmenbezogene Evaluierungskriterien zu Fahrradab-
steliplatzen, Einbahnstraensffinungen, Bike+Ride; Senkung der Zahi schwer verletzter und
getdteter Radlerinnen und Radler); Steuerung durch stadtischen Lenkungskreis Radverkehr

- Radverkehrsbefragungen zur Nutzerzufriedenheit im zweijéhrigen Turmus' -
- kontinuierliche Radverkehrszahlungen '

Minderungspotenzial:
Nicht konkret bezifferbar
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Mafnahme | Férderung der Elektromobilitit

N M8

Ziel . )
Mit den Pro;ekten
* Integriertes Handlungsprogramm zUr Forderung der Eiektromoblhtat und
+ E-Plan Munchen
soll die Einfiihrung der Elektromobilitat in Miinchen entwickeit und gefordert werden.

Beschreibung: _
1. Integriertes Handiungsprogramm zur Fi‘}n‘derunq der Elektromobilitdt

| Der Elektromobilitat wird derzeit im motorisierten Individualverkehr (MIV) eine Schitisselrolle fiir

den zukinftigen nachhaltigen (emissionsfreien) Stadtverkehr zugeordnet. Entsprechend dessen
zukUnftiger Bedeutung beteiligt sich die LHM nfensw an Projekten zur Férderung und Markiein-
fuhrung von Elektrofahrzeugen

Nach dem Grundsatzbeschiuss des Stadtrates zur Forderung der Elektrornobu!ltat vom
24.07.2013 werden derzeit geeignete Malnahmen zur Férderung der Elektromobilitdt entwi-
ckelt und veraussichtlich im 1. Quartal 2015 dem Stadtrat als Integriertes Handlungsprogramm

zur Férderung der Elektromaobilitat in Minchen zur Entscheidung vorgelegt.

.Aufgrund der rechtlichen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen_stéhen der LHM zur Forde-

rung der Elekiromobilitat Gestaliungsmdéglichkeiten vor allem in den Bereichen |
»  Schaffung eines ausreichenden Angebots an Lademogllchkeﬁen im offentlichen Raum
. Bezuschussung eines solchen Angebots im privaten Raum und - '
e Bezuschussung von (privat und/oder gewsrblich genutzien) Elekﬁrofahfzeugen
zur Verfligung. '

Auf Basis dieser Uberlegungen wurden in einem referatsiibergreifenden Abstimmungsprozess
Malnahmen in den folgenden Handlungsfeidern entwickeit: '

1. Mobilitditsmanagement
2. Pendier
3. Carsharing
4. Taxiverkehr
5. Zweirader
6. OPNV ,
7. Innerstadtischer-Wirtschaftsverkehr
8. Stadtischer Fuhrpark '
9. Laden und Parken
10. Forschung / Bildung / Aushildung [ Kommunikation

Die Konkretisierung bzw: Ausgestaitung der im Rahmen der o.g. Handlungsfelder entwickelten
Malnahmen, die mit einem finanziellen Aufwand verbunden sind, ist erst nach Beschiussfas-
sung durch den Stadtrat méglich. Dem Stadtrat soll u.a. ein Férderprogramm zur Forderung pri-
vater Pkw's oder E-Bikes fur Anwohner, zwei- bis vierradriger Lieferfahrzeuge, sowie von Fahr-
zeugen des stadtischen Fuhrparks vorgeschiagen werden. Die Hohe der beantragten Férder-
mittel betragt bezogen auf 2 Jahre € 16 Mio. fiur Lieferfahrzeuge, € 5 Mio., fir Pkw und € 0,5
Mio. flir den stadiischen Fuhrpark. Die Héhe der beantragten Fordermengen wurde aus dér Na-
tionalen Plattform Elektromobilitét der Bundesregierung auf Miinchen bezogen heruntergerech-
net. Da durch das Férderprogramm kein zusétzlicher Autoverkehr generiert werden soll, ist die
Férderung von Zweitwagen ausgeschlossen. D:e Férderung scll in Form eines emmahgen Zu-
schusses pro E- Fahrzeug erfolgen.

1 2. E-Plan Munchen

Mit dem Proiekt ,Planung ven Elekiromobilitat im GroBraum Miinchen (,E- P1an Munchen") be-




teiligt sich die LH Mlnchen als Kon,sortialfuhrerfn von 2013 bis 2016 an sinem von bundesweit
vier ,Schaufenstern Elektromobilitat”. : ' '

Neben der LH Minchen sind an diesem Projekt, das-vom BMVI mit 3.048.000 Euro gefdrdert
wird, acht Konsortialpartner aus Forschung und Wirtschaft beteiligt. Ein Ziel dieses Vorhabens
ist die Erstellung eines Masterplans E-infrastrukiur fur den Grofraum Minchen. Mit Hilfe von
drei ,Demonstratoren” (Anwohnerparken, E-Car-Sharing und E-Taxi). sollen speziell die fiir die-
‘se Zielgruppen vorhandenen Erferdernisse im Bereich Elektromobilitétim Praxisversuch analy-
siert und optimiert werden. Darilber hinaus sollen die Anforderungen, die eine breite Marktein-
fiilhrung der Elektromobilitat an Stadt-, Infrastrukiur- und Verkehrsentwicklungsplanung stellen

wird, erstmalig efforscht werden. -

"| Dieses Forschungsproiekt gliedert sich in vier Teilprojekte |

« Masterplan E- Infrastruktur '

»  Anwohnerparken

+ E-Car Sharing ,

- Elektrotaxi | : A
Ein Schwerpunkt dieses Projektes ist der Mastérpian E- Infrastruktur (Leitung: Landeshatipt-
.stadt Minchen, Universitat der Bundeswehr (UniBwiM)).. '

Hier wird die komplette Ladeinfrastruktur fir den Minchner Ballungsraum modetliert und opti-
miert (UniBwM). Fir ein Demonstrationsstadtquartier (Schwabing) wird die Infrastrukiur, beste- |
hend z.B. aus einem Parkhaus mit spezieller Ladeinfrastruktur und stralenseitigem Parken,

aufgebaut und betrieben. Es werden unterschiedliche Services fur eine zentrale Ladeinfrastruk-

tur (z.B. ein ,valet charging"-Service fur Car Sharing oder private Fahrzeuge) erarbaitet. Abef
| auch der vollstandige nachgeordnete Betrieb der Stromversorgung und Abrechnung wird aus-
filnrlich untersucht (Infrastrukturhersteller). Die Nutzergruppen ,Pendler” und ,gewerbliche Wirt-

schafi* werden bei der Modellierung berticksichtigt, allerdings werden keine diesbezliglichen

Demonstratoren aufgebaut. ' C

Realisierung - Zeitplan:
2015 —-2018 ‘

Yeranlassende Behérde: |
RGU und weitere stadiische Referate | ,.
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV!), LHM als Konsortialflihrerin

rontrolle;

Stadtrat’ : |
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1), LHM als Konsortialflihrerin

Minderungspotenziai: _ : _ : : _

Elektrofahrzeuge fahren vor Ort emissionsfrei; das Minderungspotenzial ist damit korrsliert mit
der Anzahl von Fahrzeugen mit konventionellem Antrieb, die durch einen Elekiroantriet ersetzt
werden. Entscheidend fir das gesamte Minderungspotenzial ist darber hinaus der eingesetzte
Strom (konventionell oder regenerativ). Eine Quantifizierung des Minderungspotenzials hangt
weiterhin. sehr stark von.der Akzeptanz des Elektroantriebs durch die Endkunden wahrend und
nach Ablauf des Schaufensterprojekts ab und ist derzeit nicht méglich. :

Y
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MaRnahme - Verstetigung des Verkehrsflusses durch Geschwindigksitsieduzie-
N M7 | rung ‘

Ziel: . A
Reduzierung der NOx-Emissionen durch die Verstetigung des Verkehrsflusses durch Geschwin-
digkeitsreduzierung. :

Beschreibung:

Nactidem in Minchen bis zu ca. 80 % des Straennetzes bereits verkshrsberuhigt und mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h geregelt ist, bezieht sich die MaRnahme nahezu aus-
schiie¥lich auf das Hauptverkehrsstraennetz. ' '

Dort herrscht in-der Regel eine Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h oder 80 km/h. Laut Aus-
Kunft des Bayerischen Landesamies fiir Umweltschutz ist durch eine Reduzierung der Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Landshuter Allee keine Senkung der NOx-E-
missionen zu erwarten. Bei anderen Emissionsfaktoren, wie etwa Feinstaub, ist sogar eine Ver-
schlechterung zu erwarten. Diese Einschatzung gilt auch. fir die weiteren Teile des Mihchner

HauptverkehrsstraRennetzes. Deswegen wird von einer Reduzierung der Geschwindigkeit im

Hauptverkehrsstralennetz auf 30 km/h aus Grlinden der Senkung der NO«-Belastung abgese-
hen. -

Nachdem jedoch fiir die Herabstufung der Hochstgeschwindigkeit ven 60 km/h auf 50 km/h in
der Landshuter Allee positive Effekte berechnet wurden, soll im Rahmen eines Konzeptes ge-
prift werden, ob und inwieweit auch an anderen Stellen des stadtischen HauptverkehrsstraBen-
netzes, an welchen noch eine Hichstgeschwindigkeit von 80 kmv/h gilt, eine Herabstufung auf
S0 km/h sinnvoll erscheint. In diese Prifung gehen auch Uberlegungen des Larmschutzes und
der Verkehrssicherheit mit sin. ' ‘

Realisierung - Zsitplan: ;
Entwicklung Prifkonzept, Stadtratsbeschluss, Umsetzung bis 2016

Veranlassende Behérde:

| Kreisverwaltungsreferat

Kontroile:

Polizei

Minderungspotenzial:

+ Einzelfailabhangig
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Mafnahme | Unterstiitzung von CarSharing-Systemen

N, M8

Ziel: - o o |
Recduktion der Verkehrsmenge und damit der Umweltbelastung sowie des Flachenverbrauchs
durch CarSharing. : -

Beschreibung: , : .
Die LH Munchen unterstiitzé unter Beachtung der (bergeordneten verkehrsplanerischen Ziel-
setzungen alle Formen von CarSharing. ‘ :

Das klassische stationdre CarSharing besetzt seit vielen Jahren einen zuletzt deutlich wach-
senden Marki erfolgreich mit nachweislich positiven Umweltwirkungen. Beim neuen vollflexiblen
bzw: gebietsbezogenen CarSharing ist die-Umweltwirkung dagegen noch nicht abschlieRend
wissenschaftlich belegt. | o

Deshalb unterstiitzt die LH Minchen das neue CarSharing im offentlichen Strallenraum zu-
| nachst unter Forschungsgesichtspunkien im Rahmen eines vierjahrigen Pilotprojekis (vgl. Be-
schiiisse des Stadfrats vom 16.03.2011 und vom 27.11.2013). Darin werden verschiedenen An-
bietern mit unterschiedlichen Angebotsmodellen zusammen bis zu 1.500 gebihrenpilichtige
Ausnahmegenehmigungen gewahrt. Den unterschiedlichen Formen des neuen CarSharings
(flexibel und gebietsbezogen) wird dabei mit zwei unterschiedlichen Modellen Rechnung gétra-
gen. Die Ausnatimegenehmigungen fir flexibles gebietsiibergreifendes CarSharing erlauben
das Parken in den Parkraummanagementgebieten im so genannten Mischparken, die Ausnah-
megenehmigungen fur gebietsbezogenes CarSharing gelten in diesen Bereichen entsprechend
den Bewohnerparkausweisen des jewelligen Gebiets. Die Umweltwirkungen wertden begleitend
im Rahmen siner wissenschaftichen Evaluaticn untersucht.

im Rahmen der Evaluation treten nach ersten Zwischenergebnissen pesitive (Reduktion des
privaten Fahrzeugbesitzes und dadurch ein moglicherweise insgesamt positiv verandertes pri-
vates Mobilitatsverhalien), aber auch negative Effekte (z.B. Verlagerurg von, Fahrten des
OPNV aber auch der Nahmobilitat auf CarSharing oder gar neu srzeugte Fahrten) auf, die ge-
geneinander abgewogen und noch ber einen l&ngeren Zeitraum becbachtet werden miissen, .
U ein abschlieRendes Urtell tiber die Auswirkungen sowie Umwsttveriraglichkeit auch des sta-
tionsungebundenen CarSharings faflen zu kénnen. Dabei wird auch das Zusammenspiel mit
den Gbergeordneten verkehrsplanerischen -Konzepten (z.B. Parkraummanagement) der LH
Minchen zu bewerten sein. C

Sollten sich die positiven Effekie des CarSharings in Form eines Rickgangs des privaten Fahr- |
zeugbesitzes nachhalitig zeigen, gewinnt die LH Miinchen Flachen im.offentlichen Strallen-
raum, die dann fiir andere Nutzungen (z.B. Mobilitétsstationen, Forderung der Nahmobilitat,
Aufenthalt, Férderung der Griinausstatiing, ...) Verwendung finden kdnnen, ohne dass eine

schwierige Abwagung hinsichtlich des Stellplatzentfalls durchgeflihrt werden muss.

Die Ergebnisse der Evaluation ‘werden im Januar 2015 dem Stadtrat zur Kerintnis.gegeben,
verbunden mit einer Empfehlung fur das weitere Vorgehen. )

‘Neben der Férderung des CarSharings im affentlichen Stralenraum wird das CarSharing auch
im Rahmen von Mobilitdtskonzepten flir Bauvorhaben (derzeit nach Einzelfallprifung) in Form
eines verringerten notwendigen Stellplatzschilissals im Wehnungsbau bericksichtigt und somit.
initiativen auch im Privaten geférdert . Dies minimiert den Flachenverbrauch und fordert eine
bewusste Mobilitat. ' - '

Das CarSharing :Wird zudem als‘Baustein'bei\ der Konzeption von Mobilitatsstationen in Miin-
chen eine wesentliche Rolle spiglen. Dabei sollen die verschiedenen CarSharing-Modelle hin-
sichtlich ihrer jeweiligen Starken bedarfsgerecht raumiich differenziert berlicksichtigt werden .

Realisierung - Zeitplan:
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Stadtratsbeschiuss im Januar 2015 (KVR)

laufend (PLAN)

Veranlassende Behérde:
Kreisverwattungsreferat,

Referat fiir Stadtplanung und Bauor_dn‘ung :

| Kontroile:

KVR, Planungsreferat

Mindemrégspdﬁenziai:
Einzelfallabhangig
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Mafnahme | Fortschreibung des Innenstadtkonzeptes (Teil Verkehr} unter Be-

N.. MY riicksichtigung der Belange der Luftreinhaltung
Ziek

Fortschreibung des Innenstadtkonzeptes (Teil Verkehr) unter Berﬁcks;échtigung der Be-
‘Jange der Luftreinhaltung, z. B. durch

» Starkung der Aufenthaltsqualitét durch Ausdehnung von Fulgéngerbereichen

- Optimierung der Umsteigebezishungen im OPNV (Marlenplatz Stachus, Hauptbahnho‘)
+ Reduktion des ortsiremden MIV im Bereich der Innenstadi
. Neuordﬂung des ruhenden Verkehrs (Vermeidung Parksuchverkehr)

+  Uberpritiung der bestehenden Einbahnstrafenregelungen und Priifung neuer Einbahnsira-
fenregelungen (Verme:dung ven unnotlgem Kfz-\/erkehr)

». Uberpriffung der Auswwkungen einer méglichen Sperrung des Vorplatzes des Hauptbahn-
hofes

. Schaffung von neuen Radverbindungen z.B. durch Offnung von Embahnstral&en fur den
'Radverkehr-

+  Neuordnung und Optimierung des ruhenden Radverkehrs

«  Optimierung von Erreichbarkeiten der Haltestellen des offenthchen Personenverkehr (Bar-
rierefreiheit)

« Sicherstellung der Errelchbarkeit der. Innenstadt far den Wirtschaftsverkehr
. Autofrete Altstadt

Beschreibung:

Mit Beschluss der Voiiversammlung vom (5. ‘IO 2006 wurde das !nnensLadtkonzepL als Teil der
" PERSPEKTIVE MUNCHEN - Leitlinien fir die MUnchner Innenstadt und MaRnahmenkonzept
zur Aufwertung® letztmalig fortgeschrieben. Die formulierten Handlungsleitlinien zu den Themen
| Wohnen, Einzelhandel, Arbeiten und Dienstieistung, Verkehr, Freizeit, Kultur, Tourismus, Stadi-

gestait, Griin- und Freifidchen, Offentlicher Raum und Innenstadtrand bilden den stadtentwick-
lungsplanerischen Rahmen fiir die zukinitige Entwicklung der innenstadt und der innenstacdina-
hen Gebiete, wie das sidliche Bahnhofsviertel, die in ihrer Vielfalt einen wesentiichen Beitrag
fior die Erlebnisdichte und Attraktivitat der Altstadt liefern. Die Stabilisierung und Forderung der
spezifischen Eigenarteri der unterschiedlichen Viertel stellt daher ein wichiiges Ziel zur Siche-
rung der Werte der Europaischen Stadt mit threm engen Mit- und Nebeneinander ven Arbeiten,
Wohnen, Handel, Freizeit und Kultur, ven Arm und Reich, Ait und Jung, Eingesessenen und
Zugereisten dar. In diesem Sinne sollen mit dem Instrument des ‘Quartiersmanagements die
{eitlinien des Innenstadtkonzeptes fiir den Teilraum ,Sudliches Bahnhofsviertel” prozesshaft |
umgesetzt und konkretlslert werden.

Mit Beschluss vom 23.09.2009 (PERSPEKTIVE MUNCHEN Pilotprojekt der Stadtteilentwick-
iung ,,Quamersentwmklung durch identitatsorientierte Markenfiihrung Stidliches Bahnhofsvier-
tel*, Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 /V 02659) hatte der Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauord-
nung den Auftrag erteilt, zur Einrichtung eines Quartiersmanagements im Sudlichen Bahnhofs-
viertel eine Anschubﬂnanzrerung zu leisten sowie die anstehenden Quatiersmanagementleis-
tungen zu vergeben. Nach einer Ausschreibung wurden die Leistungen an das Biro cltycom

.| Miinchen fur cen Zeitraum von September 2010 bis Oktober 2011 vergeben

Mit Beschiuss vom 16.01.2013 ,PERSPEKTIVE MUNCHEN Fortschreibung innenstadtkonzept
wurden dem Stadtrat die Ergebnisse des Pilotprojekis der Stadtteilentwicklung ,Quartiersent-
wicklung durch identitatsorientierte Markenfuhrung Sidliches Bahnhofsviertel® vorgestelit.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wurde beauftragt, das Quartiersmanagement im

Stdlichen Bahnhofsviertel und die in diesem Zusammenhang anstehende Vergabe entspre-.
chender Leistungen {in enger Zusammenarbeit mit dem Verein Sldliches Bahnhofsviertel e.V.)
fr 2 Jahre mit jeweils 10.000,- € aus seinem Ifd. Budget zu unterstlizen.
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Das Referat flir Stadiplanung und Bauordnung wurde darliber hinaus beauftragt, im Rahimen
| der teilrdumlichen Fortschreibung des Innenstadikonzeptes flir das Siidliche Bahnhofsviertel
zundchst die Stufe 1 fur ein stadtebauliches, freiraumplanerisches und verkehrliches Konzept
zur Starkung des Wohnens unter Hinzuziehung von Gutachtern zu entwickein. Der Mittetbedarf
fur die Stufe 1 in Héhe von 50.000,- € wird aus dem laufenden Produktkostenbudget des Refe-
rates fiir-Stadtplanung und Bauordnung finanziert. Fir die 2. Stufe (Verkehrsuntersuchung) er-
folgt eine Konkrétisierung des erforderlichen Mittelbedarfs im Rahmen des vorgesehenen
Stadtratsbescnlusses zum Minchner Hauptbahnhof. ,

Die interdisziplindre Studie ,Das Hackenvierte! — Studie Uber die raumiiche Entwickiung des
Hackenviertels und der Sendlinger StraRe” liegt dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
mittlerweile vor. Der gutachterliche Vorschlag ist Basis fiir eine vertiefende Befassung und Aus- |
einandersetzung mit moéglichen und auch notwendigen Handlungsoptionen im Hackenviertei.
Die im Rahmen der Studie vorgetragenen Empfehiungen bédirfen weiterer Vertiefungen und
Prifungen: In diesem Zusammenhang wurden 2014 die Ahalysen zur Parkraumuntersuchung |
fir die gesamte MUnchner Altstadt durchgefuhrt, deren Ergebnisse mit den guiachterlichen
Empfehiungen bezliglich des Verkehrskonzepts flr das Hackenviertel zusammengefihit wer-
den. Des Weiteren ist geplant, nach einem Becbachtungszeitraum von etwa einem Jahr zu un-
tersuchen, ob durch die Errichtung der Fullgangerzone in der Sendlinger Strale im Abschnitt
zwischen Hackenstrale und Férbergraben Auswirkungen auf die gewerblichen Strukturen im
Hackenviertel festzustellen sind, die bei weiteren HandlungSSChritten zU berticksichtigen sind.

Die Iaufende Fortschreibung des lnnenstadtkonzeptes soll unter Beruckszchtlgung der Verbes-
serung der Luftqualitat erfcigen.

Reahsuemng Zeiiplan:
«  Durchfiihrung Parkraumuntersuchung voraussachtilch bis Mitt62015
= Zwischenbericht im Stadtrat zu den Ergebnlssen der Parkraumuntersuchung bis Eﬂde 2015

Veranlassende Behérde:
Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

Kentrolle: o
Stadirat der Landeshau pistadi Minchen

Minderungspotenzial:
Derzeit noch nicht quantifizierbar.
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Mafnahme | Fortschreibung des Buskonzep'tes unter Berucksachtugung der Be-
Nr. M 10 | lange der Luﬁremhaﬂung

Ziel
.| Reduktion der Fahrien mit veralteten Bussen in den 1nnenstadtberezch

Beschrezbung

Das bestehende Bus-Konzept (,Forischreibung Konzept fiir das Busparken in MUnchen®, Be-
schluss cer Vollversammiung des Stadtratns vom 27.07.2005) besteht aus drei wesentilchen

Saulen: _
« dem Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB), .
» den An- und Abfahrtszonen in der [nnenstadt und -
« den Bus-P+R-Anlagen am Stad‘frand (Frottmanmg und Messestadt Ost)

Es wird das bestehende Buskonzept in Hinblick auf die bestehende NOz-Belastung. optimiert.

Realisierung - Zeitplan:
Voraussichtlich Ende 2015 Zwischenbericht zur Konzepterstellung im Stadtrat

Veraniassende Behdrde: -
| Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

Kontrolle:
Stadtrat der Landeshaupt tstadt Miinchen

Minderungspotenzial:
Derzelt noch nicht zu quantlflzzeren
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Maknahme | Optimierung der Wareniieferung in der Innenstadt
r. ' M11 | 5) Griine Citylogistik '
- |b) Laste:_nfah rrad

a) Griine CIWIOGES"CIK Green- Catv Carqo-Pro;ek’t

Zsel

Primdres Ziel einer Grinen C|’tyioglst;k ist es, den heutigen und kiinftig zunehmenden st&dti-
schen Lieferverkehr stadivertraglich, effizient sowie klimaschonend zu gestalten. Ein wesentli-
cher Beitrag fUr eine Griine Citylogistik kdnnen geeignete Citylogistikkonzepte sein, die durch
vielfaltige Kooperationen der Unternehmen unter der Maligabe des Einsatzes umweI schonen-
der bzw. elekirobetriebener Fahrzeuge initiiert und umgesetzt werden.

Die Vor’telie der Griinen Citylogistik in Verbindung mit stadtvertraglichen Cztylog[stikkonzepten
liegen in der Reduzierung von Lkw-gefahrenen Kilometern im stidtischen Bereich sowie in der
Reduzierung der dadurch verursachten Umweitbeélastungen. Dies wird erreicht durch eine még- |
lichst effiziente Tourendisposition und durch den Einsatz von umweltschonenden Wirtschafts-
fahrzeugen insbesondere von Lastenfahrridern / Lastenpedelecs.

Beschrelbung

Der stadtische Wirtschaftsverkshr in Munchen wird heute zu ca. 82 % mit Fahrzeugen = 3,51
zulassigemn Gesarntgewicht abgewickelt (Basis: in Munchen gemeldete Fahrzeuge). Das helBt

| dass 4 von 5 Fahrten im Wirtschaftsverkehr von den in Minchen gemeldeten Fahrzeugen mit

dem Pkw oder ,kleinen” Lkw abgewickelt werden. Der Anteil der Kfz zwischen 2,8 t und 3,5 t
Zul&ssigem CGesamigewicht (Klezntranspoﬁer) ist in den vergangenen Jahren angest[egen Dle
Abwicklung dieser Verkehre im.stidtischen Verkehrsnetz wird angesichts der Zunahmen im In-
ternethandel und der Zunahme der Fahrien im KEP Lieferservice eine zentrale Aufgabe in den

nachsten Jahren sein.

Wirtschaft und Forschung reagieren auf diese Herausforderungen, in dem von Seiten der Un-
ternehmen und/oder in Verbindung mit Forschungsproiekten Citylogistikkonzeptie entwickelt
und umgesetzt werden. Beispielhaft hierfir steht das geplante Forschungs- und Entwicklungs-

| projekt (FUE-Projekt) Green-City-Carge als ZIM-Kooperationsvorhaben (Zentrales Innovations-

prejekt Mittelstand) mit dem Institut fir Produkimanagement und Logls’uk GmbH, der XNET

‘.GmbH und der LOGISTIK AKADEMIE Janz GmbH & Co. KG.

Das Green City-Carge-Projekt beinhaitet die Entwicklung eines Regelwerks mit Lésungsver-
fahren fur eine umweltireundliche [nnenstadtlogistik und einer zeitnah parallel geplanten Pito-
tierung fur Sendungen von 1 kg bis 500 kg (Stiickgutsendungen) mit emissionsarmen Fahrzeu-
gen. Konkret geht es dabei um eine praxisbezogene Erprobung fur felgende Sendungen: Nach-
lieferungen durch Handler, Bliroservice (Beispiel: Obstschale fUr Blros), Same Day-Lieferun-
gen von Innenstadthandlern zum Kunden.. Projekipariner sind die Firmen Fruitique, Interkep
und GaRner. Der Projektstart ist fur den 01.04.2015 vorgesehen. . Die Landeshauptstadt Mn-
chen wird als assoziierender Partner mit eingebunden. Das Projekt wird wissenschafilich be-
gleitet. -

b) Lastenfahrrad

| Ziel:

Senkung verkehrsbedingter Emissionen im innerstadtischen Wirtschaftsverkehr und Verlage-
rung ven Wirtschaftsverkehr vom motoerisierten Individualverkehr zum Radverkehr.

Beschreubung
Auf Beschluss des Ausschusses flir Arbeit und Wirtschaft vom ‘[4 01.2014 hat das Referat fur

Arbeit und Wirtschaft. (RAW) ein Férderprogramim Lastenréder / Lasten-Pedelecs flir Minchner
Gewerbetreibende” fur Miinchner Unternehmen aufgelegt. An dem Férderprogramm bete:llgen

sich insgesamt dreizehn- Firmen, .die Lastenrader bzw. Lasten-Pedelecs (im Folgenden verein- | -

facht als ,,Lastenrader“ bezeichnet) flir ein Jahr emsetzen und erpreben werden. Mit ;{em For-
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derprogramm das auch WIssenschaﬁllch evaiuiert wird, soll herausgefunden werden wie Las—
tenrader im innerstidiischen Wirischaftsverkehr genutzt werden kénnen'und in We!chem Um-
fang sich dadurch verkehrsbedingte Emissionen senken lassen.

Den Betrieben wurde angeboten, ein Lastenrad fur ein Jahr zu mieten, oder fur ein selbst ef-
worbenes Lastenrad einen [nvestitionskostenzuschuss zu erhalien. Von den tsilnehmenden
dreizebn Betrieben haben sich zehn fiir die Miete und drei fir den Investitionskostenzuschuss
entschieden. Die von drei Betrieben selbst erworbenen Lastenrader / Lasten-Pedelecs sind seit
Juni 2014 im Einsatz. Erste Rickmeldungen der Teilnehmer sind sehr positiv, was den prakti-
-schen Nutzen der Réder betrifft. Nach etwas verzégerter Auslieferung der zur Vermietung vom |
'RAW beschafften Lastenrader wird die praktische Erprobung veraussichilich -im November
2014 starten. Um noch mehr Firmen.zu errsichen, hat das RAW zusatzfich ein Lastenrad und
-ein Lasten-Pedelec angeschafft. Sie kdnnen fir einen kirzeren Zeuraum (ab vier Wochen) von

Betrieben gemietet und erprobt werden.

| Die wissenschaftliche Evaluation des Foérderproegramms sieht vor, dass an zwei Monaten die
exakten Fahrtprof ile der Lastenrader erfasst und ausgewertet werden. Erganzend scilen Exper-
Erkenntnisse I|efern ob Lastenrader im mnerstadtischen ertschaftsverkehr konkurrenzféhig
zum motorisierten . Individualverkehr sind (hinsichtiich Wegezeiten und Betriebskosten). Auch .
die Senkung von Emissionen (CO, und Luftschadsteffe) durch den betnebllchen Emsalz von
"Lastenradem soll ermittelt werden.

Verkehrliche Bewertunc]:'

Eine abschliefende verkehrliche Bewertung kann erst nach der wissenschattiichen Evaluation
erfolgen. Der Einsatz von Lastenradern anstelle von Kraftfahrzeugen fuhrt zu einer gewissen
Reduzierung. des motorisierten Wirtschaftsverkehrs und foiglich auch zu einer Senf(ung ver-
kehrsbedingter Emissionen. -

Realisierung - Zeilplan:

zua) Projekistart Aprii 2015, versch|edene Entwwk]ungsphasen bis 2017 mit Bxlanmerung
(Vorher-/Nachher-Vergleich). ‘

zub) 2014 bis 2015

Veranilassende Behdrde: -
zua) PLAN, RAW, RGU als assozilerender Partner

zub) Referat fr Arbeit und Wirtschaft

Koutroile: R _
zu a) Durch Projektpariner bzw. Projektmanagement.
zu b) Verwaltung -

Minderungspotenzial: ,
zu a) Derzeif nicht quaniifizierbar, da abhanglg von den Ergebmssen der Pilotierung
zu b) Aussagen hierzu kdnnen erst nach der wissenschaftiichen Evaluation getroffen werden -
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MaRnahme Autéérme'Staquuaﬁiere_

N, M 12

Zist:

Ziel der autoarmen Stadtquart:ere ist es, durch vielseitige Mobmtatsangebote kurze Wegde so-
wie eine wohnortnahe fullaufige Nahversorgung mdglichst viele Wege auf flichen- und res-
sourcenschenende Verkehrsmittel zu verfagern und damit die Anzahi der notwendigen Fahrien
im motorisierten Verkehr zu reduziersn. Fahrien im motorisierten individualverkehr wérden da-
durch von Beginn an vermieden. Die im Stadtquartier vorhandenen Angebote sollen dabei den

Besitz eines Privat-Pkw Weltes‘cgehend Uberflissig machen

| Ein weiteres Ziel ist die Verringerung des Stellplatzschitissels im Wohnungsbau durch ein der |
jeweiligen odrtlichen Situation angepasstes geeignetes Mobilitdiskonzept. Die Wirksamkeit der-
artiger Mobilitdtskonzepte soll in sogenannten -Modellquartieren nachhaltige Mobilitat". unter-
sucht und optimiest werden.

Beschreabung

Im INZELL-Plenum X (Juni 2013) prasentierte BMW die aus der ,,ViS{on 2050 Region Minchen®

abgeleitete Idee eines Modellquartiers nachhaitige Mebilitat”. Dazl wurden verschiedene még-
liche Inhalte und Orte diskutiert und im Plenum vorgestelit. Das Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung wurde mit der Leitung der Konzeptentwickiung ,Modellquartier” beaufiragt.

Dabei sollen flr ausgewshite Modeliquartiers passende Mobilitdtskonzepte entwickelt werden,
die den wechselnden Anforderungen der Bewohner und der Besucher Rechnung tragen soll:
Ziel ist dabei, durch vielseitige Angebote den Besitz eines Privat-Pkw weitestgehend Uberflis-
sig zu machen und méglichst viele Wege auf den Umweltverbund zu verlagem. Die Modellquar-
tiere bieten die Méglichkeit, wirksame Konzepte zu entwicksln und hinsichtlich ihrer Ziele zu un-
tersuchen sowie auf weilere Gebiete (befiragbare Erkenntnisse abzuleiten.

Herausforderungen zur Entwicklung der Modellguartiere sind: -
« ein anhaltendes Wachstum der Stadt Miinchen scwie des Umiands
+ die Flachenknappheit im Stadtgebiet '

= die daraus resuitierenden hohen Fldchenkonkurrenzen auch 1m Verkehrsraum — Verteij-
Iung des knappen Raums :

+ mangeinde Aufenthaltsqualitéten

. Emlssmnspmblematlk

+ -Luftreinhalteplan — Uberschreitung Grenzwerte Liiftschadstoffe
. La_rmaktlonsplan — Larmentwicklung

Mit den Modellquariieren werden folgende Ziele verfolgt:
+ Reduzierung des motorisierten (Gesamt-)Verkehrsautkommens im Personemndw!dual-.
und im-Wirtschaftsverkehr
+ Férderung des Modal-Shift zu flachen- und ressourcenschonenden Mobilitatsformen
+ Verringerung des Parkraumbedarfs und damlt Gewinn von Fiachen flir anderweitige Nui-
zungen .
+ Verringerung des Stellplatzschlussels im Wohnungsbau

+ Etablierung einer aktiven Partizipation der Bewohnerinnen und Bewohner im gesamten
Prozess, um Akzeptanz zu schaffen und zu erhalten : .

Im Mtinchner Norden wird aktuell das Gebiet Domagkpark als Medellquartier fir ein autoarmes
Stadtquartier gestalief. Das Mobilitatskonzept sieht vor, dass es ver Ort ein ausgepragtes Sorti~
ment an Carsharing-Fahrzeugen, Leihraddem aller Art und Fahrradzubehdr geben soll, das um
weitere Angebote wie Gruppentlckets OPNV Mltfahrgelegenhelten privates. CarSharlng etc. er-
ganzi W!I‘d ‘
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Ein Teil der Tiefgaragen wird in ein flexibles Parkraummanagement einbezogen. Gestiitzt auf |
sine Mobilitatsstation und eine virtuelle Plattform ist es den Bewohnem mdgiich, den jeweils
passenden Weg und das individuell glinstigste Verkehrsmittel zum gewanlten Ziel zu finden.
Ein Grofteil davon kann vor Ort gebucht und genutzt werden. . _

Weitere mdgliche Mddei!quar‘tiere im Munchner Norden stellen die Entwickiung der Bayernka-
seme, die Erweiterung des FIZ der BMW AG (FIZ Future) sowie im-Urnland Bereiche in Unter-
schleizheim / OberschisiBheim sowie in Garching dar. ‘

Realisierung - Zeitplan!
Modeilquartier Domagkpark

Veranlassende Behdrde:
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

Konirolie:

Stadtrat Minchen

Minderungspotenzial:
Wird (ber Fordermittel im Beschluss IHFEM evaluiert. Derzeit nicht quantifizierbar.
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MaRnahme Inteniéiviemng der Mobilititsberatung und Offentlichkeitsarbeit

nNr. M 13

Ziel: - :
Vermeldung und Verlagerung von Kfz-\/erkehr in StadL und Reglon

Beschreibung:

Durch Mafnahmen der Information, BeraLung B[]dung und Emehung sowie Moativation kann
-der private und geschaéftliche Ziel- und Quellverkehr in einem Gebiet nach einer Faustformel um
etwa 5% reduziert werden, in Einzelfailen kann die Reduktion noch héher ausfallen. Die LH
MUnchen unterhalt mit Partnern, wie der KMUnchner Verkehrsgesellschaft MVG, seit 2006 das
Aktionsprogramm Mobilitatsmanagement unter dem Namen ,Minchen — Gscheld Mobil* scwie
seit 2010 die Fahrradkampagne ,Radlhaupistadt MlUnchen®. Nach verschiedenen Meathaden
werden Ze%gruppen wie Neublrger, Kinder und Jugendliche, Senioren, Migranten und Unter-
nehmen sowie manchmal auch nicht zielgruppen- sondern themenspeznﬂsch alle Bewohnerin-
‘nen und Bewohner angesprochen. Die Wirkung ist wissenschaftlich belegt und die Programme
sind vielfach ausgezelchriet worden. Allerdings sind sie zeitlich, raumlich und vom Umfang.her
bisiang sehr begrenzt. o

a) Ausweitung des Proqramms ,.Mi‘méhen Gscﬁeid Mobil™ aufs gesamie Stadigebiet

Als Vorschlag einer relativ einfachen, sicher wnrksamen und politisch gut vermittelbaren {weil
nicht_restriktiven) und auch relativ kostengunstlgen (weil nicht technikbasierten) MaRnahme,
wird das Programm ,MUnchen — Gscheid Mobit® flachendeckend auf das gesamite. Stadtgeblet
ausgeweitet, so dass jedes Mitglied der Stadigeseilschatt regelméfig in angemessener Form
angesprochen werden kann.-Wie bereits im Rahmen eines wieder eingestellten Bundesiérder-
programms {,effizient mobil*) 2011 schen einmal begonnsn, kann diese Malnahme relativ ein-
fach auch auf die Region ausgeweitet werden, da ein entsprechendes Netzwerk zum regionalen
Mcbilitatsmanagement -unter dem Dach der europaxsohen Metropolregion Miinchen reaktlwert
werden konnte.

bl Dauerhaﬁe Oifentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radverkehrs

Zlidemn wird vorgeschlagen, die bistang auf den Zeitraum von 2010 bis 2014 befristete Kampa-

' gne zur Forderung des.Radverkehrs ,Radthauptstadi Miinchen® in eine dauerhaft wirksame Of-
fentlichkeitsarbeit zur Forderung des Radverkehrs mit den erfoigreichen Elemsnten der letzien
Jahre weiter zu fUthren und welter zu entwmkeln -

c) Konzewt zur Vorwarnung der "Offenﬂichkeit kel drehenden Grenzwertﬂbeéfschreimn— .
- gen -

Zur kurzfnstzgen Intez’vent;on im Falle einer drohenden Uberschrestung der Stlckoxxdgrenzwer‘e
NOx-Alarm”) wird vorgeschlagen, ein Konzept zur Vorwarnung der stadtischen, v.a. aber regio-
nalen Offentfichkeit zu entwickeln, das zum einen (anaiog der Warnungen bei zu hohen Ozon-
werten) die Bevdlkerung dazu anhalt, nicht unbedingt ndtige Kfz-Fahrten zu.unterlassen oder zu
verschieben. Vor allem aber soll auch ber Aiternativen informiert werden, wie z.B. zusatzliche
Angebote im Offentlichen Verkehr, -Mitfahrgelegenheiten oder Méglichkeiten des Radverkehrs,
Es wird angenommen, dass gemaR der Regel, dass angeklindigte Katastrophen nicht eintraf-
fen, allein durch eine gute Offentlichkeitsarbeit eine messbare Entlastung der Verkehrsmenge-
und der Emlssmnen erreicht werden kann. :

Fur alle drei Handlungsfelder der Mafnahme ist festzuhalten, dass ein hochqualltatlves Ange-
bot im Umweltverbund die Grundlage flr den Erfolg bildet.

Realisierung - Zeitplan:
Stadiratsbeschluss

Veranlassende Behorde:

Kre-iévenméltungsreferat, in Abstimmung mit regionalen und Ubergeordneten Behérden
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Kontmlle‘:
KVR |

Minderungspotenziai:
nicht quantifizierbar '
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Mafnahme | Multimodale Angebote

ne. M 14

Ziel:

Reduktion der Verkehrsmenge und Modai Shift zu ﬂachen und ressourcenschonenden Var-
kehrsmittein durch Veranderung des Mobilitétsverhaliens Uber die Forderung und Bereitstellung
multimodaler Angebote.

Beschreibung:

Multimedale Angebote solien den Nutzerinnen und Nutzem bedaﬁsgereoht und Ieloht zZUGaNg-
lich das jeweils optimale Verkehrsmittel zur Verfugung steflen. Die Angebote umfassen dapei
den Offentlichen Verkehr ais Riickgrat, Fahrradverleihsysteme (inki. Lastenrider,” Fahrradan-
hanger, ...}, CarSharing, bis hin zu den Taxis und neuen Dignsten zur Blldung von Fahrgemem—
schaften. Die These dabei isf, dass dadurch ein bewusstes Mokilitatsverhalten gefordert wird
und sich daraus eine Reduktion der Verkehrsbelastung im moterisierten Individuaiverkehr sowie
des Flachenverbrauchs ergibt. : ‘

Diese vieifaltigen Angebote werden derzeit sowohl im &ffentlichen Stralenraum als auch- auf
Privatgrund im Rahmen von Pi]otprojekten und Modellquartiersn erprobt und evaluiert. Die An-
gebots werden zudem durch eine. umfangreiche Offentlichkeitsarbeit den potentiellen Nutzerin- |-
nen und Nuizern nahe gebracht und durch neus Buchungssysteme (tarifliche Integration, muiti-

- modale Apps) erleichtert. Im Rahmen dieser Projekie werden die Angeboté erlebbar und damit

als Altermative zum privaten Fahrzeugbesitz wahr- und angenomimnen.

Multimmodale Aﬂqebote im Offentlichen Strafenraum:

Zur Férderung multimodaler Angebote soll fir Miinchen ein Konzept zur Einrichtung von Mabili- |~
tatsstationen erarbeitet werden. Mobilitétsstationen sollen den Blrgerinnen und Birgem ein
raumiich differenziertes, bedarfsgerechtes Mobilitéts- und Informatiohsangebot zur Verfligung
stellen. Dies reicht von einem reinen Informationspunkt (vgl. ,\Wegweisung") bis hin zu einem
umfassenden Angebot, wie es derzeit im Rahmen der anldsslich der EUROCITIES 2014 errich-
teten Mobilitatssiation an der Minchner Freiheit als Pilotprojekt realisiert wird. Dieser Pilot wird
durch die LH Minchen am 06.11.2014 an der Minchner Freiheit erdfinet und im Mai 2015 mit |-
dem Fahrradverleihsystem der MVG vollsténdig in Betrieb gen'ommen.‘

Eine Mobilitatsstation dient als Ausgangs- / End- /\/ermupfungsn und / oder Informationspunkt

| fir elnen Weg. Ziel dabei ist es, dass mogllchs‘t viele Fahrten auf flachen- und resscurcensche-

nende Verkehrsmitte! verlagert werden sowie der Besitz an privaten Kfz perspekiivisch verrin-
gert wird.-Um diese Ziele zu erreichen, wird vom Referat fliir Stadiplanung und Bauordnung auf

| Basis peréits durchgefithrter bzw. noch laufender Studien und Evaluationén bestehender Syste-

me ein bedarfsgerechtes, raumiich differenziertes Konzept filr Minchen entwmkelt

Weiter .sollen multimodale Angebote im Rahmen von Model!quartleren am Innenstadtrand er-
-probt und evaluiert werden.

Multimodaie Anqebote auf Prava‘tqrund

- Auf Prlvatgrund werden multimodale Angebote sowoh! im Rahmen von Mobll]tatskonzepteﬂ zZur

Reduzierung des Stellplatzschllissels im Wohnungsbau bei einzelnen Bauverhaben als auch in
ganzen Modellquartieren (z.B. Domagkpark im Munchrer Norden) ent\mckelt geforciert und in
ihren Wirkungen evaluiert . .

Dariiber hinaus bietet die MVG bereits multimodale An'_qébote an:

L MYG muitimobil®

Der neue internetservice ,MVG muitimobil* vernetzt CarSharmg und OPNV auf einen Kiick: die

 aktuellen Standorte ven Fahizeugen der grolten Minchner CarSharing-Anbieter und alle OPN-

V-Haltestellen mit Live-Abfahrtszeiten fir Bus und Bahn. Bei MVG multimobil handelt sich um
eine browserbasierte WebApp, die unabhangig von bestimmten Betriebssystemen und Brow-
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sern auf allen gangigen Smartphones oder Tablets und im Internet funktioniert. Hier{ber ist es
bereits jetzt maglich, sich ein Auto des Anbieters DriveNow direkt aus der Anwendung heraus
fiar 15 Minuten zu reservieren. In dieser Kombination ist der neue MVG-Service bisher einzigar-
tig und bietet damit ein erstes intermodales Element. Der Ausbaus der Plattform ist in kontinuier-
licher Weiterentwickiung. - : : : :

1 MVYG CarSharing: ‘

Jedes CarSharing-Fahrzeug ersetzt laut Bundesverband CarSharing e.V. mindestens vier Pri-
vatwagen und reduziert so den innerstadtischen Verkehr und Parkdruck. Deshalb kooperiett die
MVG dazu ab sofort mit den CarSharing-Anbietern DriveNow, CiteeCar, STATTAUTO und
Car2go, Abo-Kunden der MVG, die sich Uber MVG mukiimobil bei-einem CarSharing-Anbieter
registrieren, kénnen Sonderkonditionen nuizen. .

| MVG Rad: . ' ‘ :

Die MVG wird im Frithjahr 2045 ihr Mobilitdtsangsbot um die Einfihrung des Mietradsystems

MVG Rad" erganzen. Mit 1200 Radem an 125 Stationen und einer engen Verknipfung mit

| dem OPNV steht Blrgern und Besuchern der Landeshauptstadt Miinchen. damit klinftig ein An-

gebot zur Verfigung, das insbesondere raumliche und zeitiiche Angebotslicken im OV schiiet

| und die Nutzer s6 im Wechsel zu einem nachhaltigen Mobilitatsverhalten unterstitzt. Zum Start
des Mietradsystems sind die integration der Echizeit-Standorte der Réder sowie deren Buchung
in MVG multimobil geplant. : - o

Realisierung - Zeitplan:
Stadiratsheschluss 2015 : I
laufend (Berlicksichtigung Mobilitatskonzepte im Wohnungsbat)

Veranlassende Behérde: _ - - |
Kreisverwaltungsreferat, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (Beschiuiss Konzept Mobili-
tatsstationen) - L '

Kontrolle:
MVG, KVR

Minderungspotenzial:
nicht quantifizierbar
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MaBnahme | Weitere Verschérfung der Miinchner Brennstoff-Verord-
N, M 15 | nung (BStV) - Emissionsminderung bei Kaminéfen - infor-

mationskampagne des RGU mrt der Kammkehrermnung
Oberbayern :

| Datum auf dem‘ Typéchiid ' Zeitpunkt der Nachriistung oder |

Ziel:

In Minchen scllen die Luftschadstoffbelastungen durch eine weitere Verscharfung der lokalen
Brennstoffverordnung (BSHV) vom 30.10.1999 reduziert und damlt die schnellstmdgliche Einhal-
tung der EU- Luftquahtastorgaben unterstitzt Werden -

Beschreahung

| In der 5. Fortschreibung des Luftremhal“teplans MUnchen hat sich der Stadirat u.z. dazu ver-

pflichtet, in Minchen die Luftschadstoffbelastung durch eine weitere Verscharfung der lokalen
Brennsloﬁverordnung zu reduzieren. Mit der letzten Anderung der Brennstoffverordnung vom
09.09.2011 wurden verscharfte Vorgaben fiir Neuanlagen gestellt. Seitdem wurden in MUrichen
ca. 2000 neue feststoffoefeuerte Einzeiraumfeuerungsanlagen zugelassen, die im Durchschnitt
nur mehr die halben der bundesweit nach der 1. BImSchV noch bis zum 31.12.2014 zulassigen

‘Feinstaubemissionen aufweisen bzw. diese sogar noch weiter unterschraifen. Mit der weiteren
Verschérfung werden auch Regelungen fiir Altanlagen in die BStY aufgenommen.

Regelungen der verschirfien Brennstoffverordnung:

aj Altahlagen — Regelung BStY

Im Wege einer Verscharfung der BStV wird zum 01.01.2015 die fir die Auflerbetriebnahme
bzw. Nachrlstung der Altanlagen bundesweit bis zum 31.12.2024 -geltende Ubergangsfrist der
1. BimSchV fur die im Stadigebiet betriebenen Altaniagen einheitlich auf den 31.12.2018 festge-
legt und ein Weiterbetrieb ab dem 01.01.2019 nur dann zugelassen, wenn der Grenzwert fur
Staub von 0,04 g/m® und fir CO von 1,25 g/m® (= Anlage 4 Ziff. 1, Stufe 2 der 1. BImSchV flr

‘ Neuanlagen) nicht Oberschritten W|rd

Altaniagen, flr welohe die Emhaltung'der Grenzwerte der 1. BimSchV gemalk § 26 Abs. 1
(Staub 0,15 g/m*® und CO 4 g/m?) bis 31.12.2013 nicht nachgewiesen werden-konnte, sind auf
Basis des Baujahrs auf dem Typschild wie fo!gz aufber Betrieb zu nehmen (§ 28 Abs. 2 der 1.

BlmSchV): :

Aulterbstriebnahme

1. Bis einschlielich 31. 12.1974 oder Datum mcht mehr

. feststellbar - - 31.12.2014
2.01.01.1975 bis 31.12.1984 o , " - 31.12.2017
3. 01.01.1985 his 31.12.1994 ' 31.12.2020
4.01.01.1995 bis einschlieflich 21.03.2010 (Inkraﬁtreten '31‘12_2024

der 1. BimSchV)

Diese Ubergangsfrist wird durch die vorgesehene Verscharfung der BStV grundsatziich fir-An-

lagen nach Ziff. 3 und 4 der Tabelle auf den 31.12.2018 verkilrzt, Im Regelfall wird damit in
Munchen die Frist fur die Aulterbetriebnahme dieser Anlagen im Verhaltnls zur 1. BimSchV um
6 Jahre verkiirzt. :

b) Neuanlagen

Flr neuerrichtete Aniagen ab 2015 ist derzeit noch keine Verscharfung der Grenzwerte liber die
1. BlmSchV (= Anlage 4 Ziff. 1, Stufe 2 der 1. BImSchV fiir Neuanlagen). hinaus geplant, da die

- | notwendige Technologie noch nicht technlsch ausgeren‘t ist. Das Anzelgeverfahren for Neuanla-{

gen wird beibehalten. -
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Forderprcqramm

Diese Mafinahme wird begleiiet von einem Forderprogramm mit dem ein kommunales moneta—
res Anreizsystem (,Sprinterbonus®) geschaffen werden soll. Jé frither ein Ersatz alter durch
neue Ofen erfolgt, umso héher und nachhaltiger ist der Effekt fUr die Lufiqualitat in Minchen.
Ferner soll dadurch eire bessere Akzeptanz der MaRnahme bei den betroffenen Blirgerinnen
und Burgem erreicht sowie Aufmerksamkeit auf die Thematik gelenkt werden. Die Fdrdermittein
betragen insgesamt 500.000 € begrenzt auf das Jahr 2015, Gefordert werden 30 % der férder-
‘fahigen Gesamitkosten, max. 300.- € beim Austausch der Einzelraumfeuerungsanlagen ,Alt ge-
gen Neu“. Wenn die Summe verbraucht ist, ist das Férderprogramm beendet.-

lnformaticnskampaqne

Ergénzend dazu fuhrt das RGU in Zusammenarbeit mit der Kammkehrer-!nnung QOberbayermn inm
'Jahr 2015 eine Informatlonskampagne mit. folgenden Inhaiteri durch:

« Information Uber das Inkrafitreten und die Inhalte einer verscharfien BStV

+ Informaticn zum richtigen und emissionsarmen Anzunden von Kamin- und Kacheléfen so-
wie sauberen Heizen mit Hoiz (inkl.. Information Uber die Verwendung von Brennstoffen
und deren Lagerung)

. Information Uber das Férderprogramm 2015 far den Ersatz alter Einzelraumfetierungsania- |
gen ,alt gegen neu”

Realisierung - Zeitpian:

- Mit Beschluss der Vollversammilung des Stadtra’tes vom 19.02.2014 wurden die Eckdaten fur
den Manahmenbeschluss zur zukunftzgen Verscharfung der Minchener Brennstoffverord-
nung festgelegt. .

- Mit Beschluss der V'oitversammlung: des-Stadtrates vom 22.10.2014 wurde die Minchner
Brennsteffverordnung durch Einbeziehungder Altantagen verscharft und ein Forderprogramm
fur den Ersatz aiter Ofen “alt gegen neu” sowie eine Informationskampagne fesigelegt. -

- Umsetzung ab 2015

Veranlassende Behdrde: :
Referat fiir Gesundheit und Umwelt / UW- 24

Konirolle:
Referat fir Gesundheit und Umwelt FUW-24

Minderungspotenzial:

In der Heizperiode (Okiober bis April) durfte hei Feststofffeuerungsanlagen der saisonaie Fein-
staubanteil an der lokalen PMio-Immissionsbelastung einen nicht unerhebiichen Anteil an der
stadtischen Hintergrundbelastung haben (ca. 20 % nach einer Feinstaubuntersuchung des LfU
fir das Gebiet der Stadt Augsburg, 2008). Mit einer Entsorgung bzw. Nachriistung der Altania-
“gen ist ein hohes Potential der Schadstoffminimierung verbunden. Moderne umweltfreundliche
Holzfeuerungsanlagen verursachen ganz erheblich geringere PM1o- Emissionen als Holz- oder
Kohlefeuerungen mit veraiteter Technik. MaRnahmen bei den Altanlagen kdnnen zusammen mit |-
den Vorgaben bei Neuaniagen ein effektlves Mittel zur Senkung der Luﬁsohadstoﬁbelastung
darstellen. 4 ‘
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MaRnahme Fortschrenbung des Verkehrsentw;ckiungspians der LHM unter Be-

Nr. M 16 | riicksichtigung der Be!ange der Luftreinhaltung

Ziel:

| Der Verkehrsentwicklungsplan wird so fortgeschrieben, dass damlt auch die Belange der | uft-
| qualitét verstérkt berucksuchtzgt werden

Im Rahmen der Foﬁschreabung des Verkehrsentwickiungsplanes soll den aktuelien Rahmenbe-

dingungen zur Gestaltung der Mobilitat in Stadt und Region fur die Zukunft Rechnung getragen
werden. Es sind Leithiider, Handlungsfelder und Ziele zu definieren, die den heutigen Anforde-
rungen entsprachen und es unter Berlcksichtigung des weiteren Wachstums der Bevdlkerung,
der Arbeitspldtze und der Wirtschaft in Stadt und Region ermdéglichen, Malknahmen und Kon-

‘zepte umzusetzen, die eine nachhaltige und umweltschonende Mobilit&t fordern.

Beschre;bung
Besondere Anldsse zur Fortschreibung des VerkehrsentWICklungsplans sind:

verscharfte Anforderungen aus Energiewende, Klimaschutz und Bewaltigung des Klima--
wandels, Luftreinhaitung und Larmminderung, d.h. Vertraglichkeitsanforderungen

das weitere Bevdlkerungs-, Arbeitsptatz- und Wirtschaftswachstum: in Stadt und Region
Miinchen, mit drohenden Flachenengpéssen und Kapazntatsengpassen im Verkehrssys—
tem

erwejterte techmsohe Optionen der Verkehrsmlﬁei und der\/erkehrsfenkung (z.B. BE-Antrie-
- be flr Pkw und Zweirader)

ein sich andeutendsr — wenn auch bisher Schwacher - Wertewande! und Verhaltenswan-
del der Verkehrsreslnehmennnen und Verkehrster[nehmer

In der Auftakisitzung zur Fortschrelbung des Verkehrsentwscklungspiaﬂs am 31 07. 2014 wurde
fesigestelit,

dass das Wachsturm in Stadt und Region [V[unchen mit mdglichst hoher Mobilitat fir alle
bewaltigt werden soll, das bedeutet vor allem, dass der zunehmende Verkehr vertraglich
gestaltet werden muss;

dass tragfahige und-nachhaltige Lésungen nur in/mit der Region gefunden werden kénn-
ten;”

dass dazu alle Handlungsmaglichkeiten von lnfrastruk’surberenstel[ung, Verkehrsbearaeb {
-management, Mobilititsmanagement, Infcrmation / Beratung, Fahrzeugkonzepten usw.
genutzt werden sollten;

dass dabei der Tangentialverkehr — msbesondere am Stadtrand und im Stadtumiand —
eine verstarkte Berticksichtigung finden muss;

dass die veranderten raumlichen, zeitlichen und modalen Beznehungen des Pendierver—
kehrs zur Grundlage gemacht werden missten;

- dass vor allem auch der Glter- und Wirischaftsverkehr vertieft behandeit werd‘en mussy

Dazu ist eine Kooperation — méglichst in einem gemeinsamen Prozess — mit den Gebietskor-

perschaften und dem Regionalen Planungsverband der Region MUnchen sowie dem Miinchner
Verkehrsverbund (MVV) und in vorhandenen Kooperationen (Inzell-Initiative, EMM) ,auf Augen-
héhe" — unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Verkehrs- und Verkehrsvermaitensbedin-
gungen — ebenso erforderlich wie eine intensive wechselseitige Abstimmung von Siedlungs- /
Standortentwicklung auf der einen und Mobilitéts- / Verkehrsentwicklung auf der anderen Seite.
Die Abstimmung ven Siedlung und Verkehr ist fir alle MaRstabsebenen (Regicn, Gesamistadt, |

' grélere stadtische Teiirdume, Bezirke und Quartiere) als unverzichtbar anzusehen.

Es ist dabei zu unterscheiden zwischen:
+ kurz-mittelfristigen, umsetzungsorientierten Problemidsungen - o
einer langfristigen strategischen Planung (Leitbild, strategischer Verkehrsentwickiungs-
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plan, Handlungsfelder)

Als Instrument zur Stelgerung von Effektivitat und Effizienz des Vorgehens aber auch zur S[-
cherung der Handhabbarkeit in den stadtischen Gremien wird die Bildung einer Raum- / Stand-
ort- und Verkehrstypologie angestrebt, flr deren einzelne Typen grundsatzilche verkethrliche
Lasungs- / Handlungskonzepte erarbeitet werden sollten. Damit sellen gemeinsam problem-
und\s;tuatlonsonentler‘t Handlungskonzepte entwickelt werden und ein gemeinsames Problem-
verstandnis erarbeitet werden. Auf dieser Grundlage wird auch die Verbindlichkeit von Losun-
gen erhéht und der Zeitaufwand bis zur Umsetzung reduziert. Die Typologie soll Merkmale wie
Lage in Stadt/ Region, Siedlungsform / -dichte, Erschieungsqualitat durch alle Verkehrstrager
(Nahmegilitat, OPNV, MIV) und vorhandene bzw. anzustrebende Verkehrsaufteilung (,Modat
Split") berticksichtigen. Dies solt auch die Prifung und den versuchsweisen Einsatz innovativer |
Lésungsanséize (gebietsbezogene Mobilitétssirategien; Einsatz autoarmer Quartiere, Sharing-
Angebote von Pkw, Fahrradern, Pedelecs usw.) ermdglichen.

Die Belange der Luftqualitét sollen bei dem VEP-Prozess verstarkt berticksichtigt werden.

Besondere Bedeutung erhalten in diesem Prozess:
multimodales Verkehrsverhalten (Verkehrsmittelwanhl, situationsabhangig) und
. intermodales Verkehrsverhalten (Verkehrsmittelwechsel auf Wegen).

-Daher missen intermodale Knetenpunkte baulich und befrieblich. eine besonders Beachtung
finden ebenso wie tarifliche Anreize (,smart card“) und erleichterte Zuganglichkeiten.

In einer ersten Stufe wurden die folgenden Ziele als wesentlich erachtet:

+ weitere und differenzierende Verfolgung von felgenden Kermhemen
~Vermeidung
- Verlagerung (modal)
- vertragliche Abwickiung
mtegrier“e Behandlung von Siedlung und Verkehr

muegnerte Behandlung aller Verkehrsirager und Nutzung erwelter‘zer Potenziale (z.B. Rad-
verkehr wegen neuer Angebote (Pedelec) und wegen Gesundheitszielen der Bevdiksrung)
Weiterentwmkiung der Stellplatzbereitsteilung / -begrenzung und des Parkraummanage-
ments _

Erhaltung und Starkung des OPNV (S-Bahn, U-Bahn, Tram, Bus) als Grundgerust des.
Verkehrsangebotes durch Prifung ven ,,nglmsen“ durch Diskussion der Ertragserwar-
tung des Aufgabentragers im Rahmen -der Elgenw1ﬂschaﬁhohkelt der Erweiterung eines
kundenorientierten Marketing, der Steigerung des images des OPNV

Ausschépfung der sich andeutenden Potenziale des Werte- und Verhaltenswandeis i
‘Verkehr der Birgerinnen und Blrger Minchens sowie der Region

Ausschépfung und Erwelterung der Potenziale der Nahmobilitat.

Reailsaerung Zestplan, ,
Stadtratsbefassung zum Gesamtkonzept in 2015

Veraniassende Behdrde:
Referat fir Stadtplanung und Bauordnung

Kontrolle:

- Der Verkehrsentwmk]ungsp[an soll uberfuhrt werden in einen kontinuierlichen Prozess, der
durch ein Monitoring- und Evaluationskonzept gesteuert und verifiziert werden soll.

- Stadirat der Landeshauptstadt Minchen.

Minderungspotenzial:

Noch nicht quantifizierbar
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Mafnahme | Verwendung emissicnsarmer Baumaschmen bei stadtischen Bauvor-
Nr. M 17 | haben \

Ziel:

Der Einsatz emissionsarmer Baumaschinen als Mittel zur Bauausruhrung solf im Rahmen von
stadtischen Ausschreibungen mit Anforderungen in der Leistungs- besohrelbung vorgesehen
und bei der Wertung von Angeboten berlicksichtigt werden.

;Beschireubung:

Baumaschinen stellen insbesondere in Stadten eine relevante Quelle fur Partikelemission dar
und kénnen lokal eine erhebliche Feinstaubzusatzbelastung verursachen, Die Partikelemissio-
nen von Baumaschinen bestehen ganz {iberwiegend aus RuRpartikeln, die von der WHO als
Krebserzeugend beim Menschen eingestuft wurden. Der Einsatz emissiocnsarmer Baumaschi-
nen ais Mittel zur BauausfUhrung soll im Rahmen von stadtischen Ausschreibungen mit Anfor-
derungen in der Leistungsbeschreibung vorgesehen und bei der Wertung von Angeboten zu be-

| rlcksichtigen sein . Hierbei wird auf den Einsatz einer Baumaschine mit einer neueren Abgas-

stufe mit geringeren Partikelemissionen (in Abhangigkeit der Leistungskiasse Stufe [l A oder
Stufe |l B der RL' 87/68/EG) oder den Einsatz einer Baumaschine mit einem nachgerlsteten
Partikelminderungssystem abgestellt.

Geman {dem Beschiuss der 81. Umweltministerkonferenz &1. Sitzung im November 2013 wer-
den derzeit Er'npfehiungen zum Einsaiz emissionsarmer Baumaschinen bei difentlichen Aus-
schreibungen, im verwaltungsinternen-E&i nsaiz und in Gebleten mit hohen Femstaubbelastungen
erarbeiiet. -

‘ Sobald diese Empfehlungen von der Umweltministerkonferenz beschlossen sind, wird die Stadit

die Voraussetzungen im Vergabeverfahren zur Verwendung emissionsarmer Baumaschinen bei
stadtischen Bauvorhaben schaffen und zur Anwendung bringen. :

Realisierung - Zeitplan:

Ab Verabschiedung der von der Umweltministerkonferenz beschlossenen Empfehiungen ZUum
Einsaiz emissionsarmer Baumaschinen bel 6ffentlichen Ausschreibungen .

Veranﬂassende Behorde.
Baureferat

Kontrolle:

Minderungspotenzial:’

Absenkung der PMyo- Fems’taubbelastung im Nahberezch von Baustellen um einige ug/m®, ins-
bescndere der Ruf&befastung, bei neuen Maschinen auch Reduzierung der Iokaien NO:-Belas-
fung ‘ '

.38




Manzhme | Intensivierte Kontroile der bestehenden Umweltzone und des Licw-
nr. M 18 | Durchfahrtsverbotes

Ziel:

Die Einhaltung des Verkehrsverbotes Umweltzone soll bei der poiizeilichen Kontrolle des flie-
Renden Verkehrs verstérkt Uherprift Werden Gleiches soll fir das bestehende Lkw-Durch-
fahrtsverbot erfoigen.

Beschresbung

Im Sinn der Luftreinhaltung sollen verstarkte Kontrollen zur Einhaltung des Ver&ehrsverbotes
Umweltzone auch im flieenden Verkehr ef‘foigen bzw. bei Kontrollen des flieRenden Verkehrs
die Einhaltung des Verkehrsverbotes Umwelizone berucksmhtlgt werden Gleiches gilt fur das |
| Lkw-Durchfahrisverbot. :

Realisierung - Zeitplan:
- Sofort

Yeranlassende Behdrde:
Polizeiprasidium Minchen

Kontroile:
Polizeiprasidium Miinchen - -

Mindsrungspoetenzial:
Nicht quantifizierbar
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3.3 Bewertung der Mafnahmen
3.341 Prognose zuy Einhaﬁung der Immissionsgrenzwerte
Hierzu wird auf die 5. Fortsbhreibung, Kap. 2.8 verwiesen,

Insgesamt ist Gber die letzien Jahre eine épurbare Verbesserung bei der Immissionsbelas-

- tung far Feinstaub PM4o im Stadigebiet eingetreten, so dass seit 2012 auch der Immissions-

grenzwert filr das Tagesmittel am Hotspot Landshuter Allee eingehalten werden konnte.
Griinde hierflr sind die verringerten Emissionen, insbescndere aufgrund der verbesserten
Motorentechnik und der zunehmenden Anzahi von Diesel-Pkw mit Partikelfiltern sowie die
umgeseizten verkehrlichen Malnahmen in der Landeshaupistadt Miinchen (z.B. Umweitzo-
ne). Auch wenn die Feinstaub PM:o-Emissionen insgesamt stetig abnehmen, hangt die Ein-
haitung des Tagesgrenzwertes flr Feinstaub PM1 von den meteorologischen Bedingungen
ab und bei unglnstigen Wetterverhdlinissen (z. B. langanhaltende Inversmnswetteriagen)
kénnen ggf. Uberschreitungen nicht ausgeschlossen ‘werden.

Eine Einhaltung des NOz-Immissionsgrenzwertes fiir das Jahresmiﬂei fur die LUB-Messstati-
on Minchen - Landshuter Allee ist ohne zusétzliche Malnahmen voraussichtlich erst nach
2030 méglich (siehe auch Berechnungen des TSAP#5 Reports6 Tabelle 3.1. 3"). Bei der
LUB-Messstation Miinchen ~ Stachus ist ailerdirigs eine deutlich frithere Einhaltung (voraus-
sichtlich ab 2025) zu erwarten.

Die zuldssige Uberschraitungsanzahl des NOz-Stundengrenzwertes wird in Milnchen ledig-

‘lich an der LUB-Messstation Miinchen — Landshuter Allee nicht singehaiten. Da der NO»-

Jahresgrenzwert der scharfere® von den beiden NOz-Immissicnsgrenzwerten ist, kann im

- Vergleich zum Jahresgrenzwert ven einer deutlich friiheren Einhaitung an der LUB—Messs’ca-

tion Minchen — Landshuter Allee ausgegangen werden.

im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass die Immissionsprognosen im Wesentlichen auf die
Ermeuerung der Fahrzeugflotie sowie den quantifizierbaren MaRnahmen wie Lkw-Durch-
fahrtsverbot, Umweltzone basieren. MalRnahmen, deren Wirkung nicht belastbar abgeschatzt
werden kann (wie z. B. Ausbau OPNV und Fahrradverkehr) wurden bei der Immissionspro--
gnose nicht berucks;cht;gt Damit stellen die immissionsprognosen den ungunstlgsten Fali
dar, ‘

134 Amann, International Institute for Appiied Systems Analysis I]ASA TSAP#6 Report, TSAP-2012 Baseime Health and EnVIr-
onmenial Impacts November 2012; http /fec.europa.eu/environment/air/pdfftsap_impacts.pdf
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3.3 2 Grunde fiir die derzeitige Nzchtemhaltung der lmmtssu-
onsgrenzwerte

a) Aligemeine Griinde

Trotz der Verringerung der NOx-Emissionen hat die NO»-Belastung an verkehrsnahen Mess-
stellen nicht in dem zum Ende der 1990er Jahre erwarteten Umfang abgenommen. Der Stra-
Ranverkehr tragt an. verkehrsnahen Messstellen bis zu rund 70 Prozent, und vereinzeit auch
mehr, zur auftretenden NO»-Belastung bei und ist damit deren zentrale Ursache. )

Die hohen NOs-Belastungen und dje NOx-Grenzwertliberschreitungen an den besonders
"~ vom Verkehr belasteten Stellen sind dabei wesentlich darauf zurlickzuflihren, dass — anders
als vor 15 Jahren prognostiziert — die NOx-Emissionen von Fahrzeugen im realen Fahrbe- -
trieb deutlich hoher liegen, als mit der kontinuietlichen Verscharfung der Abgasgrenzwerte
auf Ebene der Europdischen Union zu erwarten gewesen ware. Die Diskrepanz zwischen
den Grenzwerten und den realen Emissicnen beim Betrieb auf der StralRe betrifft in erster Li-
nie Diesel-Kraftfahrzeuge und hier insbesondere Diesel-Pkw. Verstarkend kommt der hdhere
Anteil von NO2 im Abgas ven mit Oxidationskatalysatoren ausgestatieten Dieselfahrzeugen
hinzu. Das in diesen Katalysatoren gebildete NO» wird insbesondere zur Regeneration von
serienmaligen Partikelminderungssystemen bendtigt; ggf. aber auch im Uberschuss gebildet
und dann direkt emiitiert und fihrt so in den belaststen Gebieten unmitielbar zu erhdhten
NQz-Konzentrationen. Die NO-Emissionen von Diesel-Pkw sind damit die wesentliche Ursa-
che fur die NO2-Belastung in den betroffenen Gebieten. Hinzu kommt, dass in Deutschiand
der Anteil von Diesel-Pkw an allen Pkw in den letzten 15 Jahren deutlich zugenommen hat.

In einer Reihe unterschiedlicher Studien, u.a. des Jaint Research Centers der Européischen
~ Kommission, wurde in den letzten Jahren gezeigt, dass die Realemissionen von. Diesel-Pkw

je nach Fahrzeugauslegung zwar unterschiedlich hoch ssin kénnen, insgesamt aber deutlich
héher sind, als die entsprechenden Emissionsgrenzwerte und -deren Foﬁschrelbung apwar-
ten fieflen (S|ehe u.a. We|ss et al,, 2011a,b; 20125).

Nach einer am 11. Okiober 2014 verdffentlichten Studie des International Council on Clean
Transportation (ICCT) . (hitp:/iwww.theicct. org/sites/defauit/files/publications/ 1CCT_PEMS-
study_diesel-cars_20141013.pdf, abgerufen am 17.10.2014) liegen die realen durchschnittli-
chen NO-Emissionen der untersuchten Diesel-Pkw 7-fach (d.h. bei 560 -mg/km) (ber dem
einzuhaltenden Euro 6 NO-Grenzwert (80 mg/km). Die Studie bestatigt erneut die- Tendenz
deutiich hdherer Realemissionen von Diesel-Pkw auch der Stufe Euro 8. Die bisher flr Euro
B Diesel Pkw erwartete deutiiche Emlssmnsmmderung gegendber der Abgasstufe Euro 5 ist
damlt auBerst fraglich. .

 Eine s:gnlﬁkante und schnellstmogllche Verbesserung des Emlssmnsverhaltens von Euro 6

Diesel-Pkw im realen Betrieb ist aber die zwingende Voraussetzung dafir, dass die Dauer
der Uperschreitung der NOx-Grenzwerte in den betroffenen Gebieten so kurz wie méglich
ausfallen wird: denn auch schon mit Euro 5 wurde kein besseres reales NOyx-Emissions-ver-
halten gegenuber Diesel Pkw der Abgasstufe Euro 4 erreicht.

Janhrlich werden ab dem 1. September 2015 in Deutschiand rund 1,4 Mio. Diesel-Pkw der
Abgasstufe Euro 6 neu zugelassen. Daraus ist die zentrale Bedeutung offensichtiich, die der

schneilen und breiten Marktdurchdringung solcher Pkw der Abgasstufe Euro 6 zukommt, die | - ‘

auch im Realbetrieb niedrige NOx-Emissicnen aufweisen.
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In der Mltteliung der Kommlssmn an das Europaische Pariament den Rat, den Europalschen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Reglonen uber gin Programm
»Saubere Luft fiir Europa® COM (918)2013 final vom 18. Dezember 2013 wurde hierzu sei-
tens der Kommission ausgefihrt, dass die ,NOw-Emissionen unter Reéalbedingungen (rea/
driving emissions, RDE) ab den verbindlichen Euro-8-Stichdaten (im Jahr 2014} aufgezeich-
net und gemeldet werden, und maximal drei Jahre spéter das RDE-Verfahren zusammen mit
robusten Emissionsgrenzwerten (not-to-exceed fimits, NTE-Grenzwerte) in das Typgenehmi-
gungsverfahren” einbezogen werden. Auf diese Weise kénnen die NOy-Emissionen unter
Realbedingungen in dem hohen Umfang reduziert werden, der erforderlich ist, um unter nor-
malen Fahrbedingungen die Einhaltung der Euro-68-NO,-Emissionsgrenzwerte zu gewshrlsis-
ten.” Auch die Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Euro-
paischen Wirtschafts- und Sozialatusschuss und den Ausschuss der Regionen ,CARS 2020;
Ein Aktionsplan flr eine wettbewerbsfahige und nachhaltige Automobilindustrie in Europa®
COM(2012) 836 final vom 8. November 2012 bestatigt diesen Ansatz.

Ohne wirkungsvolle RDE-Anforderungen erd eine flachendeckende . Einhaltung der NOa-

Grenzwerte nicht nur kurz- sondern ~ unter Berlicksichtigung der jlingsten Erkenntnisse —

auch mitteliristig in Gebieten mit besonders hoher NO2-Belastung absehbar nicht méglich
sain. ' S :

k) Lokaie Griiride

Die Landshuter Allee als Bestandteil des Mittfleren Rings besitzt als Riickgrat des stadtischen
Hauptverkehrsstraennetzes eine maigebliche regionale Verbindungsfunktion. Nach dem
Ausbau des Ost- und Sldwestabschnittes wird der Mittlere Ring bis ‘auf den Sildost-Ab-
schnitt.durchgehend zweibahnig hohenfrei befahrbar sein und stellt damit die leistungsstarke
Ringtrasse flr den Verkehr innerhalb Miinchens dar. Neben seiner Funktion fir die Verbin-
dung und Verteilung der regionalen und in die Stadt einstrémenden Verkehre wurde er ins-
‘besondere daflir geschaffen, die Verkehre aus den Wohnquartiersn zu bindeln und diese
damit vom Verkehr und den damu verbundenen Umweltbeeintrachtigungen zu entlasten.

Die am Standort der LUB—Staﬂon ermittelten hohen.-Schadstoffbelastungen, insbesondere
von NO., resultierenden zum einen aus der dort aufiretenden hohen Verkehrsstirke von ca.
142.000 Fahrzeugen pro Tag, zum anderen durch den Schiuchiencharakter der Randbebau-
ung mit geringen Liicken (Parositét) sowie der Tatsache, dass stwa 200 m neben der Station
der Tunnelverkehr gerade wieder an die Oberfliche kommt (Einfluss der schadstoffbelaste-
- ten Tunnelabiuft durch den ,Kolbeneffekt der Fahrzeuge, unglnstigeres Emissionsverhalten

der Fahrzeuge durch die Stelgung aus dem Tunne! heraus zah fliedender Verkehr am Aus- .
gang des Tunnels). :

Messuingen durch das Lancesamt fur Umwelt haben gezeigt, dass am Standort der LUB-Sta-
tion in der Landshuter Allee aufgrund der Bebauungsstruktur, der Verkehrsstarke und der
meteorologischen Randbedingungen (Ausrichtung zur Hauptwindrichtung) die héchster Kon-
zentrationen auftreten. In Seitenstralen, die zur Landshuter Allee fiihren, kann ab siner Ent-
- fernung von etwa 50 m zur Einmiindung in die Landshuter Allee davon ausgegangen wer-
den, dass der NO»-Grenzwert fir das Jahresmittel unterschritten ist, An einem strallenabge-
wandten Messpunkt im Innenhof eines Gebaudekomplexes wurden Keine Uberschreitungen
festgestellt. Die hohenan der LUB-Station Landshuter Allee als "Hot Spot" gemessenen
NO.-Konzentrationen sind daher nicht Ubertragbar auf die ganze Landshuter Allee.

- Fr eine kurzfristige Einha!tung des NOz—immissionsgrenzwérte's im Bereich des am hochs-
ten pelasteten StralRenabschnittes an der Messstation miisste bezogen auf das Jahr 2010
die Verkehrsmenge um ca. 84 % reduziert werden. Die hierflr notwendige drastische Ver-
kehrsminderung ist -aufgrund der cben dargeste!]ten Bedeutuing der Landshuter Allee nicht
rreaIISIerbar :
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