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Minchen, 23.10,14,

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2068, Germeringer Weg (siidlich), Freihamer Weg
(westlich), Kunreuthstr. (westlich), Wiesentfelser Str. (westlich), Anton-Bdck-Str. (beider-
seits), S-Bahnlinie Miinchen - Herrsching (nordl:ch), Bodenseestr (nordllch), verldngerte
Frelhamer Allee (ostllch)

hier: Anhdrung des BA 22 | e ,

Sehr geehrter Herr .

. der Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich in seiner Sitzung am 22.10.14 mit
0.g. Anhérung befasst und gibt elnstlmmlg folgende Stellungnahme ab:

In Freiham entsteht nach Aussagen des Planungsreferates eines der gréfiten Sledlungsma!&nah-
men Europas (20.000 Einwohner in der Gesamtplanung). Der aktuelle Planungsstand zeigt, dass
_die Planung erhebliche Auswirkungen fur die Bevélkerung im bestehenden Siedlungsbereich des
22. Stadtbezirks hat. Hinsichtlich der VerkehrserschlieRung des Planungsgebietes wird es nach
der vorliegenden Planung zu einer wesentllchen Verschlechterung der Lebensquahtat im 22. Stadt-
bezirk kommen. -
Ein ,Weiterbauen der Stadt" ist in der vorliegenden Planung nicht erkennbar, da das Verhaitms von
Geschosswohnungsbau zu klein strukturierter Bebauung {ca. 95% Geschosswohnungsbau / 5%
~ kleinere Strukturen) nicht der Baustrukiur unserer Stadt entspricht. Die im 22, Stadtbezirk entstan-
dene (Stadfrand)-ldentitat wird durch diese Art der Planung véllig ignoriert und verdrangt.

1. Verkehr

1.1. BAB 99./ Anschlussstelle Germering / Fre|harn Nord

Aufgrund der Bebauung Freiham entstehen insgesamt 43.000 PKW Fahrten pro Tag (Modalspht
,Gesamtstadt‘). 24.000 PKW Fahren (1. RA, vgl. 8.71) werden die Verbindung zur AS Germering.
Nord taglich nutzen. Nach aktuellen Zahlen hat-die BAB 99 bei Km 2,95 (Germering Nord) eine
tagliche Durchschnittsbelastung (24h) von 73.200 Fahrzeugen. An Werktagen ist dieser Auto-.

- bahnabschnitt zu den Hauptverkehrszeiten taglich berlastet, fir den Aubinger Tunnel erfolgt

Blockabfertigung Im weiteren Verlauf (km 11,6, Tunnel Allach, 6 Fahrbahnen) betragt die tagliche
Belastung (24h) 115.000 Fahrzeuge. Die BAR 99 West ist zu den Hauptverkehrszeiten schon jetzt
_nicht mehr aufnahmeféhig, die Leistungsfahigkeit des Gesamtabschnitts der BAB 89 West (von AK
Stdwest bis zum Allacher Tunnel) zur Erschlielung | Freihams kann somit:nicht nachgewiesen wer-
den! Aufgrund der taglichen Staus, wird der Verkehr in norddstlicher Richtung als Schleichverkehr

~ durch das bestehende Slediungsgebset gefuhrt. :

1.2. BAB 99 / Anschiussstelle Germerlng/Frelham Nord — Durchgangsverkehr von B2 aus westli-
cher Richtung

. Durch die in Pkt. 1.1 beschnebene Verkehrssituation an der Anschlusssielle Germermg Nord ent-
steht aufgrund des Verkehrs der B2 mit nordéstlicher Zlelnchtung weiterer Schleichverkehr fir das .
Ortsgeblet Aubing und Lochhausen. Dies stinde im Widerspruch zu den Planungsznelen im Auf-
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‘steEIungsbescthss BAB 99 Anschlussstelle Germering Nord bis 500m nach Osten S. 5 Pkt.5. Pla-
nungsziele _
Dieser Durchgangsverkehr durch das Ortsgebiet-ist mit Hilfe planerischer Mittel zu vermelden

Die Landschaftsbriicke ist zeitgleich mit dem Anschluss an ghe BABO9Y zu realisieren.

-1.3 Baustellenverkehr
Der gesamte Baustellenverkehr,—logistik ist Uber die BAB99 abzuwickeln.

1.4 Verkehrszunahme im bestehenden StraRennetz

Die Straken fur die geplanten Anbindungen an das Ortsgebiet (Bodenseestralle Altostr via Geor-

g-Bohmer Weg, Wiesentfelser Str.) sind heute schon an der jeweiligen Belastungsgrenze. Zusétz-

lich ist z. B. in der Wiesentfelser Str. auch noch eine Trambahntrasse mit ca. 400 Fahrten am Tag

geplant. Es ist nicht nachvollzichbar, wie z.B. in der Wiesentfelser Str, kiinftig der Verkehr abgewi-

ckelt werden soll (Trambahntrasse bei glelchzettlger Verkehrszunahme von mindestens 50%, vgl

8. 72).

Der dargestelite Verkehrsriickgang in der Bodenseestraﬁe ist nicht erklarbar, 8. 72 (von 22.000
auf 20.500 im 1. RA).

Aufgrund der in 1.1. dargestellten Situation sind die prognostizierten Verkehr§zahlen S..72 nicht

glaubhaft, eine Entlastung aufgrund des getffneten AS Germering Nord wird es zu Hauptverkehrs-.

zeiten nicht geben.

Das bestehende Siedlungsgebiet darf nicht zur Transitzone fur den Verkehr aus Freiham verkom-

men. Die geplante Erschlieung ist nicht nachvollziehbar und wiirde in der aktuellen Fassung zu

erheblichen Einschrankungen der Lebensqualitdt im Stadtbezirk flbren, vgl. z.B. 8. 131 “relevante

Zunahmen der Immissionspegel an Bestandsgebiuden”. Die Verkehrsgutachten sind dem BA 22

im Sinne einer besseren Transparenz zur Verfligung zu stellen. .

1.5.0PNV -
Die beiden betroffénen '$-Bahn Linien sind schon heute zu den Hauptverkehrszeiten kapazztatsma-
Big-komplett ausgeiastet Wir fordern eine Taktverstarkung auf der Linie S4 (10 Minuten Takt), um
den zu erwartenden OPNV aufzunehren. Bei der Linie $8 muss ein stabiler 10-Minuten Takt ge-
wihrleistet sein, bei Stérungen dlrfen die Taktverstarker nicht gestrichen werden.

Neuaubing w1rd aufgrund der geplanten Erschlieung Freihams mit Tram und Bussen zum Transit-
bereich (400 Trambahnfahrten + 240 Busfahrten) fiir die ErschlieBung Freihams. Die ErschlieBung
mit der Trambahn ist aufgrund der langen Fahrtzelten nach Pasing und der fehlenden attraktiven
Anbindung an die S-4 abzulehnen.

Die Landeshauptstadt wird beauftragt, die Planungen far elne U- Bahntrasse incl. Statlonen im

. Zuge der Veriangerung der U5 aufzunehmen. :

Dem BA 22 soll bis zur Realisierung der U- bzw. Trambahn fir den Zwischenzeitraum die Erschlie-
fAung mit Buslinien vorgestellt werden. Die Zubringerfunktionen von Bussen zu den S-Bahnstatio-
nen bzw. attraktive Verknupfung der OPNV Verkehrsmittel sollen dargestellt werden.

1 8. Elektromobmtat , :
Fur die Versorgung von Elektromobiten sind im privaten und sffentlichen Raum Emrtchtungen her-

zustellen.

2. Stadtebau '
Das Konzept ,kompakt, urban und grun “ist nur in den Punkten kompakt und urban umgesetzt, Die

Begriinung findet im Wesentlichen auf Restflachen im StraRenraum statt. Der heutige Larmschutz-
wall zur BAB 99 — kiinftig Landschaftspark — ist fiir die Erholungsbedirfnisse (vgl. auch Nahmobili-
. tat plus) der neuen Bevdlkerung nicht ausreichend. Das Planungsreferat wird aufgefordert den _
Nachweis zu erbringen, wo d1e 15 gm pro Person an Grunflache mnerhalb des Bebauungsplanes :

vorhanden sind. :
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‘Monotone Dachiandschaften im gesamten Planungsgebiet und gleiche Gebéudetypologien ent-
sprechen nicht den differenzierten Gesamtstédtischen- und Staditeilstrukturen. Eine Festsetzung
der Dachformen und der Gebaudetypologien sind abzulehnen.

In der Planung dargestellte Strukturierung von Geschosswohnungsbau zu DoppellRelhenhauer
- {95% / 5%) entspricht nicht dem Grundsatz des Weiterbauens der Stadt. Die Baustruktur (incl.
Dachform und Gebaudetypologie) ist im Sinne.einer stadtrandtypolog;schen Struktur in R;chtung
kleinteiliger Bebauung zu verandern. '
Die geplanten Hochpunkte z.B. WA1 mit 8 Geschossen bzw. Gebé&ude mit 12, 14 und 16 Geschos-
sen sind wesentlich zu reduzieren.
. Die durchschnittliche GFZ fur das gesamte Planungsgebiet soll héchstens 1,0 betragen Die GFZ
soll von der Bodenseestraie in Richtung Aubinger Friedhof abnehmen.

Jede'Wohnung soll gemaR DIN 5034 besonnt werden. Ausnahmen darf es nicht geben D|e Ab-
_standsflachen missen geméaf § 6 Abs. 1 BayBO zugrunde gelegt werden. Auch hier soll es keine
Ausnahmen geben.

Im Bereich Hans-Stiitzle-Str. (zwischen MK2 (6) und MK2 (5) soll der Platz auf geweitet werden
um.das erwartete Fugangeraufkommen aufzunehmen. Im Bereich MK2 (3,4,5,6) sollen Mdéglich-
keiten geschaffen werden, um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern, z.B. klelne Vorplétze, Lau-
bengange u.A.
. Ein Platz fur Kunst im 6ffentlichen Raum ist vorzusehen. Thematisch kénnte man sich hier Frilhge-

‘schichte/Spétantiké Freihams auseinandersetzen. 4

3. Versorgung / Handel '

Das geplante Einkaufszentrum darf keine uberortllche Anziehungskraft entfalten und nur fiir die
Bedarf@ der Freihamer Bevdlkerung ausgelegt sein. Die Auswwkungen auf den bestehenden &rtli-
chen Einzelhandel sind besonders zu beriicksichtigen.

4, Soziales

' Der Standort des Jugendfreizeitheims mit den Freizeitanlagen im Auenbereich ist aus larm-
schutztechnischen Griinden unter Beruckswhﬂgung des Grinbandes Richtung Westen zu verle-
gen.

Bei der Kapazitst des geplanten Seniorenheims sind auch die Bedarfe aus dem bestehenden
Stedlungsgeblet mlt zu berucksmhtlgen

- Es darf nach § 3 Art'der baulichen Nutzung (4) keine Zuléssigkeit von Vergnigungsstétten mit se-
xueller Animation u. A, S 204 geben. Spielhallen und Wettblros sind in diesem Geb;et ebenfalls
abzuiehnen.

5. Kllma
Die Auswirkungen auf das Klima im 22. Stadtbez;rk sind erhebilich. Bestehende Kaltiuftentste~ ‘
hungsgebiete werden versiegelt. Die Landeshauptstadt wird aufgefordert, dle Klimagutachten dem

BA 22 zur Verfugung zu stellen.

6. Schutz der vorhandenen Landschaft -
- Die landwirtschaftliche Nutzung bzw. Zw;schennutzung durch Agropolis soll solange wie mogllch

erhalten werden

7. Der Bau der Wertstoffinseln soll als Unterflurcontainer erfolgen {(im Neubaugeblet Riem auch
verwirklicht)

8. Es sollen flir Reiter geeignete Wege ab der Kinder- und Jugendfarm enilang dem Grinband und
den Grunfingern zum Landschaftspark berticksichtigt werden.

9. Die Skateran]ége in OG 7 sollte gréfier und aus Larmschutzgrinden stdlicher gelegt werden.
Es ist zu priifen ob Kletterwénde als zusatzlichen LArmschutzwall gebaut werden kénnen.
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10. Gestaltung der Freifidchen mit mehr Grobaumen bei entsprechendem Wégfall von TG.

Schiussfolgerung:

* Aufgrund der Mangel in der Planung, insbesondere bei der Verkehrserschhe(&ung, Baustruktur
- [-dichte und in der sozialen Struktur, ist der Planungsentwurf abzulehnen.

Wir erwarten von der Landeshauptstadt die Neuplanung einer nachvollziehbaren Verkehrserschlie-
Rung unter Beriicksichtigung der genannten Planungsziele und eine dem 22. Stadtbezzrk ange-
passte Sozial- und Baustruktur.

Die Steliungnahme ist den Stadtraﬁsunterlagen beizufugen.
Mit freundlichen Griifien
gez.

Sebastian Kriesel -
Vorsitzender des BA 22

= Aubing-Lechhausen-Langwied -

1. Ablage

Sebastian Krlesel
Vorsitzender des BA 22

- - Aubing-Lochhausen-Langwied -




