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zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass Anlasslich einer anstehenden Gleissanierung mit Herstellung
der Bustauglichkeit Veranderung der Gleistrassierung in der
stdlichen Tegernseer Landstrafte zur Erméglichung eines Rad-
weges in stdlicher Fahrtrichtung, pbarrierefreier Ausbau der Hal-
testelle Tegernseer Landstralte : :

Inhélt Projektbeschreibung, Trassierungsbeschiuss, Auftrag zur Einlei-
tung eines Planfeststellungsverfahrens

Entscheidungsvorschlag | Der Verlegung der bestehenden Strafenbahngleise in der Te- '
gernseer Landstrae zwischen den Haltestellen Silberhornstra-
Re und Tegernseer Landstralte zur Erméglichung eines Radwe-
ges in stdlicher Fahrtrichtung und Herstellung der Bustauglich-
keit wird zugestimmt.

Das Baureferét wird mit der Entwurfspianung fur die Ma3nah- ‘
men zur stadtgesta!terischenffreiraumptanerischen Aufwertung |
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und zur funktionalen Verbesserung der Geh-/ Radwege, die
tber das reine Tram-Projekt hinausgehen, beauftragt.

Das Baureferat und die Stadtwerke Munchen GmbH werden
beauftragt, eine Planungs- und Kostenteilungsvereinbarung ab-
zuschlieRen, in deren Rahmen die daflr notwendigen Pla-
nungs- und Abstimmungsverfahren an die Stadtwerke Minchen
GmbH tbergeben werden. Die Projektgenehmigung des Stadt-

| rats wird im Zusammenhang mit der Realisierungsgenehmi-
gung des Baureferats erteilt.

| Die Stadtwerke Miinchen GmbH wird gebetén, auf der Basis

der im Vortrag dargesteliten Planung bei der Regierung von
Oberbayern einen Antrag auf Planfeststellung einzureichen und |
die Gieisbaumaﬁnahme imy Jahr 2015 umzusetzen. :

1Gesucht werden kann im -

Tram, Stadtwerke Minchen GmbH, Radweg

RIS auch nach
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.B'eschluss der Voilwarsammlung des Stadtrates am 09.04.2014
Offentliche Sitzung ' :

I. Vortrag der Referentin und der Referenten
1. Anlass und Dringlichkeit
Auf Grund von Verzégerungen bei der Abstimmung der Beschiuésvorlage war die ur-
springlich geplante Vorberatung in einem gemeinsamen Ausschuss nicht mehr realisier-

bar. Wegen der im folgenden dargestelliten Dringlichkeit erfolgt die Vorlage daher unmit-
telbar in der Voliversammiung. ‘
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Mit dem Antrag Nr. 08-14 /'A 03946 vom 04.01 2013 (Anlage 2) hat die Fraktion DIE
GRUNEN/RL beantragt, in der stdlichen Tegernseer Landstrale zwischen Silberhorn-/
Deisenhofener Str. und der Einmandung WirtstraRe die Trambahngleise in Richtung Os-
~ten so zu verlegen, dass westlich des besonderen Bahnkorpers ein Radw‘eg in stidlicher
Fahrtrichtung eingerichtet werden kann. Des Weiteren liegt die Empfehiung Nr. 08-14 /E
01455 der Birgerversammiung des Stadtbezirkes 17 — Obergiesing-Fasangarten vom
05.07.2012 vor (Anlage 3), in der eine Gestaltung des Gleis- und Fahrbahnbereiches der
- Tegernseer Landstrake zwischen Tegernseer Platz und Martin-Luther-StraBe fir die Er-
méglichung des Radfahrverkehrs gefordert wird. -

Um dem von der Verwaltung im Rahmen der Diskussionen zum Sanierungsgebiet , Te-

" gernseer Landstraﬁelchiemgaustrafse“ geduRerten Wunsch nach einer Veranderung der
Gleislage zur Schaffung stadtebaulicher Freiheitsgrade in der Gestaltung des StralRenrau- -
. mes Rechnung zu tragen, wurde die zunéchst fur 2012 vorgesehene Gleisermneuerung
von der Stadtwerke Minchen GmbH mehrfach verschoben, um zwischenzeitlich die An-
forderungen weiter konkretisieren zu kénnen. Dadurch ergeben sich durch den ohnehin
erforderlichen Instandhaltungsbedarf erhebliche Synergieeffekte fir den seitens der Be-
Vb!k@rung gewlnschten Radwegellickenschluss. Mit einer Gleisverschiebung kénnen als
Nebeneffekt zugleich auch bestehende Behinderungspotenziale fur den StraRenbahnver-
kehr durch verkehrswidrige Benutzung des Bahnkdrpers d@chh Fahrradfahrer und kreu-
zenden Kiz-Verkehr entschérft werden. Die Gleisanlagen.der Stratenbahn in der stdli-
chen Tegernseer Landstralle zwischen CandidstraB3e und Silberhornstrale stehen nun im
Frithsommer 2015 endgtiltig zur Erneuerung an. Eine weitere Verschiebung der BaumaR-
nahme tber das Jahr 2015 hinaus ist nach Ansicht der SWM zur Wahrung der Betriebssi-

. cherheit der Anlagen nicht mehr vertretbar.

Fur die nun geplante, im Vortrag ndher beschriebene Verdnderung der Gleislage, ist ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich, fur das eﬁahrungsgemé&mit einem Zeitbedarf

- von etwa 12 Monaten gerechnet werden muss. Daher ist es dringlich geboten, das Plan-
feststellungsverfahren unverziiglich einzuleiten, um mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf
von ca. 4-5 Monaten zu dem fur Pfingsten-2015 geplanten Baubeginn u.a. fur-die Verga-
be der Bauleistungen, Fertigung der Gleisbégen und die Genehmigung der Bauunteria-
gen durch die technische Aufsichtsbehérde Baurecht zu eriangen. Dieses Ziel ist inzwi-
schen ohnehin nur noch bei einem Verfahrensverlauf ohne besondere Schwierigkeiten
realistisch zu erreichen. :

Wird.in der Vollversammiung am 09.04.2014 keine Entscheidung getroffen, ist eine zeit-
gerechte Erlangung des Baurechts praktisch nicht mehr méglich. Konsequenz wére, dass
- die Stadtwerke Minchen GmbH gezwungen wére, die Gleisanlagen in der Bestandslage
»u erneuern. Die Chance zur wesentlichen Verénderung des StraRenquerschnitts ware
dann fir einen Zeitraum von ca. 20-25 Jahren bis zur ndchsten Gleiserneuerung vertan
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bzw. mit unangemessen hohem, veriorenen Aufwand fiir die Verlegung einer dann wieder
‘ technisch einwandfreien Gleisanlage mit erheblicher Restlebensdauer verbunden.

Da der zur Erneuerung anstehende Streckenabschnitt im Sanierungsgebiet Tegernseer
Landstrae / Chiemgaustrale liegt, ist zunachst ein Exkurs zur Einordnung der Malnah-
me in den Gesamtkontext erforderlich.

2. Sanierungsgebiet Tegernseer LandstraRe/Chiemgaustrale
Der gegensténdliche Abschnitt der Trambahnlinien 15 und 25 liegt im Sanierungsgebiet
,Tegernseer Landstrale / Chiemgaustraf3e”. Mit den Beschliissen vom 06.07.2005 und
-06.10.2005 hat der Stadtrat u.a. folgende Sanierungsziele fir das Sanierungsgebiet be-
schlossen: die Aufwertung des 6ffentlichen Raums, die Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat, des Larmschutzes und der Nutzungsangebote flir alle Altersgruppen, die Verbesse-
rung des FuB- und Radwegenetzes, die Verbesserung der Querun_gsméglichkeiten an
- Hauptverkehrsstralen, die Verbesserung der Erreichbarkeit von Einzelhandelsstandorten
und Gemeinbedarfseinrichtungen sowie die Starkung des Standortes ,Tegernseer Land- .
straRe/ Tegernseer Platz". ‘ : _—

Zwischen den Haltestellen Tegernseer Landstrale und Silberhornstrafe verkehren die
Tram-Linien 15 und 25 sowie der Expressbus X30. Tram-und Bus verkehren Uberlagert in
der Hauptverkehrszeit alle 2,5 Minuten je Richtung. Insgesamt verkehren akiuell ca.
20.000 Fahrgaste pro Tag mit diesen Linien, weitere Zunahmen werden erwartet. Die
Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH verzeichnet seit mittlerweile 9 Jahren einen Fahr-
gastrekord nach dem anderen und ist das Verkehrsunternehmen mit den grobten Fahr-
gastzuwachsen in ganz Deutschland. Bei der verkehrlichen Bewdltigung sind die Staadt-
werke Minchen GmbH (SWM) und die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) da-
her dringend im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsinfrastruktur darauf angewiesen, in ih-
ren verbrieften Bestandsrechten nicht beschnitten zu werden. Ferner wird und wurden die
SWM und die MVG wie auch die Verwaltung regelmafig vom Stadtrat beauftragt, MaR-
nahmen zur Starkung des OPNV zu eigreifen, um eine stadtvertragliche Mobilitat sicher-
zustellen. '

Das im Bestand planfestgestelite Recht der exklusiven Nutzung dieses StralRenraumbe-
reichs in der Tegernseer Landstralle stellt firr die SWM einen hohen Wert zur Gewahrleis-
tung einer im aligemeinen Interesse stehenden hohen Fahrplanstabilitat, Attraktivitat, Be-
schleunigung und Leistungsfahigkeit der betroffenen Verkehrsmittel Tram und Bus dar.

In der StraRerbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) wird der besondere oder unab-

hangige Bahnkorper, also der durch pauliche MaBnahmen vom Gbrigen StraBenraum ab-

gegrenzte oder vom Stralenraum unabhangige Bahnkérper nicht umsonst vom Verord-
nungsgeber als Sollvorgabe gefordert. In der Tegernseer Landstrale ist diese Vorgabe im
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Bestand erfillf, die Stadiwerke Mlnchen GmbH ist daher grundsétzlich nicht bereit, Im
Zusammenhang mit der Ermoglichung einer Radverkehrsanlage in Nord-Sud-Richtung
den besonderen Bahnkdrper zu Gunsten andérer Verkehrstrager aufzugeben und wieder
" hinter den vom' Verordnungsgeber geforderten Sollzustand zuriick zu treten.

im Beschluss des Stadtrates vom 06.07.2005 wurde als erste MaBnahme fir das Sanie-
© rungsgebiet , Tegernseer Landstrafie / Chiemgaustrafte” im thematisch-raumlichen
Schwerpunkt ,Lokale Okonomie* u.a. die Aufwertung des Bereiches , Tegernseer Land-
strale, Tegernseer Platz" mit angrenzenden Nutzungen, Konzeptentwicklung und Umset- -
zung aufgefihrt. S :

im thematisch-raumlichen Schwerpunkt ,Schule im Staditteil” wurde die Verbesserung des
Bereichs Ichoschule hinsichtlich Verkehrs- und Schulwegsicherheit als erste Magnahme -
dargestellt. ’

Im Jahr 2010 hat das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung eine Machbarkeitsstudie
zur verkehrlichen Neuordnung der Tegemseef Landstrale in Auftrag gegeben. Die Mach-
barkeitsstudie wurde mit Stédtebauférderungsmitteln finanziert und befasst sich mit der
Tegemseer Landstrale swischen St.-Bonifatius-StraRe und Candidstrae sowie mit dem

Bereich Martin-Luther-Stralte, icho- und Silberhornétrafze,’Zieie der Machbarkeitsstudié
_sind u.a. . T A
. die Sicherung von gesunden Wohn- und Lebensverhélinissen (Larmminderung

durch Verkehrsberuhigung), ) - ' ‘

. die Schaffung von Aufenthaltsqualitét in StraBen- und Platzréumen, o

- die Férderung'der'Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr,
Ful- und Radverkehr), - ' ' '

. die Aufwertung des Stadtteilzentrums Giesing, :

. die Verbesserung der Wegebeziehungen, insbesondere filr Fukgénger, Fahrrad-
fahrer, Anwohner, Schiller sowie Kunden des ansassigen Einzelhandels und

. die Verbesserung der Zugénglichkeit zu den offentlichen Verkehrsmitteln.

Der im Rahmen dieser Beschlussvorlage zu behandelnde stdliche Abschnitt der Tegern-
soer Landstrale zwischen Tegernseer Platz und Martin-Luther-Strafe stefit nur einen Teil-
* abschnitt des gesamten Untersuchungsgebietes dar, dessen eingehende Betrachtung
vorab der Ubrigen Mafinahmen und Bereiche aufgrund der zeitlich auf das Jahr 2015 fi-

" xierten Gleiserneuerungsmaf3nahme zwingend "e{forderlich ist.

In der Problemanalyse der Gutachter fir die Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen Neu-
ordnung der Tegemseer Landstralie zwischen St.-Bonifatius-Strafte und CandidstraBe
wurden die Interessen lokaler Akteure berlicksichtigt. Im Rahmen der Sitzung des Unter-

- ausschusses Verkehr des Bezirksausschusses des 17. Stadtbezirkes Obergiesing-Fasan- '
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“garten am 04.11.2010 wurde den Ausschussmitgliedern, der AG Verkehr (Arbeitsgruppe
- von Blrgerinnen und Blrgern zu Verkehrsthemen), TeLa aktiv e.V. (Standortvereinigung
’ von Gewerbetreibenden im Stadtteilzentrum Giesing) und interessierten Burgerinnen und
Burgern erméglicht, inr Wissen tber die Situation vor Ort und ihre Anregungen fir mogh-
che Veranderungen in die Problemanalyse der Gutachter einflieBen zu lassen. -Durch die
Gutachter wurden verschiedene Planfélle zur verkehrlichen Neuordnung des 0.g. Umgrif- .
fes ausgearbeitet. Die Problemanalyse hat ergeben, dass eine Radwegeverbindung vom
Tegernseer Platz in Fahrtrichtung Stiden, also in Richtung Candidstrale, Grinwalder
Strafe, Wettersteinplatz und weiter u.a. nach Harlaching dringend erforderlich ist. Diese
Radwegeverbindung ist deshalb ‘auch in allen untersuchten Varianten fur den stidlichen
Abschnitt der Tegernseer Landstralle, der im Wesentlichen stets identisch behandelt wird,
vorgesehen. Die Radfahrverbindung Richtung Norden bleibt bestehen und soll z. B. durch
Schutzstreifen attrakiiver ausgestaltet werden. :

. An der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie zur ,Verkehrlichen Neuordnung der Tegern-
seer-LandstraRe" haben neben dem beauftragten externen Verkehrsgutachter alle betrof-
fenen Dienststellen der Landeshauptstadt Munchen (Referat fur Stadtplanung und Bau-
ordnung, Kreisverwaltungsreferat und Baureferat), sowie von Seiten des OPNV die Stadt-
werke Minchen GmbH/MVG mitgewirkt. Die Studie soll mit dem vom Gutachter empfoh-
lenen Manahmenpaket dem Stadtrat im Rahmen einer eigenen Beschlussvorlage vorge-
legt werden. Die Machbarkeitsstudie wurde im V. Quartal 2013 umfangreich in den be-
troffenen Quartieren diskutiert. Der Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes hat sich in
seiner Sitzung am 08.10.2013 mit der Machbarkeitsstudie befasst und die Durchflhrung
einer Einwohnerversammliung beschlossen. Der Bezirksausschuss des 18. Stadtbezirkes
Untergiesing-Harlaching hat sich in seiner Sitzung am 19.11.2013 ebenfalls mit der Mach-
barkeitsstudie befasst. Die Bezirksausschiisse des 5. und des 18. Stadtbezirkes haben
beschlossen, gemeinsam mit dem Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes eine Einwoh-
nerversammlung abzuhalten. Diese Einwohnerversammiung wurde am 12.12.2013 durch-
gefohrt. In der Einwohnerversammiung haben die Gutachter die Machbarkeitsstudie er-
lautert sowie die Stadtwerke Minchen GmbH ihre aktuellen Planungen vorgesteilt. Blrge-
~ rinnen und Blrger hatten die Moglichkeit, Fragen zu stellen und diese unmittelbar beant-
worten zu lassen oder Antrage einzubringen. Im Vorfeld der Einwohnerversammlung wur-
~ de die volistandige Machbarkeitsstudie im Stadtteilladen an der Tegernseer Landstrae
zur Einsicht bereit gelegt und Uber die Infernet-Seite des Stadtteilladens zum Download
zur Verfiigung gestelit. :

Bereits am 06.11.2013 wurde die Studie der Koordinierungsgruppe Giesing (KGG) - ei-
nem lokalen Gremium im Rahmen des Stédtebauférdérprogramms ,Soziale Stadt” -
durch die Gutachter vorgestellt und diskutiert. Am 18.11.2013 wurden die Gewerbetrei-
benden im Stadtteilzentrum Giesing im Rahmen eines ,Gewerbe Stammtisches" und auf
Einladung des Gewerbevereins Tela aktiv e.V. sowie der Sanierungstragerin und der
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Treuhanderin — der Miinchner Gésellschaft fur Stadterneuerung ;ﬁbl—% (MGS) - tber die
Machbarkeitsstudie informiert.und ihnen die Maglichkeit gegeben mit den Autoren der
Studie und weiteren Fachleuten aus Verwaltung sowie von den Stadtwerken zu diskutie-
ren. S . ' :

Das Referat fur Stadtplanurig und Bauordnung wird dem Stadtrat bis zum Jahresende
2014 eine Vorlage auf Basis der Machbarkeitsstudie Verkehrliche Neuordnung der Te-

~ gernseer LandstraRe" unterbreiten. Dabei werden die Antrage aus der o0.g. Einwohnerver-
sammiung, aus den Bezirksausschilssen und des Stadtrates behandelt und eine abge-
stimmte Empfehlunig zum. weiteren Vorgehen bei der Umgestaltung des Tegernseer Plat-

zes und der Tegernseer LandstralRe vorgelegt.

3. Gutachterlich empfohlenes MaRnahmepaket
. Der Gutachter empfiehlt die Umsetzung der folgenden wesentlichen Mafinahmenbaustei-

ne (Ubersichtslageplan siehe au'ch Anlagen 5.1 und 5.2);

Am Knoten WirtstraRe/suidliche Tegernseer LandstraBe wird eine intelligente Verkehrs-
steuerung eingefuhrt. Dadurch wird die Menge an Durchgangsverkehr in der stdlichen
‘Tegernseer Landstralle reduziert. Erst hierdurch werden bauliche Anpassungen im ge- '
samten Sanierungsgebiet ermoglicht. Diese MaRnahme tragt entscheidend zur Aufwer-
tung des Stadtviertels insbesondere im Sinne der Ziele des Sanierungsgebiets bei.

'In der sudlichen Tegernseer Landstra!&e wird das Tramplanum nach Os‘ten verschoben,
wodurch die notwendige Fiéche flr einen Radweg auf der Westseite in Fahrtrichtung Si-
den geschaffen wird. Hierdurch kann der dringend pendtigte Lickenschiuss im Radver-

kehrsnetz erfolgen. Die Radfahrverbindung kann im weiteren Fodgahg tiber den Knoten

Wirtstralle zur Hangkante bzw. Schrafnagelberg fortgefithr werden.

Von Norden kommend ist ein Anschluss dieser neuen Radfahrverbindung Gber den Te-
gernseer Platz erforderlich. Dazu wurden von der Verwaltung verschiedene Moglichkeiten
aufgezeigt, geprift und festgestelit, dass eine solche Verbindung grundsétzlich realisier-
bar ist. Diese Verbindung wirkt sich jedoch je nach Variante unterschiedlich auf die kinfti-
ge Gestaitung' des Tegernseer Platzes aus. Uber das Planungskonzept zur Gestaltung
des Tegernseer Platzes sowie Uber die Weiterfithrung der’ Radverkehrsverbindung von
Norden komménd wird daher im Rahmen einer gesonderten Stadtratsvorlage entschie-
den: dies ist ausdricklich nicht Gegenstand der vorliegenden Beschiussfassung. Zur Klar-
stellung wird vorsorglich darauf hingewiesen, dass insbesondere die Gleislage der Tram
im Bereich der Haltestelle Silberhormnstra3e am Tegernseer Platz durch die U-Bahnabgén-
ge fixiert ist und daher fr alle Uberlegungen zur Umgestaltung des Tegermseer Platzes .
eine unveranderliche Randbedingung darstellt.
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Nach den Untersuchungen durch das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung mittels
multimodalem Verkehrsmodell wird sich durch diese MaRnahmen der Verkehr, insbeson-
dere durch die stdliche Tegernseer Landstralte und Gber den Tegernseer Platz, aber
auch in der nordlichen Tegernseer Landstrale, deutlich verringern.

Es wurdén. auch andere Futhrungen flr die Radverkehrsanlagen in der Tegernseer Land-
strake Sud diskutiert, die aber samtlich aus den nachfolgenden Grlnden ausgeschieden
- werden mussten: ' '

Zweirichtungsradweg auf der Ostseite - o ‘ A
Ein Zweirichtungsradweg auf der Ostseite hatte zur Folge gehabt, dass die StraRenbahn-

gleise unter Beibehaltung der Nachteile in der Bestandslage hatten verbleiben missen.
Damit wire eine Aufwertung des StraRenraums vor der westlichen Bebauung nicht mg-
lich géwésen. Zudem wurde die Einfadelung des Radverkehrs in stidlicher Richtuhg an’
der Deisenhofener Stralie aus Sicherheitsgriinden (Konflikte Radverkehr — Kfz-Verkehr in
‘gegenlaufiger Richtung bei diagonaler Querung des Knotens) als kritisch bewertet. Bei
dieser Lésung missen ferner sémtliche Parksténde zwischen der Perlacher und der Del-
senhofener Stralle entfallen. Die Losung war deshalb auszuscheiden. ‘

Einrichtunas- oder Zweirichtungsradweg zwischen Tram-Gleisen im westlichen und der
MIV-Fahrbahn im ostlichen StralRenraum - '

Bei einer solchen Lésung ware es zu Gefahren durch die sich im Linksverkehr begegnen-
den Stralenbahnen in Richtung Norden und Radfahrer Richtung Siiden gekommen. Zur
* Bewiltigung dieser Gefahren waren zusétzliche und gegenuber gleichgerichtetem Ver-
kehr auch breitere Schutzstreifen zwischen Radweg und Gleiskorper erforderlich gewe-
seh, die fur die Ubrige StraRenraumgestaltung nicht mehr zur Verfligung gestanden hat-
ten. Auch die Erreichbarkeit einer Radverkehrsanlage zwischen Gleiskorper und Mi-
V-Fahrbahn von den seitlich einmundenden StraRen ist insbesondere flr die Zweirich-
tungsvariante negativ zu beurteilen. Zusammen mit den fur diese Variante prinzipiell glti-
gen Aussagen, die bereits oben fur den Zweirichtungsradweg auf der Ostseite gemacht
wurden, war diese Variante ebenfalls als ungeeignet auszuscheiden.

Das vorliegende Gutachteni bildet die Grundlage fur die konkreten Ausfihrungsplanungen
im Zuge der Gleiserneuerungsmagtnahmen der SWM in der Tegernseer Landstrae Std.
Es ist dabei darauf zu achten, die wichtigsten Handlungsempfehlungen des Gutachtens
umzusetzen bzw. kompatibel mit einer spéteren Ausgestaltung und Weiterfithrung der
‘Planungen in der nérdlichen Tegernseer Landstralte und insbesondere am Tegernseer
Platz offen zu halten. '

Die MaRnahmevorschlage des Gutachters fir den Tegernseer Platz, die Tegernseer
Landstraie Nord sowie fiir den Bereich Silberhorn- und ichostraRe haben keinerlei Aus-
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wirkungen auf die Empfehlungen des Gltachters fur die Tegernseer Landstralke Std und
‘m»ijssenvdaher\ an dieser Stelle nicht weiter vertieft werden. Die Gestaltung der Tegern-
“seer Landstrae Sud stellt einen in sich geschlossenen Baustein dar, zu dem der Gut-
achter auch in Bezug auf Varianten filr die anderen Bereiche keine grundsétzlichen Alter-
nativen sieht. Dieser Baustein ist mit allen Varianten zu den anderen Bereichen, die vom
-Gutachter diskutiert wurden, kompatibel und schafft vielmehr die Voraussetzung, Mafd-
nahmen in anderen Bereichen umsetzen zu konnen. Eine isolierte Beschlussfassung zur
éﬂdiichen Tegernseer LandstraRe stellt daher weder verlorenen Aufwand dar, noch
schafft er den Zwang, auch MaRnahmen fiir andere Bereiche des Untersuchungsgebiets '
umzusetzen. o

Die MaRnahmen in der stidlichen Tegernseer Landstralle werden daher nun imEinzei-,
nen néher beschrieben. . ‘

4, Projektbeschreibung

4.1 Haltestelle Tegernseer Landstrafe, Verlegung der Bushaltestelle und Barriere-
freier Ausbau dér Tramhaltestelle ’ '

(siehe auch Projektlageplan Anlage 5.1) . - ‘
Die vom Gutachier vorgesehe’ne intelligente Verkehrssteuerung am Knoten Tegernseer.
Landstrale/WirtstraRe ist fur die Verringerung der Verkehrsmenge in der Tegemnseer
LandstraRe ifisgesamt von zentraler Bedeutung. Sie wird unterstiitzt durch eine }/erle-
gung der Bushaltestelle der Expressbuslinie X30 und der MetroBuslinie 54 in Richtung
Ostbahnhof unmittelbar vor die Einmindung der Wirtstralke.und begleitende bauliche'
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MaRnahmen an diesem Knoten zur Abgrenzung des Verkehrs in die weitere Tegernseer
Landstrake vom Verkehr in die Martin-Luther-Strafe. ’

Die Zusammehfassung der Bushaltestelien mit den Tramhaltestellen an den Bahnsteigen
in der Fahrbahnmitte wére winschenswert. Hier liegt jedoch eine sehr hohe OV-Taktdich-
te vor: Tram 15/25, MetroBus Linie 54 und Expressbus X30 verkehren in der Hauptver-
kehrszeit jeweils im 5-Minuten-Takt, je Fahrtrichtung halt also insgesamt durchschnittlich
alle 100 Sekunden ein OV-Fahrzeug an der Haltestelle Tegernseer LandstraBe. Ein Si-
gnalumlauf betragt tblicherweise 70 — 90 Sekunden, damit ergeben sich in der Summe
aller Fahrten in so gut wie jedem Signalumlauf OV-Anmeldungen, die durch die jeweils
unterschiedlichen Fahrtrichtungen im weiteren Streckenverlauf gegeneinander konkurrie-
ren und daher zu hohen Verlustzeiten fihren. Auch fur die Abwicklung des Individualver-
kehrs ergeben.sich ungtinstige Bedingungen. Daher ist der Erhalt der Bushaltestellen am
StraRenrand in der Candidstrafie (Fahrtrichtung Harras) und vor dem Anwesen Tegern-
seer LandstraRe 125 (Fahririchtung Ostbahnhof/Tegernseer Platz) aus Sicht der Stra-
Renverkehrsbehorde nachvollziehbar und verniinftig. Die Fahrgastumsteigebeziehung
verbessert sich dennoch geringfigig durch die Verklrzung des Umsteigeweges nach der
Verlegung der Bushaltestelle an die Signalanlage Tegernseer Landstrale/Martin-
Luther-/Wirtstralbe.

Der Expressbus X30 wird nach Abfahrt von der Haltestelle zwischen den Einmindungen
WirtstraBe und Perlacher StraBe von der Fahrspur des Motorisierten Individualverkehrs
auf das gemeinsame Tram-Bus-Planum gefUhrt.

Nachrichtlich wird mitgeteilt, dass im Zuge der Gleiserneuerungsmafnahmen die grund-
satzlich ebenfalls genehmigungspflichtige Chance ergriffen werden soll, die Haltestelle
Tegernseer LandstraRe mit erforderlicher Veranderung des Gleisachsabstands zu einer
im Falle von Schienenersatzverkehr auch bustauglichen Haltestelle mit ausreichend brei-
ten, dem heutigen Standard fir Barrierefreiheit entsprechenden Bahnsteigen auszubau-
en. Da die Tegernseer Landstralle swischen dem Knoten Tegernseer-Landstrate/Martin-
Luther-/WirtstralRe und Tegernseer LandstraRe/Silberhorn-/Deisenhofener Strafte seit
Ende 2012 nur noch einspurig ist, kann die Verbreiterung der Haltestelle zu Lasten einer
der beiden Spuren erfolgen, die bisher auf Hohe der Haltestelle neben den beiden gera-
deaus in die Martin-Luther-StraRe filhrenden Spuren halbrechts dem Verlauf der Tegern-
seer Landstrate nach Norden folgen. Der Anschluss an den Bestand an der Candidstra-
Re erfolgt noch nérdlich des dortigen Tunnelbauwerks, so dass dieses insbesondere hin-
sichtlich der empfindlichen Bauwerksabdichtung von der MaRnahme nicht betroffen sein

wird.

Die Umgestaltung des Knotens WirtstraRe einschliellich der Ver!egung der Bushaltestel-
le vor die Einmiindung ist funktionell unabhéngig vom barrierefreien Haltestellenausbau
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und wird daher nicht Gegenstand des.F’ianfes’zstellungsumgriffs sein, sondern kann nach
iteren betroffenen

den Vorstellungen des StraRenbaulastiragers im Benehmen mit den wei
Stellen gestaltet und durchgefthrt werden. o '

4.2 Abschnitt Silberhorn- bis Perlacher StraRe; Bestand

(siehe auch Bestandslagepléne Anlage 4.1 — 4.2)

Der Querschnitt der Tegernseer Landstraie ist im Bereich zwischen der Sifberhorn-/Dei-

'senhofener Strake im Norden und der Einmindung der Perlacher Strake im Siiden da- -
se auf einem baulich durch einen Bordstein abge-

durch gekennzeichnet, dass die Gleis '
grenzten, in der Sprache der StraBenbahnbau- und Betriebsordnung (BOStrab) sog. Jbe-

~ sonderen” Bahnkérper in westlicher Seitenlage gefuhrt werden und von der Bebauung nur
durch eine zum Teil mit nur 1,23 m sehr schmale Gehbahn und abschnittsweise Gelénder
getrennt sind. Der Kfz-Verkehr ist hier nurin Richtung Norden zugelassen; am Fahrbahn-
rand befinden sich tber eine Parkzonenregelung bewirtschaftete Parksténde neben einer

Gehbahn vor den dstlichen Hausfassaden.

Tegernseer Landstralie
flestandsquerschntft A&
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deren Bahnkorper, was regelmafig zu Betriebsbehinderungen fur die Trambahnlinien 15
und 25 fuhrt, die dann gezwungen sind, langsam hinterher zu fahren. Aulerdem besteht
Unfallgefahr fir die sich regelwidrig verhaltenden Radfahrer. Sowohl dadurch als auch
durch Fahrzeuge, die aus der Zehentbauernstrate nach Norden.in die Tegernseer Land-
stralRe abbiegen und dabei den besonderen Bahnkorper mit geringer Ubersicht auf die
Strecke kreuzen missen, kommt es immer wieder zu betriebsbehindernden, teils auch
gefahrlichen Situationen bis hin zu Unfallen. :

4.3 Abschnitt Silberhorn- bis Perlacher Strake; P’rojekf

Sehnitt A-A w=1:100

>

1
e
£
)

/f 155 ﬂ[x;\.w )
.M 8 . 0,14

L 160 M.eaq, 3.38 L 338 I
RO Trarofiius i TemBus Fb AR 7] b

Durch eine Gleisverschiebung wird Platz fur einen eigenen baulichen Radweg in
Fahrtrichtung Stiden geschaffen. Dadurch vergroBert sich der Abstand der Gleise von der
Bebauung an der Ecke Zehentbauer-/Tegernseer Landstrae, die Ubersicht auf die Stre-
cke wird verbessert und die Unfallgefahr so verringert. o

Die Tramlinien 15 und 25 und der Expressbus X30 bewdltigen mit ca. 20.000
Fahrgésten/Tag eine Hauptiast des Verkehrsaufkommens in diesem Straldenabschnitt; -
der motorisierte Individualverkehr (MIV) machte bisher ca. 11.000 Kfz/Tag aus (Stand
2008, Basis fur die oben genannte verkehrliche Machbarkeitsstudie). Verkehrsbeobach-
tungen aus dem Herbst 2013 lassen erkennen, dass im Nachgang zur Gleissanierung in
der nordlichen Tegernseer LandstraRe im Jahr 2012 bereits eine Abnahme der Verkehrs-
menge in der siidlichen Tegernseer Landstrafie in einer Groenordnung von etwa 15 —
20 % zu verzeichnen ist. Durch die gutachterlich vorgeschlagenen Malnahmen am Kno-
ten Tegernseer Landstrale/WirtstralRe soll die Verkehrsmenge im MIV noch weiter redu-
siert werden. Seit Ende 2013 verkehrt nun die neue Expressbuslinie X30 auf diesem Stre-
ckenabschnitt, so dass die Bedeutung dieses Streckenabschnitts fur den Offentlichen
Personennahverkehr bei einer Verdoppelung der Fahrten noch weiter angestiegen ist.
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Daher ist die Beibehaltung und leichte Verbreiterung des besonderen Bahnkorpers flr die
Stadtwerke Munchen GmbH besonders wichtig, um den Bussen die Mitbenutzung der
StraRenbahntrasse zu ermdglichen und \/erspétt‘mgen durch Verkehrshehinderungen in
groRtmaglichem Umfang zu vermeiden. Dies tragt maRgeblich zur Gewsahrleistung eines
attraktiven und stabilen Tram- und Busverkehrs bei. Vor dem Hintergrund der auch noch
weiter wachsenden Bedeutung des OPNV kommt dern Erhalt und der Verbesserung der
Betriebsstabilitat von Bus und Tram eine hohe Bedeutung bei. _
Einschrankungen im Bereich des ruhenden Verkehrs in Hohe von ca. 12 (Kurz-)Parkmog-
lichkeiten sind die notwendige Folge. Dies entspricht ca. 10 % der in der naheren Umge-

* -.bung der stdlichen Tegérnseer Landstrae vorhandenen Parkmoglichkeiten im ffentli-
chen StraBenraum. Fur den Lieferverkehr konnen Lieferzonen in den unmittefbar angren-

. Zenden Bereichen der Tegernseer Landstrafle vorgesehen werden. In der Abwéagung der

~ Belange wird dies bei den gleichzeitig hohen Verbesserungen fur die Sicherheit der Rad-
fahrer als angemessen angesehen. ‘ —

Damit wird miit der Radverkehrsanlage in Nord-Stid-Richiung das wesentliche Element -
des Gutachtervorschlags fur:diesen Bereich umgesetzt. Abweichend vom Gutachtervor-
schlag ist die Stadtwerke Minchen GmbH aus den unter Ziffer 1 des Vortrags genannten
Grinden nicht bereit, den besonderen Bahnkérper auch in der veranderten Gleislage auf-
~ zugeben. Er soll auf Grund der vorstehenden Uberlegungen daher auf gesamter Lange

. als besonderer Bahnkorper erhalten bleiben und nicht vom Motorisierten Individualverkehr =
mitbenutzt werden. o |

" Im Rahmen des unter Ziffer 3 beschriebenen Guiachtens zur Verkehrlichen Neuordnung

~ der Tegernseer Landstrale wurde vorgeschlagen, den Bahnkérper im Abschnitt zwischen
der Perlacher und der Kesselbergstralte zur Benutzung durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) in nérdlicher Richtung freizugeben, um dort das vorhandene Parkraum-
angebot von ca. 12 Stellplatzen (derzeit Gberwiegend Kurzparker und Lieferzonen) zu er-
halten. Da genau diese Stellplatze weiterhin fur eine Ausweisung als Ladezonen und
Kurzzeitparkplatzen vorgesehen waren, wiirde es e‘ntsbrechend haufig zu einem Wechsel
'~ in der Belegung kommen. Aus diesem Grund sind Verkehrsbehinderungen durch ein-

‘und ausparkende Fahrzeuge zu erwarten, die aufgrund der Taktdichte der OV-Fahrzeuge
_ schnell zu einem Auflaufen der Trambahnen und Busse mit entsprechenden Verlustzeiten

fihren kénnen. Der fur die Genehmigungsfihigkeit dieser Mafnahme érforderliche Nach-
weis, dass die Verkehrsmittel des OV durch.diese Mafsnahmé nicht in verkehrswirksa-
mem MaRe beeintrachtigt werden, kann far diese Variante nach Ansicht der SWM daher
- keinesfalls die Qualitat des Bestandes erreichen. Dieses im Bestand planfestgestelite
Recht der exklusiven Nutzung dieses StraRenraumbereichs stelit fir die Stadtwerke Mun-
chen GmbH einen hohen Wert zur Gewahrleistung einer im allgemeinen Interesse ste-
henden hohen Fahrplanstabilitat dar. Die Stadtwerke Minchen GmbH sieht daher auch

bei einer Anderung der Gleislage keinen Anlass, dies aufzugeben. Ferner unterfiegt der
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besondere Bahnkorper noch der ZWeckbindung der GVFG-Férdermittel aus der OPNV-
Beschleunigung. Wiirde der besondere Bahnkorper abschnittsweise aufgegeben, ist mit
der Rickforderung von Férdermitteln zu rechnen. '

Da die Verwaltiqng jedoch im Abschnitt zwischen der Perlacher und der Kesselbergstralle
Verkehrsbehindéruhgen durch Lieferverkehr befurchtet, der nicht die daftr eigentlich vor-
gesehenen Lieferzonen unmittelbar nach der Einmiindung in der Perlacher oder Kessel-

© bergstraRe nutzt, sondern beim Halten den Radschutzstreifen und Teile der Gehbahn blo-
ckiert, wird vorgeschiagen, im Rahmen der Gleissanierung zunéchst den besonderen
Bahnkérper zu erhalten, aber den Stralenzug einem 2-jahrigen Monitoring durch die
kommunale Verkehrsiiberwachung und die Unfallkommission uriter Beteiligung. der Polizei
zu unterziehen und danach zu beurteilen, ob sich diese Fahrbahnaufteilung unter Beach-
tung der haufigen OV-Fahrten bewahrt. Solite sich diese Fahrbahnaufteilung nicht bewé&h-
ren, ist eine Umgestaltung im Sinne der von der Verwaltung favorisierten, von der Stadt-
werke Munchen GmbH jedoch nicht befiirworteten Losung ohne erheblichen verlorenen
Aufwand (Entfernung des Bordsteins zwischen Gleis und Fahrbahn) durch Nachristung
einer zusatzlichen Lichtsignalanlage auf Hohe der Perlacher Stralke und Markierungsar-
beiten bei Zustimmung der Genehmigungsbehdrde bei der Regierung von Oberbayern
moglich. : ‘ '

Die Fuihrung des Radverkehrs in Richtung Norden erfolgt bis zum Tegernseer Platz
durchgehend auf einem Radschutzstreifen. In Richtung Stiden wird durch die Verlegung

“der Gleise in Richtung Osten die Anlage eines Radwegs vom Tegernseer Platz bis zur
Martin Luther StraRe moglich. ' ‘

Fazit:

Von der Beibehaltung des besonderen Bahnkérpers profitieren taglich ca. 20.000 Fahr-
gaste von Tram und Bus, die einen attraktiven, schnellen und zuverlassigen OPNV zur
Verfligung gestellt bekommen, durch die Nutzung zu einer stadtvertraglichen Mobilitét in
Minchen beitragen und deutlich seltener als bisher von verkehrswidrig den Bahnkorper
nutzenden Radfahrern oder unvorsichtig die Gleise kreuzenden Autofahremn behindert

oder geféhrdet werden.

Durch die Beriicksichtigung des Radweges in stidlicher Fahrtrichtung als ersten Umset-
zungsbaustein der verschiedenen MaBnahmenbausteine des Verkehrskonzeptes kann
aber auf alle Falle ein wichtiges Ziel erreicht werden, namlich die Schaffung einer durch-
gehenden Radfahrverbindung vom Ostfriedhof bis nach Harlaching. Mit dieser Maf3nah-
me sind die Laden und Gemeinbedarfseinrichtungen fur Radfahrer und FuBgénger bes-
ser erreichbar, sodass die Tegernseer Landstrake als Stadtteilzentrum deutlich an Attrak-

tivitat gewinnt.
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Fur die Realisierung all dieser Vorteile ist der d‘argesteilte Entfall von 12 Parksténden er-
forderlich. - C g «

5. Termine - (

Erfahrungsgemaf muss fir ein Planfeststellungsverfahren dieser Gfd_l&enordnung mit ei-

ner Verfahrensdauer von etwa 12 (plus/minus drei) Monaten gerechnet werden. Da die

Gleiserneuerung in der Tegemseer Landstrae zusammen mit der Erneuerung des Gleis-

knotens Ostfriedhof an der Kreuzung Tegernseer Landstrake / St.-Bonifatius-Stralle vor-

aussichtlich ab Pfingsten 2015 vorgesehen ist und wegen des Gleiszustands auch nicht
mehr weiter verschoben werden kann, ist nun im April 2014 die unverzigliche Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens notwendig. Folglich ist eine Beschlussfassung nun zwin-

gend erforderlich. o \ ' , A

Demgegenuber ist fir den nicht von der Planfeststeliung umfassten GSttichen Bereich des

- StraBenquerschnitts wie auch fur die Gestaltung des Knotenpunktes Tegernseer Land-

: straf&e/Marﬁn-Luther«NVirtstréfse die Méglichkeit gegeben, wahrend des laufenden Plan-
feststellungsverfahrens an der Detaillierung, auch in Varianten, weiterzuarbeiten. Eine,
-abschlieRende Festlegung wird im Rahmen der Projektgenshmigung des Baureferats ge-
troffen. Kann das Planfeststellungsverfahren nicht rechtzeitig abgeschiossen werden, f

" milssen die Gleise zwingend im Bestand saniert werden, die Chance auf eine Radver-
kehrsanlage in Nord-Sud-Richtung wére damit auf Jahre hinaus vergeben. Weitere Ver-

~ zdgerungen in der Beschlussfassung und im weiteren Verfahren sind daher unbedingt zu
vermeiden. ' : "

6. Kosten und Férderung , ' _ .

Durch die Glelsernieuerung ergeben sich fur den Einbau des Radweges in stdlicher

. Richtung, der zu Lasten der Landeshauptstadt Miinchen zu finanzieren ist, erhebliche

‘Synergieeffekte, da insbesondere der Aufbruch und die Baustelleneinrichtung als ,Sowie-
so-Kosten" bei den SWM arifallen. Die Neuaufteilung des StraRenraumes. 8stlich des
Gleishereiches ist einschlieRlich sich daraus eventuell ergebender Anderungen an der

Entwasserungssituation grundsétzlich nicht erneuerungsbedingt, sondern durch die flr

den ‘ ‘ o

Radwegeinbau erforderliche Verschiebung des Gleisbereichs erforderlich. Lediglich die

Deckschicht fallt zur Vermeidung von Phantommarkierungen aufgrund der Anpassung
des Pla‘num's fur den Busverkehr bei den SWM an, falls dies aus Griinden der Verkehrs-

sicherheit unumganglich ist, was — wie. das Beispiel des Umbaus der Kreuzung Win-
trichring/Allacher Strale zeigt ~ nicht immer zwangslaufig der Fall ist. Ferner missten
seitens der LHM entsprechende Mittel fur die Neuaufteilung des StraRenraumes fur ru-
henden Verkehr und FuBganger zur Verfiigung gestellt werden.

Die SWM gehen nach derzeitigem vorlaufigem Stand davon aus, dass fur die von der
LHM zu finanzierenden Projektanteile flir StraRenausbau voraussichtlich Kosten von ca.

N .
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© 1-2 Millionen Euro (inkl. MwSt.) zuziiglich der Kosten fur eine gof. erforderliche Erneue-
rung der Lichtsignalaniage an der Tegernseer Landstrake/Martin-Luther-Strafie/Wirtstra-
Re anfallen werden. Fr die eigentliche Gleiserneuerung fallen bei den SWM voraussicht-
lich Kosten in Héhe von ca. zwei Millionen Euro (netto) an. Eine belastbare Kostenbenen-
nung kann jedoch erst nach der Kostenteilungsvereinbarung zwischen SWM und Baure-

ferat erfolgen.

Der Einbau des Radweges ist als Verbesserung der Infrastruktur nach Auskunft des Bau-
referates grundsétzlich straRenausbaubeitragsfahig.

Dieses Projekt ist ggf. hinsichtlich des Radwegeeinbaus nach dem BayGVFG (Bayer.
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) und FAG (Finanzausgleichsgesetz) zuwen-
dungsfahig. Ein Rechtsanspruch auf Farderung besteht grundsétzlich nicht. Die Hoéhe ei-
nes ev. Zuschusses fur das aktuelle Projekt kann zum momentanen Zeitpunkt nicht ab-

geschatzt werden.

Die Gleiserneuerungsmafnahme selbst ist nicht forderfahig. Wie unter Punkt 4.3 er-
wahnt, unterliegt der besondere Bahnkérper in diesem Abschnitt noch der 25jahrigen
Zweckbindung aus der GVFG-Forderung der OPNV-Beschleunigung. Bei abschnittswei-
ser-Aufgabe ware hier mit der Ruckforderung von Fordermitteln zu rechnen.

7. Ausgabemittel und Finanzierung

Baureferat |Anmeldung bzw. Einstellung entsprechender Kassenmittel und Sicherstel-
lung der finanziellen Mitte! fir die Folgejahre for die Finanzierung des Rad-
wegeinbaus und Refinanzierung der sonstigen, nicht erneuerungsbeding-
ten MaRnahmen im nicht planfeststellungspflichtigen Straenraum

SWM Finanzierung der Gleiserneuerungsmafinahmen

8. Pro}ektgenehmigung fiir das ,Bauréferat :
Das Baureferat wird nach Abschluss der Kostenteilungsvereinbarung die Projektgeneh-
migung fir die Finanzierungsanteile.des Baureferats unter dem Vorbehalt der Planfest-

stellung herbeifiihren.

9. Antrag Nr. 08-14 / A 03946 und Empfehlung Nr. 08-14/E 01455

Zum Antrag Nr. 08-14 / A 03946 (Anlage 2) sowie zur Empfehlung Nr. 08-14/ E 01455
(Anlage 3) beziiglich der Umgestaltung der studlichen Tegernseer Landstrale wird fol-
gende Stellungnahme abgegeben: -

Wie in der Projektbescihréibung im Vorangegangenen dargelegt, wird durch die geplante
Gleisverschiebung im Zuge der Erneuerung der Trambahngleise die Unterbringung eines
Radweges in Fahririchtung Siiden ermdglicht. Darliber hinaus wurde in weiteren Abstim-




Seite 16

mungen it der Verwaltung und im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch fiir die
Fahrtr«ichtung' Nord die Unterbringung einer gesicherten Radfahrverbindung-im Bereich
des von der. Planfeststellung nicht umfassten 6stlichen StraRenquerschnitts der stdlichen
Tegernseer Landstralie abgestimmt und ein Lésungévorsohlagaerarbeitet. '

Dem Antrag sowie der Empfehiung kann somit nach MaBgabe des Vortrags entsprochen
werden. . ‘ ‘

10. Abstimmung der Beschlussvorlage

“In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhdrung des Vbetroffenen Bezirksausschusses

vorgeschrieben (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung). Die von der MaRnahme ebenfalls betrof-
ferien Bezirksausschisse 5 und 18 haben einen Abdruck der Beschlussvorlage zur
Kenntnis erhalten. Der Bezirksausschuss 17 Obergiesing-Fasangarten hat bezuiglich der
Empfehlung Nr. 08-14/E 01455 die als Anlage 6 beiliegende-Stellungnahme abgegeben.
Dazu nehmen die Verwaltung und die Stadtwerke Mtnchen GmbH wie folgt Stellung:

Der Bezirksausschuss &uRert sich in den grundlegenden verkehrskonzeptionellen Punk-
. ten zustimmend, insbesondere beflrwortet er einstimmig die Schaffung eines eigenen,

baulichen Radweges auf der Westseite der OPNV-Trasse von Norden nach Stiden und

die deshalb notwendige Gleisverlegung nach Osten.
Der Bezirksausschuss lehnt jedoch den Vorschiag ab, den besonderen Bahnkorper zu

erhalten'und die Situation einem zweijahrigen Monitoring zu unterziehen. Er fordert viel-
mehr vehement den Erhalt der Kurzzeitparkplétze zwischen der Perlacher und Kessel-

_ bergstralRe.

Damit kénnen jedoch die notwendigen OV—Beiange wie unter Ziff. 4.3 des Vortrags dar-
gestellt picht sicher gestellt werden. Die vom Bezirksausschuss kritisierte Gehbahnbreite
an der Stelle des engsten Querschntits auf Hohe des Anwesens Tegernseer Landstrale
92 (Ecke Weinbauernsirae) mit 1,66 m ist, wie auch vom BA selbst dargestellt, nur eine .
singuldre Engstelle. Bereits wenige Meter nérdlich und stidlich ist die Gehbahnbreite '
deutlich Giber den geforderten 2,0 m. In Zusammenarbeit ‘mit der Verwaltung hatdie
Stadiwerke Minchen GmbH hier versucht, einen angemessenen Ausgleich zwischen bei-
den StraRenseiten herzustellen. Eine Verschiebung des Strafienraums in Richtung Osten:
2u Gunsten der westlichen Gehbahn hatte auf der Ostseite nicht nur punktuelie Unter-
schreitungen der Gehbahnbreite von 2,0 m zur Folge gehabt.

Im Vergleich zum Bestand wird die Situation an der Engstelle darliber hinaus deutlich
verbessert, da hier bisher nur 1,23 m Gehbahnbreite zur Verfligung stehen und die Geh-
bahh durch ein Gelénder vom Gleiskorper abgetrennt ist. Konftig betrégt der Abstand
swischen Hauskante und Gleiskorper ink!, Radweg und Schutzstreifen 3,76 m und sorgt,
auch wenn die Gehbahn an dieser Stelle konkret nur 1,66 m breit ist, damit fir.ein vollig
anderes Raumempfinden als heute. Eine kleinrdumliche Unterschreitung der empfohle-
nen Regelgehbahnbreiten, jedoch ohne Verletzung der in.den einschlagigen Regelwer-
ken angegebenen MindestmaRe, wird von der StraRenverkehrsbehorde an dieser Stelle

- ausdriicklich akzeptiert (Vgl. hierzu nochmals die Bestands- und Projekischnitte unter
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Ziff. 4.2 und 4.3 des Vortrags bzw. die Bestands- und PrOJekt Lagep ane in Anlage 4.2
bzw. 5.2).

Auf Grund der Ausfithrungen unter Ziff. 4.3 des Vortrags bleibt die Verwaltung jedoch im
Interesse eines auch stadtbezirkstbergreifend moghchs’c attraktiven, storungsfreien und
zuverlassigen OPNV, bei threm Vorschiag. Die in den Stadtratsbeschlissen vom
06.07.2005 und 06.10.2005 genannten Ziele werden fur den gesamten StraRenraum der
Tegernseer Landstrafe zwischen WirtstraRe und St.-Bonifatius-Strafle durch diese sehr
lokale MaRnhahme selbstverstandlich nicht in Frage gestelit. Auch wird die Auffassung des
Bezirksausschuss 17 nicht geteilt, dass es nach Vorliegen negativer Erkenntnisse im
zweljahrigen Momtormg nicht zu einer Ricknahme der nach Ansicht des BA untauglichen
BaumaBnahmen kommen wird. Wie unter Ziff. 4.3 dargestellt, ist ein Umbau auf eine L6-
sung mit Mitbenutzung des StraRenbahngleiskorpers durch den MIV mit Zustimmung der
- Genehmigungsbehdrde bei der Régierung von Oberbayern méglich.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat und der Stadtkammerei abgestimmt.

Eine fristgerechte Vorlage war nicht méglich, da die erforderlichen Abstimmungen noch

" nicht abgeschlossen waren. Die Behandlung in der heutigen Sitzung ist zwingend not-
wendig, um zeitgerecht zur notwendigen Gleiserneuerung 2015 das Planfeststeliungsver-
fahren unverziglich einleiten zu kénnen. Eine Zeitverzoégerung wirde bedeuten, dass die
Gleiserneuerung 2015 in der Bestandsgleislage erfolgen miisste und die verkehrlichen
und betrieblichen Verbesserungen fir den Rad- und Stra&enbahnverkehr auf lange Zeit
nicht umgesetzt werden kénnten.

Die Bez;rksaussohusse 5 Au-Haidhausen, 17 Obergiesing-Fasangarten und 18 Untergie-
sing-Harlaching, der Korreferent des Referates flr Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat
Helmut Schmid, der Korreferent des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung, Herr
Stadtrat Walter Zoller, der Korreferent des Kreisverwaltungsreferats, Herr Stadtrat Robert
Brannekamper, der Verwaltungsbeirat fir das Beteiligungsmanagement, Herr Stadtrat Dr.
Fiorian Vogel, der Verwaltungsbeirat fir die HA | des Referats fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung, Herr Stadtrat Paul Bickelbacher, und die Verwaltungsbeirétin des Kreisverwal-
tungsreferats for die Hauptabteilung StraRenverkehr, Frau Stadtratin Sabme Nallinger,
haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.
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H Antrag der Refereniin und der Referenten

1.

Der Verlegung der bestehenden StralRenbahngleise in der Tegernseer Landstraf&e
zwischen den Haltestellen Silberhornstrae und Tegernseer Landstrafle zur Ermégli-
chung eines Radweges in stidlicher Fahrtrichtung wird zugestimmt.

Das Baureferat wird mit der Entwurfsplanung des in Ziffer 1 genannten Abschnitts filr
die MaRnahmen zurAstadtgestaItérischén—freiraumplanérischen Aufwertung und zur
funktionalen Verbesserung der Geh- /Radwege, die Ciber das reine Tram-Projekt hin-
ausgehen, beauftragt.

Das Baureferat wird beauftragt und dae Stadtwerke Munchen GmbH wxrd gebeten,
eine Planungs- und Kostenteilungsvereinbarung abzuschlieBen, in deren Rahmen die
dafir notwendigen Planungs- und Abstimmungsverfahren an die Stadtwerke Munchen

" GmbH Ubergeben werden. Das Baureferat wird fir den straRenausbaubeitragsféhigen

StraRenabschnitt eine Informationsveranstaltung for die betroffenen Grundstucksel-

“gentiimerinnen und Grundstlickseigentiimer durchfithren.

Das Baureferat wird beauftragt, néch Absch}uss der Kostenteilungsvereinbarung die

Projektgenehmigung unter dem Vorbehalt der Planfeststellung herbeizufithren.

- Die Stadtwerké Miinchen GmbH wird gebeten, auf der Basis der im Vortrag darge- ‘

stellten Planung bei der Regierung von Oberbayern einen Antrag auf Planfeststellung
einzureichen und die GleisbaumaRnahme im Jahr 2015 umzusetzen.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 03946 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL.vom
04.01.2013 ist hiermit geschéftsordnu.ngsgeméfs erledigt.

Die Empfehlung der BUrgervérsémm!uhg Nr. 08-14 / E 01455 der Bﬂrgervérsammlung

des Stadtbezirkes 17 — Obergfesmg -Fasangarten — am 05.07.2012 ist gemaf Art. 18

Abs. 4 GO erled!gt

‘Dieser Beschtuss unterliegt nicht der Beschlussvolizugskontroile.
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Il Beschluss S I o enp
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© Der Stadtrat der Landeshauptstadt-Minchen

/De/fllf)ie Vorsitzende ~ Die Referentin Der Referent ' DerReferent

jgz‘,AS«écmbﬁ o 39-2 o 3%2‘ M‘%rﬁ. % ,'
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~ IV. Abdruck von L mit [ll. - I

Uber‘deAn Stenografischen Sitzungsdienst

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x) -

an die Stadtkdmmerei ' \

an das Revisionsamt

z.K. .
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. n ' .
V. WV RAW -FB V Netzlaufwerke/allgememlFB V/swm/5 Betrieb/1 Elgenthches Geschaﬁ/os Verkehr/03 Trambahn/Te- .
gernseerLands’crasseM4DZOSBeschIau odt . ) “ . .. - -
zur wexteren Veranlassung. '

- Zu V :
1. Die Uberemstrmmung des. vorstehenden Abdrucks mit der beg]aublgten Zweltschnft
W|rd bestatlgt : :

2 an das Dlrektorxum BAG Ost (3x)
an die Bezxrksausschusse 5.17und 18 '
an die Stadtkémmerei —_— R S
- an das Baureferat . K
an das KrexsvenNaItunqsreferat HA [ .
an das Referat fiir Stadtplanunq und Bauordnunq

' Per Hauspost ‘ - e
'An die Stadtwerke Munchen GmbH ‘
VB SP

jeweils mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Am /( 4.5, AY

~

L

gC2s




Anlage 1

Minchen, den

Stadtwerke Miinchen GmbH
Untemehmensbereich Verkehr
Strategische Planungsprojekte

LA

Projekt:

Tegernseer Landstralie
zw. Grinwalder Str. und Tegernseer Platz

Planbezeichnung: Jbersicht

Bestand Okt13 | SWM/IB Haas | Proj.-Nr.: Plan-Nr.: UK

Entw. Jan14 | IBHaas  |Hl | MaRstab: 1:7.500 | St.Bez.: 17




Anlage 2

BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiirgermeister
Christian Ude
Rathaus
Miinchen, den
04.01.2013

Antrag

Radeln ermdglichen — Trambahngleise siidlich Telapost verlegen

Der Stadtrat moge beschlieBen:

1) Die Tegernseer Landstrale zwischen Silberhorn-/Deisenhofener Str. und
der Einmiindung WirtstraBe wird fiir den Radverkehr in Richtung Siiden
freigegeben.

2) Hierfiir werden die Trambahngleise ca. 1-2 m in Richtung Osten verlegt und
das dafiir erforderliche Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

3) Sofern wegen des Zeitdrucks noétig, ist zu prifen, ob die Verlegung der
Trambahn-gleise von den iibrigen Uberlegungen der verkehrlichen
Entlastung des Tegernseer Platzes abgekoppelt werden kann.

Begriindung:

Im benannten Abschnitt der Tegernseer LandstraRe ist Radverkehr in Richtung
Siiden bisher nicht gestattet. Dies fiihrt zu erheblichen Umwegen, die mit dem
Ziel der LH Miinchen, den Radverkehr deutlich zu férdern, nicht vereinbar sind.

Eine Méglichkeit den Radverkehr im benanntem Abschnitt in Richtung Stden zu
ermoglichen, ist die Verschiebung der Trambahngleise in Richtung Osten, so dass
neben den Gleisen eine Radspur in Richtung Sliden Platz findet. Gleichzeitig
konnen die fiir ein Stadtteilzentrum unvertraglichen Gelander entfernt werden. In
der Konsequenz muss sich die Trambahn in Richtung Norden vermutlich ihren
Weg z.T. mit dem Kfz-Verkehr teilen.

Nachteile fiir den Tramverkehr durch teilweise Aufgabe des eigenen Gleiskorpers
in Richtung Norden zum Tegernseer Platz (Platz vor der Telapost) konnten
weitgehend dadurch vermieden werden, dass entweder der Tegernseer Platz

" (auch) in Richtung Norden fiir den privaten Kfz-Verkehr gesperrt wird oder mittels
einer Gestaltung als shared space der Kfz-Verkehr sich deutlich verringert. Zu
priifen wére hierbei z.B., ob die Icho-straRe vom Giesinger Berg bis zur

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-muenchen-stadtrat.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



‘Tegernseer Strale auch in Gegenrlchtung fiir den Kfz-Verkehr befahren werden
kann.

Der Tram kdénnte beim Einbiegen in den betroffenen Abschnitt die
Pulkfiihrerschaft ge-sichert werden. Das ist insofern unproblematisch, weil im
Platzbereich davor ‘geniigend 'Raum ist, um den Kfz-Verkehr zuriickzuhalten. Da
eine Erneuerung der Tramgleise ansteht, und fir die Verlegung der Gleise ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, muss jetzt gehandelt werden, weil die
Gleise sonst an der gleichen Stelle erneuert werden und die Chance fiir den
Radverkehr die nachsten 20-25 Jahre verloren ist.

Fraktion Die Griinen —=rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Sabine Nallinger

Mitglieder im Stadtrat

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
) www.gruene-muenchen-stadtrat.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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Anlage 3

N4

Bitte Formblatt vollstidndig und gut leserlich ausfiillen und umseltlge Erlduterungen

beachten!

[ Anfrage/Anliegen

K

é{Antrag (zur Abstimmung)

Mbchten Sie mindlich vortragen? [J nein

Staatsangghorigkeit:
Aentsch

Sohs frep dlorf T odh

~Sirane, Nr.; PLZ,Ort: v

Telefon: {Angabe freiwillig)

QL@{DDS?L( £ £4539 /Vlvm(/hem 089- 9034 200%
Wohnen Sie im Stadtbezirk? Kija Onein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? Qja Knein
Sind Sie mit einer Verdffentlichung ihrer Antragsdaten — auch im Internet — einverstanden? Kja Onein

Stadtkanzlei 01-3-10 — 09.06
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Anlage 6

Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes - Landeshauptstadt
... Minchen
Obergiesing-Fasangarten

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium . Vorsitzender

Friendenstr. 40, 81660 Miinchen Horst Walter
. Privat:
Referat flir Arbeit und Wirtschaft ?alcrfxerstg%%eog, ;3; 539 Miinchen
. eleron:
Beteiligungsmanagement Telefax: 690 65 09

Stadtwerke und MVV E-Mait:

ba17-horstwalter@mnet-mail.de

Geschiftsstelle:

Friedenstrale 40, 81660 Minchen

Telefon: 233 — 6 14 90
Telefax: 233 -6 14 85
e-mail: bag-ost.dir@muenchen.de

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen : Datum
31.01.2014

Verlegung der bestehenden StraBenbahngleise in der Tegernseer Landstrae zwischen
den Haltestellen SilberhornstraBe und Tegernseer LandstraBe zur Erméglichung eines
Radweges in siidlicher Fahrtrichtung

Trassierungsbeschluss vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Radeln erméglichen — Trambahngleise siidlich Telapost verlegen
Antrag Nr. 08-14 / A 03946 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 04.01.2013

Gestaltung des Gleis- und Fahrbahnbefeichs der Tegernseer LandstraBe zwischen
Tegernseer Platz und Martin-Luther-StraRe fiir die Erméglichung des Radfahrverkehrs
Empfehlung Nr. 08-14 / E 01455 der BUV des 17. Stadtbezirkes vom 05.07.2012

Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /V 13816

Stellungnahme des BA 17 aus der Sondersitzung vom 28.01.2014
zur o. g. Beschlussvorlage

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu der im Betreff genannten Anhérung teile ich mit, dass sich der Bezirksausschuss 17 —
Obergiesing-Fasangarten — nach Vorberatung in seinem Unterausschuss Verkehr in seiner
Sondersitzung zur Rahmenplanung Tegernseer Landstrafte am 28.01.2014 mit der
Angelegenheit befasst und dabei folgende Stellungnahme beschlossen hat:

2. Sanierungsgebiet Tegernseer LandstraBe/Chiemgaustralle

und ‘

3. Gutachterlich empfohlenes MaBRnahmepaket
Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen
MalRnahmen sind ziigig umzusetzen. : '

4.1 Haltestellen Tegernseer LandstraBe, Verlegung der Bushaltestelle und barrierefreier
Ausbau der Tramhaltestelle

Der Planung wird einstimmig so zugestimmt.

Internet:

http://www.muenchen.de/dir
Prédikat fur vorbildliche
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4.3
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Abschnltt Silberhorn- bis Perlacher StraRe: Bestand ‘
Der Notwendlgkelt und dem Plan, einen eigenen baulichen Radweg auf der Westselte der
OPNV-Trasse von Norden nach Siden zu schaffen und deshalb eine Glensverschlebung
nach Osten durchzufuhren wird einstimmig zugestlmmt

Abschnitt Silberhorn- bis Perlacher StraBe; Projekt _
Der Projektvorschlag der MVG wird mit groRer Mehrheit abgelehnt. Die unter 4.2

erwéhnten Stellplétze sind unbedingt zu erhalten, insbesondere im Interesse des lokalen
Einzelhandels. )
Der in Abb. 3 dargestellte Engpass in Héhe des Gebaudes Tegemseer Landstrae 92 mit
einer Stralkenbreite von 17,15 m ist absolut singuldr und fiir die Forderung eines -
Projektquerschnittes gemaR Abb. 4 untauglich. Bereits wenige Meter nérdlich bzw. stdlich

" der Engstelle weitet sich der StraRenraum bereits auf 18 m und mehr. Die in Abb. 4

dargestelite Gehbahnbreite von 1,66 m ist nicht akzeptabel und muss wegen der .
Leichtigkeit und Sicherheit des FuRgéngerverkehrs durchgehend mit mindestens 2,0 m
Breite hergestellt werden.

Der gesamte OPNV wird im StraRenabschnitt durch eine intelligente Ampelsteuerung dle
»Pulkfuhrerschaft® ibernehmen. Ein geteiltes (gemeinsam von OPNV und MIV genutztes)
Planum fiir den Verkehr von Stid nach Nord ist méglich und schrankt bei einer
Fahrbahnbreite von mindestens 7 m den OPNV nicht ein, wobei die westhche Fahrspur
dem OPNV (Nord nach Stid) vorbehalten bleibt. -

Sollte. der Projektvorschlag der MVG realisiert werden, sind die in den Stadiratsbe-
schllissen vom 06.07.2005 und 06.10.2005 genannten Ziele grundsatzlich erheblich in
Frage gestellt bzw. deren Realisierung nicht mehr méglich. Der Bezirksausschuss 17
fordert daher, die Planungen analog wie in der Machbarkeitsstudie vorgestellt,
konsequent umzusetzen. Ein 2-jahriges Monitoring ist ein Vorschlag, der nach Vorliegen
negativer Erkenntnisse nicht zu einer Riicknahme der untauglichen Baumanahmen
fiihren wird. :

- Wir bitten Sie, diese Stellungnahme im weiteren Verfahren entsprechend zu berucksmhtlgen

Mit freundhchen Grifen

gez.

Horst Walter
" Vorsitzender im BA 17
- Obergiesing-Fasangarten -




