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Tiefbau
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. Vortrag der Referentin

1.

Sachstand

Die Ludwigsfelder Stralle zwischen Spiegelbergstrale und ca. 250 m westlich der
Stralle Am Neubruch ist seit der Verkehrsfreigabe am 08. Juli 1957 ein StralRen-
provisorium ohne befestigte Geh- und Radwege. Es gibt keine ordnungsgemafe
Strallenentwasserung und die Fahrbahn weist erhebliche Schaden auf.

Der Bauausschuss hatte in seiner Sitzung am 04.03.2008 das Bedarfsprogramm
zum Ausbau der Ludwigsfelder Stralle genehmigt (Sitzungsvorlage Nr. 02-08 /

V 11451) und das Baureferat beauftragt die Entwurfsplanung zu erarbeiten.

Das Baureferat wurde des Weiteren beauftragt, die Planfeststellungsunterlagen
vorzubereiten, bei der Regierung von Oberbayern einzureichen und bei Vorliegen
genugend genauer Erkenntnisse aus der Planfeststellung die Projektgenehmigung
herbeizuflhren.

Im Vorfeld des Planfeststellungsverfahrens waren zur Erstellung der Antragsunter-
lagen aufgrund des angrenzenden Naturschutzgebietes Allacher Lohe sowie des
angrenzenden Fauna-Flora-Habitat-Gebietes Allacher Forst und Angerlohe sehr
umfassende Abstimmungen mit der Unteren Naturschutzbehérde erforderlich.
Parallel dazu erfolgte die Suche und Auswahl geeigneter Ausgleichsflachen.

Auf der Basis der Abstimmungsergebnisse wurden die erforderlichen Plane und
Gutachten fir das Genehmigungsverfahren aufbereitet und mit den betroffenen
Dienststellen abgestimmt.

Mit Schreiben vom 21.07.2010 beantragte das Baureferat bei der Regierung von

Oberbayern, flr den Ausbau der Ludwigsfelder Stralle das Planfeststellungsver-

fahren nach dem BayStrWG durchzufiihren. Die Planunterlagen lagen in der Zeit
vom 14.09.2010 bis 13.10.2010 nach ortsublicher Bekanntmachung zur allgemei-
nen Einsicht 6ffentlich aus.

Die eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen wurden am 20.07.2011
unter der Leitung der Regierung von Oberbayern im Baureferat erértert.

Aufgrund der Einwendungen und der Ergebnisse des Erdrterungstermins wurden
die Antragsunterlagen tektiert und am 18.10.2012 erneut bei der Regierung von
Oberbayern vorgelegt (zum Inhalt der Tektur siehe Ziffer 2.4). Die Betroffenen
wurden erneut zur geanderten Planung schriftlich angehoért. Am 07.01.2013 leitete
die Regierung von Oberbayern die AuBerungen der Betroffenen an das Baurefe-
rat, worauf am 25.06.2013 die Erwiderungen zurlickgesandt wurden.

Daraufhin erging am 24.07.2014 seitens der Regierung von Oberbayern der
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der Ludwigsfelder Stralle (Aktenzeichen:
32 - 4354.5 — 010). Dieser hat zwischenzeitlich Rechtskraft erlangt und enthalt
vorbehaltlich der Freistellung nach § 23 AEG von eisenbahnrechtlich gewidmeten
Flachen der DB Netz AG alle dartber hinausgehenden Genehmigungen,
Befreiungen und Erlaubnisse fur den Bau der Stral3e.
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Das Baureferat hat fiir die vorgenannte BaumaRnahme die Entwurfsplanungs-
unterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet.
Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Projektbeschreibung und -entwicklung

Bedarf

Die Ludwigsfelder Stral3e ist seit der SchlielRung verschiedener Bahnibergange
uber die ICE-Strecke Minchen-Ingolstadt in Allach die wichtigste West-Ost-Verbin-
dung von Allach zum Ubergeordneten Strallennetz (Bundesstral’e B 304, Bundes-
autobahn A 99 mit AS 10 Minchen-Ludwigsfeld) und zum Frankfurter Ring bzw.
Mittleren Ring Nord (B 2 R) Uber die Dachauer Stral3e.

Fir die Ermittlung der Verkehrsbelastung wurde eine Verkehrsprognose fir das
Jahr 2025 durchgefuhrt. Daraus ergeben sich fur die einzelnen Teilabschnitte
folgende Verkehrszunahmen gegeniiber der Analyse 2009:

- westlich Zufahrt Krauss-Maffei: Zunahme von 7.600 auf 8.300 Kfz/Tag (+ 10 %)
- Ostlich Zufahrt Krauss-Maffei: Zunahme von 9.700 auf 11.300 Kfz/Tag (+ 17 %)
- 6stlich Zufahrt Betonwerk: Zunahme von 12.000 auf 14.700 Kfz/Tag (+ 23 %)
Die 14.700 Kfz/Tag werden erst hinter der Einmiundung ,Am Neubruch® erreicht.

An der Einmindung zum Werksgeldnde Krauss-Maffei und an dem weiter ostlich
gelegenen Betonwerk, das 2008 in neuer, groRerer Form errichtet wurde, existieren
derzeit keine Linksabbiegespuren, was den Verkehrsfluss hemmt und vermeidbare
Umweltbelastungen hervorruft.

Der Bestand hat eine Ausbaubreite von nur 5,4 m bis 6,0 m, teilweise bis 6,15 m.
Eine gesicherte Geh- und Radwegeflhrung existiert entlang der Stral3e nicht.
FuRRgangerinnen und FuRganger sowie Fahrradfahrerinnen und -fahrer missen sich
auf der Fahrbahn bewegen, was bei den beengten Querschnittsverhaltnissen bei
gleichzeitigem Begegnungsverkehr von Kraftfahrzeugen zu dichten Vorbeifahrten
fuhrt.

Die Ludwigsfelder Stralle ist ferner nach dem "Realisierungsnetz Radfahrverbin-
dungen in Munchen, Fortschreibung 2005" der Landeshauptstadt Minchen als
Fahrradhauptroute in West-Ost-Richtung vorgesehen.

Durch die bis zum Jahr 2025 prognostizierte Erhéhung des Individual- und
Schwerlastverkehrs auf bis zu 14.700 Kfz/Tag bei einem LKW-Anteil von Uber 10 %
ist eine verkehrssichere Flhrung des Radverkehrs auf der vorhandenen Fahrbahn
nicht mehr zu gewahrleisten, so dass die Anordnung zumindest von einem gemein-
samen Geh- und Radweg auf der Sldseite der Ludwigsfelder Stral3e erforderlich
wird.
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Die provisorisch hergestellte Strale wird baulich zwar in verkehrssicherem Zustand
gehalten, die Aufwendungen fiir den Unterhalt haben aber mittlerweile ein nicht
mehr vertretbares Ausmalf} angenommen. Mit der erstmaligen Herstellung kdnnen
unwirtschaftliche Unterhaltsaufwendungen in Zukunft vermieden werden.

In der Ludwigsfelder StralRe gibt es bisher keine geeignete Strallenentwasserung
und auch keinen Sammelkanal. Das gesamte anfallende Oberflachenwasser
versickert unkontrolliert und zum Teil auf Privatgrund.

Projektbeschreibung

Das vorliegende Projekt gilt dem Ausbau der Ludwigsfelder Strae in Minchen-
Allach auf einer Lange von knapp 1,639 km zwischen dem Ende der Untertunne-
lung der ICE-Strecke Minchen-Ingolstadt in etwa auf Hohe von Haus-Nr. 32 und
dem dstlichen Ausbau ca. 250 m westlich der Einmindung ,Am Neubruch®.

Die Ludwigsfelder Stralle ist sowohl in der westlichen wie der 6stlichen Fortsetzung
dieses Abschnitts bereits in ausgebautem Zustand.

Das Vorhaben soll die Stral3e in einen bedarfsgerechten Zustand mit einer Fahr-
bahnbreite von 6,50 m und einem stralenbegleitenden kombinierten Geh- und
Radweg mit einer Breite von 3 m versetzen. Der Geh- und Radweg wird auf der
Sudseite der Stralle geflihrt und ist durch einen Grinstreifen von 2,2 m Regelbreite,
der Entwasserungsmulden enthalt, abgesetzt.

Auf der Sidseite wird die Fahrbahn durch einen Bordstein begrenzt.

Auf der Nordseite der Fahrbahn wird der Fahrbahnrand grétenteils ohne Bordstein
nur mit einem Bankett begrenzt.

Zur Sicherstellung eines gefahrdungsfreien Begegnungsverkehrs Bus-Bus bzw.
Bus-LKW ist die Fahrbahnbreite von 6,5 m ausreichend. Eine Verbreiterung
dariber hinaus ist nach Auskunft anliegender Industriebetriebe nicht erforderlich,
da notwendige Schwertransporte ohnehin nur in Polizeibegleitung und mit
Sperrungen des Verkehrs abgewickelt werden konnen.

Fir ein rickstaufreies Abbiegen in die sudlich der Ludwigsfelder Stralle gelegenen
Industriegebiete werden zwei Linksabbieger eingerichtet, einer an der bestehenden
Hauptzufahrt zum Firmenkomplex Krauss-Maffei und einer zum Betonwerk.

Der Geh- und Radweg wird als kombinierter Geh- und (Zweirichtungs-) Radweg
in 3,00 m Breite auf der Suidseite der Ludwigsfelder Stral3e geflihrt.

Durch den Grinstreifen mit Sickermulde wird eine Trennung von motorisiertem
und nichtmotorisiertem Verkehr herbeigeflhrt.

Nordlich der Ludwigsfelder Stral3e gibt es in den Grunflachen auf dem Gelande der
DB Netz AG auflerdem noch einen Geh- und Radweg. Dieser ist als Anlagenweg
nicht asphaltiert und beleuchtet. Er bleibt wie im Bestand an geeigneten Stellen

an die Ludwigsfelder Stral’e im Projektbereich angebunden.
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Naturschutzfachliche Belange

Die Mdglichkeiten zur Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in Natur und
Landschaft sowie der erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wurden
angesichts des nordlich angrenzenden Naturschutzgebietes Allacher Lohe sowie
des nordlich wie stdlich in Teilbereichen angrenzenden Fauna-Flora-Habitat-
Gebietes Allacher Forst und Angerlohe (FFH-Gebiet) in intensiven Diskussionen
mit der Unteren Naturschutzbehérde sowie dem Referat fur Gesundheit und
Umwelt abgestimmt.

Durch den Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern wurden alle
erforderlichen natur- und artenschutzrechtlichen Befreiungen und Genehmigungen
erteilt. Details hierzu sind im anliegenden Projekthandbuch dargestellt.

MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Eingriffen:

= Auf der Sldseite des Geh- und Radweges grenzt im westlichen Ausbaubereich
das Betriebsgelande der Firma Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG an.
Hier befinden sich eine Konstruktions- und Wartungshalle sowie eine Betonflache
zur Durchflhrung von Fahrversuchen, die nach Norden hin durch einen Sicht-
und Larmschutzwall begrenzt wird. Um flr den Ausbau der Ludwigsfelder Stralle
nicht starker in das nérdlich der Strale liegende Naturschutzgebiet einzugreifen,
muss der hier vorhandene Sicht- und Larmschutzwall auf ca. 18 m Lange durch
eine Larmschutzwand ersetzt werden. Diese wird von ihrer Hohe und Beschaffen-
heit derart ausgefihrt, dass die Dammwirkung des bestehenden Walls vollstandig
kompensiert wird. Die nordliche Umfahrung dieser Halle wurde planerisch nicht
angetastet, um hier nicht kostentrachtige Umbauten oder Anderungen im
Betriebsablauf hervorzurufen.

= FUr den Erhalt zweier das Landschaftsbild bestimmender Baume wird der
Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg zwischen km 0+425
und 0+550 gegenuber der Regelbreite auf bis zu 13,25 m Breite aufgeweitet,
um den Wurzelbereich der beiden Baume nicht zu tangieren. In diesem Bereich
erfolgen auch 5 neue Baumpflanzungen.

= Die Hohenlage und der nérdliche Rand der neuen Trasse orientieren sich am
Bestand der derzeitigen Stralie. Die flaichenmafige Erweiterung flir die Anlage
der Sickermulde und des Geh- und Radwegs erfolgt nach Stiden hin, wo
weniger wertvolle Flachen angrenzen.

= Hinsichtlich des Artenschutzes werden im kompletten Ausbaubereich Natrium-
dampf-Hochdrucklampen mit stark verminderter Anlockwirkung auf Insekten
angeordnet.

= Erforderliche Rodungsarbeiten in Waldflachen oder Geholzbestanden werden
auflerhalb der Laich-, Brut- und Vegetationszeit durchgefihrt.
Insgesamt sind ca. 94 Baume zu fallen, wobei es sich v.a. um natirlichen
Aufwuchs in den nérdlich angrenzenden Gehdlzbereichen am Rangierbahn-
hof handelt, der weniger landschaftsbildpragend ist.
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Fur den betroffenen Bereich der Malinahme gilt die Baumschutzverordnung
nicht.

= Die Baustreifen werden v.a. im Bereich des Naturschutzgebietes, des
FFH-Gebietes und einer angrenzenden Ausgleichsflache auf ein unverzichtba-
res Minimum reduziert. Es erfolgt ein Schutz der angrenzenden Biotopflachen
vor Schaden an oberirdischen Pflanzenteilen oder Veranderungen der Boden-
struktur durch Abgrenzung des Baufeldes mit geeigneten Mal3nahmen.
Bei angrenzenden Biotopflachen, die empfindlich gegen Nahrstoffeintrage sind,
wird zusatzlich ein Schutz vor Staubeintrag durch einen geschlossenen Bau-
zaun errichtet. Angrenzende Gehdlzflachen und Einzelbaume werden ebenfalls
gesichert.

2.3.2 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Zur Kompensation der Eingriffe im Sinne des § 14 Abs. 1 BNatSchG durch die
Inanspruchnahme von Biotopflachen auf ca. 0,38 ha sowie zum Ausgleich flr

die erforderlichen 94 Baumfallungen wurden nach § 15 Abs. 2 BNatSchG folgende
MaRnahmen geplant:

Zur Entwicklung von Magerrasen werden sudlich der Ludwigsfelder Stralie

zwei Flachen mit einer Grofie von 0,17 ha und 0,22 ha als Ausgleichsflachen
herangezogen. Beide Flachen dienen kinftig als Trittsteinbiotope der Vernetzung
zwischen den Magerrasen und nahrstoffarmen Brachen nérdlich der Ludwigsfelder
Stralie mit den entsprechenden Standorten nérdlich der Angerlohe.

Als weitere MaRnahme werden nérdlich der Angerlohe auf einer Flache von 0,1 ha
drei Tumpel als Laichgewasser fur die Wechselkrote ertiichtigt bzw. neu angelegt.
Diese drei MalRnahmen liegen alle innerhalb des FFH-Gebietes und werten dieses
auf.

Da trotz intensiver Suche im naheren Umfeld der Ludwigsfelder Stralle keine weite-
ren geeigneten Flachen fur Ausgleichsmalinahmen verfugbar sind, wird ein Teil

des Eingriffes durch eine Ersatzmalinahme im Gebiet der Fréttmaninger Haide
kompensiert. Dort werden auf einer Flache von 0,82 ha Standorte fir seltene
trockenheitsliebende Schmetterlingsarten wie die Rostbinde hergestellt und erhal-
ten. Diese MalRnahme wird durch den Heideflachenverein Minchner Norden e.V.
ausgefuhrt, an dem die Landeshauptstadt Munchen als Gesellschafterin beteiligt ist.

Der Strallenausbau und der begleitende Geh- und Radweg werden jeweils durch
die landschaftsgerechte Gestaltung des Grlnstreifens und der angrenzenden
Randbereiche in die umgebende Landschaft eingebunden.

Die Untere Naturschutzbehorde und das Referat fir Gesundheit und Umwelt
werden in die Ausfihrungsplanung der AusgleichsmaRnahmen einbezogen. Die
fachlich richtige Umsetzung und Ausfuhrung der Ma3nahmen sowie die sinnvolle
Koordination von Bautatigkeiten und begleitenden, landschaftspflegerischen
MafRnahmen wird durch eine Umweltbaubegleitung gesichert und unterstitzt.
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Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaflRnahmen entsprechend den Vorgaben der
landschaftspflegerischen Begleitplanung wird nach Abschluss der Baumalinahme
uberpruft. Der Erfolg der angestrebten Ziele wird im Zuge eines 0kologischen
Monitorings der Ausgleichsflachen Gberprift, dokumentiert und in Abstimmung

mit den Fachbehdérden zur Steuerung der PflegemalRnahmen eingesetzt.

Weiterentwicklung des Projektes seit der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung
In der Entwurfsplanung

Im Zuge der Weiterentwicklung der Planung in der Entwurfsplanung wurden
folgende Planungsdetails Uberarbeitet:

- Planung einer Larmschutzwand am Firmengeléande Krauss-Maffei
Wegmann GmbH zur Kompensation der Eingriffe in einen bestehenden
Sicht- und Larmschutzwall

«  Optimierung der Planung unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten
und Bertucksichtigung von Schutzmalinahmen

« Planung umfangreicher Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sowie
Okologische Bauuberwachung

« Vorabstimmung der Spartenverlegungen mit der Stadtwerke Miinchen
GmbH

« Konkretisierung des Bauablaufs und der bauzeitlichen Verkehrsfuhrung

Im Planfeststellungsverfahren

Insbesondere aufgrund der im Planfeststellungsverfahren von privaten Anliegern
vorgebrachten Einwendungen gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstucke

zum Zwecke des Strallenausbaus bzw. der Anlage eines Baumgrabens wurde

eine Tektur der Planung unvermeidlich. Neben der Reduzierung der Grunderwerbs-
flachen durch Einplanung von Winkelstitzmauern an den Grundstucksgrenzen
wurden im Zuge der Tekturplanung folgende Anderungen am urspriinglichen
Planungskonzept vorgenommen:

Ersatz des Baumgrabens durch einen Griinstreifen

Die Tektur der Planung mit Ersatz des Baumgrabens durch einen Grunstreifen mit
Versickerungsmulde wurde erforderlich, da fir die urspriingliche Planung mit einem
Baumgraben von 4,0 m Breite nicht alle notwendigen Grundstlicke im erforderlichen
Umfang zur Verfligung standen und eine Enteignung fir den Zweck der Anlage
eines Baumgrabens nicht durchfihrbar gewesen ware. Dieser wurde daher

durch einen schmalen Grinstreifen mit 2,20 m Breite zwischen Fahrbahn und
Geh-/Radweg ersetzt.

Die Plananderung wurde auf der gesamten Ausbaustrecke durchgefihrt.

In diesem Zusammenhang wurden auch die Entwasserung und einzelne
Grundstlickszufahrten angepasst.
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Anpassung der Bauphasenplanung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde im Hinblick auf die bessere
Erreichbarkeit der Gewerbebetriebe im 6stlichen Ausbauabschnitt die bauzeitliche
Abwicklung der Malinahme nochmals dahingehend optimiert, dass durch die
Bildung von drei Bauabschnitten die Freigabe des Zweirichtungsverkehrs auch
bereits sukzessive in drei Teilstufen erfolgen kann.

So kann der Zweirichtungsverkehr fur die Anlieger im dstlichen Bauabschnitt vom
Ausbauende bis zum Storchenweg voraussichtlich nach ca. drei Monaten wieder
freigegeben werden, im mittleren Bauabschnitt zwischen Storchenweg und Zufahrt
Krauss-Maffei nach insgesamt fiinf Monaten und im westlichen Abschnitt zwischen
der Zufahrt zu Krauss-Maffei bis zum westlichen Ausbauende nach weiteren

drei Monaten.

Reduzierung der Eingriffe in das Naturschutzgebiet

Im Bereich des Naturschutzgebietes erfolgt in der Tekturplanung eine geringere
Kurvenausrundung nach Norden, so dass im Vergleich zur urspringlichen Planung
eine geringere Flache des Naturschutzgebiets beansprucht wird.

Der Eingriff im Bereich der Zufahrt zur Wartungsstation fir die Gashochdruckleitung
nordlich der Ludwigsfelder Stral’e wird gegenuber der ursprunglichen Planung
verkleinert.

Aulerdem sind bauzeitlich bedingte Eingriffe in Privatgrund notwendig (z.B. flr
Baustelleneinrichtungsflachen). Hierflur fallen Entschadigungszahlungen an.

Beteiligung der betroffenen Grundstickseigentimerinnen und
Grundstlickseigentimer

Die Einbeziehung der betroffenen Grundstiickseigentiimerinnen und -eigentiimer
wurde Uber die erfolgte 6ffentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen
gewabhrleistet. Im anschlieRenden Erdrterungstermin wurden einzelne Einwen-
dungen mit den betroffenen Anliegern diskutiert.

Stand der Grunderwerbsverhandlungen

Mit dem Bedarfsprogramm vom 04.03.2008 wurde auch bereits eine
Genehmigung zum vorzeitigen Grunderwerb erteilt. Es missen insgesamt
16.035 m? aus 39 Flursticken erworben werden. Dabei handelt es sich um
13 verschiedene Eigentimer bzw. Eigentimergemeinschaften, mit denen
bereits verhandelt wird oder zum Grol3teil die Verhandlungen inzwischen
erfolgreich abgeschlossen werden konnten.

Nach Auskunft des Kommunalreferates wurden mittlerweile 65 % der Flachen
erworben. Fir die restlichen Flurstiicke ist das Kommunalreferat bereits mit
Kaufangeboten an die Eigentimer bzw. Eigentimergemeinschaften heran-
getreten.

Der vollstandige Abschluss aller weiteren Grunderwerbsvertrage ist nach
Auskunft des Kommunalreferates realistisch erst bis Ende 2015 zu erwarten.
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Fur die von der DB Netz AG zu erwerbenden Grundstlicke nérdlich der Stralie
ist nach dem Erwerb durch das Kommunalreferat noch die Freistellung von

der eisenbahnrechtlichen Widmung nach § 23 AEG beim Eisenbahnbundesamt
zu beantragen. Erst nach erfolgter Freistellung kénnen die Bauarbeiten auf
diesen Grundstiicken beginnen.

Das Kommunalreferat hat bereits die DB Services Immobilien als Verkaufer
der Grundstlicke beauftragt, einen entsprechenden Freistellungsantrag beim
Eisenbahnbundesamt zu stellen. Dieser wurde nach Auskunft der DB Services
Immobilien im Januar eingereicht und hat in der Regel eine Bearbeitungszeit
von 3 bis 9 Monaten beim Eisenbahnbundesamt.

Da sowohl der Abschluss des Freistellungsverfahrens als auch das Vorliegen
aller Kaufvertrage zum Baubeginn erforderlich sind, kann dieser voraussicht-
lich erst ab Winter 2015 / 2016 erfolgen.

Sollte der Grunderwerb nicht einvernehmlich moglich sein, wird auf Basis
des Planfeststellungsbeschlusses ein Enteignungsverfahren eingeleitet.

Sofern die oben genannten Voraussetzungen bis zum geplanten Baubeginn
nicht zumindest flr einen sinnvoll herzustellenden Abschnitt der Ludwigsfelder
Stralte herbeigefiihrt werden kénnen, wird eine Verschiebung der Bautermine
unumganglich sein.

Dem Stadtrat wird in diesem Fall zum neuen Sachstand berichtet.

Bauablauf und Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

Fir die Umsetzung des gesamten Projektes in 4 Bauphasen sind insgesamt
2,5 Jahre veranschlagt. Der Zeitraum ist vor allem deshalb so lang, weil alleine
das erste Baujahr fir die umfangreichen Spartenverlegearbeiten und die
erforderlichen vorbereitenden Mallnahmen bendtigt wird.

Um einen kontinuierlichen Bauablauf und den geplanten Fertigstellungstermin
gewahrleisten zu kénnen, schlagt das Baureferat vor, fur nachfolgend
aufgeflihrte MalRnahmen aus der Bauphase 1 die vorgezogene Durchflihrung
ab Winter 2015/ 2016 zu genehmigen.

Hierbei handelt es sich im Einzelnen um: Kampfmittelerkundung, Baumfallungen
und Baufeldfreimachung, Altlastenanalytik sowie 6kologische Bauiberwachung.

Die vorgezogenen Malinahmen erfolgen nur unter der Voraussetzung, dass
die Grunderwerbsverhandlungen sowie das eisenbahnrechtliche Entwidmungs-
verfahren erfolgreich durch das Kommunalreferat abgeschlossen sind.

In der Bauphase 2 erfolgen in Abhangigkeit von der Verfugbarkeit der einzelnen
Grundstlcke die Spartenverlegungen, die Herstellung der Larmschutzwand und
die Herstellung der Baustralie.

Wahrenddessen kann der Anlieger- und Durchgangsverkehr die Ludwigsfelder
Stralde grundsatzlich in beiden Fahrtrichtungen nutzen.



Seite 10

Die Sparten werden sudlich der bestehenden Fahrbahn im Bereich des spateren
Geh- und Radwegs verlegt, so dass die Verlegung unter flieRendem Verkehr neben
der heutigen Fahrbahn erfolgt. Lediglich im westlichen Bauabschnitt wird der
Verkehr aus Platzgriinden auf einer Lange von ca. 200 m auf einem Provisorium
noérdlich der heutigen Fahrbahn gefihrt.

Nachdem die Sparten verlegt sind, wird dieser Bereich provisorisch als 4,5 m breite
BaustralRe hergestellt. Auch dies ist unter Aufrechterhaltung aller Verkehrsbeziehun-
gen moglich.

Diese Arbeiten werden im ersten Baujahr ausgeflhrt und werden nach erfolgter
Ausschreibung in einer ersten Ausfuhrungsgenehmigung dem Stadtrat vorgelegt.

In der Bauphase 3 erfolgen der Riickbau der alten Fahrbahn und der Bau der
neuen Fahrbahn. Dabei kann der Anliegerverkehr in Ost-West-Richtung auf der
BaustralRe gefuihrt werden. Fur den Durchgangsverkehr sowie die Anliegerverkehre
in West-Ost-Richtung wird eine Umleitung Uber die Eversbuschstrafie und
Otto-Warburg-Straflde zur Dachauer Stralle gro3raumig ausgeschildert.

Die bauzeitliche Abwicklung der Ma3nahme wurde dahingehend optimiert, dass
durch die Bildung von drei Bauabschnitten fir den Bau der neuen Fahrbahn die
Freigabe des Zweirichtungsverkehrs auch bereits sukzessive in drei Teilstufen
von Ost nach West erfolgen kann.

Damit kann sowohl die Umleitungsstrecke frihzeitig von Verkehr entlastet werden
als auch die volle ErschlieBung der Gewerbebetriebe entlang der Ludwigsfelder
StralRe fruhzeitig wieder ermoglicht werden.

Die Dauer der Bauphase 3 betragt ca. 1 Jahr.

Die Bauphase 4 dient zur Herstellung des Geh- und Radweges sowie samtlicher
Nebenanlagen und Restarbeiten.

Der Anlieger- und Durchgangsverkehr kann wahrend dieser Bauphase bereits
die neu hergestellte Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen nutzen.

Die Dauer dieser Bauphase betragt ca. 6 Monate.

Alle MaRnahmen der Bauphasen 3 und 4 werden in einer zweiten Ausfuhrungs-
genehmigung dem Stadtrat vorgelegt.
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4.2
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Das Baureferat hat auf der Grundlage der Entwurfsplanung und der Ergebnisse
aus der Planfeststellung die Kostenberechnung erstellt. Danach ergeben sich
fur die MalRinahme Projektkosten in Hohe von ca. 7.700.000 €.
Hierin enthalten ist eine Risikoreserve in Hohe von 550.000 €. Dies entspricht
einem Anteil von ca. 8 % der Gesamtkosten und ist nach fachlicher Einschatzung

ausreichend.

Kosten auf Grundlage der Entwurfsplanung

Kostenrahmen gemaf
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung (04.03.2008)

zuzuglich Anpassung an das Preisniveau
der Kostenberechnung (ca. 20 %)

zuzuglich Kosten aufgrund der Weiterentwicklung
im Rahmen der Entwurfsplanung (siehe auch 2.4.1):

- Larmschutzwand

- Optimierung der Planung unter
naturschutzfachlichen Gesichtspunkten und
Berucksichtigung von Schutzmaflinahmen

- Planung umfangreicher Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen sowie
Okologische Bauuberwachung

- Aktualisierte Kostenmeldungen der SWM

4.900.000,-- €

+ 980.000,-- €
+ 60.000,-- €
+ 100.000,-- €
120.000,-- €

+ 520.000,-- €
6.680.000,-- €

Zusatzliche Kosten auf Grundlage der Planfeststellung (siehe auch 2.4.2)

- Ersatz des Baumgrabens durch einen Grinstreifen,

Anderung der Entwasserung, Anpassung der Zufahrten
inkl. Winkelstiitzmauern an den Grundstiicksgrenzen

- Anpassung der Bauphasenplanung
- Reduzierung der Eingriffe in das Naturschutzgebiet

- Entschadigungszahlungen fiir wahrend der Bauzeit
genutzte Flachen

Kostenberechnung

120.000,-- €
140.000,-- €
60.000,-- €
150.000,-- €
7.150.000,-- €
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Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand
zuzuglich eines Ansatzes fur nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung
der Planung sowie der Mengen- und Preisansatze). Diese Summe wird als Kosten-
obergrenze fur die weitere Planung und Vorbereitung des Projektes festgelegt.
Unabhangig davon ist eine Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw.
Marktpreisveranderungen zulassig.

Es sind, wie unter Punkt 3. geschildert, vorgezogene Malinahmen erforderlich.
Die Kosten hierfur betragen ca. 400.000 €. Diese Kosten sind in den Projektkosten
enthalten.

Laufende Folgekosten:

Die laufenden Folgekosten fiir die eigentliche Strale erhéhen sich nicht, da es sich
um eine bereits vorhandene Verkehrsflache handelt. Zusatzlich fallen jedoch durch
den Neubau des Geh- und Radweges fir den Winterdienst laufende Folgekosten
in Hohe von jahrlich ca. 3.500 € an.

Far die Pflege der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fallen in den ersten drei
Jahren jeweils Kosten von ca. 6.500 € fur die Mahd der Glatthaferwiesen sowie
den Unterhalt der Amphibientimpel an. Diese reduzieren sich ab dem vierten Jahr
auf ca. 5.400 €.

Bei der Mlnchner Stadtentwasserung entstehen fiir die Verlegung einer Druck-
rohrleitung zur Gewahrleistung der Mindestiberdeckung einmalige Folgekosten
in H6he von ca. 27.500 €.

Die Unterhaltsverpflichtungen fur die neu zu errichtende Larmschutzwand im
Bereich der Panzerteststrecke der Firma Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
werden gegeniber dem Anlieger durch eine einmalige Zahlung abgel6st. Dies ist
insbesondere deshalb geboten, da sich die Innenseite der Wand auf dem Firmen-
gelande befindet und die Larmschutzwand auch mit in das Sicherheitskonzept
einbezogen wird.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates und die Grunderwerbs-
kosten sind im anliegenden Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefthrt.

Finanzierung

Die Baumalinahme ist im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2014 - 2018 in der
Investitionsliste 1 unter Malinahme-Nr. 6300.8705, Rangfolge-Nr. 49 mit Projekt-
kosten in Hohe von 4.410.000 € (ohne Risikoreserve in Hohe von 490.000 €)
enthalten. Daher ist das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2014 - 2018, wie

im Antrag aufgezeigt, zu andern.
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Die geplante MalRnahme ist nicht erschlieBungsbeitragsfahig, da die Ludwigs-
felder Straf3e im auszubauenden Abschnitt im Uberwiegenden Teil anbaufrei ist.
Es sind jedoch Kostenbeteiligungen in Hohe von insgesamt ca. 91.000 € von
Anliegern zu erwarten, fur die Herstellung zweier Linksabbiegespuren in Privat-
strallen am Betonwerk und zur Werkszufahrt tGber die PrivatstralRe Krauss-Maffei
sowie flr zusatzliche Zufahrten. Die Mehrkosten hierfir sind dem Straf3enbaulast-
trager nach Art. 14 BayStrWG zu verglten, da diese wegen des Gebrauchs der
Grundstickseigentimer aufwandiger hergestellt werden miissen als es dem
regelmafigen Verkehrsbedurfnis entspricht.

Die betroffenen Anlieger wurden im Vorfeld des Planfeststellungsverfahrens
schriftlich Uber die Kostenbeteiligung und deren voraussichtliche Hohe informiert.

Nach dem derzeitigen Stand sind flir den verbleibenden stadtischen Anteil grund-
satzlich Férdermittel nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (BayGVFG) zu erwarten. Die MaRnahme wurde bereits als Vorsorgemal}-
nahme bei der Regierung von Oberbayern beantragt. Eine Aussage Uber die Hohe
der Forderung ist derzeit noch nicht mdglich.

Nach Erteilung der Projektgenehmigung wird das Baureferat die erforderlichen
Mittel 2015 im Rahmen eines Nachtragshaushaltes 2015 anmelden.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Beteiligung der Bezirksausschisse

GemalR § 9 Abs. 2 und 3 der Bezirksausschusssatzung i.V.m. Ziffer 2.1, Baurefe-
rat, des Kataloges zur Bezirksausschusssatzung besteht ein Anhérungsrecht des
Bezirksausschusses des 10. Stadtbezirkes Moosach sowie des 23. Stadtbezirkes
Allach-Untermenzing zur ingenieurmafigen Planung.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 hat in seiner Sitzung am 27.04.2009
den Planen zum Ausbau der Ludwigsfelder Stralle zwischen Spiegelbergstralie
und ca. 250 m westlich Am Neubruch einstimmig zugestimmt.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 23 hat in seiner Sitzung am 14.04.2009
den Planen zum Ausbau der Ludwigsfelder Stralle zwischen Spiegelbergstralie
und ca. 250 m westlich Am Neubruch ebenfalls einstimmig zugestimmt.

Der Bezirksausschuss 23 hat folgende Anregungen gegeben:

Die Einfahrt zum Haus Nr. 174 soll entsprechend den sonstigen Grundstiicks-
zufahrten kenntlich gemacht werden.

Es sollen Leerrohre fir eine eventuelle spatere Nachriistung mit einer bedarfs-
gesteuerten Lichtzeichenanlage an der Einmindung der Werksstral3e zu
Krauss-Maffei gelegt werden.



Seite 14

Die jetzt vorgesehene zweijahrige Bauzeit soll in Ansehung der durch die einseitige
StraRenfuhrung entstehenden Belastungen mdglichst verkirzt werden.

Hierzu wurde gegenuber dem Bezirksausschuss mit Schreiben vom 19.05.2009
folgende Stellungnahme abgegeben:

»Wir freuen uns Uber die einstimmige Zustimmung zur Ausbauplanung der
Ludwigsfelder Strale und teilen lhnen auf diesem Wege mit, wie wir die
Anregungen des Bezirksausschusses des 23. Stadtbezirkes Allach-Untermenzing
aus der Anhérung gemaf § 9 der Satzung fir Bezirksausschiisse umsetzen
werden:

Die Grundstuckseinfahrt zum Haus 174 wird, wie alle Ubrigen privaten Grund-
stiickszufahrten, kenntlich gemacht.

Der Einbau von Leerrohren flir eine eventuelle spatere Nachriistung einer
bedarfsgesteuerten Lichtzeichenanlage an der Einmindung der Werksstralle

zu Krauss-Maffei wird im Rahmen der Erstellung der Ausfiihrungsplanung berick-
sichtigt. Fiir das Planfeststellungsverfahren ergibt sich hieraus kein Anderungs-
bedarf.

Die notwendige Bauzeit von Uber 2 Jahren begriindet sich durch umfangreiche
Spartenumlegungen im Vorfeld der eigentlichen Baumalinahme. Inklusive der
vorbereitenden Arbeiten zur Einrichtung der Baustelle und Freimachung der
spateren Spartenzone werden hierfir alleine 1,5 Jahre bendtigt, in denen aber
der Verkehr auf der bestehenden Ludwigsfelder Stralie weiter abgewickelt
werden kann.

Lediglich fur eine Dauer von etwa 6 Monaten wird es zu einer Sperrung des
Durchgangsverkehrs und Abwicklung des Anliegerverkehrs in Ost-West-Richtung
auf einer provisorischen Baustralle kommen.

Zur Durchfuhrung der BaumalRnahme werden entsprechende Unterlagen im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens aufbereitet. Eine weitere Optimierung
der Bauablaufe wird in der Erarbeitung der Ausfihrungsplanung gepruift.”

Diesbezuglich wird auf die Ausfihrungen unter Ziffer 2.4 verwiesen.
Die beteiligten Bezirksausschuisse der Stadtbezirke 10 und 23 haben in 2010 die

Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren ebenso wie in 2012 die Unterlagen
zur tektierten Planung zur Kenntnisnahme erhalten.

Das Kommunalreferat hat der Beschlussvorlage zugestimmt.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin
Der Bauausschuss beschlief3t als vorberatender Ausschuss:

1. Das Projekt mit Projektkosten in Hohe von 7.700.000 € wird nach Maligabe
des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausflihrung vorzubereiten und
die Ausfiuihrungsgenehmigungen herbeizufiihren.

3. Vorbehaltlich der erfolgreichen Grunderwerbsverhandlungen wird die Ausflihrung
vorgezogener Malinahmen, wie im Vortrag unter Ziffer 2.6 und 3 beschrieben,
genehmigt.

4. Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2014 - 2018 wird wie folgt geandert:
alt:

Ludwigsfelder StralRe zw. Spiegelbergstralle u. d. Stralle Am Neubruch
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8705, Rangfolge-Nr. 49

. Rest-
Gesam.t- bisher Programm- finan-
GRz kosten in ﬁqan- zeitraum 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Zierung
1.000 € ziert |2014-2018 2020 ff
950 4.410 140 4.270 217 2.500 1.053 500 0 0
B |Summe 4.410) 140 4.270 217 2.500 1.053 500 0 0
TG |Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
368 0 0 [§) 0 0 0 0 0 0
Z |Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A 4.410 140 4.270 217 2.500 1.053 500 0 0
neu:
Ludwigsfelder Strale zw. Spiegelbergstralie u. d. Strale Am Neubruch
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8705, Rangfolge-Nr. 225
Gesam.t- bisher Programm- f?neasrt
GRz kosten in ﬁr]an- zeitraum 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Zierung
1.000 € ziert |2014-2018 2020 ff
950 7.150] 140 7.010 217 500 2.000 2.750 1.54 0 0
B |Summe 7.150) 140 7.010) 217 500 2.000 2.750 1.54 0 0
G JSumme 0 0 0 0 0 0 0 0 0
368 91 0 91 0 0 0 0 91 0 0
Z |Summe 91 0 91 0 0 0 0 91 0 0
StA 7.059 140 6.919 217 500 2.000 2.750 1.45 0 0

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgliltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von l. -1Il.
Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
an die Stadtkdmmerei - 11/21, 11/12
zur Kenntnis.

V. Wov. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 10

An den Bezirksausschuss 23

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
An das Kommunalreferat

An das Referat flir Gesundheit und Umwelt
An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An das Baureferat-H, G, GZ 1. J, V, MSE
An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat - T 0, T1,T2, T3, TZ, TZ/IK
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - T 1/PM
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4



