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Vortrag des Referenten

1. Anlass und Einfiihrung

Im Anschluss an die Information des Polizeiprasidiums Munchen tber die Entwicklung der
Unfallzahlen 2014 im Februar legt das Kreisverwaltungsreferat mit dieser Beschlussvorlage
als untere StraRenverkehrsbehoérde dem Stadtrat die Unfallentwicklung auf dem Stadtgebiet
Vor.

In den vergangenen Jahren wurde in diesem Zusammenhang regelmalf3ig mehr oder weniger
ausfuhrlich auch tber die zahlreichen Aktivitaten der Stadt im Bereich der Verkehrssicherheit
berichtet.

Am 01.10.2014 beauftragte der Stadtrat einstimmig das Kreisverwaltungsreferat, die
Verkehrssicherheitslage und die Verkehrssicherheitsarbeit mit gutachterlicher Unterstiitzung
einer selbstkritischen Analyse zu unterziehen und zu optimieren.

Seitdem arbeitet das Kreisverwaltungsreferat in enger Abstimmung mit der Polizei und grof3er
Unterstitzung durch das Polizeiprasidium Minchen an der Entwicklung eines kommunalen
Verkehrssicherheitskonzepts fir Minchen.

Das Kreisverwaltungsreferat wird daher im Jahr 2015 letztmalig den Unfallbericht in gewohnter
Form vorlegen. Ab dem kommenden Jahr soll die Entwicklung der Verkehrssicherheit in
Munchen im Rahmen der regelméafRigen Berichterstattung und Fortschreibung des kinftigen
Verkehrssicherheitskonzepts erfolgen.

2. Die Entwicklung der Unfallzahlen auf Miinchner Stadtgebiet 2014

2.1 Allgemeine Unfallentwicklung

Die Unfallzahlen eines einzelnen Jahres sind wenig aussagekraftig, denn sie unterliegen
naturlichen und z.T. auch zufalligen Schwankungen. Aussagekréftiger sind
Langzeitdarstellungen. Erst in diesem Kontext werden Trends sichtbar. Insofern wird versucht,
diesen Kontext, wo mdglich, herzustellen.

Im Grof3en und Ganzen ist die Verkehrssicherheitslage als stabil und gut zu bezeichnen.

Es ereigneten sich 2014 auf dem Stadtgebiet 46.804 Verkehrsunfalle, in etwa die gleiche Zahl
wie 2013. Die Anzahl der Unfalle sank leicht um 184 bzw. 0,4 %.
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Dabei kamen 2014 5.523 Personen zu Schaden. Das bedeutet im Vergleich zu 2013 eine
leichte Steigerung um 123 Personen bzw. 2,5 %.

Langzeitvergleich - Unfallarten / Verletzungsgrad
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630 Personen verunfallten schwer, was eine Steigerung um 4 Personen bzw. 0,6 % bedeutet.
Davon wurden 19 Personen get6tet (2013: 16) und 611 schwer verletzt (2013: 610)
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Der Langzeitvergleich bei den Getoteten zeigt einen leicht zunehmenden Trend bei gettteten
Fulgangern.

Getdtete

Langzeitvergleich: Getotete - Beteiligungsart
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Bei den Schwerverletzten sind es die Fahrradfahrer, die ein relativ hohes Niveau erreichen.

Schwer Verungliickte

Langzeitvergleich: Schwer Verungliickte - Beteiligungsart
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Der 0.g. Trend ist auch durch einen Blick auf die Altersstruktur der beiden
Verkehrsteilnehmergruppen zu erklaren:

Waéhrend bei den Schwerverletzten die Altersstruktur in etwa der Verteilung der Altersstruktur
der Gesamtbevdlkerung Minchens entspricht, sind bei den Getdteten Senioren
tberdurchschnittlich betroffen. Sie erliegen haufiger ihren Verletzungen, weil sie aufgrund
ihres Alters bereits kdrperlich geschwacht sind bzw. ein erhohtes Risiko haben.
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Altersstruktur 2014: Einwohner - Getotete
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2.2 Unfallentwicklung auf dem Schulweg

Auch wenn im Jahr 2014 ein weiteres Mal kein Schulkind auf dem Schulweg ums Leben kam,
ist doch eine starke Zunahme der Schulwegunfalle insgesamt zu verzeichnen. So stieg die
Zahl der Schulwegunfalle um 21,6 % auf 107 an (2013: 88). Die Zahl der dabei verletzten
Schilerinnen und Schuler stieg gar um 27,8 % auf 115 (2013: 90). Dabei wurden 8 Kinder
schwer verletzt (2013: 7).

Langzeitvergleich: Schulwegunfille - Verletzte - Getotete
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86% der 115 verletzten Kinder waren als Ful3ganger oder Radfahrer an den Unfallen beteiligt.

13 Mitfahrer in Pkw, Strab,
Linienbus u.a.
3 Mitfahrer im Schulbus 11,3%

e

36 Fukganger
31,3%

63 Radfahrer
54 8%

Uber die Halfte (55) der Schiilerinnen und Schiiler war nicht selbst fiir den Unfall
verantwortlich. 14 waren Mitverursacher und 45 Hauptverursacher fur das Unfallgeschehen.

m Hauptverursacher = Mitverursacher mNichtverursacher

115 Schiler

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ein wesentlicher Teil der Zunahme bei den Schulwegunféllen liegt in der Tatsache begriindet,
dass seit 2014 erstmals auch die Wege von und zu Kindertagesstatten in die Statistik
eingehen und somit die Gesamtzahl der Wege insgesamt zugenommen hat.

Daruber hinaus sieht das Kreisverwaltungsreferat eine Erklarung in der tendenziell mit dem
Bevolkerungswachstum steigenden Zahl an Kindern und zurtickgelegten Schulwegen.

Dazu kommt, dass eine erhebliche Zahl der Schulwegunfalle mit der Nutzung des Fahrrads
einhergehen. Der milde Winter und die damit starkere Fahrradnutzung machen sich auch hier
bemerkbar.

2.3 Fazit

Entsprechend dem massiven Wachstum der Stadt wird es auch auf den Straf3en und in den
offentlichen Verkehrsmitteln enger und die Wahrscheinlichkeit konfliktreicher Situationen
nimmt zu. Vor diesem Hintergrund ist die Verkehrssicherheitslage in Minchen immer noch als
vergleichsweise gut und stabil zu bezeichnen.

Die starksten Steigerungen bei den Unfallzahlen weisen Fahrradfahrer und Ful3ganger, Kinder
und Jugendliche sowie Senioren in verschiedenen Konstellationen auf. Dies ist nur zum Teil
auf den ungewdhnlich milden Winter und dem daher tGberdurchschnittlichen Radverkehrsanteil
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auch in den Wintermonaten 2014 zurlickzufihren. Es ist offensichtlich, dass es insbesondere
beim Schutz dieser schwacheren Verkehrsteilnehmer Optimierungsbedarf gibt.

3. Verkehrssicherheitsarbeit im Kreisverwaltungsreferat
3.1 Unfallkommission

In der Unfallkommission (UK) arbeiten Vertreter des Kreisverwaltungsreferates und des
Baureferates der Landeshauptstadt Minchen im stadtischen Bereich mit der Polizei
gemeinsam an der Aufgabe, Unfallortlichkeiten mit hohem Unfallpotential zu ,entschéarfen*.

Hierzu wertet die UK zeitnah die Unfallakten von besonders auffalligen Unfallértlichkeiten aus
und besichtigt diese. Bei den Ortsterminen wird nach geeigneten Lésungen gesucht, um die
Unfallgefahren an diesen Stellen dauerhaft zu beseitigen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Vermeidung von weiteren Verkehrsunfallen
beantragt die UK die entsprechenden Verbesserungsmafnahmen im Verkehrsraum, wie z.B.
die Erganzung von Verkehrsbeschilderungen, Fahrbahnmarkierungen oder die Anpassung
bzw. Anderung von Lichtsignalanlagen.

In begriindeten Einzelfallen fihren die Verbesserungsvorschlage auch zu baulichen
MaBnahrpen, die sich nicht immer rasch verwirklichen lassen. Im Jahr 2014 wurden von der
UK drei Ortlichkeiten im Stadtgebiet dahingehend Uberprdft.

Darlber hinaus besichtigt die Polizei auch alle Unfallértlichkeiten der tédlichen
Verkehrsunfélle. Unabhangig von der vordergriindigen Unfallursache wird die Unfallstelle
umfassend Uberprift. Werden relevante Mangel festgestellt, so eroértert die UK diese
auRBerplanmalRig und sucht nach Abhilfe.

Im Folgenden wird ein Beispiel fur die UK-Arbeit aufgezeigt:

Das Unfallgeschehen an einem grof3raumigen Verkehrsknoten der Bundesstral3e 2 (beide
Auffahrten auf die A99, Anschlussstelle Freiham-Mitte) zeigte sich nach Auswertungen
besonders auffallig.

So ereigneten sich beidseits des Knotens zahlreiche Verkehrsunfélle im Zusammenhang mit
dem Abbiegen. Verkehrsteilnehmer, die von der Bodenseestral3e aus auf den jeweiligen
Anschlussstellenast der Autobahn auffahren wollten, Gbersahen beim Linksabbiegen ihnen auf
der BodenseestralR3e entgegenkommende Verkehrsteilnehmer.

Bei einem gemeinsamen Ortstermin erdrterten Vetreter der Unfallkommissionen fir die
Landeshauptstadt und fir den Landkreis Minchen mogliche Verbesserungsmafinahmen.
Letztendlich wurde eine ganze Reihe von Malinahmen empfohlen, die die Sichtverhéltnisse,
die Erkennbarkeit der Verkehrsfihrung und die Schllussigkeit von Verkehrsregelungen sowohl
an der West- als auch an der Ostseite des Knotens verbessern bzw. erhdhen sollten.

Zwischenzeitlich wurden die empfohlenen MalRnahmen umgesetzt, z.B. die Erganzung der
StraRenbeleuchtung, die Optimierung der Vorweghinweisbeschilderung, die Einrichtung einer
Spurensignalisierung fir Linksabbieger und Markierungsanderungen.
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Kdirzlich durchgefuhrte Auswertungen haben ergeben, dass die umgesetzten Mal3nahmen
greifen und die Zahl der relevanten Abbiegeunfalle merklich zuriickgegangen ist. Halt die
positive Entwicklung weiter an, ist eine Einstufung des Verkehrsknotens als
Unfallhdufungsstelle Ende 2015 nicht mehr erforderlich.

Bild 1: Bild 3:

B 2 éstlich (Richtung Miinchen) mit Blick auf den Gstlichen B 2 westlich (Richtung Germmering) mit Blick auf den

Knotenbereich; Zustand vor Mallnahmenumsetzung westlichen Knotenbereich; Zustand vor Malknahmen-
umsetzung

Bild 2: Bild 4:
B 2 aéstlich (Richtung Miinchen) mit Blick auf den éstlichen B 2 westlich (Richtung Germmering) mit Blick auf den
Knotenbereich; Zustand nach Maltnahmenumsetzung westlichen Knotenbereich; Zustand nach Malknahmen-

umsetzung
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3.2 Schulwegsicherheit
Die Schulwegsicherheit ist ein zentrales Anliegen des Kreisverwaltungsreferates.

Hierzu standen bei der Stabstelle Schulwegsicherheit bis einschlie3lich September 2014 eine
Stelle, ab Oktober 2014 eineinhalb Stellen fur die Bearbeitung der verkehrsrechtlichen
Themen sowie eine Stelle fur die Betreuung der ehrenamtlich tatigen Schulweghelferinnen und
Schulweghelfer zur Verfigung, welche direkt dem Verkehrssicherheits- und
Schulwegbeauftragten der Landeshauptstadt Minchen unterstehen und von diesem
unterstitzt werden.

Auch im Jahr 2014 wurden dem Kreisverwaltungsreferat wieder zahlreiche Antrage und
Anregungen seitens der Biurgerinnen und Burger, Schulen, betroffenen Eltern, Elternbeirate,
Bezirksausschisse und der immer zahlreicher werdenden Birgerinitiativen zur Verbesserung
und Optimierung der Schulwegsicherheit vorgelegt.

In fast allen Fallen ist die Prifung der Anliegen vor allem durch entsprechende
Verkehrsbeobachtungen und -zéhlungen direkt vor Ort zu den schulrelevanten Zeiten
erforderlich.

Weiterhin fanden zahlreiche Besprechungen, Ortsbegehungen und Ortstermine mit Eltern,
Schulleitungen, Bezirksausschiissen und der Polizei statt, bei denen die jeweils individuelle
Situation vor Ort beobachtet und im Anschluss gemeinsam diskutiert und Losungen erarbeitet
wurden.

Aufgrund der standig steigenden Zahl von neuen Schulen und auch neuen
Schulwegbeziehungen im gesamten Stadtgebiet (z. B. aufgrund von Sprengelanderungen)
kam es im Jahr 2014 zu einem weiteren deutlichen Anstieg von Antrdgen und Anfragen zum
Thema Schulwegsicherheit (+ 30 %). Diese Tendenz ist auch im ersten Quartal des Jahres
2015 weiter feststellbar.

Das Kreisverwaltungsreferat nimmt regelm&Rig an Veranstaltungen teil, in denen Kinder und
Jugendliche selbst Fragen und Anregungen zu ihrem taglichen Schulweg stellen, z. B. dem
zweimal jahrlich stattfindenden Minchner Kinder- und Jugendforum (veranstaltet durch Kultur
& Spielraum e. V.), Kinder- und Jugend-Burgerversammlungen etc.

In Zusammenarbeit mit der BMW Niederlassung Miinchen (bisher BMW Group), der
Verkehrswacht Miinchen und der Kommunalen Unfallversicherung Bayern hat das
Kreisverwaltungsreferat auch diesmal fur das Schuljahr 2015/2016 fir insgesamt 139
Munchner Grundschulen und Sonderpadagogische Forderzentren individuell gestaltete
Schulwegplane erstellt.

Aufgrund von konzeptionellen Anderungen wurden die Schulwegplane erstmalig nicht in
gedruckter Printversion herausgegeben, sondern allen Schulen als pdf-Datei zur Verfigung
gestellt. Die Schulwegpléne sind auf den vorhandenen Internetauftritten der Schulen
eingestellt; auf www.muenchen.de wird zu den Schul-Homepages verlinkt. Die Schulwegplane
sind so jederzeit verfigbar und kénnen im Internet entsprechend abgerufen und zielgerichtet
bei Bedarf ausgedruckt werden.
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Die Schulwegplane enthalten wie gehabt nicht nur einen Plan des Schulsprengels und die
Ansprechpartner von Schule, Polizei und anderen Behdrden, sondern dartber hinaus meist
auch Bilder von besonders beachtenswerten Straf3enstellen sowie allgemeine und wichtige
Hinweise zur Verkehrssicherheit. Dies ermdglicht, Eltern und Kinder zu einem qualifizierten
und rechtzeitigen Schulwegtraining zu animieren und eine Hilfestellung fir den taglichen
Schulweg zu geben.

Schuljahr 2015/16

Abb: Schulwegplan der LH Miinchen

Zur Optimierung der Schulwegsicherheit werden auch weitere Projekte umgesetzt, wie z. B.
das bereits seit 2004 etablierte Projekt ,Bus mit Fu3en“ im Rahmen der Kampagne ,Minchen
— Gscheid mobil*.

Bei dieser Kooperation zwischen dem Kreisverwaltungsreferat und Green City e. V. handelt es
sich um eine organisierte Schulwegbegleitung fiir Grundschulkinder der ersten beiden
Jahrgangsstufen. So werden schon den Jingsten die Themen Verkehrssicherheit und
nachhaltige Mobilitat z. B. durch Rollenspiele vermittelt. Die dreimalige Auszeichnung als
,Offizielles Projekt der UN-Weltdekade” unterstreicht den grof3en Erfolg sowie den innovativen
Ansatz des ,Bus mit Fulzen®.

Auch die Gemeinschaftsaktion "Sicher zur Schule - Sicher nach Hause", die ebenfalls vom
Kreisverwaltungsreferat unterstitzt wird, leistet durch verschiedene Mal3Bhahmen, Schulungen,
Aktionen und Projekte hervorragende Arbeit zur Verbesserung der Schulwegsicherheit und
Aufklarungsarbeit fur Eltern, Schule und Polizei.

Als wirksamste aller MalRnahmen zur Schulwegsicherung hat sich jedoch die persodnliche Hilfe
durch ehrenamtliche Schulweghelferinnen und Schulweghelfer erwiesen. Mit Stand Mai 2015
waren im Stadtgebiet Minchen insgesamt 544 erwachsene Schulweghelferinnen und
Schulweghelfer tatig.
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Abb.: Schulweghelferin im Einsatz

Die Zahl der Schulweghelferinnen und Schulweghelfer ist leider trotz der MalBhahmen des
Kreisverwaltungsreferates in Zusammenarbeit mit den Schulen, Elternbeiraten und
Bezirksausschiissen seit Langerem ricklaufig. Dies ist der in Minchen wirtschaftlich nach wie
vor positiven Lage und der Tatsache geschuldet, das vielen Personen, die als
Schulweghelferin oder Schulweghelfer tatig waren, durch die Arbeitsagenturen und Jobcenter
der Bundesagentur fir Arbeit wieder Festanstellungen angeboten und vermittelt wurden. Die
Austibung der ehrenamtlichen Aufgabe als Schulweghelferin oder Schulweghelfer war diesen
in den meisten Fallen somit nicht mehr maoglich.

Aus diesem Grund hat das Kreisverwaltungsreferat in Zusammenarbeit mit der Kommunalen
Unfallversicherung Bayern seit 2013 verschiedene Werbekampagnen initiiert, um weitere
Minchner Burgerinnen und Burger fir das Ehrenamt als Schulweghelferin bzw.
Schulweghelfer zu begeistern.

Z
by !
Fiir einen sicheren Schulweg

Landeshauptstadt
W een (UK
Kreisverwaltungsreferat

Abb.: Werbeplakat zur Gewinnung von Schulweghelferinnen und -helfern
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Zu Beginn des Schuljahres 2013/2014 wurde die Werbekampagne "Schulweghelfer gesucht!"
gestartet. Aktionsplakate und -flyer wurden allen Miinchener Grundschulen zum Aushang und
zur Verteilung zur Verfliigung gestellt, bei Blrgerversammlungen aufgelegt und in stadtischen
Dienstgebauden mit hohem Publikumsverkehr bereitgelegt. Zusatzlich hat die Kommunale
Unfallversicherung Bayern in diversen Anzeigenblattern und Stadtteilanzeigern Inserate zur
Schulweghelferwerbung geschaltet.

Zu Beginn des Schuljahres 2014/2015 startete die Werbekampagne "Hier fehlt ein
Schulweghelfer — Machen Sie mit" mit wetterfesten Plakaten im DIN Al-Format. Diese wurden
im gesamten Stadtgebiet Miinchen in mehreren Zeitfenstern, jeweils ca. 8-10 Wochen lang,
direkt an Standorten, die aktuell nicht besetzt sind, an denen jedoch dringend
Schulweghelferinnen und Schulweghelfer gesucht werden, angebracht.

So soll direkt vor Ort ein interessierter Personenkreis angesprochen und fir das Ehrenamt
geworben werden. Die Werbekampagne wurde sehr pressewirksam vom
Kreisverwaltungsreferenten Dr. Blume-Beyerle gemeinsam mit Vertretern der Kommunalen
Unfallversicherung Bayern der Offentlichkeit zum Schuljahresbeginn vorgestelit.

Abb Aktionsplakate am Zebrastreifen vor der

Abb.: Ationsplakat
Grundschule in der Haimhauserstral3e Grundschule in der Haimhauserstral3e

Die Auswahl von in Frage kommenden Ortlichkeiten und die Bedarfspriifung fiir den Einsatz
von Schulweghelferinnen und Schulweghelfern, die Auswahl geeigneter Personen, die
Ausstattung mit Kleidung und Equipment, die ganzjahrige Betreuung der Schulweghelferinnen
und Schulweghelfer sowie die Entschadigung der ehrenamtlichen Téatigkeit durch eine
Aufwandsentschadigung wird durch das Kreisverwaltungsreferat koordiniert und organisiert.
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3.3 Mobilitatsmanagement

Verkehrsunfalle ergeben sich so gut wie immer durch menschliches Fehlverhalten. Einerseits
muss die Infrastruktur natirlich eine gewisse Fehlertoleranz einkalkulieren. Andererseits gilt es
auch durch zielgruppenspezifisches Training und Sensibilisierung sowie durch praventive
Kontrollen, das Fehlverhalten zu reduzieren. Neben der Kontrolle der Einhaltung der
Verkehrsregeln durch die Kommunale Verkehrsiberwachung ist das Kreisverwaltungsreferat
daher seit einigen Jahren unter den Dachmarken “Miinchen - Gscheid mobil“ und
»-Radlhauptstadt Miinchen* auch im Bereich Training, Kommunikation und Sensibilisierung
aktiv und sorgt somit ebenfalls fir eine héhere Verkehrssicherheit auf Minchens Straf3en.

Im Folgenden werden die einzelnen MalRnahmen von ,Miinchen — Gscheid mobil“ dargestellt,
beziiglich der Aktivitaten der Radlhauptstadt wird auf Punkt 3.4.1 verwiesen. Ziel des
Aktionsprogramms ,Miinchen — Gscheid mobil“ ist es, die Mobilitat der Birgerinnen und
Burger und der Unternehmen zu verbessern und gleichzeitig negative Verkehrsfolgen zu
vermindern. Die Resonanz bei den Zielgruppen ist ausgesprochen positiv. Die hohe
Wirksamkeit wurde mehrfach wissenschaftlich untersucht.

Das folgende Schema zeigt die verschiedenen Zielgruppen, die im Rahmen von ,,Gscheid
mobil“ angesprochen werden.

/,/k
il ﬁn\\l\“ ' \
W,

/

//’ Q“‘é’m rﬁ-‘(g ""‘*n,\
e e e I
T | | e | e | i - b S
[ ‘ [ iR || | I{ | | :
Mobilitats- [ | | l |
beratung Mobilitits- | | Mobilitats- ! Mobilitats- | | Mobilitits- | Mobilitats- |
fir beratun ' beratun | berat ! berat beratung |
g g eratung eratung
< 2 £ 23 flir
Kinder flr [ flr fur | flir Ve
und Familien | | Neubirger Migranten | Senioren
. | nehmen
Jugendliche I ] | ‘ {1 I ]
| ¥l £y I I | 1
e e el s ] Wit Bl

Infrastruktur / Mobilitat / Multimodalitat

L |

Abb.: Das Aktionsprogramm ,Miinchen-Gscheid Mobil“ im Uberblick (Quelle: KVR)

3.3.1 Kinder und Jugendliche

Erganzend zur klassischen Verkehrserziehung bietet das Mobilititsmanagement fiir Kinder
und Jugendliche ganzheitliche Mobilitatsbildung. In Zusammenarbeit mit den Organisationen
Green City e.V., Okoprojekt — MobilSpiel e.V., dem Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
(MVV) sowie der Theatergruppe Eukitea werden verschiedene Projektmodule fur die
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Altersstufen der etwa 3- bis 18-Jahrigen umgesetzt.

Ziele sind die Steigerung der Verkehrssicherheit (z.B. Reduktion der Schulwegunfalle), die
Senkung der Umweltbelastung (z.B. Reduktion der Anzahl an Pkw-Fahrten im Bring- und
Holverkehr), eine Bewusstseinsbildung fur nachhaltige Mobilitat, die Verbesserung der
korperlichen und sozialen Fahigkeiten der Kinder und Jugendlichen, die Vermittlung von Spaf3
an der Bewegung sowie eine gegenseitige Ricksichtnahme im Verkehr.

2014 wurden folgende Projekte umgesetzt, bei denen der Verkehrssicherheitsaspekt im
Vordergrund steht:

»,BAMBINI mini und maxi — Bewegt in die Zukunft"

Mit dem Projekt ,BAMBINI mini und maxi — Bewegt in die Zukunft* werden Minchner
Kindergarten bei der nachhaltigen Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung unterstiitzt.
Die im Jahr 2013 entwickelte BAMBINI Box, die zahlreiche Materialien enthalt und
kostenfrei von Kindertagesstatten ausgeliehen werden kann, war auch 2014 wieder
Uiberaus gefragt. Damit kdnnen die Inhalte tber den eigentlichen Projektzeitraum
hinaus im Kindergartenalltag vertieft werden.

,Bus mit FulRen*

An 37 Grundschulen wurde 2014 der ,Bus mit FiiRen umgesetzt, der zu einem
sicheren Schulweg zu Ful3 motiviert. Dies steigert nicht zuletzt die Verkehrssicherheit
im unmittelbaren Umfeld der Schule, da die haufig anzutreffende untibersichtliche
Verkehrssituation kurz vor Schulbeginn durch die Reduktion der Elterntaxis entlastet
wird.

.Fair Move" und ,On my way"

.Fair Move* fir die 5. und 6. Jahrgangsstufe und ,,On my way" fir die 7. und 8.
Jahrgangsstufe richtet sich an Munchner Schilerinnen und Schuler weiterfuhrender
Schularten sowie an Lehrkrafte und Multiplikatoren.

In beiden Projekten bearbeiten die Schilerinnen und Schiler wahrend eines
Projekttages im Verkehrszentrum des Deutschen Museums in einem Lernzirkel und in
Workshops erlebnis- und aktionsorientiert das Thema nachhaltige Mobilitat unter
verschiedenen Gesichtspunkten.

.Let's go!*

Das von der Theatergruppe Eukitea, dem MVV und dem KVR im Jahr 2013 konzipierte
Stiick richtet sich an Schuilerinnen und Schiler ab 13 Jahren und thematisiert auf
spannende und witzige Art Fragen der alltdglichen Fortbewegung: Wie komme ich von
A nach B? Entspricht meine Verkehrsmittelwahl meinem Lebensgefiihl? Welche
Konsequenzen hat sie fur mich, meine Mitmenschen und meine Umwelt? Das ca. 60-
minltige Stick wurde 2014 nicht nur an 3 weiterfihrenden Minchner Schulen gespielt
und erreichte damit iber 500 Schulerinnen und Schuler. Es fand auch im Rahmen der
Eurocities Jahrestagung im November 2014 in Minchen sowie bei einer zusatzlichen
Veranstaltung fur Multiplikatoren grof3en Anklang
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Abb.: Das Projekt ,Fair Move“ (Quelle: KVR) und das Theaterstiick ,Let's go!* (Quelle: MVV).

3.3.2 Migrantinnen und Migranten

Das Kreisverwaltungsreferat hat in Zusammenarbeit mit der Minchner Volkshochschule
Unterrichtsmaterialien fir die Teilnehmerinnen und Teilnehmer von Integrations- und anderen
Deutschkursen entwickelt. Die Materialien mit dem Titel ,Minchen — meine Stadt. Gut und
sicher unterwegs"” ermdglichen einen minchenspezifischen Deutschunterricht zu den Themen
Mobilitat und Verkehrssicherheit. Das Material wird allen Anbietern von Integrations- und
anderen Deutschkursen in Minchen kostenfrei zur Verfligung gestellt. Die Riickmeldungen
seitens der Kurstrager und der Dozentinnen und Dozenten sind Uberaus positiv und die
Relevanz des Themas fir Migrantinnen und Migranten wird als sehr hoch eingeschatzt:
LAllgemein das Thema Sicherheit ist von Bedeutung. Auf welcher Stral3enseite darf ich fahren,
was bedeuten die Verkehrsschilder, etc.” (Dozentin im Rahmen von Fokusgruppen zur
Beurteilung der Materialien.)

Abb.: Die Unterrichtsmaterialien ,Minchen — meine Stadt. Gut und sicher unterwegs" im
Einsatz
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3.3.3 Radfahrer im Rahmen der ,Radlhauptstadt Miinchen”

Neben dem stetigen Ausbau und der qualitativen Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
sind auch ,weiche" MaBRnahmen wie Information, Kommunikation und Aufklarungsarbeit
wichtige Bausteine einer erfolgreichen Verkehrssicherheitsarbeit. Auch deswegen hat der
Stadtrat im Dezember 2014 die Initiative ,Radlhauptstadt Minchen* als Dauermaf3nahme
beschlossen. Der bereits in den Vorjahren stark entwickelte Fokus auf die Verbesserung der
Verkehrssicherheit wird zukiinftig noch starker ausgebaut und mit diversen Aktionen fir ein
entspanntes und riucksichtsvolles Miteinander auf den Stral3en geworben.

2014 wurden folgende Aktivitaten, die sich bereits in den Vorjahren bewéhrt hatten,
durchgeflhrt:

« Der vom KVR gemeinsam mit der Polizei entwickelte Flyer ,Entspannt mobil — sicher
unterwegs” wurde an zahlreichen Terminen verteilt.

« Der mobile Radl-Sicherheitscheck fand insgesamt 40 Mal statt:
In zwei grof3en Zelten haben die Radlerinnen und Radler dort die Méglichkeit, ihre
Rader von fachkundigen Mechanikern kostenlos Uberprifen zu lassen.
Dabei stehen sicherheitsrelevante Bauteile wie Bremsen, Licht und Klingel im
Vordergrund und die Besucherinnen und Besucher werden dariiber aufgeklart, was ein
verkehrssicheres Fahrrad ausmacht. Kleinere Mangel an den Fahrraddern werden direkt
vor Ort behoben, fir groRere Reparaturen wird an die Fachwerkstéatten verwiesen.
Zusétzlich wird fir gegenseitiges Verstandnis von Fuf3gangern, Radfahrern und
Autofahrern geworben.

Abb.: Radlsicherheitscheck an der Ludwigsbriicke

+ Angesichts des grof3en Interesses an den Radl-Sicherheitschecks bot die
Radlhauptstadt auch im Jahr 2014 eine Erweiterung des Angebots an ausgewahlten
Terminen durch ein neu entwickeltes, interaktives Radl-Quiz mit Fragen zu den
Themen Verkehrsregeln, verkehrssicheres Fahrrad und Infrastrukturausbau.
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Eine aktuelle Terminubersicht des Radlsicherheitschecks wird auf der Webseite
www.radlhauptstadt.de verdffentlicht.

« Erganzend zu den oben genannten Terminen wurde im Jahr 2014 auch wieder die
»Schultournee — Check dein Radl* durchgefihrt, bei der Schilerinnen und Schiler der
5. und 6. Jahrgangsstufe Wissenswertes zum Thema Radfahren, Sicherheit und
Umweltschutz erfahren. Das padagogische Modul ist als interaktive Quiz-Show
gestaltet, im Anschluss folgt ein praktischer Baustein:

Bei der Radlwerkstatt Uberprifen die Schilerinnen und Schiler mit Hilfe der
.Radlchecker” ihre Fahrrader auf Verkehrssicherheit und Funktionsfahigkeit.

3.4 Radverkehr - Infrastruktur und Verkehrsordnung

Viele Radfahrerinnen und Radfahrer flhlen sich gefahrdet oder bedrangt, wenn sie sich bei
oftmals stark kraftfahrzeugorientierter Infrastruktur im alltaglichen Stadtverkehr mit dem
Fahrrad bewegen. Einige Autofahrerinnen und Autofahrer verstérken dieses subjektive
Gefahrdungsempfinden leider, indem sie Radfahrerinnen und Radfahrer, die sich auf den
Fahrbahnen im Mischverkehr fortbewegen, als Stérung ansehen und diese bedrangen oder
sich zu riskanten Uberholmandévern hinreiBen lassen.

Gleichzeitig schadigt eine nicht unerhebliche Anzahl ricksichtsloser Radfahrerinnen und
Radfahrer auf der Fahrbahn und auf Ful3géngerflachen das Image des Radverkehrs und
reduziert damit die Akzeptanz fur fahrradfreundliche Mafinahmen bei den anderen
Verkehrsteilnehmern.

Zur Forderung der gegenseitigen Ricksichthahme und Einhaltung der Verkehrsregeln bei
allen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern ist es neben Aufklarung, gezielter
Offentlichkeitsarbeit und regelmaRiger Kontrollen durch die Polizei daher besonders wichtig,
durch Verbesserungen der Infrastruktur und der Verkehrsordnung einem stetig steigendem
Radverkehrsaufkommen verkehrssichere und dem neuesten Stand der Technik
entsprechende Radverkehrsanlagen anzubieten.

Durch grol3ere Lickenschliisse und punktuelle Verbesserungen konnten bisher sowohl die
Verkehrssicherheit im bestehenden Radverkehrsnetz verbessert als auch Gefahrenstellen
entscharft werden. Zu den MaRnahmen zahlen z.B. die Markierung von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen, die Verbesserung der Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten und die
Anpassung von Lichtsignalanlagen an die aktuellen Regeln der Technik.


http://www.radlhauptstadt.de/
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Abb.: Neuer Schutzstreifen Tierparkstral3e dstlich der Thalkirchner Briicke

Daneben wurden bisher rund 345 Einbahnstral3en im Stadtgebiet fir den gegenlaufigen
Radverkehr geoffnet und 55 Fahrradstraf3en eingerichtet. Dies fiihrt neben einer besseren
Durchlassigkeit der Stadtquartiere zu einer weiteren Geschwindigkeitsreduktion beim
Kraftfahrzeugverkehr in Tempo-30-Zonen und verstarkt das Bewusstsein um die Prasenz des
Radverkehrs bei den Autofahrerinnen und Autofahrern.

Abb.: Neue FahrradstralRe LindenschmitstraBe (Ecke Plinganserstral3e)

Zusammen mit der Entkoppelung der Verkehrsarten auf schmalen gemeinsamen Geh- und
Radwegen durch Umbeschilderung und Neumarkierung dienen diese Maf3nahmen vorrangig
der Entscharfung von Konflikten zwischen Radfahrerinnen und Radfahrern und
FuRgéngerinnen und FulRgéangern.

Der Radverkehr ist im Gegensatz zum Kraftfahrzeugverkehr ein Fahrverkehr mit sehr
heterogenen Fahrgeschwindigkeiten. Uberholvorgange auf zu schmalen aber
benutzungspflichtigen Radwegen fitlhren daher unweigerlich zu Ausweichmandévern auf den
Gehwegen und Konflikten mit dem Ful3verkehr. Der standig steigende Radverkehrsanteil im
Alltagsverkehr sowie die zunehmende Zahl von elektrounterstitzten Fahrradern mit
Geschwindigkeiten um die 25 km/h wird diese Problematik in Zukunft noch verstarken.
Abgesetzte Fllhrung im Knotenbereich kann zusatzlich durch beeintrachtigte Sichtverhaltnisse
und unterschatzte Fahrradgeschwindigkeiten zu den bekannten Rechtsabbiegekonflikten oder
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den ,Tote-Winkel-Unfallen* fihren.

Das Kreisverwaltungsreferat Uberprift daher systematisch sédmtliche Radwege auf die
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht, um dort, wo es die Verkehrsverhéltnisse zulassen,
dem Radverkehr eine sichere und sichtbare Fuhrung auf der Fahrbahn zu ermdéglichen. In 91
Stral3en konnte die Benutzungspflicht von Radwegen bisher aufgehoben werden. Dort, wo der
Radverkehr aus Sicherheitsgriinden getrennt vom motorisierten Verkehr gefuhrt werden muss,
strebt das Kreisverwaltungsreferat daher die Neuanlage von baulichen Radwegen oder
Radfahrstreifen oder den Ausbau der vorhandenen Radwege sowie den verkehrssicheren
Umbau der Knotenpunkte nach den aktuellen Regeln der Technik an.

3.5 Verkehrssteuerung

Die Verkehrssteuerung im Stadtgebiet erfolgt maf3geblich Gber die knapp 1.130
Lichtsignalanlagen. Dabei ist die Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit oberstes Kriterium bei
der Planung und dem Betrieb der Lichtsignalanlagen.

Um eine mdglichst hohe Qualitat des Verkehrsflusses dauerhaft gewéhrleisten zu kénnen,
wurde im Kreisverwaltungsreferat, als zustandiger Verkehrsbehorde, eine Stelle zur
Qualitatssicherung eingerichtet. In Zusammenarbeit mit 6rtlichen Gremien, Polizei und
Bargern werden Verkehrsfluss und Sicherheit an den Lichtsignalanlagen fallbezogen und
kiinftig auch turnusmafig begutachtet und, wenn erforderlich bzw. méglich, verbessert.

Angesichts der Vielzahl an sicherheitsrelevanten Themen bei der Verkehrssteuerung wird
jedes Jahr ein Schwerpunktthema herausgegriffen und erlautert, 2015 das Thema
Nachtabschaltung.

Immer wieder ist es Thema, mehr Signalanlagen nachts abzuschalten, da dies zu weniger
Larmbeléastigung fur Anwohner und zur Energieeinsparung fuhrt. Um die
Unfallwahrscheinlichkeit auf ein Minimum zu reduzieren, empfehlen die einschléagigen
Richtlinien, Lichtsignalanlagen nachts grundsatzlich nicht abzuschalten. In Minchen wird
jedoch aufwéndig die Gefahrdungslage bei allen Kreuzungen einzeln analysiert und
differenziert. So kénnen im Stadtgebiet knapp 50% der Signalanlagen dennoch nachts
abgeschaltet werden. Die Abschaltzeiten liegen zwischen drei und mehr als neun Stunden.

Bei Unfallen, welche auf Nachtabschaltung zurtickzufiihren sind, wird abermals genau
analysiert und nicht generell die Nachtabschaltung zuriickgenommen.

Anfang 2015 wurden die Betriebszeiten von sieben Lichtsignalanlagen lediglich verlangert. Es
musste keine Nachtabschaltung zurtickgenommen werden.
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3.6 Baustellen

Im Jahr 2014 wurden, wie bereits im Jahr 2013 auch, Uber 21.000 Baustellen und
Grof3baustellen im Stadtgebiet beantragt und genehmigt. Diese hohe Zahl an Genehmigungen
ist der Tatsache geschuldet, dass die Stadt ungebrochen wéchst. Auch fir das erste Halbjahr
2015 deutet sich eine gleichbleibend hohe Zahl von Antragen an.

Fir jede dieser Baustellen wird eine verkehrsrechtliche Anordnung erstellt, in der die
MalRnahmen zur Verkehrssicherheit im Baustellenbereich durch Beschilderung, Markierung
und Absperrungen festgelegt werden.

Mafgebende Rechtsgrundlage fiir alle verkehrslenkenden, -beschrankenden, oder
-verbietenden Malinahmen auf 6ffentlichen Verkehrsflachen oder auf Privatgrund mit
tatsachlich-offentlichem Verkehr aus Anlass von Arbeiten im Stralenraum ist die StraRen-
verkehrsordnung (StVO).

Die Sicherung von Arbeitsstellen und der Einsatz von Absperrgeraten erfolgt zusatzlich nach
den Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stra3en (RSA).

Oberster Grundsatz fur die Erstellung der verkehrsrechtlichen Anordnungen fur Baustellen ist
die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Um dies zu erreichen, sind in vielen Fallen zunachst Ortsbegehungen und Besprechungen mit
den Baufirmen notwendig. Dabei ist zu entscheiden, wie beispielsweise die BaumalRhahme
vor Ort abgesichert, der Verkehr umgeleitet, die Lichtsignalanlage umprogrammiert, der
FuRRganger und Radfahrer speziell gesichert und gefihrt wird.

Sind diese Punkte und weitere geklart, erfolgt die Erstellung der verkehrsrechtlichen
Anordnung und die Darstellung der MaZnahmen im Regelplan.

3.7 Fahrerlaubnisse

Die Fahrerlaubnisbehoérde der Landeshauptstadt Miinchen (KVR [11/24) ist flr die Sicherheit im
Stral3enverkehr zustdndig und hat daflir zu sorgen, dass nur geeignete und befahigte
Verkehrsteilnehmer am StralR3enverkehr teilnehmen.

Im Jahr 2014 Uberprifte deshalb die Fahrerlaubnisbehorde bei Giber 26.000 Personen, sowohl
bei Verfahren auf Erteilung einer Fahrerlaubnis wie auch bei vorliegenden Erkenntnissen,
Eignung und Befahigung zum Fihren von Kraftfahrzeugen.

Neben der grol3en Anzahl von Fahrerlaubnisbewerbern, die jedes Jahr einen Fuhrerschein
neu erwerben, musste die Fahrerlaubnisbehdrde auch bei Fahrerlaubnisinhabern in 8.400
Fallen Mal3nahmen fur die Verkehrssicherheit ergreifen.

In vielen Fallen mussten MalRnhahmen nach dem Mehrfachtater-Punktsystem ergriffen werden.
Hierbei erhielten nach dem Rechtsstand bis Ende April die Fahrzeugfiihrer bei Erreichen von 8
Punkten eine Verwarnung, bei Erreichen von 14 Punkten wurde ein Aufbauseminar angeord-
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net. Beging der Fahrerlaubnisinhaber trotz dieser VorschaltmalRnahmen weitere Verkehrsver-
stol3e, die zu Eintragungen im Verkehrszentralregister fuhrten, und erreichte der Betroffene 18
Punkte, wurde die Fahrerlaubnis durch die Fahrerlaubnisbehdrde entzogen.

Mit der Einflhrung des neuen Punktsystems zum 01.05.2014 soll in diesem Bereich sowohl
eine Vereinfachung fur die Verwaltungsbehdrden als auch mehr Transparenz der behdérdlichen
Malnahmen fir die Blrger erreicht werden.

Diese Rechtsé&nderungen haben aber auch Unsicherheiten mit sich gebracht, die den
Gesetzgeber Ende November 2014 zu einer erneuten Rechtsénderung des Mehrfachtater-
Punktsystem veranlassten, die allerdings in der verwaltungsgerichtlichen Rechtsprechung
nach wie vor uneinheitlich bewertet wird.

Neben den allgemeinen Verkehrszuwiderhandlungen sind es vor allem die Teilnahmen am
StraBenverkehr unter Alkohol- und Betaubungsmitteleinfluss, die entsprechende Mal3nahmen
der Fahrerlaubnisbehérde notwendig machen.

Wahrend im Alkoholbereich die Auffalligkeiten auf hohem Niveau stagnieren, waren im
Drogenbereich deutliche Zuwachse festzustellen. 2013 wurden bei 1.290 Personen im
Betaubungsmittelbereich Eignungsbegutachtungen angeordnet; im Jahr 2014 waren dagegen
1.521 Personen Adressaten verschiedener Anordnungen (+ 18 %).

Auch bei Straftaten ist die Quote auffalliger Personen um 8,5 % angestiegen.

Als Ergebnis behdrdlicher MaBnahmen musste im Jahr 2014 in weit mehr als 1.300 Fallen die
Fahrerlaubnis entzogen werden; dies stellt eine Steigerung von beinahe 7 % dar.

Signifikant ist auch, dass die Zahl der Betroffenen, die sich aufgrund mehrfacher Auffalligkeiten
(z.B. Alkohol- und Drogenproblematiken bzw. Alkohol- und Aggressionsdelikte)
Begutachtungen zu unterziehen haben, um 12,5 % zugenommen hat. In vielen Fallen werden
hier Drogenkontrollprogramme und Alkoholabstinenznachweise, arztliche Begutachtungen
oder medizinisch-psychologische Begutachtungen angeordnet, die auch mit dem Entzug der
Fahrerlaubnis enden kdnnen.

Es sollte auch nicht unerwahnt bleiben, dass die gleichen Malinahmen auch getroffen werden
missen, wenn Betroffene mit einem fahrerlaubnisfreien Fahrzeug, wie z.B. dem Fahrrad, unter
Alkohol- oder Drogeneinfluss am StraRenverkehr teilnehmen. Auch hier kann die
Fahrerlaubnis entzogen und das Fiihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen untersagt
werden. 100 Personen wurde im Jahr 2014 das Fihren fahrerlaubnisfreier Fahrzeuge
untersagt.

Auch bei Aggressionsdelikten, wie z.B. Kérperverletzung, Nétigung, Bedrohung oder
Beleidigung bestehen Zweifel an der Fahreignung, auch dann, wenn die Taten nicht im
Strallenverkehr begangen wurden.

Aufgrund des demographischen Wandels erhélt die Fahrerlaubnisbehdrde immer mehr Mittei-
lungen Uber Altersauffalligkeiten im Stra3enverkehr. Auch hier muss Uberprift werden, ob die
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Betroffenen noch in der Lage sind, den Anforderungen im Stral3enverkehr gerecht zu werden.
Des Weiteren werden haufig arztliche Gutachten z.B. bei mangelndem Sehvermdgen, Diabe-
tes, Herzerkrankungen, Schlaganfallen, Epilepsie usw. angeordnet, um im Einzelfall feststellen
zu kdnnen, ob von den Betroffenen eine Gefahr fur die anderen Verkehrsteilnehmer ausgehen
kann.

Insgesamt tragt die Fahrerlaubnisbehérde neben den hauptsachlich repressiven polizeilichen
und gerichtlichen MaRnahmen mit einer Vielzahl von praventiven Malinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit bei.

3.8 Verkehrsiiberwachung
3.8.1 Uberwachung des ruhenden Verkehrs

Die Verkehrsuberwachung (KVR I111/3) war 2014 regelmafdig im Schichtrhythmus in der
Altstadt, in 49 Parklizenzgebieten sowie im Neubaugebiet Riem tatig. Fir die 184
Uberwachungskrafte galten dabei vor allem folgende Uberwachungsschwerpunkte: Kontrollen
im Umfeld von Grundschulen, Behindertenparkplatze, Feuerwehranfahrtszonen,
FuRRgangerzonen, Gehwege und Radwege, Haltverbote, Parken in 2. Reihe, 5-Meter-Bereiche,
Haltestellen des OPNV, FuRgangeriberwege sowie VerstoRe gegen die Plakettenpflicht in der
Umweltzone.

Im Rahmen der Kontrollen wurden 2014 insgesamt 729.733 Verstdl3e vor Ort beanstandet.
Aufgrund besonderer Behinderung bzw. Gefahrdung musste in 960 dieser Félle zudem die
Anordnung zum Abschleppen bei der Polizei eingeholt werden.

Die nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung der Zahlen der letzten fiinf Jahre. Die
Steigerung bis 2011 ist dabei in erster Linie auf die Eréffnung neuer Parkraum-Management-
Gebiete zurlickzufihren, wahrend der seit 2013 zu verzeichnende Rickgang mit der Erhéhung
der Verwarnungsgelder bei Verstt3en im Kurzparkbereich und der sich dadurch etwas
verbesserten Parkmoral erklaren Iasst.
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3.8.2. Uberwachung des flieRenden Verkehrs
3.8.2.1 Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Im Jahr 2014 kontrollierte die Verkehrstiberwachung mit ihren 5 Radarfahrzeugen in Tempo-
30-Zonen insgesamt 703.918 Kraftfahrzeuge. In 82.007 Fallen wurden Geschwindigkeits-
verstdl3e festgestellt, was einer durchschnittlichen Beanstandungsquote von 11,7 %
entspricht.

Im regelmaRigen Messprogramm befanden sich Ende des Jahres 625 Ortlichkeiten.

Uberwachungsschwerpunkt bildete insbesondere das Umfeld von Schulen, Kindergéarten und
Altenheimen. Stral3enziige, in denen sich Unféalle ereigneten, wurden daneben ebenso in die
Uberwachung einbezogen, wie solche auf Antrag der Bezirksausschiisse, nach Empfehlungen
aus Burgerversammlungen sowie nach Prifung aufgrund sonstiger begrindeter Forderungen
von Seiten der Anwohner.

Bei den mit Pkw begangenen VerstoRen betrug in 86 % der Falle die Uberschreitung der
zuldssigen Geschwindigkeit bis zu 15 km/h, in weiteren 10 % um 16 bis zu 20 km/h, womit

in diesen Fallen ein Verwarnungsgeld fallig wurde. Immerhin noch 4 % aller beanstandeten
Pkw waren mehr als 21 km/h zu schnell. Neben einem BuR3geld von mindestens 80 Euro kam
in diesen Féllen ein Punkteeintrag in das Verkehrszentralregister bzw. Fahreignungsregister in
Flensburg hinzu sowie bei einer Uberschreitung ab 31 km/h grundsatzlich auch ein
Fahrverbot.

Die untenstehende Grafik zeigt die Entwicklung der Zahl der gemessenen Fahrzeuge und der
Beanstandungen im Verhéltnis zueinander in den zurtickliegenden finf Jahren. Im Jahr 2014
war der bislang niedrigste Wert bei der Beanstandungsquote zu verzeichnen, was den Erfolg
der regelméaRigen Kontrollen belegt.
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3.8.2.2 Stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Neben den mobilen Kontrollen war auch 2014 die einzige durch die Verkehrsiiberwachung
betriebene stationdre Messanlage im Bereich Tegernseer LandstraRe/McGraw-Graben im
Einsatz. Dort wurde die Geschwindigkeit von 2.058.192 Fahrzeugen kontrolliert. 11.674 bzw.
annahernd 0,6 % der Fahrzeuge waren hier zu schnell unterwegs, was je nach Hohe der
Uberschreitung ebenfalls ein Verwarnungsgeld oder eine Ordnungswidrigkeitenanzeige mit
Bul3geld, Punktemeldung und ggf. einem Fahrverbot nach sich zog.

3.8.2.3 Uberwachung von Radfahrern

Bei der Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im flieBenden Verkehr war die Verkehrs-
Uberwachung auch 2014 bei Versto3en von Radfahrern aktiv, wobei der Schwerpunkt in
FuRgangerbereichen lag. Bei dort durchgefihrten Kontrollen musste in 1.583 Fallen eine
gebuhrenpflichtige Verwarnung entweder direkt vor Ort erhoben werden oder es erging nach
Personalientberprifung eine schriftliche Verwarnung auf dem Postweg.

3.8.3. Erlass von Fahrtenbuchauflagen

Die Verkehrsiiberwachung ist auch zustandig fur den Erlass von Fahrtenbuchauflagen gegen
Fahrzeughalter, mit deren Fahrzeug eine Straftat oder ein gravierender Verkehrsverstol3 (z.B.
Notigung, Unfallflucht, betrachtliche Geschwindigkeitsiiberschreitung) begangen wurde, und
die verantwortliche Person - auch aufgrund fehlender Mitwirkung des Fahrzeughalters - nicht
ermittelt werden konnte.

In 96 solcher Falle wurde im Jahr 2014 in der Regel fur die Dauer von 6 Monaten die Fiihrung
eines Fahrtenbuches angeordnet, um innerhalb dieses Zeitraums bei erneuten Vergehen den
verantwortlichen Fahrer ermitteln zu kdnnen. Deshalb erfillt eine Fahrtenbuchauflage auch
den praventiven Zweck, neuerlichen VerstéR3en vorzubeugen.



Seite 26 von 28

4 Ausblick

Die dargestellten Aktivitaten der Verkehrssicherheitsarbeit folgen traditionell den drei
englischen ,E*

+ Engineering (Planung, Bau und Betrieb verkehrssicherer Infrastruktur)
- Education (Information, Beratung, Motivation, Erziehung und Bildung)
- Enforcement (Uberwachung und Sanktionierung)

Die ausgewahlten Darstellungen zeigen, dass mit groBem Engagement in allen
Verwaltungsbereichen intensive Bemiuhungen zur Sicherung und Verbesserung der
Verkehrssicherheit in Miinchen verfolgt werden. Ihre systematische und vollstandige
Darstellung wirde den Rahmen dieser Vorlage sprengen.

Neu ist, dass das Kreisverwaltungsreferat gemeinsam mit den genannten Partnern auf
einstimmigen Beschluss der Vollversammlung vom 01.10.2014 die bestehende
Verkehrssicherheitsarbeit einer selbstkritischen Uberprifung unterzieht und im Rahmen der
Erstellung eines kommunalen Verkehrssicherheitskonzepts flr Minchen optimieren méchte.

Dabei kann es als Erfolg der guten Bearbeitung des aktuellen Unfallgeschehens gewertet
werden, dass es praktisch keine dauerhaften raumlichen Unfallschwerpunkte gibt. Sobald sich
rdumliche Brennpunkte abzeichnen, wird mit Hilfe der Unfallkommission kurzfristig interveniert.
Erkennbare Defizite im planerisch-technischen Bereich oder im Bereich der Verkehrsordnung
werden in Abstimmung mit den Partnern beseitigt.

Die haufigsten Ursachen fur Unfalle mit schwer Verungliickten sind Fehler im Zusammenhang
mit der Vorfahrts- und Vorranggewahrung, beim Abbiegen / Wenden / Rickwartsfahren, beim
FuRgangerverhalten, bei der StralRenbenutzung und der Geschwindigkeitswahl. Dabei flhrt es
nicht weiter, mangelnde Regeltreue oder charakterliche Eigenschaften mancher
Verkehrsteilnehmer zu beklagen. Hier setzten Uberwachung, Sanktionierung und Aufklarung
an. Sie sind stetig nachzujustieren.

Dennoch werden Menschen weiter Fehler machen sowie die Unfallfolgen durch die Zunahme
der ungeschutzten Verkehrsteilnehmer (Fahrradfahrer und Ful3gdnger) und die zunehmende
korperliche Gebrechlichkeit einer alternden Gesellschaft unabhangig von der
Verursacherdiskussion zunehmen. Kiinftige Verkehrssicherheitsarbeit muss daher zusatzlich
zur anlassbezogenen unfallorientierten Intervention und praventiven Aufklarung mit neuen
modellgestiitzten Verfahren systematisch Sicherheitsprobleme des Verkehrssystems
aufdecken und praventiv entschéarfen, &hnlich, wie es das Qualitditsmanagement in der
Industrie betreibt. Damit sollen die Fehlertoleranz des Systems erhoht und die Unfallzahlen
dauerhaft gesenkt werden.

Neben diesen neuen Methoden und Verfahren, die im Rahmen des Verkehrssicherheits-
konzepts entwickelt und erprobt werden sollen, ist bereits jetzt absehbar, dass in
Handlungsbereichen, wie z.B. Schulwegsicherheit und Rad-und Ful3verkehrssicherheit,
Nachsteuerungsbedarf besteht.



Seite 27 von 28

Werden dort Verbesserungen erzielt, dient das der Erhdhung der Verkehrssicherheit bei den
beiden besonders gefahrdeten Zielgruppen Kinder und Jugendliche sowie Seniorinnen und
Senioren.

Schulwegsicherheit

Neben den zahlreichen lokalspezifischen Besonderheiten im Umfeld der Schulen, die mit Hilfe
baulicher, ordnender und aufklarerischer Malinahmen so sicher wie moglich gestaltet werden,
sind Schulweghelfer unverzichtbarer Bestandteil der Verkehrssicherheit vor Ort.

Es wird flir das Kreisverwaltungsrerefat jedoch zunehmend schwierig, eine ausreichende Zahl
an Schulweghelferinnen und -helfern und finden. Die Organisation der Eignungsprufung, die
Abrechnung der Entschadigungen, die dafir zur Verfiigung stehende IT und die
Offentlichkeitsarbeit sind zu optimieren und mit ausreichend Ressourcen auszustatten.

Aufgrund der Dringlichkeit des Themas wird hierzu im Herbst 2015 eine gesonderte
Beschlussvorlage durch das Kreisverwaltungsreferat vorgelegt.

Rad- und FuRverkehr (Nahmobilitét)

Es ist offensichtlich, dass Infrastruktur und StralBenraumgestaltung nicht mehr mit dem starken
Wachstum des Rad- und FuRverkehrs mithalten und ihren Anforderungen an eine sichere
Abwicklung gerecht werden.

Hier besteht die Aufgabe, die entsprechenden Vorgaben zur Optimierung der Infrastruktur aus
dem Grundsatzbeschluss Radverkehr von 2009 umzusetzen bzw. ggfs. diesen
fortzuschreiben.

Mit Blick auf die vertiefende Unfallanalyse soll im Rahmen des Verkehrssicherheitskonzepts
ein Verfahren zur gesonderten Analyse von Unfallen mit Beteiligung von Fahrradfahrern und
FuRRgangern erstellt werden.

Organisatorische Anpassung in der Verwaltung

Die aktuelle Organisation der Verkehrssicherheitsarbeit ist in den letzten Jahrzehnten mit ihren
historisch gewachsenen Aufgaben entstanden. Neue Methoden und Verfahren sind noch nicht
zugeordnet und finden noch keine Entsprechung in der Verwaltungsstruktur. Schnittstellen
missen neu definiert, Reibungsverluste reduziert, Aufgaben gebindelt und besser
aufeinander abgestimmt werden. Aus diesem Grund wird das Kreisverwaltungsreferat im
ersten Zwischenbericht zum Verkehrssicherheitskonzept einen Vorschlag zur Verbesserung
der Organisation der Verkehrssicherheitsarbeit in der Verwaltung vorlegen.
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Il. Bekanntgegeben

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Der Referent

Ober-/Birgermeister Dr. Blume-Beyerle
Berufsmaliger Stadtrat

lll. Abdruck von I. mit Il.

Uiber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Kreisverwaltungsreferat - GL/12

zur weiteren Veranlassung.

zu V.

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestétigt.

An das Baureferat
An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Planungsreferat
An das Personal- und Organisationsreferat

N o o bk w DN

Am
Kreisverwaltungsreferat GL/12



