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Radlhauptstadf 2.0 ‘
1. Neue Zlele mehr Mittel und bessere Daten fur den Miinchner Radverkehr

" 1. Als neuer Zlelwert fir den.Radverkehr i in Munchen wird-ein Anteil von
mindestens 25% am Gesamtverkehr (Antet] an allen Wegen) bis zum Jahr
2020 festgesetzt. Dieser Wert soll als Ziel in allen Programmen und
Planungen zum Radverkehr zugrunde gelegt werden. Im Rahmen eines
Masterplans Radverkehr, der von der Verwaltung entwickelt werden soll,
sind samtliche Aktivitdten und MaBnahmen darzustellen, die zur Erreichung
des Zielwerts notwendig sind. Der Masterplan Radverkehr ist dem Stadtrat
erstmals im Jahr 2014 vorzulegen und alle zwei Jahre fortzuschreiben.

2. Um das Ziel von 25% Radverkehrsantsil zu erreichen, werden die Mittel for -
die Radverkehrsférderung gemal den Empfehlungen von '
Bundesverkehrsminister Ramsauer im neuen Nationalen Radverkehrsplan
auf mind. 15 Euro.pro Einwohner und Jahr erhéht. Dies entspricht einem
jéhrlichen Gesamtbudget zur Forderung des Radverkehrs in Munchen von
20 Mio. Euro. _ '

3. Dieses Budget wird zur. Veremfachung des Verwaltungsablaufs auf die
wichtigsten mit Radverkehrsthemen betrauten Referate (Planungsreferat,
Baureferat und Kreisverwaltungsreferat) gemaﬁ. ihren Aufgaben verteilt und
von diesen in Eigenregie verwaltet.

4. Zur Finanzierung des Budgets ist zu priifen, inwieweit Mittel aus dem
Stellplatzabldsetopf, Einnahmen aus dem Parkraummanagement oder
andere fachlich verbundene Einnahmen verwendet werden kénrien.

5. Neben der Erhdhung der finanziellen Ressourcen wird auch die Zahi der
Stellen in der Verwaltung fur die Bearbeitung von Aufgaben des Radverkehrs
verdoppelt, was in etwa 10 neue Stelien fiir den Themenberefch Radverkehr

.- bedeutet. A

6. Um die Radverkehrsférderung zu uberprufen und die Umsetzung von

' MaRnahmen anpassen und optimieren zu kénnen, wird bis.zum Jahr 2015
ein umfassendes Qualitdtssicherungssystem im Radverkehr aufgebaut und

- eingeflihrt. Dazu gehdéren regelmaRige und systematische Erhebungen des
Radverkehrs mit dem Ergebnis aussagekraftiger, reprasentativer und
raumlich differenzierter Aussagen Uber Aufkommen, Verhalten und Quaiitat
im Radverkehr, sowie em systematlscher Vergle:ch mit Best-Practise- '

Stadten,
7. Periodische Erhebungen sind |m zweuahrlgen Rhythmus Zu wuederholen und

s
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fortzuschreiben. Die wissenschaftlich abgesicherten Daten sind durch . -

. Erfahrungen im Dialog mit den Burgerinnen und Blirgern zu ergénzen.
Hierzu wird eininternetgestiitztes ,Minchner Radlbiiro” eingerichtet, das
im Sinne eines ,Beschwerdemanagements-Tools" eine moderne, IT-
gestitzte Moéglichkeit bietet, Anregungen zur Verbesserung der
Radverkehrssituation zu geben und sich iber die laufende Bearbeltung des
Anliegens zu informieren, Uber die Ergebnisse des Monitorings, daraus
abgeleitete Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen ist dem
Stadtrat im zweuahrigen Rhythmus zu berichten

Begrundung
Aktuell legen die Minchnerinnen und Miinchner tiber 17% aller- Wege mit dem -

Fahrrad zuriick. Das entspricht einer Steigerung von rund 70% in den letzten 10
Jahren. Allein die Fortschreibung dieses Trends ergébe nahezu 25%
Radverkehrsanteil bis 2020. Andere europdische GroRstidte haben dieses Ziel
langst ubertroffen Die Erreichbarkeit dleses Ziels steht somit auﬁer Frage

Allerdings muss filr eine erfoigreiche Welteren‘twmkiung des Radverkehrs auch die .
Infrastruktur entsprechend angepasst werden, sonst schwécht sich der Trend ab
oder es entstehen massive Probleme bei der Verkehrss:cherhelt wenn die
‘zunehmenden Mengen an Radlerinnen und Radlern sich auf zu kleinen und
schlecht unterhaltenen Radverkehrsanlagen fortbewegen missen.

Das Ziel ,25% Radverkehr“ |st Zum einen ein deuthches Zelchen nach Aufien, dass
die Radlhauptstadt Miinchen sich als solche bekennt und gewnlt ist, den Titel
unter den gro[&ten deutschen Stadten zu verteldlgen und in Europa den Rickstand
auf Stadte wie Kopenhagen oder Amsterdam aufzuholen. Vor allem aber ist ein
konkretes, ambitioniertes Ziel als verbindliche Vorgabe und Legitimation fir die
Verwaltung ndtig, damit sie entsprechende Ma[&nahmen entwickeln und

umzusetzen kann

Gegenwartig investiert die LH Munchen etwa 7-10 Mio. Euro pro Jahrin den

- Radverkehr. Diese jahrlichen Mittel setzen sich zusammen aus :
o) knapp 4 Mio. Euro aus der mittlerweile in ,,Nahmobll|tatspauschale“

umbenannien ehemaligen ,,Radverkehrspauschale“ (msgesamt 4,5 MIO

‘Euro) sowie
B) geschétzien rund 3-6 Mio. Euro aus dem Bereich des Stralkenbaus und des
StraRenunterhalts (Finanzmittel- Anteil des Radverkehrs bei der. Umsetzung

von Groﬁpro;ekten dle gin eigenes Fmanzbudget haben).

B Angesnchts der massiv gestiegenen Bedeutung des Radverkehrs, der Zielsetzung

von 25% Modal-Split- Anteil sowie der fachlich begrindeten Anforderung aus dem
Nationalen Radverkehrsplan erscheint eine Verdoppelung der aktuell eingesetzten
Mittel nicht nur angemessen sondern dringend notwendig. :

Um dle Auftellung der Mittel auf die. verschledenen Pro;ekte und Themenbereiche
effekt;ver und transparéenter zu gestalten, sollen die Mittel kiinftig in eigener
Budgetverantwortung der Referate und nicht mehr zentral durch das Baureferat
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verwaltet werden.

Die Fachreferate bzw die Kédmmerei verfliigen Uber erhebliche Einnahmen aus
_Sondertdpfen, wie z.B. der Stellplatzablése, dem Parkraummanagement oder auch
der Verkehrsiberwachung, die weit Uber dem geforderten Budget liegen und bel

ausreichendem politischen Willen auch haushaltstechnisch sauber
: zweckgebunden verwendet werden kdnnten, ohne dass frisches Geld von der
K&mmerei aufgebracht werden misste.

Auch bel einer Verdopplung der Finanzmittel bleibt das Fahrrad im Hinblick auf
seine steigende Bedeutung, seine Leistungsfahigkeit und seine

- Stadtvertraglichkeit neben dem FuRverkehr das mit Abstand kostengunstlgste
Verkehrsmittel. Arnidere Fahrradstadte haben dies bersits erkannt und ;nvestleren
seit Jahren deutlich héhere Summen in.die Férderung des Radverkehrs (Bsp

. . Kopenhagen: etwa 30 Mio. Euro pro Jahr).

- Momentan existieren Uber den Miinchner Radverkehr nur unzureichende
Daten. Nur alle 6-7 Jahre wird das Mobilitatsverhalten der Minchnerinnen und
Minchner im Rahmen der MiDMUC- Erhebung umfassend untersucht.
Automatische Dauerzdhlstellen gibt es im gesamtien Stadtgebiet bisher erst
sieben. Dazu kommen Teilerhebungen im Zuge von Einzelvorhaben mit jeweils
unterschiedlichem Erkenntnisinteresse und methodischen Ansétzen, was die -
Vergleichbarkeit der Daten schwierig-macht. Um aber zu wissen, wo genau
Munchen im Radverkehr steht, wo Schwachstellen sind und-

. Verbesserungsbedarf herrscht, ist ein belastbares i\fionltormg auf der .

~ Grundlage aussagekraftiger Daten unerlasslich. :

Uberfallig ist auch ein Beschwerdemanagementsystem be| dem Radfahrer
beispielsweise per Smartphone Schlaglécher in Radwegen oder gefahrliche
_Fuhrungen an Baustellen fotografieren, an die Stadt schicken und sich in der
Folge Gber die Behebung informieren kénnen.
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