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Trappentreutunnel
Dreispurige Ausfahrt des Mittleren Ringes aus
dem Trappentreutunnel in Richtung Norden

Antrag Nr. 08-14 / A 04541
von Herrn Stadtrat Josef Schmid und Herrn Stadtrat Otto Seidl
vom 02.08.2013

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02752

Anlage:

Antrag Nr. 08-14 / A 04541

Beschluss des Bauausschusses vom 14.07.2015 (SB)
Offentliche Sitzung

Vortrag der Referentin

1.

Anlass

Mit dem in der Anlage beigefligten Antrag Nr. 08-14 / A 04541 der Herren Stadtrate
Josef Schmid und Otto Seidl wurde das Baureferat gebeten, zusammen mit dem
Kreisverwaltungsreferat zu prifen, ob im Rahmen der vorgesehenen Instandsetzung
und sicherheitstechnischen Nachriistung des Trappentreutunnels die baulichen und
verkehrstechnischen Voraussetzungen gegeben sind, den Mittleren Ring dreispurig
aus dem Tunnel auf die Donnersbergerbriicke zu fuhren. Falls diese Méglichkeit
technisch mit vertretbarem Aufwand besteht, soll diese Verbesserung des
Verkehrsstroms im und aus dem Trappentreutunnel in Richtung Norden parallel

mit der anstehenden Nachristung umgesetzt werden.

Im Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2014 ,Trappentreutunnel
Instandsetzung und sicherheitstechnische Nachristung (Teilprojekt 1)*
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 14011) hat das Baureferat im Vortrag der Referentin
(Ziffer 5) mitgeteilt, dass fur die Prifung, ob die Voraussetzungen fur diese
Malnahmen gegeben sind, das Kreisverwaltungsreferat im Benehmen mit dem
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung eine verkehrstechnische Untersuchung
an ein externes Blro vergeben wird. AuRerdem wurde das Referat fir Gesundheit
und Umwelt eingebunden.
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In der vorgenannten Sitzung wurde von der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN / RL

ein Anderungsantrag gestellt, wonach die verkehrlichen Auswirkungen — vor allem
die Stau- und Abgassituation — der geplanten MalRhahmen auf die aktuell schon
stark frequentierte Landshuter Allee erganzend untersucht werden sollten.

Hierzu hat das Baureferat bereits in der Sitzung informiert, dass das
Kreisverwaltungsreferat gemeinsam mit dem Referat flir Stadtplanung und
Bauordnung ein externes Blro beauftragt hatte. Dabei sollten ausdriicklich auch die
Auswirkungen auf die Landshuter Allee und das direkt nachgeordnete Strallennetz
untersucht werden.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 28.05.2014
»1rappentreutunnel, Instandsetzung und sicherheitstechnische Nachristung
(Teilprojekt 2)“ (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 00314) blieb gemaf Punkt 3

im Antrag der Referentin der Stadtratsantrag aufgegriffen, weil die abschlief3enden
Stellungnahmen der beteiligten Referate noch nicht vorlagen.

Mittlerweile wurde die verkehrstechnische Untersuchung erstellt und durch das
Kreisverwaltungsreferat die Stellungnahmen des Referates flir Gesundheit und
Umwelt sowie des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung eingeholt.

Verkehrstechnische Untersuchung

In der Untersuchung sollten die Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat der
Garmischer StralRe zwischen BAB A 96 und der Abfahrt zur Nymphenburger StralRe
fur das Prognosejahr 2025 quantitativ ermittelt werden.

Das beauftragte Ingenieurbiro kam zu folgendem Ergebnis.

»In der vorliegenden Untersuchung wurde mit Hilfe der mikroskopischen
Verkehrssimulation geprift, wie sich der Umbau der Auffahrt vom
Trappentreutunnel auf die Donnersberger Briicke auf drei durchgehende
Fahrstreifen auf den Verkehrsablauf entlang des Mittleren Rings B2R auswirkt.
Durch die MaRnahme wird der die Leistungsfahigkeit bestimmende
.Flaschenhals® im Trappentreutunnel vor die Ausfahrt auf die Nymphenburger
Strale vor den Tunnel Landshuter Allee verschoben. Auf dem davor gelegenen
Abschnitt Trappentreutunnel-Donnersberger Briicke erhéht sich die
Reisegeschwindigkeit und die Staulangen werden im Vergleich zum Bestand
reduziert trotz des deutlich gestiegenen Verkehrsaufkommens. Obwohl die
Reisegeschwindigkeit im Nordbereich fir den Planfall unter dem
Prognosenulifall liegt, ist die Reisegeschwindigkeit der Gesamtstrecke im
Planfall 11,5 % hdher als im Prognosenullifall. Die MalRnahme erméglicht eine
Erhéhung der Kapazitat des Mittleren Rings um ca. 500 Kfz/h.

In der Gesamtschau stellt die untersuchte MaRnahme eine kostenglinstige
MalRnahme mit einem sehr guten Nutzen-Kosten-Verhaltnis zur Verbesserung
der Verkehrsqualitat im Trappentreutunnel dar.*
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,Wenn die MaRnahme realisiert wird, ist eine neue Projektierung der
[Lichtzeichenanlage] LZA 0027 Landsberger-/ Trappentreustral3e notwendig,
um Rdickstaus in den Tunnel zu vermeiden, da sich dies fatal auf den
Verkehrsablauf im Trappentreutunnel auswirken und die MaRnahme obsolet
machen wirde. Als flankierende MalRnahme kdnnte Uber eine Zuflussdosierung
der Auffahrt von der Autobahn BAB A96 auf den Mittleren Ring mit Hilfe einer
Lichtzeichenanlage nachgedacht werden.”

Nachdem die Verkehrstechnische Untersuchung einen Prognosehorizont von

10 Jahren — entspricht Prognosejahr 2025 — aufzeigt, hat das Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung weitere Berechnungen in Bezug auf den Zeitpunkt
direkt nach Inbetriebnahme der Strallentunnel am Mittleren Ring — Stidwest
(Luise-Kiesselbach-Tunnel, Heckenstallertunnel) Ende Juli 2015 durchgefihrt und
mit Schreiben vom 15.05.2015 dem Baureferat folgendes Ergebnis mitgeteilt:

,Die Ertiichtigung des Trappentreutunnels flhrt, gegentber dem
Verkehrszustand ,ausgebauter Tunnel Mittlerer Ring Stidwest ohne die
Ertlchtigung des Trappentreutunnels' im Verflechtungsbereich B2 R Nord
(Landshuter Allee nérdlich Arnulfstrae) zu einer Erhéhung von ca. 150 Kfz/Tag
(jeweils fur das Bezugsjahr 2015).

Eine so geringfiigige Zunahme im Verflechtungsbereich B2 R Nord (Landshuter
Allee nérdlich Arnulfstral3e) liegt im Bereich der Abbildungsgenauigkeit des
Gesamtverkehrsmodells (+/- 1.000 Kfz/Tag im Querschnitt). Die getroffenen
Annahmen des beauftragten Ingenieurburos Uber eine deutliche
Verkehrszunahme im Verflechtungsbereich B2 R Nord im Prognosejahr 2025
gelten geman den Ergebnissen, die anhand des Gesamtverkehrsmodells der
Landeshauptstadt Minchen ermittelt wurden, nicht fur den Zeitpunkt 2015
direkt nach Inbetriebnahme der StraRentunnel am Mittleren Ring — Stdwest.”

Stellungnahmen zur verkehrstechnischen Untersuchung

Stellungnahme des Baureferats

Aus bautechnischer Sicht nimmt das Baureferat wie folgt Stellung:

Der untersuchte Ausbau der Auffahrt vom Trappentreutunnel auf die Donnersberger-
briicke beinhaltet die MalRnahme der Ummarkierung der Verflechtungsspur
HansastralRe / Trappentreutunnel zur Geradeausspur innerhalb des Tunnels und
Weiterfuhrung auf die Donnersbergerbricke einschlieRlich damit verbundener
kleinerer baulicher Anpassungen (z.B. Verkiirzung des 6stlichen Fahrbahnteilers

am nordlichen Tunnelportal).

Zur Instandsetzung und Nachristung des Trappentreutunnels mussten am Nordportal
zwei Fahrbahnteiler riickgebaut werden, um die provisorischen Verkehrsflihrungen
wahrend der Bauzeit einrichten zu kénnen. Im Juli 2015 sollen die Fahrbahnteiler im
Zuge einer ohnehin notwendigen Sanierung der ,Ring“-Fahrbahnen wieder hergestellt
werden. Dabei kann der 6stliche Fahrbahnteiler an die neue Situation angepasst
werden.
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Aulerdem ist die StraRenmarkierung im Rahmen der Fahrbahnsanierung zu
erneuern. Die Markierung soll dann ebenfalls an die neue Situation angepasst
werden. Die entsprechenden MaRnahmen werden Uber den laufenden
StraRenunterhalt finanziert.

Nachdem die Fahrbahnbreite statt der auf dem Mittleren Ring tblichen 3,25 m
dann nur noch 3 m betragt, wird das Kreisverwaltungsreferat in diesem Bereich ein
LKW-Uberholverbot anordnen. Zudem werden im Zuge der sicherheitstechnischen
Nachristung des Trappentreutunnels ohnehin Wechselverkehrszeichen installiert,
verbunden mit einer Kamerauberwachung der Verkehrssituation vor Ort.

Die Verkehrsbeobachtung erfolgt tber die Verkehrszentrale Minchen.

Diese kann je nach Verkehrsaufkommen Geschwindigkeiten zwischen

40 km/h, 50 km/h und 60 km/h schalten.

Die Ertlchtigung der in der verkehrstechnischen Untersuchung genannten
Lichtzeichenanlage LZA 0027 ist bereits fur die sicherheitstechnische Nachristung
des Trappentreutunnels notwendig und dort auch bereits enthalten.

Nach Abstimmung des Baureferates mit der Regierung von Oberbayern ist flr die
geplante Malknahme kein baurechtliches Verfahren (hier Planfeststellungsverfahren)
erforderlich.

Die vorgenannten baulichen Malinahmen kdnnten somit zusammen mit der
Instandsetzung und sicherheitstechnischen Nachriistung des Trappentreutunnels
bzw. im Rahmen der geplanten Sanierung der ,Ring“-Fahrbahnen erfolgen.

Stellungnahme des Referats fiir Gesundheit und Umwelt

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt hat hinsichtlich der Umweltauswirkungen
dieser MaRnahme zwei Stellungnahmen abgegeben.

Die erste Stellungnahme von 15.04.2014 nimmt Bezug auf die verkehrstechnische
Untersuchung mit einer Prognose flir das Jahr 2025.

~Grundlegendes Ziel der Bemihungen der La&rmminderungs- und
Luftreinhalteplanung ist der Schutz von betroffenen Anwohnern vor
unzulassigen Belastungen bzw. die Verbesserung der vorhandenen Larm-
und Luftbelastungssituation. Wie die aktuellen Entwicklungen der Klage der
Deutschen Umwelthilfe gegen den Freistaat Bayern bezlglich MalRnahmen
zum Luftreinhalteplan zeigen, wird dieser Schutz betroffener Anwohner auch
gerichtlich sehr hoch bewertet. So wird in dem inzwischen rechtskraftigen Urteil
der Freistaat Bayern und damit auch die am Verfahren beteiligte Landes-
hauptstadt Minchen verpflichtet, den Luftreinhalteplan Minchen so zu andern,
dass dieser die erforderlichen MaRnahmen zur schnellstmdglichen Einhaltung
der Grenzwerte im Stadtgebiet von Minchen enthalt.

Eine der héchst belasteten Strallen in Minchen ist die Landshuter Allee.
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In der Larmminderungs- und Luftreinhalteplanung wird auf vielfaltigen Wegen
bis hin zur Machbarkeitsuntersuchung von Tunneln versucht, die Belastungen
an der Landshuter Allee zu mindern. Wie u.a. die Untersuchungen zum
Luftreinhalteplan Minchen zeigen, konnen durch eine stérungsfreie und stetige
Fahrweise die Emissionen der Luftschadstoffe verringert werden. Daher ist

in der 5. Fortschreibung u.a. die MaRnahme Tempo 50 mit Uberwachung
vorgesehen.

Bei erhdhten Verkehrsstérungen beziehungsweise Stauanteilen verschlechtern
sich die Emissionsbedingungen jedoch massiv.

Die oben angefihrte verkehrstechnische Untersuchung hat ergeben, dass der
Ausbau der Ausfahrt des Trappentreutunnels auf die Donnersbergerbriicke
zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit, aber auch zu einer teilweisen
Verschiebung des heutigen Engpasses ,Auffahrt zur Donnersbergerbricke'
in Fahrtrichtung Norden zur Einfahrt in den ,Landshuter Allee Tunnel' fiihren
wuirde.*

GemalR verkehrstechnischer Untersuchung ,verschlechtert sich die
Verkehrsqualitat im Bereich Arnulfstrale bis Nymphenburger Strafte von
Qualitatsstufe D (der Auslastungsgrad ist hoch, der Verkehrszustand ist noch
stabil) im Bestand bis zur Qualitatsstufe F im Planfall 2025. Qualitatsstufe F
bedeutet laut verkehrstechnischer Untersuchung ,Der Verkehr bricht
zusammen, es kommt zu Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-
Verkehr.'

Dies bedeutet, dass der Engpass der Verkehrsqualitdt und damit erhdhte
Larm- und Luftschadstoffemissionen von einem nicht bebauten in einen
mit dichter Randbebauung und damit hohen Betroffenendichte versehenen
Strallenabschnitt verschoben wiirde.

Allgemein lasst sich hinsichtlich Larm die Aussage treffen, dass eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat (von stetigem Verkehr hin zu Stop-and-
go) eine Erhéhung der Mittelungspegel von 1 bis 2 dB(A) nach sich zieht.
AuRerdem treten beim Stop-and-go-Verkehr, verursacht durch die
Beschleunigungsvorgange, deutlich hdhere Spitzenpegel auf als beim stetigen
Verkehr. Eine konkrete Quantifizierung der Wirkungen auf Larm und Luft ist

im Rahmen dieser Stellungnahme jedoch nicht mdglich, dazu wéare ein eigenes
Gutachten erforderlich, in dem die Auswirkungen der MalRnahme auf den
Verkehrsfluss in diesem Bereich besonders berticksichtigt werden.

Aus den Grunden der Larminderungs- und Luftreinhalteplanung ist daher unter
Beachtung der Ergebnisse dieser verkehrstechnischen Untersuchung die hier
diskutierte MaRnahme negativ zu bewerten beziehungsweise abzulehnen, da
sie jeglichen Bemuhungen zur Reduzierung der Belastungen der Anwohner und
letztendlich auch dem rechtskraftigen Urteil des VG Minchen vom 09.10.2012
widerspricht.*
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Mit Schreiben vom 28.05.2015 hat das Referat fir Gesundheit und Umwelt eine
zweite Stellungnahme abgeben. Diese nimmt Bezug auf die weiteren Berechnungen
des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung und entsprechend auf den Zeitpunkt
nach Inbetriebnahme der Stralentunnel am Mittleren Ring — Stidwest Ende Juli 2015.

,Mit Stellungnahme vom 15.04.2014 hatte das Referat flir Gesundheit und
Umwelt aufgrund der Ergebnisse einer verkehrstechnischen Untersuchung
Bedenken gegen den geplanten Umbau der Ausfahrt des Trappentreutunnels
auf die Donnersberger Briicke geaulert. In diesem Gutachten wurde fur den
Prognosefall 2025 eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat in der
Landshuter Allee im Bereich Arnulfstraflte bis Nymphenburger Stralle
prognostiziert. Mit dieser Verschlechterung der Verkehrsqualitat ist eine weitere
Verschlechterung der Luftschadstoffbelastung an dieser ohnehin schon sehr
hoch belasteten Stral’e, an der zwingend MalRnahmen zur Reduzierung der
Belastung im Hinblick auf die Einhaltung der Grenzwerte erforderlich sind,

zu befurchten.

Am 20.04.2015 wurde diese Thematik in einer Besprechung im Baureferat
weiter erortert. Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung hat sich daraufhin
mit Stellungnahme vom 15.05.2015 zu diesem Sachverhalt geduRert.
Besonderer Augenmerk wurde dabei, anders als im o.a. Gutachten, auf die
Situation in 2015 gelegt.

In seiner Stellungnahme kommt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
zum Schluss, dass aus seiner Sicht fur den Zeitpunkt 2015 davon auszugehen
ist, ,dass die Auswirkungen der Ertlchtigung des Trappentreutunnels keine
Verschlechterung der Verkehrssituation im Verflechtungsbereich B2R Nord und
damit auch keine Verschlechterung der Luftbelastungssituation bedeutet.’

[.]

Im Hinblick auf diese eindeutige Aussage des Referats fir Stadtplanung und
Bauordnung stellt das Referat fur Gesundheit und Umwelt seine in der
Stellungnahme vom 15.04.2014 geaulRerten Bedenken zurtick.

Aus Sicht des Referates flir Gesundheit und Umwelt ist es erforderlich, die
verkehrlichen Auswirkungen der Ertlichtigungsmaflinahme Trappentreutunnel zu
untersuchen und bei einer relevanten Verkehrsmehrung bzw. Verschlechterung
der Verkehrsqualitat in der Landshuter Allee entsprechende verkehrs-
planerische, -steuernde, -lenkende und reduzierende Modifikationen zu
erarbeiten und ggf. umzusetzen. [...]

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt verweist in diesem Zusammenhang
nochmals auf die bekannte Problematik der Immissionsbelastung an der
Landshuter Allee hin. Hier wird der Grenzwert fur Stickstoffdioxid um mehr als
das doppelte Uberschritten und es sind zwingend MalRnahmen zur Reduzierung
der Belastung erforderlich.®
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3.3 Stellungnahme des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

.Die Mallnahme wird unter der MaRgabe mitgetragen, dass sie zunachst
befristet vorgesehen wird und ihre Auswirkungen evaluiert werden.

Im Falle sich einstellender unzumutbarer Auswirkungen beziglich verstarkter
Stauerscheinungen in der Landshuter Allee, vor allem im Bereich der
Arnulfstrale und Nymphenburger Stral3e ist die Malnahme ggf. zurlick-
zunehmen sofern andere verkehrsbeeinflussende, -steuernde und ggf.
zuflussdosierende MalRnahmen nicht greifen.”

Daruber hinaus wird, mit einer nach der Sommerpause geplanten
Beschlussvorlage zum Handlungsprogramm Mittlerer Ring, die referats-
Ubergreifende Projektgruppe sich beauftragen lassen, vertiefende
Untersuchungen zur Tunnelkonzeption der Landshuter Allee durchzufiihren.
In dieser baulichen MalRnahme wird das grof3te Potential zur Verminderung
der Luftschadstoff- und Larmbelastung gesehen.

Mit den weiteren Berechnungen des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung
fur den Zeitpunkt direkt nach der Inbetriebnahme der Tunnel am Mittleren Ring —
Siudwest Ende Juli 2015 teilte das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
Folgendes mit.

,Die Auswirkungen der Ertlichtigung des Trappentreutunnels lasst, direkt

nach der Inbetriebnahme des Mittleren Ring Sidwest, keine wesentliche
Verschlechterung der Verkehrssituation im Verflechtungsbereich B2 R Nord
und damit auch keine wesentliche Verschlechterung der Luft- und
Larmbelastungssituation bedeutet.

Um die jetzige Prognose (direkt nach Offnung des Tunnels Mittlerer Ring
Siudwest) schnellstmdglich prifen zu kdnnen, wird das Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung vsl. erste Verkehrserhebungen im Spatherbst 2015
durchfiihren. Eine umfangreiche Erhebung kann jedoch voraussichtlich erst

im ersten Halbjahr 2016 durchgefuhrt werden, wenn sich die Verkehrssituation
stabilisiert hat.”

Die Veranderungen der Verkehrsbelastungen werden fur die weiteren
Untersuchungen zur Tunnelkonzeption der Landshuter Allee berlcksichtigt.
Eine grundlegende Uberarbeitung der Tunnelvariante aus der
Machbarkeitsuntersuchung zur Landshuter Allee im Sinne einer mafigebenden
Leistungssteigerung wird hier nicht als erforderlich angesehen.
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3.4 Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferats

Mit Schreiben vom 02.06.2014 wurden dem Baureferat die Ergebnisse der
verkehrstechnischen Untersuchung sowie die Stellungnahmen der o0.g. Referate
vorgelegt. Das Kreisverwaltungsreferat nimmt wie folgt Stellung:

,Nach Fertigstellung des Tunnels im Bereich des Luise-Kiesselbach-Platzes
fliel3t der Verkehr nicht mehr dosiert durch Lichtzeichenanlagen, sondern
,ungebremst' in Richtung des im Bestand vorhandenen Engpasses am
nordlichen Ende des Trappentreutunnels. Damit ist fur die Hauptverkehrszeiten
mit signifikanten Rickstauungen bis in den neuen Tunnel zu rechnen.

Eine 3-spurige Ausfahrt ware eine kostenglnstige MalRnahme zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit dieses Streckenabschnitts. [...]

Das Kreisverwaltungsreferat beflirwortet, wie auch das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung, eine probeweise 3-spurige Fihrung des Mittleren Ringes

im Bereich des Trappentreutunnels bis zur Donnersbergerbriicke, auch unter
dem Aspekt der Stauverlagerung vor den Landshuter Allee-Tunnel.

Bei einer erforderlichen Ricknahme der 3-spurigen Ausfahrt sind, wie ebenfalls
vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bereits skizziert, auch aus Sicht
des Kreisverwaltungsreferats entsprechende Zufluss hemmende MalRhahmen
im Bereich der Autobahnen zu prifen.”

4. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Der Antrag Nr. 08-14 / A 04541 der Herren Stadtrate Josef Schmid und Otto Seidl
vom 02.08.2013 wurde vom Baureferat geprift. Die notwendigen bautechnischen
MaRnahmen kénnen aus Sicht des Baureferats mit vertretbarem Aufwand realisiert
werden.

Mit der Schaffung einer dreispurigen Verkehrsfiihrung aus dem nérdlichen
Tunnelportal auf die Donnersbergerbricke kann laut der verkehrstechnischen
Untersuchung erreicht werden, dass die heutigen und mit Inbetriebnahme der Tunnel
am Mittleren Ring — Stidwest (Luise-Kiesselbach-Tunnel und Heckenstallertunnel)
erwarteten verstarkten Stauerscheinungen zwischen der Autobahn BAB A 96 und
dem Trappentreutunnel abgebaut werden.

Direkt nach der Inbetriebnahme der Straflentunnel am Mittleren Ring — Stidwest
wird es zunachst voraussichtlich nur zu einer geringen Verkehrszunahme von
ca. 150 Kfz/Tag im Verflechtungsbereich B2 R Nord (Landshuter Allee ndrdlich
Arnulfstra®e) kommen.

Fur das Jahr 2025 werden allerdings nach den vorliegenden Untersuchungen
verstarkte Stauerscheinungen in der Landshuter Allee - vor der Ausfahrt zur
Nymphenburger Stralde - erwartet.
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Aufgrund der Ausfiihrungen des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung und des
Kreisverwaltungsreferats wird vorgeschlagen, die Auffahrt vom Trappentreutunnel

zur Donnersbergerbricke dreispurig auszubilden und die verkehrlichen Auswirkungen
hinsichtlich der Landshuter Allee Uber einen Testzeitraum zu beobachten bzw. zu
evaluieren.

Im Falle unzumutbarer Auswirkungen fiir den Bereich der Landshuter Allee kénnten
die drei Fahrspuren mittels Ummarkierung wieder auf zwei zurlckgefuhrt werden.

Vor einer erforderlichen Riicknahme der dreispurigen Ausfahrt waren dann
verkehrsbeeinflussende und -steuernde MalRnahmen fir den gesamten Westabschnitt
des Mittleren Rings bzw. entsprechende zuflusshemmende MalRhahmen am Ende
der Autobahn BAB A 96 zu prifen.

Um die Prognosen nach der Inbetriebnahme der Stralentunnel am Mittleren Ring —
Siudwest schnellstmoglich prifen zu kénnen, wird das Referat flr Stadtplanung und
Bauordnung voraussichtlich bereits im Herbst 2015 erste Verkehrserhebungen
durchfihren. Eine umfangreiche Erhebung kann jedoch voraussichtlich erst ab dem
ersten Halbjahr 2016 (entsprechend dem Baufortschritt der Oberflachengestaltung)
durchgefuhrt werden, wenn sich die Verkehrssituation stabilisiert hat.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung, das Referat fir Gesundheit und Umwelt
und das Kreisverwaltungsreferat haben der Sitzungsvorlage zugestimmt.

Beteiligungsrechte der Bezirksausschisse gemal der Satzung fur die Bezirksausschusse
bestehen in dieser Angelegenheit nicht. Die Bezirksausschusse der Stadtbezirke 7
Sendling - Westpark, 8 Schwanthalerhdhe, 9 Neuhausen - Nymphenburg und 25 Laim
haben jedoch Abdrucke der Vorlage zur Information erhalten.

Der Bezirksausschuss 7 Sendling - Westpark hat sich in seiner Sitzung am 13.08.2013
ebenfalls mit dem Thema befasst und sich mehrheitlich fiir eine dreispurige Ausfahrt des
Mittleren Ringes aus dem Trappentreutunnel in Richtung Norden ausgesprochen.

Eine frihere Vorlage war nicht mdglich, da die fur die Beschlussvorlage erforderlichen
umfangreichen Untersuchungen der Verkehrsprognosen fiir die Tunneleréffnung 2015
nicht friher abgeschlossen werden konnten. Die Befassung des Bauausschusses

in der heutigen Sitzung ist notwendig, um verlorenen Aufwand flr provisorische
Tunnelmarkierungen zur Eréffnung zu vermeiden. Eine positive Beschlussfassung
vorausgesetzt, konnen die beschriebenen MalRnahmen noch vor der Verkehrsfreigabe
fur die Tunnel am Mittleren Ring - Stidwest Ende Juli 2015 umgesetzt werden.

Dem Korreferenten des Baureferates, Herrn Stadtrat Danner, und dem Verwaltungsbeirat
der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herrn Stadtrat Reissl, ist je ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag der Referentin

1. Das Baureferat wird beauftragt, den Mittleren Ring probeweise dreispurig aus dem
Tunnel auf die Donnersbergerbriicke weiterzufiihren und die Arbeiten im Rahmen
der Instandsetzung und sicherheitstechnischen Nachristung des Trappentreutunnels
sowie im Rahmen der Fahrbahnsanierung des Mittleren Ringes durchzuftihren.

2. Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, die verkehrstechnischen Auswirkungen
der dreispurigen Verkehrsflihrung im Trappentreutunnel in Richtung Norden auf die
Donnersbergerbricke und an der Landshuter Allee zu beobachten und zu evaluieren.

3. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, bereits im Herbst 2015
eine erste Verkehrserhebung im Bereich ndrdlich des Trappentreutunnels,
auf der Donnersbergerbriicke und in der Landshuter Allee durchzufiihren.
Nach Stabilisierung der Verkehrssituation — voraussichtlich ab erstem Halbjahr 2016 —
soll dann eine umfangreiche Verkehrserhebung durchgefuhrt werden.

4. Der Antrag Nr. 08-14 / A 04541 von Herrn Stadtrat Josef Schmid und Herrn Stadtrat
Otto Seidl vom 02.08.2013 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
lll. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin



Iv.

Abdruck von I. - lll.

uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei — Abt. 11/21

zur Kenntnis

Wyv. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung.
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Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An das Direktorium - HA Il / V
An den Bezirksausschuss 7

An den Bezirksausschuss 8

An den Bezirksausschuss 9

An den Bezirksausschuss 25
An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat flir Gesundheit und Umwelt
An das Baureferat - T, TZ, T1, T2, T3, TZ/K
An das Baureferat - JO, JZ, J12

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurick zum Baureferat - J12
zum Vollzug des Beschlusses

Baureferat - RG 4

LA
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