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Projektname: Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2058 a

zusatzl. ortl. Bezeichnung:  Paul-Gerhardt-Allee (6stlich), BarmannstraRe (stdlich),
Bahnlinie Minchen-Ingolstadt (westlich),
Bahnlinie Minchen-Augsburg (nérdlich),
BaumbachstralRe (6stlich) sowie Teile der sog. Gleisinsel

Projekt-Nr.:

MaRnahmeart:

Neubau / Umbau

Baureferat - HA Tiefbau
T1/ CS-West

MIP-Bezeichnung, IL, UA

Datum/Projektleiter-Ansprechpartner/Tel.
29.04.2015/ 233-61227

Projektkosten
(Kostenrahmen)

Gliederung des Bedarfsprogrammes

1. Bisherige Befassung des Stadtrates

2. Bedarf (Anlass, Notwendigkeit und Umfang)

3. Grobkonzept

4. Dringlichkeit

5. Rechtliche Bauvoraussetzungen

6. Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Anlagen:

A) Termin- und Mittelbedarfsplan

B) Ubersichtslageplan (M 1:15.000)

C) Bebauungsplan mit Granordnung Nr. 2058 a

D) Laufende Folgekosten
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Bisherige Befassung des Stadtrates

Satzungsbeschluss des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2058 a am
17.12.2014 in der Vollversammlung des Stadtrates (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 01899)

Anlass (Bedarf, Notwendigkeit, Umfang)

Ausgel6st durch den oben genannten Bebauungsplan sind folgende Verkehrsflachen
herzustellen bzw. umzubauen:

- BerduxstralRe

«  Peter-Anders-Stralle

«  Paul-Gerhardt-Allee im Einmiindungsbereich der U-1721
- U-1720

- U-1721

- U-1722 (Quartiersplatz)

- U-1724

- U-1725.

Daruber hinaus sind die im Bebauungsplan festgesetzten Dienstbarkeitsflachen
herzustellen.

Der Umgriff ist im beiliegenden Lageplan (Anlage B) dargestellt.

Grobkonzept

Der Ausbau der Verkehrsflachen erfolgt gemaf den Festsetzungen des Bebauungs-
plans wie folgt:

Berduxstralle
Die Berduxstrafie in ihrer Gesamtbreite von heute 12,0 m wird auf eine Breite
zwischen 15,50 m und 18,50 m aufgeweitet.

Im Bereich zwischen der Einmindung der U-1721 und Peter-Anders-Stral3e soll die
mit einer Breite von 18,50 m festgesetzte Verkehrsflache mit einem Querschnitt von
beidseitigen Gehwegen, einer Fahrbahn und Parkbuchten alternierend mit Baum-
pflanzungen zur Ausfliihrung kommen. Durch eine bedarfsgerechte Anpassung des
Querschnitts wird die bisherige Einbahn-Richtung in einen Zweirichtungsverkehr ge-
andert.

Im Bereich zwischen der Paul-Gerhardt-Allee und der Einmiindung der U-1721 sind
beidseitig Gehwege, Langsparkbuchten alternierend mit Baumpflanzungen und einer
Fahrbahn mit je einer Fahrspur pro Richtung vorgesehen. In den Bereichen, in denen
es die festgesetzte StralRenraumbreite zuldsst, ist auf der Nordseite zwischen den
Parkbuchten und dem Gehweg ein Baumgraben vorgesehen. Bei der Planung des
Stralenraums wird dem Umstand, dass kinftig ein Busshuttle im genannten
Abschnitt verkehren wird (Shuttle zwischen dem Baugebiet und dem Pasinger
Bahnhof), Rechnung getragen.

Die Planung und Anpassung der bestehenden Signalanlage an den Kreuzungs-
bereich mit der Paul-Gerhardt-Allee erfolgt durch das Baureferat.
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Peter-Anders-Stralle

Die Peter-Anders-Strale wird entsprechend den Festsetzungen des Bebauungs-
plans 6stlich des Grundstlcks FI.Nr. 975/3 von 12,0 m auf 18,50 m aufgeweitet. Dies
ermoglicht neben der Anlage von beidseitigen Gehwegen und einer Fahrbahn fur den
Zweirichtungsverkehr auch die Anlage von Parkbuchten alternierend mit Baum-
pflanzungen.

Paul-Gerhardt-Allee im Einmundungsbereich der U-1721

Ausweislich der Begriindung zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2058 a soll
der Anschluss der Stralle U-1721 als Kreisverkehr geplant werden, damit in den
verkehrlichen Spitzenstunden aufgrund der Verkehrsbelastung durch den Quell- und
Zielverkehr ein Rickstau von Fahrzeugen in das Planungsgebiet méglichst
vermieden wird. Die kiinftige Ausbildung des Knotenpunktes im herkdbmmlichen
Ausbau (T-Kreuzung) oder die Gestaltung als Kreisverkehrsanlage wird im weiteren
Verfahren geklart. Die bestehende Bushaltestelle Schmaedelstralle wird in ihrer Lage
an die neue Knotengeometrie angepasst und in diesem Zusammenhang barrierefrei
ausgebaut.

Durch die Schaffung des Knotenpunktes entfallen die in diesem Bereich bestehen-
den Stellplatze.

U-1720

Die mit 12,50 m Gesamtbreite festgesetzte U-1720 soll mit beidseitigen Gehbahnen,

einer Fahrbahn sowie einseitigen Langsparkbuchten alternierend mit Baumpflanzun-

gen ausgefihrt werden. Nordlich endet die 6ffentliche Verkehrsflache fir den motori-
sierten Pkw-Verkehr mit einer Wendeflache. Fur Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung
und des Winterdienstes ist eine Ausfahrtmoglichkeit zur Paul-Gerhardt-Allee im nérd-
lichen Bereich des Allgemeinen Wohngebiets per Dienstbarkeit gesichert.

U-1721

Die U-1721 wird mit einem Querschnitt von 18,50 m ausgebaut. Sie soll mit beid-
seitigen Gehwegen, Parkbuchten, einer Fahrbahn und einem Baumgraben auf der
Nordseite ausgestattet werden. Die Fahrbahn wird in ausreichender Breite flr den
kinftig stattfindenden Busverkehr dimensioniert werden.

Quartiersplatz U-1722

Der an der U-1721 / BerduxstralRe vorgesehene Quartiersplatz U-1722, an welchem
sich auch die Busendhaltestelle des kiinftigen Busshuttles befindet, ist als Ful3-
gangerbereich festgesetzt. Er soll eine besondere Aufenthaltsqualitat flr die Bewoh-
nerinnen und Bewohner des Viertels bieten. Der Mallnahmentrager wird mit dem
Bezirksausschuss abstimmen, wie eine Blrgerbeteiligung und ob ggf. ein konkurrie-
rendes Planungsverfahren fir die Gestaltung des Platzes durchzufiihren ist.

U-1724

Die U-1724 wird mit einem Gesamtprofil von 13,0 m geplant. Sie endet sudlich mit
einer Wendeflache. Der Stralienquerschnitt sieht neben einer Fahrbahn beidseitige
Gehbahnen sowie einseitig Parkbuchten alternierend mit Baumpflanzungen vor.

U-1725
Die U-1725 ist mit einer Breite zwischen 9,45 m und 9,60 m geplant. Dies ermdglicht
die Anlage beidseitiger Gehbahnen und einer ausreichend breiten Fahrbahn.
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Dienstbarkeitsflachen
Die Dienstbarkeitsflachen werden entsprechend den Festsetzungen ebenfalls nach
Fortgang der Hochbauarbeiten Zug um Zug hergestellt.

Die im Dezember 2014 neu erschienene DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen —
Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum“ beschreibt
sowohl die Querungsstelle mit differenzierter Bordsteinh6he als auch die Querungs-
stelle mit einheitlicher Bordsteinhdhe und taktilem Bodenleitsystem. Die Uber-
geordnete Arbeitsgruppe hat die Vor- und Nachteile beider Lésungen diskutiert und
eine Lésung mit einheitlicher Bordhdhe als neuen Standard fir FuRgangeriberwege
mit Ampel oder Zebrastreifen favorisiert und entwickelt.

Danach erfolgt kiinftig die Anzeige der Querungsstelle fur Blinde und Sehbehinderte
durch einen Auffindestreifen aus Noppenplatten, an den ein Richtungsfeld aus
Rippenplatten anschliefdt. Der Auffindestreifen verlauft quer tber die Gehbahn. Das
anschlieltende Richtungsfeld endet am Bordstein neben dem Signalmast mit dem
Signalgeber fur Blinde. Zur Bertcksichtigung der Belange sowohl von Rollstuhl- und
Rollatornutzern als auch von blinden Menschen wird der Bord in ganzer Uber-
querungsstellenbreite wie bisher auf 3 cm abgesenkt. Die Bordsteinkante beidseits
des Richtungsfeldes wird mit einer Abrundung von r = 2 cm versehen, um die
Uberfahrbarkeit fir Rollstuhl- und Rollatornutzer zu optimieren. Vor dem Richtungs-
feld bleibt die Bordsteinkante wie bisher bruchrau, um die Ertastbarkeit fiir Blinde und
Sehbehinderte zu optimieren.

Das Baureferat wird kiinftig diese LOsung bei Neubauprojekten umsetzen.

In der Arbeitsgruppe besteht Konsens, dass eine Querungsstelle mit differenzierter
Bordhéhe von 0 und 6 cm immer nur eine Lésung fur Einzelfélle, z. B. bei sehr
hohem Rollstuhlfahreraufkommen, sein kann. Der auf 6 cm abgesenkte Bord bietet
zwar optimalen Schutz fir Blinde und Sehbehinderte, ist aber fir die meisten Roll-
stuhl- und Rollatornutzer unuberwindbar. Der auf Null abgesenkte Bereich erscheint
auf den ersten Blick fur Rollstuhl- und Rollatornutzer als optimale Lésung, muss aber
zur Sicherheit fur Blinde und Sehbehinderte mit einem Sperrfeld aus Rippenplatten
mit ca. 1 cm Tiefe quer zur Lauf- bzw. Fahrtrichtung versehen werden. Damit relati-
viert sich der Vorteil der Nullabsenkung fir Rollstuhl- und Rollatornutzer. Um die
Nullabsenkung nutzen zu kénnen, missen sie erst eine fir die meisten Nutzer
unangenehme "Ruttelstrecke" Uberwinden.

Die Entwasserung der Verkehrsanlagen ist Uber Absetz- und Versickerschachte
geplant.

Der Baubeginn fur das beschriebene Stralten- und Wegenetz erfolgt voraussichtlich
ab Anfang 2016.

Die endgultige Herstellung aller ErschlieBungsstralen ist abhangig vom Baufort-
schritt der Hochbauten. Abweichungen von den oben angegebenen Zeitrdumen sind
deshalb mdglich. Die Terminsteuerung hierfur obliegt den Planungsbegunstigten.

Da die Projektierung, Baudurchfuhrung und Finanzierung der StraRenbaumalinahme
von den Erschlielern Ubernommen werden, entfallen die weiteren Genehmigungs-
schritte geman Projektierungsrichtlinien Tiefbau.
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4. Dringlichkeit

Um die ErschlieBung der im Bebauungsplan festgesetzten Gebaude zu gewahr-
leisten, sind die beschriebenen Anlagen zwingend herzustellen.

5. Rechtliche Bauvoraussetzungen

Der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2058 a ist mit Bekanntmachung des
Satzungsbeschlusses im Amtsblatt am 10.04.2015 in Kraft getreten.

6. Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Die ErschlieRer, die aurelis Asset GmbH als auch die ARTEC Wohnbau GmbH & Co.
KG, haben sich verpflichtet, alle Kosten fiir die beschriebenen Malinahmen zu
ubernehmen.

Kostenrisiken liegen noch in einer moglicherweise notwendigen Altlastenentsorgung.

Ausweislich der Regelungen in den Erschlielungsvertragen sind Kosten fur die
Entsorgung von Altlasten vom Erschlie3er zu tragen, soweit diese Flachen nicht
bereits vor Einleitung des Umlegungsverfahrens im Eigentum der Stadt standen.
Hierbei handelt es sich um die bestehenden &ffentlichen Verkehrsflachen Berdux-
stral’e, Peter-Anders-Stral’e und Paul-Gerhardt-Allee sowie jeweils einer Teilflache
der kunftigen Verkehrsflachen U-1721 und U-1725. Ob eine Verunreinigung der
Flachen vorliegt und welche Kosten flir eine ggf. erforderliche Entsorgung entstehen,
kann erst im weiteren Verfahren ermittelt werden.

Die Herstellung der StraRenbeleuchtung plant und projektiert das Baureferat. Diese
Kosten werden vom Baureferat vorfinanziert und dem ErschlieRer in Rechnung
gestellt.

Die Projektierung der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Paul-Gerhardt-Allee /
Berduxstralie wird die stadtratspflichtige Kostenobergrenze von 500.000 € nicht
ubersteigen. Deshalb werden die weiteren Genehmigungsschritte hierfur verwal-
tungsintern herbeigefiihrt.
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