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Programm im Zuge der Erneuerung von
Eisenbahnbriicken durch die DB

im 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt,
im 5. Stadtbezirk Au - Haidhausen,

im 6. Stadtbezirk Sendling,

im 10. Stadtbezirk Moosach,

im 14. Stadtbezirk Berg am Laim,

im 16. Stadtbezirk Ramersdorf - Perlach,

im 17. Stadtbezirk Obergiesing - Fasangarten,

im 21. Stadtbezirk Pasing - Obermenzing,

im 22, Stadtbezirk Aubing - Lochhausen - Langwied

1. Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur alle Einzelprojekte

2. Weiteres Vorgehen bei der Erneuerung von Eisenbahnbricken

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840

Anlagen
- Ubersichtsplan
- Stellungnahme des Personal- und Organisationsreferates

Beschluss des Bauausschusses vom 13.10.2015 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin
1. Anlass und Dringlichkeit

Nach Auskunft der DB Netz AG sind in Minchen zahlreiche DB-Eisenbahnuberfuhrungen
(EU) in schlechtem baulichen Zustand und dringend erneuerungsbeddirftig.

Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.

Die DB AG ist in der Regel auch der Vorhabenstrager fur die geplanten Erneuerungen.
Die DB Netz AG hat sich mit Schreiben vom 28.08.2013 an die Landeshauptstadt
Minchen (LHM) als StraRenbaulasttrager und Kreuzungspartner gemaf
Eisenbahnkreuzungsgesetz gewandt und u.g. Projekte angemeldet.
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Vordringlicher Erneuerungsbedarf besteht laut DB Netz AG bei folgenden sieben
Mallnahmen:

- EU BalanstraRRe (2 Briickenbauwerke) - EU Bodenseestralie (2 Briickenbauwerke)
- EU Paosostrafie - EU Rosenheimer Strale

- EU Sportlerweg - EU Tumblingerstrale

- EU Werinherstralie

Die DB Netz AG hat eine Priorisierung der Projekte dahingehend vorgenommen,
dass fiir die EU BodenseestralRe sowie die EU Tumblingerstrale eine Bearbeitung

in zweiter Prioritat mit Planungsbeginn in 2015 erfolgen soll. Fir alle tbrigen Projekte
ist der Planungsstart in 2014 erfolgt.

In Verhandlungen mit der DB Netz AG hat das Baureferat erreicht, dass auch die
Eisenbahnbriicke Dachauer Stralie mit in das Programm aufgenommen wird und
in erster Prioritat ab 2014 bearbeitet wird, da sich hier haufig Unfalle ereignen.
Der Bauausschuss hat sich in seiner Sitzung am 20.01.2015 bereits mit dem
Beschluss ,Eisenbahnuberfliihrung Dachauer Stralle“ befasst (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 02027).

Bereits seit einiger Zeit laufen die Planungen fur ErneuerungsmafRnahmen der
DB-Eisenbahnbrucken Chiemgaustral’e und Lindwurmstral3e. Ausgeldst durch

den von der DB geplanten Neubau der Eisenbahnbriicke Lindwurmstralte hat der
Bauausschuss fir die Anpassung der Stralte am 17.10.2006 eine Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung (Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 08817) beschlossen ebenso

fur die Eisenbahnbriicke Chiemgaustrale am 18.01.2000. Die gemeinsam von Bahn
und Stadt erarbeiteten Planungen fir die EU Lindwurmstrafe sind hier jiingst von den
Uberlegungen fiir einen neuen Regionalzughalt an der PoccistralRe beeinflusst worden.
Beide MalRnahmen sollen in den Rahmen dieses Programms integriert werden.

Die seitens der DB erforderlichen Mallnahmen (z.B. Abbruch und Neubau) an den
sanierungsbedurftigen Bauwerken flihren nach Eisenbahnkreuzungsrecht dazu, dass
die Landeshauptstadt Minchen ihrerseits zwingend prifen muss, ob die Sicherheit und
Abwicklung des Verkehrs unter Berucksichtigung der absehbaren Verkehrsentwicklung
Malnahmen seitens des Stralenbaulasttragers erforderlich machen. Unter
Berlcksichtigung der verkehrsplanerischen Vorgaben aus dem Grundsatzbeschluss
der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013 zum ,Vorbehaltsnetz fir den
stadtischen Wirtschaftsverkehr in Minchen, Kriterien zum Ausbau von Eisenbahn-
oder Stralientberfihrungen® (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157) haben sich nach
dem aktuellen Stand der Technik und den einschlagigen, teilweise zwingend
anzuwendenden Richtlinien Aufweitungsverlangen seitens der Landeshauptstadt
Mdinchen ergeben, die das Baureferat der DB Netz AG mit Schreiben vom 20.03.2014
mitgeteilt hat.

Die stadtischen Aufweitungsverlangen sind daher durch die Malnahmen der DB
veranlasst und nicht das Ergebnis eines originar stadtischen Planungskonzeptes.
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Beschreibung und Sachstand der Einzelprojekte

Das Programm zur Erneuerung von Eisenbahnbriicken in Miinchen enthalt insgesamt
acht Projekte, die in 2014 und 2015 gestartet werden sowie zwei bereits in Planung
befindliche Projekte (siehe Ubersichtsplan).

Far alle Projekte sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren nach

§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beim Eisenbahnbundesamt durchzufihren.
Der zeitliche Ablauf der Projekte sowie die Kostenbeteiligung der LHM ist maRRgeblich
von der DB Netz AG als Vorhabenstrager, der Regierung von Oberbayern in ihrer
Funktion als Anhoérungsbehérde und dem Eisenbahnbundesamt in seiner Funktion
als Planfeststellungsbehérde abhangig.

Die aufgefuhrten Bauwerke missen nach fachlicher Einschatzung der DB Netz AG
erneuert werden. Derzeit wird von der DB Netz AG folgender Baubeginn angestrebt:

Eisenbahnbricke Von der DB AG angestrebter Baubeginn

EU Balanstrale 2021 - 2023

EU Bodenseestralle 2022 - 2024

EU Dachauer StraRe 2021 - 2023

EU Paosostralle 2019 - 2020

EU Rosenheimer StralRe 2021 - 2023

EU Sportlerweg 2018

EU Tumblingerstrale 2022 - 2024

EU WerinherstralRe 2021 - 2023

EU ChiemgaustralRe derzeit offen, Terminplanung ist von DB

zu Uberarbeiten

EU Lindwurmstrale sobald wie moglich

Die einzelnen Projekte werden nachfolgend beschrieben:

Eisenbahnbriicken Balanstrale

.1 Bedarf
Lage und Funktion
Die Eisenbahnbricken BalanstralRe (zwei Bauwerke) sind nicht im Vorbehaltsnetz
fur den stadtischen Wirtschaftsverkehr enthalten.
Gemal} VEP ist die BalanstralRe als Hauptverkehrsstralte im Sekundarnetz
definiert. Des Weiteren fungiert sie als ortliche Radverkehrsverbindung
(keine Hauptroute gemaR VEP-R).
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Auf dem Siidast der Balanstralte verkehren werktaglich durchschnittlich 14.500 Kfz
(SV-Anteil: 3 %). Fur 2025 werden 15.000 — 17.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Auf dem Nordast der BalanstralRe verkehren werktaglich durchschnittlich 7.400 Kfz.
Fir 2025 werden 7.000 — 9.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,60 m

Derzeitiger Querschnitt: Die lichte Weite betragt insgesamt ca. 18,00 m mit jeweils
einer Fahrspur pro Fahrtrichtung.

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird eine ungehinderte Durchfahrtshohe mit einer Fahrspur je Richtung und
beidseitig getrennten Geh- und Radwegen (mit Regelbreite gem. ERA) empfohlen.
Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungspflichten fir Radwege bereits bei der
Planung zu bericksichtigen.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Die lichte Hohe soll zukinftig mindestens 4,50 m betragen. Die Fahrspuren
werden auf insgesamt 6,50 m Breite ausgebaut. Die Bereiche fur Geh- und
Radwege sollen in beiden Fahrtrichtungen zukiinftig mit einer Breite von jeweils
5,50 m ausgebildet werden. Voraussichtlich missen diese aufgrund des zu
starken Langsgefalles mittels Stutzwanden erhéht gefihrt werden.

Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

Nach derzeitigem Kenntnisstand fallen folgende Arbeiten an: Neubau des
Briickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und Oberleitungsanlagen (DB),
Anpassung der Telekommunikations-, Leitungs- und Sicherungsanlagen (DB),
Herstellung der Stralienanpassung mit Geh- und Radweg sowie Baumgraben
(LHM), zonengerechte Spartenverlegungen im Bereich der Strale (LHM),
Anlagen zur Entwasserung im Strallenbereich (LHM), ggf. Ingenieurbauwerke
wie seitliche Stitzmauern (LHM) und ggf. erforderliche Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen (DB/LHM).

Zwischen den Eisenbahnbriicken gibt es den beschrankt 6ffentlichen Weg ,Am
Giesinger Feld®, der nach derzeitigem Stand in seiner Funktion aufrecht erhalten
werden muss. Dieser unmittelbar westlich der Bauwerke angrenzende Bereich ist
zudem gemal’ dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt als Biotop ausgewiesen.

Aktueller Sachstand

Die Planungsvereinbarungen (jeweils eine pro Bauwerk) wurden abgeschlossen.
Zur Zeit lauft das VOF-Verfahren zur Vergabe der Ingenieurvertrage. Unabhangig
davon wurden die Bestandsvermessung sowie die Vorerkundung bzgl. Altlasten
und Baugrund bereits durchgefuhrt.

Seitens der DB ist die interne Ubertragung des Projektes an die kiinftige
Projektleitung erfolgt. Vor kurzem fand das Startgesprach mit der DB statt.
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2.2 Eisenbahnbriicken Bodenseestralle

221 Bedarf
Lage und Funktion
Die Eisenbahnbriicken Bodenseestralde sind im Vorbehaltsnetz fir den
stadtischen Wirtschaftsverkehr enthalten. Die Bodenseestralie ist als
Bundesstralle gewidmet und gemafl VEP als regionale Hauptverkehrsstralle
im Primarnetz definiert. Des Weiteren fungiert sie als Nebenroute im
Radverkehrsnetz des Verkehrsentwicklungsplans.
Auf der Bodenseestralie verkehren werktaglich durchschnittlich 17.600 Kfz
(SV-Anteil: 6 %). Fur 2025 werden 20.000 — 22.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,70 m
Derzeitiger Querschnitt: 9,55 m (eine Fahrspur je Richtung und beidseitig
Gehbahnen)

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird eine ungehinderte Durchfahrtshohe mit einer Fahrspur je Richtung und
beidseitig getrennten Geh- und Radwegen (mit Regelbreite gem. ERA) empfohlen.
Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungspflichten fir Radwege bereits bei der
Planung zu bericksichtigen.

2.2.2  Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)
Die lichte Hohe soll zukiinftig mindestens 4,70 m betragen. Die Fahrspuren sollen
mit einer Breite von 7,00 m ausgebildet werden. Die Bereiche fir Geh- und
Radwege sollen kinftig in beiden Fahrtrichtungen jeweils 5,00 m betragen.

2.2.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)
Im Zuge des Projektes fallen nach bisherigem Kenntnisstand folgende Arbeiten
an:
Neubau der Briickenbauwerke (DB), Anpassung der Gleis- und Oberleitungs-
anlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs- und
Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der neuen, tieferen Stralenlage mit Einbau
der Geh- und Radwege (LHM), Anpassung des Strallenquerschnittes und der
Gradiente (LHM), Spartenverlegungen im Bereich der Strale (LHM), Anlagen zur
Entwasserung im Stralenbereich (LHM), ggf. erforderliche Ingenieurbauwerke
wie z.B. seitliche Stitzmauern und Grundwasserwanne (LHM) sowie ggf.
erforderliche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen (DB / LHM).
Der zwischen den bestehenden Brickenbauwerken auf die Bodenseestralle
einmindende Herrschinger Bahnweg wird im Einmindungsbereich
voraussichtlich zu verlegen sein.

Die Deutsche Bahn plant als netzerganzende MafRnahme zur 2. S-Bahn-
Stammstrecke ein drittes Briickenbauwerk zwischen den beiden bestehenden
Bauwerken.
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Im Zuge einer Machbarkeitsstudie soll eine Verlegung der Strallenachse nach
Suden hin gepruft werden, um eine geradlinigere StralRenfuhrung, eine
stadtebauliche Aufwertung im Bereich des Brachvogelplatzes sowie eine leichtere
Baudurchflihrung zu ermdglichen.

Aktueller Sachstand

Durch das Baureferat wurde bereits eine Bestandsvermessung durchgefuhrt.
Die Deutsche Bahn wird, vorgezogen zur Vorplanung, in Abstimmung mit dem
Baureferat, eine Machbarkeitsstudie zur Lage der Straltenachse, der
Bruckenbauwerke sowie des neu zu errichtenden dritten Bauwerks beauftragen.
Die dafur erforderliche Vereinbarung wird derzeit mit der Deutschen Bahn
verhandelt. Auf Basis der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie erfolgt der
Abschluss einer Planungsvereinbarung.

Eisenbahnbriicke Dachauer Stral3e

Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbriicke Dachauer Stral3e ist im Vorbehaltsnetz fir den stadtischen
Wirtschaftsverkehr enthalten. Gemal VEP ist die Dachauer Stralle eine ortliche
Hauptverkehrsstrale im Sekundarnetz. Des Weiteren erflllt sie die Funktion

als Nebenroute im VEP-R. Auf der Dachauer Stralde verkehren werktaglich
durchschnittlich 24.300 Kfz (SV-Anteil: 2 %).

Fir 2025 werden 25.000 — 27.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,40 m

Derzeitiger Querschnitt: Die Fahrbahnbreite betragt etwa 6,30 m (jeweils eine
Fahrspur pro Fahrtrichtung). Die Gehwegbreiten betragen ca. 1,50 m (Westseite)
und ca. 1,60 m (Ostseite).

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird eine ungehinderte Durchfahrtshdhe mit je einer Fahrspur und beidseitig
getrennten Geh- und Radwegen (mit Regelbreite gem. ERA) empfohlen.
Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungspflichten fir Radwege bereits bei

der Planung zu berucksichtigen.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Die Eisenbahnbriicke Uber die Dachauer Strafde soll mit einer ungehinderten
Durchfahrtshéhe (min. 4,50 m und eine Fahrspur pro Richtung) und beidseitigen,
getrennten Geh- und Radwegen untersucht werden.

Allerdings ist die mogliche Durchfahrtshéhe in der Dachauer Strale von der
vorhandenen ortlichen Situation, der Hohenentwicklung des Gelandes und der
notwendigen ErschlieBungsfunktion abhangig. Hierzu ist im o0.g. Beschluss auf
Seite 13 unten ausgefluhrt: ,Darlber hinaus werden mit dem Vorbehaltsnetz die
entscheidenden Kriterien bzw. Ausbaustandards bei der Festlegung der lichten
Abmessungen von Briickenbauwerken im Erneuerungsfall definiert.



Seite 7

Unabhangig davon obliegt es dem Baureferat, aus Kostengriinden oder
anderweitigen Grunden von diesen Standards abzuweichen.”

Fir die Unterfihrung in der Dachauer Stralle ist die Hohenlage und die
ErschlieBungssituation duRerst beengt. Auch die Anbindungen der Grébenzeller
Stralde sowie der Breslauer Stralde sollen erhalten bleiben. Deshalb ist es
erforderlich, eine Machbarkeitsstudie durchzufuhren und die maximal mdgliche
Durchfahrtshéhe zu ermitteln. Auf3erdem ist die Situation fur den Fuf3- und
Radverkehr dringend zu verbessern. Dieses wird ebenfalls mit untersucht.

Wie vom Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 Moosach beantragt, wird auch
die Option eines eventuellen Seitentunnels fir den FulR- und Radverkehr mit
Beibehaltung der jetzigen Durchfahrtshéhe fir die Unterflihrung in der Dachauer
Stral3e in die Variantenabwagung einbezogen.

2.3.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

234

Im Zuge des Projektes fallen nach bisherigem Kenntnisstand folgende Arbeiten
an: Neubau des Briickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs-
und Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der neuen, tieferen Strallenlage mit
Einbau der Geh- und Radwege (LHM), Anpassung des Strallenquerschnittes und
der Gradiente der Dachauer Stral’e mindestens zwischen den Knotenpunkten
Dachauer / Grébenzeller Stralle sowie des nérdlichen Knotenpunktes Dachauer /
Pelkoven-/ Baubergerstral’e an den neuen UnterfuUhrungsquerschnitt (LHM),
Spartenverlegungen im Bereich der Stralle (LHM), Anlagen zur Entwasserung im
Stralienbereich (LHM), Ingenieurbauwerke wie z.B. seitliche Stlitzmauern und
Grundwasserwanne (LHM) sowie ggf. erforderliche Ausgleichs- und
Ersatzmalnahmen (DB / LHM).

Das Projekt ist insbesondere durch die beengten Verhaltnisse mit nah
angrenzender Bebauung sowie schwierigen Anschlusshéhen und ErschlieBungen
gekennzeichnet.

Bei der Dachauer StralRe ist aufgrund der vorhandenen, bemessungsrelevanten
Grundwasserstande eine Grundwasserwanne erforderlich.

Aktueller Sachstand

Im Juli 2014 wurde zwischen der DB Netz AG und dem Baureferat eine
Planungsvereinbarung zum Umbau der EU Dachauer Strale unterschrieben. Das
Baureferat hat die Grundlagenermittlung und Bestandsvermessung durchgefuhrt.
Die Klarung der o.g. Fragestellungen erfolgt aktuell mit einer Machbarkeitsstudie.
Seitens der DB lauft derzeit die interne Ubertragung des Projektes an die kiinftige
Projektleitung.

Die weiteren Planungsschritte sind abhangig vom Ergebnis der
Machbarkeitsstudie.
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Eisenbahnbriicke Paosostralie

Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbriicke Paosostralie ist nicht im Vorbehaltsnetz fir den stadtischen
Wirtschaftsverkehr enthalten. GemalR VEP ist die Paosostralle als ErschlieRungs-
stralRe definiert. Des Weiteren fungiert sie als wichtige Verbindung fur Ful3- und
Radverkehr zwischen Pasing und Neuaubing (Hauptroute gemaR VEP-R).

Auf der PaosostralRe verkehren werktaglich durchschnittlich 1.000 Kfz

(SV-Anteil: 0 %). Fur 2025 werden 1.000 — 2.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,30 m
Derzeitiger Querschnitt: insgesamt ca. 5,90 m, davon eine Fahrbahn mit
ca. 4,40 m und einseitige Gehbahn mit 1,20 m

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird keine ungehinderte Durchfahrtshéhe erforderlich sein. Des Weiteren
werden eine ausreichende Breite fir Begegnungsverkehr Pkw/Pkw und eine
sichere Gehwegbenutzung empfohlen.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Die lichte Hdhe soll zukinftig unverandert bleiben. Zur Minimierung der Eingriffe
in die schutzenswerten Biotope an den Bdschungen erfolgt der Ausbau
bestandsorientiert flir den Begegnungsfall Pkw/Pkw mit einer einseitigen
Gehbahn auf der Sudseite sowie auf der Nordseite einem Notgehweg. Damit
ergibt sich eine lichte Weite fiir das neue Unterflihrungsbauwerk von 9,0 m.

2.4.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

244

Im Zuge des Projekts fallen aus heutiger Sicht folgende Arbeiten an:

Neubau des Brickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs-
und Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der Straltenanpassung mit Geh- und
Radweg (LHM), Spartenverlegungen im Bereich der Stral’e (DB / LHM),
Anlagen zur Entwasserung im Strallenbereich (LHM), ggf. erforderliche
Ingenieurbauwerke wie z.B. seitliche Stutzmauern (LHM fiir den Bereich
auflerhalb des eigentlichen Briickenbauwerkes) sowie erforderliche Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen (DB / LHM).

Die Boschungen entlang der Paosostralie vor und nach der Unterfihrung sind
kartierte Biotope (LfU, Biotopkartierung Bayern).

Aktueller Sachstand

Die Planungsvereinbarung wurde bereits unterzeichnet.

Seitens des Baureferates wurde ein Ingenieurbiro mit der Strallenplanung
beauftragt. Die Grundlagenermittlung, die Bestandsvermessung sowie die
Vorerkundung fir Altlasten und Baugrund wurden bereits durchgefihrt.

Die DB hat ebenfalls bereits ein Ingenieurblro mit der Vorplanung beauftragt.
Derzeit laufen Vorabstimmungen mit den Planungsbeteiligten zur
Eingriffsminimierung in die geschutzten Biotope.
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Eisenbahnbriicke Rosenheimer Stralle

Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbriicke Rosenheimer Stral3e ist im Vorbehaltsnetz fir den
stadtischen Wirtschaftsverkehr enthalten. GemaR VEP ist die Rosenheimer Stralle
als ortliche Hauptverkehrsstralie im Sekundarnetz enthalten.

Des Weiteren fungiert sie als ortliche Radverkehrsverbindung (keine Hauptroute
gemall VEP-R).

Auf dem Sldast der Rosenheimer StralRe verkehren werktaglich durchschnittlich
28.800 Kfz (SV-Anteil: 5 %). Fur 2025 werden 30.000 — 32.000 Kfz/Tag
prognostiziert. Auf dem Nordast der Rosenheimer Stralie verkehren werktaglich
durchschnittlich 25.400 Kfz (SV-Anteil: 3 %).

Far 2025 werden 27.000 — 29.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,60 m

Derzeitiger Querschnitt: lichte Weite insgesamt ca. 17,90 m, mit zwei Fahrspuren
je Richtung mit einer Gesamtbreite von ca. 5,5 m, ein 1 m breiter Mittelteiler mit
Pfeilern fir die Briickenkonstruktion sowie beidseitig ca. 2,60 m fiir Geh- und
Radweg zzgl. Sicherheitsstreifen.

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird eine ungehinderte Durchfahrtshéhe mit zwei Fahrspuren je Richtung und
beidseitig getrennten Geh- und Radwegen (mit Regelbreite gemal ERA)
empfohlen. Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungspflichten fur Radwege
bereits in der Planung zu berlicksichtigen.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Die lichte Hohe soll zukiinftig mindestens 4,50 m betragen. Die Fahrspuren sollen
zukunftig insgesamt 14,00 m breit sein. Die Bereiche fur Geh- und Radwege
sollen fUr jede Fahrtrichtung jeweils eine Breite von 5,50 m aufweisen.

2.5.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

Nach derzeitigem Kenntnisstand fallen folgende Arbeiten an:

Neubau des Briickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs-
und Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der Stralienanpassung mit Geh- und
Radweg (LHM), Spartenverlegungen im Bereich der Stralse (LHM), Anlagen zur
Entwéasserung im Stralenbereich (LHM), ggf. Ingenieurbauwerke wie seitliche
Stutzmauern (LHM) und ggf. erforderliche Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen
(DB / LHM).

In direkter Nachbarschaft der EU liegt das Entwicklungsgebiet ,Rund um den
Ostbahnhof*, in dem umfangliche Umstrukturierungen von industrieller zu einer
gemischten Nutzung mit hohem Wohnanteil geplant sind.

Nicht alle zur Aufweitung erforderlichen Flachen befinden sich im stadtischen
Eigentum, so dass ein Grunderwerb erforderlich wird (voraussichtlich
1.000 — 1.200 m?).
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Wie aus dem Flachennutzungsplan zum Entwicklungsgebiet ,Rund um den
Ostbahnhof* hervorgeht, grenzt unmittelbar im Siiden des Bauwerks eine Flache
mit Nutzungsbeschrankung zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft an. Die Aufweitung erfordert den Eingriff in diese Flachen.
Eine entsprechende AusgleichsmalRnahme wird im Zuge des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes behandelt werden.

Der Flachennutzungsplan muss daraufhin angepasst werden.

254 Aktueller Sachstand
Die Planungsvereinbarung wurde abgeschlossen. Derzeit lauft das
VOF-Verfahren zur Vergabe der Ingenieurleistungen. Unabhangig davon wurde
bereits die Bestandsvermessung sowie die Vorerkundung Altlasten und Baugrund
durchgeflhrt.
Seitens der DB ist die interne Ubertragung des Projektes an die kiinftige
Projektleitung erfolgt. Vor kurzem fand das Startgesprach mit der DB statt.

2.6 Eisenbahnbriicke Sportlerweg

2.6.1 Bedarf
Lage und Funktion
Die Eisenbahnbriicke Uber den Sportlerweg ist ein Querungsbauwerk Uber
einen beschrankt-offentlichen Weg — selbstandiger Geh- und Radweg.
Im Verkehrsentwicklungsplan ist dieser Weg als Nebenroute fur den Radverkehr
enthalten.
Fur diesen Weg liegen keine Erhebungen von Verkehrsmengen vor.

Derzeitige beschilderte Hohe: 2,10 m
Derzeitiger Querschnitt: 2,20 m

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Der Beschluss definiert den Sportlerweg als kiinftig wichtige Verbindung fiir den
Fuf3- und Radverkehr im Zuge der Entwicklung von Freiham und der Flachen des
Ausbesserungswerks Neuaubing.

2.6.2 Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)
Die lichte Hohe soll zukunftig mindestens 2,70 m betragen. Die lichte Weite soll
von etwa 3,80 m auf 5,50 m verbreitert werden. Eine Variantenprifung ist nicht
erforderlich; die Lage der Bricke und von Geh- und Radweg werden lediglich
im Hinblick auf eine mégliche Eingriffsminimierung tberprft.
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2.6.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)
Im Zuge des Projekts fallen aus heutiger Sicht folgende Arbeiten an:
Neubau des Brickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und Oberleitungs-
anlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs- und
Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der Wege (Geh- und Radweg) (LHM),
Spartenverlegungen im Bereich des Weges (LHM), Anlagen zur Entwasserung
im Wegebereich (LHM), ggf. erforderliche Ingenieurbauwerke wie z.B. seitliche
Stutzmauern (LHM fir den Bereich auRerhalb des eigentlichen Brickenbauwerkes)
sowie erforderliche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen (DB / LHM).
Gegebenenfalls ist fur notwendige Ingenieurbauwerke (Stitzmauern) und
Verkehrsflachen in geringem Umfang Grunderwerb notwendig.

2.6.4 Aktueller Sachstand
Die Planungsvereinbarung sowie die Bestandsvermessung sind abgeschlossen,
die Ergebnisse der Vorerkundung Altlasten und Baugrund liegen vor. Die
Vorplanung der Verkehrsanlage lauft. Das Spartenverfahren wird vorbereitet.
Die DB Netz AG hat ebenfalls bereits die Vorplanung flir das Ingenieurbauwerk

beauftragt.
2.7 Eisenbahnbriicke Tumblingerstralle
271 Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbricke Tumblingerstrale ist nicht im Vorbehaltsnetz fir den
stadtischen Wirtschaftsverkehr enthalten. Sie ist als ErschlieRungsstralie
definiert.

Auf der TumblingerstralBe verkehren werktaglich durchschnittlich 11.400 Kfz (SV-
Anteil: 7 %). Fur das Jahr 2025 werden 11.000 — 13.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,70 m
Derzeitiger Querschnitt: ca. 18,00 m

Festlegung gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom
02.10.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird keine ungehinderte Durchfahrt erforderlich sein. Empfohlen wird eine
Uberbreite Fahrspur je Richtung mit beidseitig getrennten Geh- und Radwegen
(mit Regelbreite gemafll ERA). Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungs-
pflichten fir Radwege bereits bei der Planung zu bertcksichtigen.

2.7.2 Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)
Die lichte Hohe soll zukinftig unverandert bleiben.
Der kunftige Querschnitt soll mit zwei Fahrspuren nach Stiden mit insgesamt 6 m
Breite sowie einer Uberbreiten Fahrspur mit 4,50 m nach Norden ausgefiihrt
werden. Hinzu kommen beidseitig getrennte Geh- und Radwege mit insgesamt
jeweils 5,50 m Breite.
Im Rahmen der Vorplanung soll mit Varianten gepruft werden, ob ein Mittelteiler
mit Stitzenreihe erforderlich wird oder nicht.
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2.7.3 Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

274

2.8

2.8.1

Im Zuge des Projektes fallen nach bisherigem Kenntnisstand folgende Arbeiten
an: Neubau des Brickenbauwerkes (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs-
und Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der neuen Stra3enlage mit Einbau

der Geh- und Radwege (LHM), Anpassung des Strallenquerschnittes und der
Gradiente (LHM), Spartenverlegungen im Bereich der Strale (LHM), Anlagen zur
Entwasserung im Stralenbereich (LHM), ggf. erforderliche Ingenieurbauwerke
wie z.B. seitliche Stitzmauern und Grundwasserwanne (LHM) sowie ggf.
erforderliche Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen (DB / LHM).

Sudlich des Knotenpunktes Tumblingerstralie — Thalkirchner Stralle schlief3t
unmittelbar ein weiteres Briickenbauwerk an, welches nicht erneuert werden soll.
Dort wird ebenso wie in der angrenzenden Thalkirchner Straflde geprift, ob der
Strallenquerschnitt innerhalb des Bestandes optimiert werden kann.

Die heutige Strallenoberkante liegt bereits iber dem bemessungsrelevanten
Grundwasserstand HW40, so dass vsl. eine Grundwasserwanne erforderlich
wird.

Aktueller Sachstand

Das Baureferat hat das Anderungsverlangen seitens der LHM geprUft und der
DB Netz AG mit Schreiben vom 23.02.2015 mitgeteilt. Auf dieser Basis wurde
die Planungsvereinbarung vor kurzem abgeschlossen.

Mit der DB Netz AG wurde vereinbart, in 2015 die Planung zu diesem Projekt
aufzunehmen.

Eisenbahnbriicke Werinherstralie

Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbriicke Werinherstral3e ist nicht im Vorbehaltsnetz flr den
stadtischen Wirtschaftsverkehr enthalten. Gemal VEP ist die Werinherstralde als
ortliche Hauptverkehrsstraflte im Sekundarnetz definiert. Des Weiteren fungiert
sie als wichtige Radverkehrsverbindung (Hauptroute gemaf VEP-R).

Auf der Werinherstral3e verkehren werktaglich durchschnittlich 20.000 Kfz.

Far das Jahr 2025 werden 21.000 — 23.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,60 m

Derzeitiger Querschnitt: Die lichte Weite betragt pro Fahrtrichtung etwa 9,00 m

mit jeweils zwei Fahrspuren und Gehbahn.

Festlegung gemalR Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Es wird keine ungehinderte Durchfahrt erforderlich sein. Empfohlen werden

zwei Fahrspuren je Richtung (urspriingliche Angabe im Beschluss: eine Fahrspur
pro Richtung; wurde nachtraglich seitens Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
als redaktioneller Fehler korrigiert) und beidseitig getrennte Geh- und Radwege
(mit Regelbreite gemall ERA).
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Gegebenenfalls sind notwendige Benutzungspflichten fir Radwege bereits bei
der Planung zu berucksichtigen.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Die lichte Hohe soll kunftig unverandert bleiben. Die Fahrbahnen sollen auf
6,75 m pro Fahrtrichtung aufgeweitet werden. Die Geh- und Radwege sollen
insgesamt in jeder Fahrtrichtung jeweils mit einer Breite von 5,50 m ausgefuhrt
werden. Im Rahmen der Vorplanung wird geprift, ob das neue Briickenbauwerk
mit oder ohne Mittelstlitze ausgeflihrt werden kann.

Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

Im Zuge des Projektes fallen nach bisherigem Kenntnisstand folgende Arbeiten
an: Neubau des Brickenbauwerkes (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen (DB), Anpassung der Telekommunikations- und Leitungs-
und Sicherungsanlagen (DB), Herstellung der neuen Stral3enlage mit Einbau der
Geh- und Radwege (LHM), Anpassung des StralRenquerschnittes und der
Gradiente (LHM), Spartenverlegungen im Bereich der Stralle (LHM), Anlagen zur
Entwéasserung im Strallenbereich (LHM), ggf. erforderliche Ingenieurbauwerke
wie z.B. seitliche Stitzmauern (LHM) sowie ggf. erforderliche Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen (DB / LHM).

Aktueller Sachstand

Die Planungsvereinbarung wurde abgeschlossen. Eine Bestandsvermessung
und die Vorerkundung Altlasten und Baugrund wurden bereits durchgefihrt.
Die Vergabe der Planungsleistungen wurde nach Durchflihrung eines
VOF-Verfahrens ebenfalls bereits beauftragt.

Seitens der DB ist die interne Ubertragung des Projektes an die kiinftige
Projektleitung erfolgt. Vor kurzem fand das Startgesprach mit der DB statt.

Eisenbahnbriicke Chiemgaustralle

Zur notwendigen Erneuerung des Uberflihrungsbauwerkes Uber die
Chiemgaustralle zwischen Schwansee- und Aschauer Stral’e hat der
Bauausschuss bereits am 18.01.2000 ein Bedarfsprogramm beschlossen.

Im Juli 2001 wurde mit der DB AG eine entsprechende Planungsvereinbarung
geschlossen. Im Anschluss daran wurden erste Planungen begonnen, die sich
aufgrund der in der Chiemgaustralie liegenden StralRenbahngleise und der
ortlichen Héhenlage und Bebauung als sehr komplex erwiesen haben; dartiber
hinaus wurde das Projekt mehrmals von Seiten der DB AG gestoppt und
anschlieRend wieder weiter verfolgt.

Bedarf

Lage und Funktion

Die Eisenbahnbriicke Chiemgaustral3e ist im Vorbehaltsnetz fir den stadtischen
Wirtschaftsverkehr enthalten. Die Chiemgaustrale ist als Bundesstrale gewidmet
und gemal VEP als regionale Hauptverkehrsstral3e im Primarnetz definiert. Des
Weiteren fungiert sie als 6rtliche Radverkehrsverbindung (keine Hauptroute geman
VEP-R).
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Auf der Chiemgaustralie verkehren werktaglich durchschnittlich 50.000 Kfz
(SV-Anteil: 3,8 %). Fur 2025 werden 45.000 — 47.000 Kfz/Tag prognostiziert.

Derzeitige beschilderte Hohe: 3,50 m

Lichte Hoéhe inkl. StralRenbahnoberleitung: 4,00 m

Derzeitiger Querschnitt: Die Fahrbahnbreite betragt je Fahrtrichtung etwa 6,60 m
(jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung inklusive Strallenbahngleise).

Die Gehwegbreiten betragen ca. 1,94 m (Nordseite) und ca. 2,07 m (Sudseite).
Radwege sind im Bereich der EU nicht vorhanden.

Festlegung gemaf Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157):

Fir die Bundesstralle muss eine ungehinderte Durchfahrtshéhe verlangt werden;
je zwei Fahrspuren und beidseitig getrennte Geh- und Radwege (mit Regelbreite
gemal ERA) werden empfohlen.

2.9.2 Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)
Die Eisenbahnbriucke Uber die Chiemgaustrale soll mit einer ungehinderten
Durchfahrtshéhe (min. 4,70 m und zwei Fahrspuren pro Richtung) und
beidseitigen, getrennten Geh- und Radwegen erneuert werden. Voraussichtlich
mussen diese auf Grund des starken Langsgefalles mittels Stlitzwand erhdht
geflihrt werden.

Im Bestand verlaufen in der Chiemgaustralle zwischen Schwanseestrafe und
Aschauer Stralle als Sondernutzung stralenbiindig die Stralenbahngleise flr
die Anbindung der Strallenbahnhauptwerkstatt in der Standlerstralie.

Diese Anbindung muss entsprechend den Vorgaben der SWM/MVG bis auf
kurze Unterbrechungen wahrend der Bauzeit aufrechterhalten werden.

Auf Grund der fir den Bau von Strallenbahngleisen geltenden Verordnung tber
den Bau und Betrieb von Stralenbahnen (BOStrab) sind die dort festgelegten
Ausbauparameter maflgebend flr den Neubau der Chiemgaustral3e.

Auf Grund der zukinftigen Fihrung der Stralienbahngleise und der beengten
raumlichen Verhaltnisse in Hohe und Lage durch die angrenzende Bebauung
wurde die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie notwendig.

Von Seiten der LHM wurde eine Machbarkeitsstudie zur Tieferlegung der Strale
mit unterschiedlichen Optionen zur zuklnftigen Lage der StralRenbahngleise
durchgeflihrt; von Seiten der DB AG wurde eine Machbarkeitsstudie zur
Anhebung der Bahngleise in Auftrag gegeben. Die Ergebnisse beider
Machbarkeitsstudien werden derzeit ausgewertet, wobei auch eine Kombination
aus Hoéherlegung der Bahngleise und Absenkung der Stralie gepruft wird.

Die weiteren Planungsschritte sind abhangig von der abschlieRenden Varianten-
wahl. Die nach dem aktuellen Sachstand vorzugswiurdige Variante sieht zur
Vermeidung von wochenlangen Sperrzeiten der Bahngleise und aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit die Verlegung der StralRenbahngleise aus der Chiemgaustralie
(Mittlerer Ring) Uber die Schwanseestralle in die Standlerstralle vor. Derzeit prift
die DB AG alternativ eine weitere Variante mit einer Sonderbauweise fiir das
Briickenbauwerk um die StralRenbahn in der Chiemgaustral3e zu halten.
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Die Ausarbeitung dieser Variante erfolgt durch die DB AG in Zusammenarbeit mit
der LHM und den SWM. Das Ergebnis hierfur ist noch offen.

Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

Im Zuge des Projektes fallen nach bisherigem Kenntnisstand folgende Arbeiten
an: Neubau des Brickenbauwerks (DB), Anpassung der Gleis- und
Oberleitungsanlagen wahrend der Bauzeit (DB), Anpassung der
Telekommunikations- und Leitungs- und Sicherungsanlagen wahrend der Bauzeit
(DB), Herstellung der neuen, tieferen StraRenlage mit Einbau der Geh- und
Radwege (LHM), Neu- bzw. Umverlegung der StraRenbahngleise (SWM / MVG),
Anpassung des Stralienquerschnittes und der Gradiente der Chiemgaustralle
zwischen dem Knotenpunkt Chiemgau-/ Schwanseestralle und dem Knotenpunkt
Chiemgau-/ Aschauer Stralde an den neuen Unterfihrungsquerschnitt (LHM),
Spartenverlegungen im Bereich der Stral’e (LHM), Anlagen zur Entwasserung im
Stralenbereich (LHM), Ingenieurbauwerke wie z.B. seitliche Stitzmauern (LHM)
sowie ggf. erforderliche Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen (DB / LHM).

Der 6stlich der EU an die ChiemgaustraRe angebundene Perlacher Weg muss
zukunftig auf Grund der neuen Hohenlage abgehangt werden. Hierfur liegt bereits
die Genehmigung des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung vor.

Das Projekt ist insbesondere durch die beengten Verhaltnisse mit nah
angrenzender Bebauung sowie schwierigen Anschlusshéhen gekennzeichnet.

Aktueller Sachstand

Derzeit erfolgt die abschlieliende Variantenwahl in Zusammenarbeit mit der

DB AG.

Nach Abschluss der Variantenwahl ist auf Grundlage der neuen Erkenntnisse aus
den Machbarkeitsstudien die bestehende Planungsvereinbarung zu Uberarbeiten.
Anschlieend ist die Einholung der Zustimmung des Stadtrats zur Vorzugsvariante
im Rahmen der Vorprojektgenehmigung sowie die Erstellung der Planfeststellungs-
unterlagen vorgesehen.

Eisenbahnbriicke Lindwurmstrale

Zur notwendigen Erneuerung des Uberfiihrungsbauwerkes Uber die
LindwurmstralRe (Bahnkilometer 5,012; Strecke Miinchen — Rosenheim) zwischen
Impler- und Poccistralde wurde bereits im Mai 2002 eine Planungsvereinbarung
mit der Deutschen Bahn AG geschlossen. Der Bauausschuss hatte fir den
Neubau der Eisenbahnuberfihrung LindwurmstralRe am 17.10.2006 eine
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 02-08 /

V 08817). Die gemeinsam von Bahn und Stadt erarbeiteten Planungen sind
aktuell von den Uberlegungen fiir einen neuen Regionalzughalt an der
Poccistralle beeinflusst worden.
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Bedarf

Die Eisenbahnbriicke Lindwurmstralle ist im Vorbehaltsnetz fur den stadtischen
Wirtschaftsverkehr enthalten. Die betroffene Lindwurmstrafl3e und die
Implerstralte, wie im naheren Umfeld auch die Poccistralle, sind gemaf
Verkehrsentwicklungsplan als értliche Hauptverkehrsstralden mit maRgebender
Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) ausgewiesen. Es sind auch im Sinne der
Unterhaltsklassifizierung Hauptverkehrsstraflden (Lindwurmstral3e:
Unterhaltsklasse 1, Implerstral3e: Unterhaltsklasse 2). Weiterhin ist im
Verkehrsentwicklungsplan die Strecke Lindwurmstralle - Implerstra’e im
Netzkonzept Radverkehr (VEP-R) als Nebenroute ausgewiesen.

Im gesamten Verlauf der LindwurmstralRe sind heute Radwege vorhanden,
unter der Bahnuberflihrung jedoch nur als gemeinsamer Geh-/Radweg in nicht
ausreichender Breite. Nach einem Fahrradunfall wurde auf Empfehlung der
Unfallkommission dort ein Gelander zur Stralte eingebaut und der vorher
getrennte als gemeinsamer Geh-/Radweg beschildert. Durch dieses Gelander
haben sich allerdings die verfiigbaren Breiten fir den FulR- und Radverkehr
nochmals reduziert.

In der Lindwurmstrale verkehren im Abschnitt zwischen Pocci- und Implerstrale
die Buslinien 132 und N40. Die Verkehrsbelastung der Lindwurmstrafie im
Abschnitt zwischen Pocci- und Implerstral’e betragt heute ca. 34.000 Kfz/24 h
und steigt in der Prognose fur das Jahr 2025 geringfugig auf ca. 36.000 Kfz/24 h
an.

Planungskonzept (Anderungsverlangen gegeniiber DB)

Um den StraBenquerschnitt zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu erhéhen
ist es erforderlich, fur den Kraftverkehr die lichte Durchfahrtshohe zu erhdéhen
sowie fir den Ful3- und Radverkehr Geh- und Radwege in ausreichender Breite
nach den geltenden Normen anzulegen. Im Einzelnen sind folgende
Anpassungen erforderlich:

«  GroRere lichte Weite des Uberfiihrungsbauwerks fiir ausreichend breite
Gehbahnen und Radwege.

= Tieferlegung der Fahrbahn, um eine ausreichende lichte Hohe (4,50 m)
gemal der Richtlinien sicherzustellen. Damit kann die Stral3e von allen
Regelfahrzeugen befahren werden. Dies erfordert den Neubau des
gesamten StralRenkoérpers wegen der Umprofilierung im Querschnitt und
der Tieferlegung der Fahrbahn;
Umgriff: stadteinwarts bis an die Poccistralle, stadtauswarts bis
einschliellich des Knotens Lindwurm-/ Implerstral3e / Kapellenweg

* Neubau einer Grundwasserwanne, da die Fahrbahn in das Grundwasser
einbindet.

= Anpassung der bestehenden Pumpstation.

Im Umfeld des Bauwerkes liegen das Berufsbildungszentrum, das Kreisverwaltungs-
referat und die U-Bahn-Station Poccistral3e, die ein hohes Fuligédngeraufkommen
verursachen. Die Lindwurmstralde, zwischen Implerstrale und Altstadt, gehért zu
den vom Radverkehr am hdchsten frequentierten Stralen im Stadtgebiet (mehr

als 1.500 Radfahrer/8 h). Die Breiten der vorhandenen Geh-/Radwege liegen
jedoch deutlich unter den vorgeschriebenen Mindestbreiten.
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Die Verbesserung der heute beengten Situation der Geh- und Radwege wird von
den Burgerinnen und Blrgern und den Bezirksausschissen seit langem gefordert.

Entsprechend der Einstufung geman Verkehrsentwicklungsplan hat der Straltenzug
Bundelungsfunktion fur den motorisierten Individualverkehr und somit auch fir
den Schwerverkehr. Die bisherige, reduzierte Durchfahrtshéhe des
Uberfiihrungsbauwerks von 3,70 m behindert diese Blindelungsfunktion.

Daher erhalt das neue Bauwerk eine Durchfahrtshéhe von 4,50 m.

Damit sind alle Regelfahrzeuge (max. Héhe 4 m gemal StVZO) beriicksichtigt.
Die Hohendifferenz wird durch entsprechendes Absenken der Fahrbahn
aufgefangen, da die Schienenoberkante auf dem heutigen Niveau bleiben muss.
Dadurch taucht die kiinftige Stralengradiente in die fir die Bemessung von
Grundwasserwannen mafRgebenden Grundwasserstéande ein. Nach Abstimmung
mit dem Wasserwirtschaftsamt ist eine Grundwasserwanne mit einer Lange von
ca. 100 m im Fahrbahnbereich erforderlich.

Die seitlichen Geh- und Radwege werden hdher gelegt und durch Stitzwande
abgefangen, so dass dort keine Grundwasserwanne erforderlich wird.

Bereits bisher ist eine Pumpstation norddstlich der Eisenbahnbriicke vorhanden, in
der das Oberflachenwasser zwischen der Pocci- und der Implerstralle gesammelt
und in den stadtischen Kanal gepumpt wird. Diese vorhandene Pumpstation muss
nach derzeitigem Planungsstand umgebaut und angepasst werden.

An der heutigen Fahrspuraufteilung (im Bauwerksbereich drei Spuren stadtauswarts
und zwei stadteinwarts) andert sich grundsatzlich nichts. Entsprechend des
Beschlusses des Bezirksausschusses des 6. Stadtbezirkes vom 01.10.2007
(Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 10649) wird der Knoten Impler-/ Lindwurmstralie

fur den Kraftverkehr nicht anders organisiert.

Die Projektplanung sah zuletzt im Bereich des Uberfiihrungsbauwerks beidseitig
verbesserte Geh- und Radwegbreiten mit jeweils 2,50 m Gehbahn und 1,85 m
Radweg vor.

Projektbeschreibung (Besondere Anforderungen)

Die bislang erarbeiteten Vor- und Entwurfsplanungen fiir die neue
Eisenbahnbriicke (DB AG) sowie fiir den Strallenumbau mit Grundwasserwanne
(Baureferat) wurden mit den Spartentragern, den stadtischen Dienststellen und
Tragern offentlicher Belange abgestimmt. Die Komplexitat der Baumafnahme
ergibt sich aus den folgenden lokalen Randbedingungen: nahe liegende
angrenzende Bebauung, schwierige umstandliche Baustellenzufahrten fir den
Abbruch und Neubau der Eisenbahniiberfihrung, Kreuzung dreier Verkehrswege
(Eisenbahn, Stral’e, U-Bahn), die wahrend der Bauzeit weitgehend
aufrechtzuhalten sind. Zuletzt war eine Bauzeit von 3,5 Jahren angesetzt.

Mit dem Kreisverwaltungsreferat und der Polizei war auch bereits ein
Verkehrsfuhrungskonzept wahrend der Bauzeit abgestimmt.
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U-Bahn im Kreuzungsbereich

Im Bereich der BaumalRhahme befinden sich drei U-Bahn-Tunnelréhren:

Zwei Tunnelréhren der U3/U6 sowie ein weiterer eigener Stollen fir das
Verbindungsgleis von der Implerstral’e zur Theresienwiese. Zu untersuchen war
deshalb der Einfluss der neuen Eisenbahniberfihrung mit Grundwasserwanne

im Endzustand sowie der Einfluss der verschiedenen Bauzustéande auf die
bestehenden U-Bahn-Bauwerke. Die U-Bahn-Rdhren der U3/U6 haben gegenlber
der Sohle der geplanten Grundwasserwanne und der Brickengrindung eine
Uberdeckung von mehr als 10 m. Sowohl wahrend der Bauzeit als auch im
Endzustand kdnnen die Lasten aufgenommen werden. Wegen der geringen
Bauwerksiiberdeckung von nur etwa 4 m zur Briickengriindung wirkt sich die
Baumalinahme allerdings auf das Verbindungsgleis

von der Implerstral’e zur Theresienwiese aus. Dort wirken die temporaren
Bauzustande und dauerhaften Belastungsanderungen unmittelbar auf das
Bauwerk ein. In der Folge waren zahlreiche, auf3erst komplexe statische
Nachweise nach den derzeit geltenden Normen zu erarbeiten.

Um negative Auswirkungen auf das Verbindungsgleis zu vermeiden, sind

im Zuge der Baudurchfuhrung Zusatzmafinahmen erforderlich.

Diese umfassen u. a. umfangreiche Baubehelfe mit Bohrpfahlen und Injektionen.
Das Widerlager West der Brlucke wird in vier Bauabschnitte geteilt hergestellit.
Ferner werden die Mittelstiitzen der Bricke auf derzeitigem Gelandeniveau
hergestellt und erst nach dem Einschieben in Endlage abgesenki.

Weiterhin ist ein exakt definierter Fugenverlauf und Herstellungsablauf bei der
Grundwasserwanne zu berlcksichtigen. Etwa wahrend der Bauarbeiten
entstehende Risse in der U-Bahn-Roéhre sind nach Abschluss der Baumalinahmen
zu verpressen. Diese MalRnahmen sind sowohl mit der Regierung von Oberbayern
als technischer Aufsichtsbehdrde fir die U-Bahn-Anlagen als auch mit der
Stadtwerke Miinchen GmbH als Eigentliimer abgestimmt.

Mit umfangreichen Kontrollmessungen gemaf einem mit den Beteiligten
festgelegten Messprogramm sollen alle drei U-Bahn-Réhren wahrend der Bauzeit
kontinuierlich Uberwacht werden.

Regionalzughalt Poccistralle

Der Ausschuss flr Stadtplanung und Bauordnung hat am 12.10.2011
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 07571) das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung beauftragt, den vom Stadtrat geforderten Regionalzughalt
Poccistralie aktiv einzufordern und den Freistaat zu bitten, entsprechende
Planungen in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Mlnchen auszuarbeiten.

Im Sommer 2013 wurde vom Ministerrat des Freistaates der neue
Regionalzughalt Poccistralie als erganzende MalRnahme in das Bahnknoten-
Konzept Miinchen aufgenommen. Vorab war im Auftrag des Bayerischen
Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie
eine Machbarkeitsstudie, gefiuhrt durch die MVV GmbH, erarbeitet worden.

Zuletzt hat die Bayerische Eisenbahngesellschaft im Sommer 2014 die
verkehrliche Aufgabenstellung (VAST) fir den geplanten Regionalzughalt
Poccistralle vorgelegt.
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Diese wurde von der Landeshauptstadt Mianchen, vertreten durch das
federfuhrende Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, mit dem Vorbehalt
unterzeichnet, den viergleisigen Ausbau des Sidringes bis zu einer endglltigen
Entscheidung zum Bau des 2. Stammstreckentunnels offenzuhalten.

Aktueller Sachstand

Der neue Regionalzughalt ist als absehbare Verkehrsentwicklung bei den
Planungen zur EU LindwurmstraRRe somit jetzt zu berlicksichtigen. GemaR
Machbarkeitsstudie soll der Regionalzughalt von der sidostseitigen Gehbahn der
LindwurmstraRRe erschlossen werden, direkt an der EU LindwurmstraRe.

Fir den hinzukommenden Ziel- und Quellverkehr des neuen Regionalzughaltes
ist die bislang geplante Breite fiir FuR- und Radweg auf der Siidostseite der EU
anzupassen. Notwendig ist auf dieser Seite ein Zweirichtungsradweg

(2,50 m anstelle bislang geplant 1,60 m) sowie ein breiterer Gehweg

(mdglichst 4,00 m anstelle bislang geplant 2,50 m).

Im nachsten Schritt muss die DB dazu die bisherige Planung des
Kreuzungsbauwerkes tberarbeiten. Es soll untersucht werden, inwieweit die
lichte Weite des stidostlichen Feldes vergroRert werden kann, ohne dass die
Konstruktionshéhe des Uberbaues und damit auch die gesamte bisherige
Planung der Stralde einschlieBlich Grundwasserwanne geandert werden muss.
Das Ergebnis der DB ist nun abzuwarten, welche Verbesserung der Ful3- und
Radwegbreiten ohne die o0.g. Eingriffe zu erreichen ist.

Sollte eine Planungsanderung fir die Stralle notwendig werden, ist mit
erheblichem Aufwand die bisherige Planung samt aufwandiger Untersuchung
des unterhalb liegenden U-Bahnbauwerkes komplett zu tberarbeiten.

Weiterhin verhandelt das Baureferat mit der DB Netz AG den hieraus
notwendigen Nachtrag zur Planungsvereinbarung aus dem Jahr 2002.
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3. Vorschlag fiir ein Bauprogramm im Zuge der Erneuerung von Eisenbahnbriicken
durch die DB

Das von der DB angestrebte Erneuerungsziel fur die Eisenbahnbriicken fir die
nachsten 10 Jahre I6st auch beim Baureferat einen erhdhten Bedarf aus, da das
Baureferat als Stralenbaulasttrager und Kreuzungspartner zustandig ist flir den
Umbau der zugehdérigen Strafl’en. Im Hinblick auf den Sanierungsstau bei der DB ist
von einer anhaltenden Dynamik des Ausbaus auszugehen.

Die Anzahl der unter hohem Zeitdruck zu erneuernden Eisenbahnbriicken liegt weit
Uber dem bisher in vergleichbaren Zeitraumen realisierten Volumen. In den
kommenden Jahren werden die unter den Ziffern 1 und 2 dargestellten Projekte mit
einem hohen Gleichzeitigkeitsfaktor zu planen, steuern und koordinieren sein.

Dazu gehdren im Einzelnen insbesondere folgende Aufgaben:

Alle erforderliche Planungsbeteiligten sind zu koordinieren. Die Projekte mussen
hinsichtlich der Projektziele Kosten, Termine und Qualitat mit der DB abgestimmt und
uberwacht werden. Fur alle Projekte sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungs
verfahren nach § 18 AEG beim Eisenbahnbundesamt durchzufiihren. Die Verfahren
sind frihzeitig einzuleiten, wobei insbesondere die absehbaren Verkehrsbedlirfnisse
sowie die umweltschutzrechtlichen Belange zu berlcksichtigen sind.

Fir alle Projekte sind vor der Ausfuihrung umfangreiche Planungs- und Bauauftrage zu
vergeben, dabei sind die der 6ffentlichen Hand vorgegebenen Vergabeverfahren nach
VOF und VOB sorgfaltig einzuhalten.

Wahrend der Planung und Bauabwicklung missen die Projektleitungs- und
Projektsteuerungsaufgaben auf hohem Niveau wahrgenommen werden, um die
Einhaltung der Projektziele sicherzustellen. Schliellich sind die Zuschussantrage bei
der Regierung von Oberbayern einzureichen, damit eine Férderung in Anspruch
genommen werden kann.

Die Planung, Durchfuhrung und Kostenentwicklung der MaRnahmen sind wesentlich
abhangig vom Vorhabenstrager DB AG. Die verkehrsplanerischen Vorgaben zum
Individualverkehr erfolgten mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates

vom 02.10.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157) und werden, wie in dieser
Beschlussvorlage dargestellt, im Rahmen der Planung unter Beteiligung der
Bezirksausschlisse vom Baureferat umgesetzt.

Die Erreichung der unter Punkt 2 angefuhrten Terminziele der DB setzt allerdings
weitgehend stérungsfreie Planungs- und Durchfiihrungsprozesse beider Kreuzungs-
partner und der Genehmigungsverfahren bei den Planfeststellungsbehérden voraus
(z.B. im Planfeststellungsverfahren, keine Zeitverzug durch Betriebsablaufe bei der DB
etc.).

Fir die Erstellung, Abstimmung und Uberwachung der Detailterminpléane zwischen
LHM und DB wird zusatzlich ein externes Projektsteuerungsbiro eingesetzt.
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Um die geplanten Terminziele der DB zu ermdglichen sowie den Stadtrat kontinuierlich
im Gesamtiberblick zu informieren, wird vorgeschlagen, dem Stadtrat nicht wie bisher
jedes Einzelprojekt zur Erneuerung der Eisenbahnbriicken zur gesonderten Beschluss-
fassung, sondern ein Programm zur Erneuerung der Eisenbahnbriicken vorzulegen.

Mit dem vorliegenden Programmbeschluss erteilt der Stadtrat auf der Grundlage der
unter Ziffer 2 ausgefuhrten Planungskonzepte und der Projektbeschreibungen die
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir alle 10 Einzelprojekte des Programms.
Weiterhin wird das Baureferat beauftragt, fur alle Einzelprojekte des Programms die
Vorplanung zu erarbeiten und im nachsten Schritt die Vorprojektgenehmigung im
Stadtrat herbeizuflihren und anschliefend die Planfeststellungsverfahren
durchzufiihren. Soweit hierflr zur Klarung von Detailfragen bereits Teile der
Entwurfsplanung bendétigt werden, kénnen diese bei Bedarf vorgezogen werden.
Nach erfolgten Planfeststellungsverfahren werden dem Stadtrat die Einzelprojekte
zur Projektgenehmigung vorgelegt.

Das Programm wird jahrlich fortgeschrieben. In diesem Rahmen wird dem Stadtrat
uber den Fortschritt der Planung berichtet und die weitere Entwicklung dargestellt bzw.
die Projektentscheidungen je nach Planungsstand einzeln oder gebindelt vorgelegt.
Um keine Terminverzuge in der Projektabwicklung zu verursachen, kdnnen auch
aullerhalb der Programmfortschreibung einzelne BeschlUsse unterjahrig erforderlich
werden.

Das umzusetzende Bauvolumen des Programms umfasst flir 2015 bis 2024 die

in Ziffer 1 und 2 aufgefiihrten 10 Projekte. Weitere Projekte, die den vorgenannten
Kriterien entsprechen, konnen ggf. mit einer Fortschreibung neu ins Programm
aufgenommen werden.

. Kosten

Jedes Projekt muss speziell fur die 6rtlichen Rahmenbedingungen geplant und
unter Verkehr gebaut werden. Die Gesamtkosten werden Uberwiegend durch die
Briickenbaumalnahme sowie die Sicherungskosten der DB beeinflusst.

Die Landeshauptstadt Minchen muss sich gemaf Eisenbahnkreuzungsgesetz an den
Gesamtkosten beteiligen. Der grobe Finanzrahmen fiir die Landeshauptstadt Minchen
wird sich fur die zehn genannten Projekte nach groben Schatzungen auf eine Summe
von 100 bis 200 Mio. € insgesamt belaufen.

Mittel fir die Realisierung der ersten Projekte werden friihestens ab 2018 anfallen.
Derzeit fallen lediglich Planungsmittel an.

Die Kostenbeteiligung der Landeshauptstadt Minchen richtet sich nach dem jeweiligen
Aufweitungsverlangen gegenuber der DB sowie den abzuldsenden Unterhaltskosten.
Mit dem Aufweitungsverlangen fallen in der Regel ein- bis zweistellige Millionenbetrage
je Bauwerk fur die Landeshauptstadt Minchen an. Die Kostenteilung ist im
Eisenbahnkreuzungsgesetz geregelt. Belastbare Kosten kdnnen erst nach Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden.
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Die Kostensicherheit ist wesentlich abhangig von der Genauigkeit der Kostenermittlung
durch die DB, da die DB-Bauwerke in den Uberwiegenden Fallen den groften
Kostenfaktor darstellen.

Folglich liegen abschliefiende und belastbare Kostenermittlungen fiir die einzelnen
Projekte erst mit der Kostenberechnung vor.

Fir das Jahr 2015 belaufen sich die zu erwartenden Kosten fir die weiteren
Planungen und die Erstellung der erforderlichen Gutachten und Unterlagen sowie
erganzender Projektsteuerungsleistungen insgesamt auf ca. 940.000 €.

Diese verteilen sich wie folgt auf die einzelnen Projekte:

Eisenbahnbriicke Planungsmittel 2015
EU Balanstralle 100.000 €
EU Bodenseestralle 80.000 €
EU Dachauer StraRe 200.000 €
EU PaosostralRe 80.000 €
EU Rosenheimer StraRe 100.000 €
EU Sportlerweg 60.000 €
EU TumblingerstralRe 40.000 €
EU WerinherstraRe 180.000 €
EU Chiemgaustrale 50.000 €
EU LindwurmstraRe 50.000 €

Die Konkretisierung der Planungsbudgets erfolgt fiir die Folgejahre jeweils tGber
die Fortschreibungen des Mehrjahresinvestitionsprogramms.

. Personalbedarf beim Baureferat

Insbesondere auf Grund des erhéhten Schwierigkeitsgrades bei der Abwicklung von
Eisenbahnkreuzungsmalnahmen im Vergleich zu sonstigen Strallenbaumaflinahmen
ist ein erhdhter Ressourcenbedarf erforderlich. Dieser wurde vom Baureferat detailliert
bemessen und mit dem Personal- und Organisationsreferat abgestimmt.

Die Bemessung fir die Projektsteuerung und -leitung, die Planung und Bauabwicklung
erfolgte dabei auf Basis der ,Honorarordnung fur Architekten und Ingenieure® (HOAI)
sowie des Leistungsbildes gemal der Schriftenreihe ,Projektmanagementleistungen

in der Bau- und Immobilienwirtschaft* (AHO-Fachkommission). Fir die Abwicklung der
FoérdermalRnahmen wurden langjahrige Erfahrungswerte zur Personalbemessung zu
Grunde gelegt.
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Die Planungsleistungen (HOAI-Leistungen) werden im Wesentlichen an externe Bliros
vergeben, die Leistungen des Projektmanagements (Projektleitung und
Projektsteuerung) verbleiben jedoch bei den Abteilungen des Baureferates.

Bei der Ermittlung des Personalmehrbedarfs wurde die héchste Vergabetiefe flr

eine wirtschaftliche Abwicklung derartiger Projekte bericksichtigt.

Hauptabteilung Tiefbau

Die Federfuhrung des Gesamtprojektes sowie fur die Verkehrsanlagen
(StraRenbau) liegt bei der Abteilung Bau T 1 Strallenplanung und -bau.

Die Anpassungsmaflinahmen an Beleuchtungsanlagen und Lichtsignalanlagen
erfolgen durch die Abteilung StralRenbeleuchtung und Verkehrsleittechnik.

Die Betreuung und Koordination der Forderverfahren nach dem Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) erfolgt durch die Abteilung
Bau TZ Zentrale Aufgaben. Zudem werden fur diese Projektbestandteile
samtliche Bauherrenaufgaben von der Hauptabteilung Tiefbau erbracht:

o Koordinierung des Gesamtprojekts

o Die Vorgabe der Projektziele sowie deren Durchsetzung

o Herbeifihren der erforderlichen Projektentscheidungen

o Ausschreibung und Vergabe der Planungen flir Verkehrsanlagen,
Durchfuhrung der VOF-Verfahren

o Betreuung der Verkehrsanlagenplanungen und Abstimmung mit
allen Planungsbeteiligten, insbesondere der DB Netz AG

o Vertretung der stadtischen Belange im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens nach § 18 AEG beim Eisenbahnbundesamt

o Aushandlung der Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsrecht
mit der DB Netz AG

o Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen, Bauoberleitung

o Erstellen aller erforderlichen Beschlussvorlagen und Bearbeiten von
Anfragen und Antragen

o Erweiterung bzw. Erneuerung von Beleuchtungsanlagen, Errichtung von
Beleuchtungsprovisorien wahrend der Baudurchfuhrung

o Anpassung der verkehrstechnischen Infrastruktur (z.B. Lichtsignalanlagen
und Verkehrsleitsysteme) fiir eine vertragliche Verkehrsabwicklung auf
den Umleitungsstrecken

o Die Beantragung und Abrechnung von erwarteten Fordergeldern nach
dem BayGVFG in Héhe von ca. 9 Mio. € / Jahr

Ubergeordnet tragt die Projektleitung die Verantwortung fiir die termingerechte
Planung und Ausflhrung unter Einhaltung der Gesamtkosten bei gleichzeitiger
Umsetzung der Qualitatsanforderungen.

Die zeitnahe und parallele Bearbeitung dieses umfangreichen Bauprogramms
kann vom Baureferat, Hauptabteilung Tiefbau, nur durch Zuschaltung von
zusatzlichen Stellen gewahrleistet werden.



5.2

Seite 24

Die Personalbemessung Uber samtliche derzeit bekannte Erneuerungs-
mafRnahmen von Eisenbahnbricken ergibt in der Hauptabteilung Tiefbau
folgenden durchschnittlichen Personalmehrbedarf: 2,7 Vollzeitaquivalente / Jahr
(E 12) fur Projektleitung fiir die Abteilung StraRenplanung und -bau sowie

0,94 eines Vollzeitaquivalents (E 10) bei der Abteilung Bau TZ Zentrale
Aufgaben. Fur die Umsetzung der erforderlichen Baumaf3inahmen wird fur die
Abteilung Strallenbeleuchtung und Verkehrsleittechnik eine Personalzuschaltung
von 1,0 Vollzeitaquivalent in Form eines/einer Technikers/in (Eingruppierung E 9)
bendtigt.

Im Hinblick auf die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, die die
Bearbeitung der Projekte mit sich bringt, ist eine Eingruppierung der
Projektleiterstellen in Entgeltgruppe 12 angezeigt.

Aufgrund der langen Bauprogrammlaufzeit (2015 — 2024) ist grundséatzlich eine
unbefristete Schaffung der Stellen notwendig, zumal damit zu rechnen ist, dass
kiinftig von der DB weitere Projekte folgen werden. Die Einrichtung der Stellen
erfolgt jedoch zunachst befristet auf drei Jahre ab Besetzung. Rechtzeitig vor
Ablauf der Befristung erfolgt im Hinblick auf die Anzahl der Vollzeitaquivalente
eine Evaluierung des Stellenbedarfs im Zuge eines turnusmafigen
Programmberichtes. Ausgenommen davon sind die 0,94 Vollzeitdquivalente bei
der Abteilung Bau TZ Zentrale Aufgaben, die unbefristet eingerichtet werden.

Hauptabteilung Ingenieurbau

Die FederfUhrung fur die begleitenden Ingenieurbauwerke, wie zum Beispiel
Stltzwande, Pumpstationen sowie eventuell erforderliche Grundwasserwannen,
liegt bei der Abteilung Bau J 1 Planung und Bau der Hauptabteilung Ingenieurbau.
Hierflr werden samtliche Bauherrenaufgaben durch die Hauptabteilung
Ingenieurbau erbracht:

o Herbeifihren der erforderlichen Projektentscheidungen

o Ausschreibung und Vergabe der Planungen flr Ingenieurbauwerke,
Durchfihrung der VOF-Verfahren

o Betreuung der Ingenieurbauplanungen und Abstimmung mit allen
Planungsbeteiligten, insbesondere der DB Netz AG

o Vertretung der stadtischen Belange, die Ingenieurbauwerke betreffend,
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach § 18 AEG beim
Eisenbahnbundesamt

o Mitwirkung an der Abstimmung der Kreuzungsvereinbarung nach
Eisenbahnkreuzungsrecht mit der DB Netz AG

> Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen, Bauoberleitung

o Mitwirken beim Erstellen aller erforderlichen Beschlussvorlagen und
Bearbeiten von Anfragen und Antragen

Die zeitnahe und parallele Bearbeitung dieses umfangreichen Bauprogramms
kann vom Baureferat, Hauptabteilung Ingenieurbau, nur durch Zuschaltung von
zusatzlichen Stellen gewahrleistet werden.
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Die Personalbemessung ergibt fiir die Hauptabteilung Ingenieurbau einen
durchschnittlichen jahrlichen Personalmehrbedarf von 2,66 Vollzeitdquivalenten
(VZA), gerundet 2,7 VZA.

Im Hinblick auf die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, die die
Bearbeitung der Projekte mit sich bringt, ist eine Eingruppierung der Stellen in
Entgeltgruppe 12 angezeigt.

Aufgrund der langen Bauprogrammlaufzeit (2015 — 2024) ist grundsatzlich eine
unbefristete Schaffung der Stellen notwendig, zumal damit zu rechnen ist, dass
kiinftig von der DB weitere Projekte folgen werden.Die Einrichtung der Stellen
erfolgt jedoch zunachst befristet auf drei Jahre ab Besetzung. Rechtzeitig vor
Ablauf der Befristung erfolgt im Hinblick auf die Anzahl der Vollzeitaquivalente
eine Evaluierung des Stellenbedarfs im Zuge eines turnusmaRigen
Programmberichtes.

Hauptabteilung Gartenbau

Jedes der genannten Projekte ist verbunden mit verschiedenen, gesetzlich
erforderlichen naturschutzfachlichen Planungen und Gutachten, wie dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP), einer speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung (saP) sowie mit einer Vorprifung des Einzelfalls
(VP) oder einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS).

In der Hauptabteilung Gartenbau fallen im daflr zustandigen Sachgebiet GZ 1
entsprechende Fachaufgaben an, wie:

o Mitwirkung beim Klaren des Genehmigungsverfahrens und der
erforderlichen Gutachten (mit T, V, UNB): In der Regel UVS, LBP mit saP

o Leistungsbilder pro Gutachten erstellen

o Ausschreibung und Vergabe der Fachgutachten, Durchfihrung der VOF-
Verfahren

> Vergabe der Gutachten und Vertragsgestaltung

o Zusammenstellen der erforderlichen Unterlagen (wie vorhandene
Kartierungen der Flora und Fauna, Informationen zu angrenzenden
wertvollen Biotopen, Standortanalyse)

o Folgevergaben fir vertiefte floristisch/faunistische Kartierungen

o Betreuung der Fachplanungen

o Herbeiflihren interner Abstimmungen mit der Hauptabteilung T, der Unteren
Naturschutzbehoérde (UNB), evtl. Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
und anderen Behoérden und Dienststellen (insbesondere wegen des
Konzepts von Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen)

> Freigabe der Gutachten

o Mitwirkung an Stadtratsvorlagen fir die Projekt- und
Ausfuhrungsgenehmigung

o fachliche Mitwirkung bei den Projekten, die von der DB gesteuert werden

o Ubergabe an das ausfiihrende Sachgebiet (GZ3) fiir den Bau der
AusgleichsmalRnahmen
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In der Regel wird in der Phase der Ausfuhrung der technischen Bauwerke seitens
der Genehmigungsbehdrde auch eine Okologische Bautiberwachung (OBU) zur
Sicherung schutzwiirdiger Umgebungsbereiche gefordert.

Bei jedem der Projekte ist davon auszugehen, dass die Baumalinahmen zu
Eingriffen in vorhandene Boschungsbereiche fuhren. Dies 16st ggf. einen
zusatzlichen Bedarf von 6kologischen Ausgleichsflachen aus, fur deren
Detailplanung und Herstellung auch die Abteilung GZ zustandig ist.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben missen naturschutzrechtliche
Ausgleichsmaflinahmen (Kompensation flir den baulichen Eingriff in den
Naturhaushalt) zeitnah und zum Teil sogar zeitlich vorgezogen gebaut werden
(sog. CEF-Vorhaben).

Die vorgenannten Tatigkeiten erfolgen daher zeitlich parallel zum Projektablauf
beginnend mit der technischen Vorplanung. Dies kann aber nur mit der
Einrichtung einer zusatzlichen Teilzeitstelle erreicht werden, da fur derartige
Fachaufgaben derzeit nur eine Teilzeitkraft zur Verfiigung (Sachgebiet GZ1)
steht. Sie ist vollstandig mit anderen, bestehenden und kiinftigen Projekten
ausgelastet.

Anhand vergleichbarer Projekte in der Vergangenheit wurden den erforderlichen
Tatigkeiten Zeitbausteine zugeordnet und insgesamt auf den Programmablauf
abgestellt. Flr die gesamte Bauprogrammlaufzeit (2015 — 2024) ergibt sich
folgender durchschnittlich jahrlicher Personalbedarf: 0,4 VZA in der
Projektbegleitung fir Bau T 1. Fur den Bau der zu erwartenden Ausgleichs-
flachen (Sachgebiet GZ3) werden 0,25 VZA, gerundet 0,3 VZA, pro Jahr
prognostiziert.

Die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, die an eine rechtssichere
Bearbeitung der Umweltbelange gestellt werden missen, erfordern die
Eingruppierung analog o.g. Teilzeitkraft. Fir die Aufgabenerledigung ist eine
Ingenieurin / ein Ingenieur der 4. Qualifikationsebene (Fachlaufbahn
Landschaftsdkologie/-planung), Entgeltgruppe 13 erforderlich, analog der
vorhandenen Stelle.

Fir die 6kologischen Ausgleichsflachen (Bau und langfristige Entwicklung) ist
Mehraufwand flr eine Ingenieurin / einen Ingenieur der 3. Qualifikationsebene
(Fachlaufbahn Landschaftsdkologie/-planung), Entgeltgruppe 11 erforderlich,
analog vorhandener Projektingenieure.

Aufgrund der langen Bauprogrammlaufzeit (2015 — 2024) und der Notwendigkeit
einer kontinuierlichen, bedarfsgerechten Zuarbeit flr Bau T ist eine unbefristete
Schaffung der Teilzeitstelle notwendig, zumal damit zu rechnen ist, dass kiinftig
von der DB AG weitere Projekte folgen werden.
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5.4  Personal- und Organisationsreferat

Das Personal- und Organisationsreferat ist als Querschnittsreferat der
Landeshauptstadt Mlnchen betroffen, wenn zusatzliche Stellen eingerichtet und
besetzt werden, sowie das gewonnene Personal betreut werden muss. Betroffen
sind regelmafig die Abteilung 1 Recht, die Abteilung 2 Personalbetreuung, die
Abteilung 3 Organisation, die Abteilung 4 Personalleistungen sowie die Abteilung
5 Personalentwicklung, Bereich Personalgewinnung.

Das POR wird den sich durch diese Beschlussvorlage ergebenden zusétzlichen
Aufwand zu gegebener Zeit gesondert im zustandigen Verwaltungs- und
Personalausschuss geltend machen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, dass derzeit keine abschlieliende Aussage
zur Bewertung der neu einzurichtenden Positionen getroffen werden kann und
deshalb die Angaben zu den Stellenwerten im Beschluss unter Vorbehalt zu
betrachten sind.

6. Finanzierung

Im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2014 — 2018 sind in der Investitionsliste 1, mit
Ausnahme der EU Tumblingerstral3e, die nachfolgend aufgefihrten 7 neuen
Mafinahmen bereits mit Planungsmitteln in Héhe von insgesamt 140.000 € enthalten.

Bezeichnung MafRnahme-Nr. /Rangfolge-Nr. (RF) Planungsmittel
EU Balanstrale 6300.1315 (RF 216) 15.000 €
EU Dachauer StraRe 6300.1330 (RF 217) 15.000 €
EU Paosostralte 6300.1335 (RF 218) 30.000 €
EU Rosenheimer Stralle 6300.1340 (RF 219) 15.000 €
EU Sportlerweg 6300.1345 (RF 220) 20.000 €
EU WerinherstralRe 6300.1350 (RF 221) 15.000 €
EU BodenseestraRe 6600.7575 (RF 209) 30.000 €

Nach Erteilung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird das Baureferat die in 2015
erforderlichen Planungsmittel fur die einzelnen Malinahmen durch Mittelumschichtung
aus der ,Pauschale, Vorlaufende Planungskosten fiir Strallen- und Brickenbau“ (MIP
2014-2018, IL1, MaRnahme-Nr. 6300.9920, Rangfolge-Nr. 301) im Rahmen einer
Veranschlagungsberichtigung auf dem Blroweg bei der Stadtkimmerei beantragen.

Die Projekte EU Chiemgaustrale (Maknahme-Nr. 6600.7520, Rangfolge-Nr. 208) und
EU LindwurmstraRe (MaBnahme-Nr. 6300.8555, Rangfolge-Nr. 210) sind auch bereits
mit Planungsmitteln in der Investitionsliste 1 des Mehrjahresinvestitionsprogramms
2014 - 2018 enthalten.
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Die zusatzlichen Stellen bei der Hauptabteilung Tiefbau verursachen ab 2016
zusatzliche Personalkosten in Hhe von jahrlich bis zu 372.000 € (2,7 VZA x 87.700 €
= Jahresmittelbetrag E 12, 0,94 VZA x 74.670 € = Jahresmittelbetrag E 10,

1,0 VZA x 65.030 € = Jahresmittelbetrag E 9).

Far die funf Arbeitsplatze fallen jahrliche Kosten in H6he von 4.000 € (5 x 800 €) an.

Die Kosten fur die Ersteinrichtung der finf neuen Arbeitsplatze belaufen sich investiv
einmalig auf 11.850 € (5 x 2.370 €).

Die zusatzlichen Stellen bei der Hauptabteilung Ingenieurbau verursachen ab 2016
zusétzliche Personalkosten in Héhe von jahrlich bis zu 236.800 € (2,7 VZA x 87.700 €
= Jahresmittelbetrag E12). Die Kosten flir die Ersteinrichtung der drei neuen
Arbeitsplatze belaufen sich investiv einmalig auf 7.110 € (3 x 2.370 €). Fir die drei
Arbeitsplatze fallen jahrliche Kosten in Hohe von 2.400 € (3 x 800 €) an.

Die zusatzlichen Stellen bei der Hauptabteilung Gartenbau verursachen ab 2016
zusétzliche Personalkosten in Héhe von jahrlich bis zu 59.300 € (0,4 VZA x 87.920 € =
Jahresmittelbetrag E13, 0,3 VZA x 80.360 € = Jahresmittelbetrag E11).

Die Kosten fiir die Ersteinrichtung des neuen Arbeitsplatzes belaufen sich investiv
einmalig auf 2.370 €.

Far den Arbeitsplatz fallen jahrliche Kosten in Héhe von 800 € (1 x 800 €) an.

Far alle aufgefuhrten Stellen fallen zudem einmalig Ausschreibungskosten in Hohe von
bis zu 22.900 € an, da die Stellenbesetzung im technischen Dienst regelmalig
zumindest indirekt Uber eine externe Besetzung erfolgt. Fir die einzelnen Bereiche
ergeben sich folgende Kosten:

- Stellen HA Tiefbau T1: 6.800 € (3 vergleichbare Stellen, Ausschreibung online,
erweiterter Umfang, & 3.400 €)

- Stelle HA Tiefbau T3: 1.900 € (1 Stelle, einfache Ausschreibung online a 1.900 €)
- Stelle HA Tiefbau TZ: 3.400 € (1 Stelle, Ausschreibung online, erweiterter Umfang)
- Stellen HA Ingenieurbau J: 6.800 € (3 Stellen, zweimalige Ausschreibung online,
erweiterter Umfang a 3.400 €)

Stellen HA Gartenbau G: 4.000 € (1 Stelle, Ausschreibung erweitert)

Das Baureferat wird den voraussichtlichen Finanzrahmen fiir das Programm zur
Erneuerung der Eisenbahnbriicken zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitions-
programmes 2016 - 2020 als Pauschale anmelden.

Der fur die jeweiligen Einzelprojekte bendtigte Finanzbedarf wird zu gegebener Zeit
aus der Pauschale abgespalten.
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7. Transparenz uber Kostenauswirkungen von Beschlussen

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten * 131.100,-- € 22.900,-- € 544.200,-- €
ab 2016
davon:
Personalauszahlungen 538.600,-- €
129.500,-- €
Sachauszahlungen™*
davon Stellenausschreibungen 22.900,-- €
davon Arbeitsplatzkosten 1.600 € 5.600,-- €
Transferauszahlungen -
Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 1,64 6,4
Nachrichtlich Investition 21.330,-- €
in 2016

* Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z. B. interne Leistungsverrechnung, Steuerungsumlage,
kalkulatorische Kosten und Riickstellungen u. a. fir Pensionen) kénnen in den meisten Fallen nicht
beziffert werden. Bei Besetzung von Stellen mit einer Beamtin/einem Beamten entstehen zusatzlich
zu den Personalauszahlungen noch Pensions- und Beihilferiickstellungen in Hohe von 50 Prozent
des Jahresmittelbetrages.

** ohne IT-Kosten
Ab 2015 gelten fur die Verrechnung der Leistungen mit it@M die vom Direktorium und der
Stadtkdmmerei genehmigten Preise. Die zur Zahlung an it@M erforderlichen Mittel fir die Services
JArbeitsplatzdienste und ,Telekommunikation“ werden im Rahmen der Aufstellung des Haushalts-
bzw. Nachtragshaushaltsplanes in die Budgets der Referate eingestellt.
Eine gesonderte Beschlussfassung Uber die Mittelbereitstellung ist daher nicht mehr erforderlich.

Beim Baureferat, HA Tiefbau, ist das Produkt ,Bereitstellen von offentlichen
Verkehrsflachen* (Produktordnungsziffer 52-02-01) betroffen. Die zusatzlichen Kosten
erhdhen das Produktkostenbudget ab 2016 zahlungswirksam um jahrlich 376.000 €
(= Produktauszahlungsbudget).

Beim Baureferat, HA Ingenieurbau, ist das Produkt ,Bereitstellen von
Ingenieurbauwerken inkl. deren bauwerksspezifischer Ausstattung®
(Produktordnungsziffer 52-05-02) betroffen. Die zusatzlichen Kosten erhéhen

das Produktkostenbudget ab 2016 zahlungswirksam um jahrlich 239.200 €

(= Produktauszahlungsbudget).

Beim Baureferat, HA Gartenbau, ist das Produkt ,Dienstleistungen fir stadt.
Freiflachen“ (Produktordnungsziffer 52-04-02) betroffen. Die zusatzlichen Kosten
erhohen das Produktkostenbudget ab 2016 zahlungswirksam um jahrlich 60.100 €
(= Produktauszahlungsbudget).

Das Baureferat wird die bendétigten Personal- und Sachkosten ab 2016 im Rahmen der
jeweiligen Planungsphasen des Haushalts beim Personal- und Organisationsreferat
bzw. der Stadtkdmmerei beantragen.

Die Finanzierung erfolgt aus zentralen Mitteln.
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Die Beschlussvorlage wurde mit dem Personal- und Organisationsreferat (POR)
abgestimmt. Das POR ist grundsétzlich einverstanden, die gewiinschten Anderungen
wurden eingearbeitet (siehe anliegende Stellungnahme).

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung ebenfalls einverstanden.

Grundsatzlich gilt hinsichtlich der Zuwendungsfahigkeit nach dem BayGVFG:

Bei einer geplanten Durchfahrtshéhe von 4,70 m besteht gemaRn Richtlinie fir den
Entwurf und die Ausbildung von Bruckenbauwerken an Kreuzungen zwischen
Strecken einer Eisenbahn des Bundes und BundesfernstralRen vom 16.07.2003 keine
Einschrankung der Zuwendungsfahigkeit unter technischen Gesichtspunkten. Fihrt
der Bau mit einer Durchfahrtshdhe von 4,70 m zu grof3en technischen Schwierigkeiten
oder zu einem wirtschaftlich nicht vertretbaren Aufwand, kann im Einzelfall von

dieser Durchfahrtshéhe abgewichen werden.

Fir die Ubrigen Hauptverkehrsstral3en gilt Analoges bei einer geplanten
Durchfahrtshéhe von 4,50 m.

In samtlichen Fallen wird vom Baureferat bei der Regierung von Oberbayern eine
Abstimmung Uber die Zuwendungsfahigkeit herbeigefihrt.

Da fur einen Teil der hier geplanten Projekte nicht ausgeschlossen werden kann, dass
ein entsprechender GVFG-Fordermittelantrag erst nach 2019 gestellt werden kann,
wird darauf hingewiesen, dass es bisher noch keine Nachfolgeregelung fir die dann
auslaufende Finanzierung der Férdermittel gibt.

Die Bezirksausschusssatzung sieht im vorliegenden Fall keine Beteiligung der
Bezirksausschuiisse vor. Die betroffenen Bezirksausschisse des 2. Stadtbezirkes
Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt, des 5. Stadtbezirkes Au - Haidhausen, des

6. Stadtbezirkes Sendling, des 10. Stadtbezirkes Moosach, des 14. Stadtbezirks
Berg am Laim, des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf - Perlach, des 17. Stadtbezirkes
Obergiesing - Fasangarten, des 21. Stadtbezirks Pasing - Obermenzing und des
22. Stadtbezirkes Aubing - Lochhausen - Langwied erhalten jedoch Abdrucke der
Vorlage zur Information und werden satzungsgemaf’ im Rahmen der weiteren
Planungsschritte eingebunden.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, die Verwaltungsbeiratin der
Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, der Verwaltungsbeirat der
Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl, und die Verwaltungsbeiratin der
Hauptabteilung Gartenbau, Frau Stadtratin Krieger, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin
Der Bauausschuss beschlief3t als vorberatender Ausschuss:

1. Der vorgeschlagenen Vorgehensweise zum Programm fur die Erneuerung von
DB-Eisenbahnbriicken, wie in Ziffer 3 des Vortrages beschrieben, wird zugestimmt.

2. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fur alle Einzelprojekte des Programms
erteilt.

3. Das Baureferat wird beauftragt, fir alle Einzelprojekte des Programms die Vorplanung
und, soweit erforderlich, auch Teile der Entwurfsplanung zu erarbeiten und die
Vorprojektgenehmigungen herbeizuflhren.

4. Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung der Stellen geman Ziffer 5 des
Vortrags sowie die Stellenbesetzung beim Personal- und Organisationsreferat zu
veranlassen.

Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen Haushaltsmittel entsprechend der
tatsachlichen Besetzung der Stellen bei den Ansatzen der Personalauszahlungen
- beim Kostenstellenbereich betriebswirtschaftlicher und technischer Service,
Unterabschnitt 6300, in H6he von bis zu 70.200 €,
- beim Kostenstellenbereich StralRenplanung und -bau,
Unterabschnitt 6300, in Héhe von bis zu 236.800 €,
- beim Kostenstellenbereich Strallenbeleuchtung, Verkehrsleittechnik,
Unterabschnitt 6700, in H6he von bis zu 65.000 €,
- beim Kostenstellenbereich Ingenieurbauwerke und Gewasser,
Unterabschnitt 6900, in H6he von bis zu 236.800 € und
- beim Kostenstellenbereich Gartenbau,
Unterabschnitt 5800, in H6he von bis zu 59.300 €
ab 2016 zu den jeweiligen Haushaltsplanaufstellungen anzumelden.
Im Ergebnishaushalt entsteht bei der Besetzung der Stellen mit Beamtinnen bzw.
Beamten durch die Einbeziehung der erforderlichen Pensions- und Beihilfertick-
stellungen ein zusatzlicher Personalaufwand in Hohe von 50 % des anteiligen
Jahresmittelbetrages.
Das Baureferat wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Personal- und Organisations-
referat eine Stellenbemessung gemafk dem Leitfaden zur Stellenbemessung
durchzufiihren, um festzustellen, ob und in welchem Umfang Gber die vorlaufige
Befristung hinaus ein Stellenbedarf entsteht. Nach Feststellung des Personalbedarfs
ist eine erneute Stadtratsentscheidung herbeizufuhren.

5. Das Baureferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen investiven Mittel in Hohe
von bis zu 21.330 € fur die Ersteinrichtung der Arbeitsplatze gemal der tatsachlichen
Inanspruchnahme zusatzlich im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungen
2016 ff. anzumelden.
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6. Das Baureferat wird beauftragt, die befristet bzw. dauerhaft erforderlichen konsumtiven
Mittel fir die Kosten der Arbeitsplatze in Hohe von bis zu 7.200 € und die einmalig
erforderlichen konsumtiven Mittel fir die Kosten der Stellenausschreibungen
in Hohe von bis zu 22.900 € gemal der tatsachlichen Inanspruchnahme zusatzlich
im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungen 2016 ff. anzumelden.

7. Die betroffenen Produktkostenbudgets gemal Ziffer 7 des Vortrags erhdéhen sich
befristet bzw. dauerhaft ab 2016 zahlungswirksam um insgesamt bis zu 675.300 €
(= Produktauszahlungsbudget).

8. Das Baureferat wird beauftragt, zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitions-
programmes 2016 - 2020 den voraussichtlichen Finanzrahmen fiir die Erneuerung
der DB-Brucken als Pauschale anzumelden.

9. Das Baureferat wird beauftragt, jahrlich, erstmals in der zweiten Jahreshalfte 2016,
uber den Fortschritt des Programms zu berichten sowie ggf. das Programm
fortzuschreiben.

10. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - lIl.

Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - 11/21, 11/12

zur Kenntnis.

Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An den Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt
An den Bezirksausschuss 5 Au-Haidhausen

An den Bezirksausschuss 6 Sendling

An den Bezirksausschuss 10 Moosach

An den Bezirksausschuss 14 Berg am Laim

An den Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach

An den Bezirksausschuss 17 Obergiesing-Fasangarten

An den Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing

An den Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied
An das Personal- und Organisationsreferat — P2.1, P2.2

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An das Kommunalreferat

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Baureferat - H, G, G0, G02, J, J0, J03, V, V0, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 1, RG 2, RG 4, RG-dika

An das Baureferat - T0, T 02, T 1, T1/B, T1 /CS-Ost, T1 /CS-West, T1/S-Rv, T2, T3, TZ,
TZ/K

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurlick zum Baureferat - T 1 /PM

Baureferat - RG 4



