IL1/6300.7760 - (Rangfolge-Nr. 001): Neusser StralRe (A 9), FuBgangerbriicke und
IAnpassungsarbeiten, Unterfiihrung Frottmaninger Str.
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2470 - (Rangfolge-Nr. 002): SchenkendorfstraBe./lsarring,
StraBenunterfiihrung unter der Ungererstrafle - Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2520 - (Rangfolge-Nr. 003): Landshuter Allee, StraBenbriicke lUiber den
Sapporobogen am Knoten 3, Bauwerk 13 - Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2530 - (Rangfolge-Nr. 004): Landshuter Allee, Briicke iiber die Dachauer
StraBe am Knoten 3, Bauwerk 10 — Instandsetzung Koppelfugen
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2550 - (Rangfolge-Nr. 005): Landsberger StraBe, StraBenbriicke liber die DB-
Linie Miinchen-Laim, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2560 - (Rangfolge-Nr. 006): Erneuerung der Briicke OhimiillerstraBe tiber den
IAuer Mihlbach mit Offnung des Auer Miihlbachs im Bereich ,,Am Neudeck*“
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7935 - (Rangfolge-Nr. 007): StraBenbriicke Isarring liber die B 1074
MauerkircherstrafRe
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2580 - (Rangfolge-Nr. 008): Leopoldstrale, Briicke iiber den Nymphenburger-
Biedersteiner-Kanal
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2590 - (Rangfolge-Nr. 009): Oberfohringer StraBe, StraBenbriicke liber den
Isarring, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7615 - (Rangfolge-Nr. 010): PlinganserstraRe, Briicke liber die Brudermiihi-
HeckenstallerstraBe, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7730 - (Rangfolge-Nr. 011): Max-Josef-Briicke tiber die Isar, Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7585 - (Rangfolge-Nr. 012): Oettingenstrale, Briicke Uber den Eisbach -
Erneuerung des Uberbaues
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7575 - (Rangfolge-Nr. 013): StraBenbriicke TivolistraBe iiber Eisbach u.
Unterf. Widenmayer-/Ifflandstr. unter Tivolistr., Instandsetzung u. Radweg
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7740 - (Rangfolge-Nr. 014): Petuelring/Lerchenauerstrae, Stiitzmauern,
Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7700 - (Rangfolge-Nr. 015): Isarring, StraBenbriicke uber die IfflandstralRe
sowie Unterfilhrung Seehausabfahrt, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7905 - (Rangfolge-Nr. 016): Isarring zwischen Haus Nr. 11 und NiebuhrstraRe,
Neubau einer Larmschutzwand
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7960 - (Rangfolge-Nr. 017): Albert-Schweitzer-StraBe, StraBenbriicke liber die
verlangerte StandlerstraBe; Instandsetzung

Der Fahrbahnbelag der im Jahre 1974 errichteten Briicke weist viele Risse und Ver-
driickungen besonders im Bereich der Ubergangskonstruktion und der Randsteine auf. Die
Geh- und Radwege zeigen vor allem im Bereich der Beleuchtungsmaste Risse. Aus den
angebohrten Hohlkérpern des Uberbaues tropft Wasser. Dies lasst darauf schliefRen, dass die
Abdichtung schadhaft ist und tausalzhaltiges Oberflachenwasser in den Konstruktions-beton
eindringt, den Beton schadigt, sowie Korrosion an der Bewehrung verursacht.

Besonders korrosionsempfindlich ist die Spannbewehrung. Falls der Schadensfortschritt nicht
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gestoppt wird, kdnnen insbesondere wegen der Spannstahlgefahrdung irreparable Schaden
entstehen. Gemal der Aussage des Gutachters ist deshalb spatestens im Jahre 2003 die
Abdichtung und der Belag zu erneuern sowie der geschadigte Konstruktionsbeton instand zu
setzen. Des Weiteren sind an der Unterseite des Uberbaues und an den Wider-lagern auf
Grund mangelnder Betondeckung die korrodierten Bewehrungsstabe und der Beton instand zu
setzen. Bei nicht rechtzeitiger Instandsetzung kann die Standsicherheit bzw. die
Dauerhaftigkeit des Bauwerkes durch Beton- und Spannstahlkorrosion beeintrachtigt werden.
IL1/6300.7965 - (Rangfolge-Nr. 018): StandlerstraBe, StraBenbriicke liber die
QuiddestraRe, Instandsetzung

Die 1974 fertig gestellte Bricke weist in zunehmenden Mal® Schaden am Stral3enbelag und an
der Abdichtung auf. Entlang der Ubergangskonstruktionen an den Bauwerksenden zeigen sich
bogenfdrmige Risse im Belag. An den Tropftiillen des Uberbaues sind Anrostungen erkennbar
Der Uberbaubeton weist an der Unterseite z. T. Feuchtstellen auf. Diese Schaden lassen
darauf schlielRen, dass die Abdichtung schadhaft ist und dadurch tausalzhaltiges
Oberflachenwasser in den Konstruktionsbeton eindringen und damit zu Korrosionsschaden an
der Bewehrung, insbesondere an der Spannstahlbewehrung fuhren kann. Um einen weiteren
Schadensfortschritt zu stoppen und damit irreparable Schaden z. B. an der Spannbewehrung
zu vermeiden, ist nach Aussage des Gutachters die Bricke spatestens im Jahre 2003 instand
zu setzen. DarUber hinaus ist an den Rampenwanden und an den Widerlagern auf Grund von
Betonabplatzungen und mangelnder Betondeckung korrodierte Bewehrung sichtbar. Die
Bewehrung und der Beton sind in diesen Bereichen instand zu setzen. Bei nicht rechtzeitiger
Instandsetzung kann die Standsicherheit bzw. die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes
beeintrachtigt werden.

IL1/6300.7970 - (Rangfolge-Nr. 019): Standlerstrale, StraBenbriicke iiber die
Ottobrunner StraBe, Instandsetzung

Die 1974 fertig gestellte StralRenbriicke weist erhebliche Korrosionsschaden an der
Bewehrung im Bereich der Schleppplatten an den Uberbauenden sowie an den
Ubergangskonstruktionen auf. Im Fahrbahnbelag sind zahlreiche Risse vorhanden. Der
Beton im Bereich der Verankerung der Spannkdpfe ist stark chloridbelastet. An der
Unterseite der Uberbauplatte sind an einigen Tropftlllen Betonausbriiche vorhanden.
Weiterhin sind an der Unterseite auf Grund mangelnder Betondeckung bereits zahlreiche
Bewehrungsstabe korrodiert und haben Abplatzungen verursacht.

Diese Schaden lassen darauf schlieen, dass die Abdichtung z. T. undicht ist und tau-
salzbehaftetes Oberflachenwasser in den Konstruktionsbeton eindringt und bis an die
Spannbewehrung vordringen kann. Infolge von undichten Langsfugen entlang der
Brustungen wurde die Anschlussbewehrung zwischen den Brustungsplatten und der
Brickenplatte geschadigt, so dass mittelfristig Absturzgefahr besteht. Darliber hinaus sind
an den Widerlager- und den Fligelwanden und an den Stutzen teilweise Hohlstellen
vorhanden. Die in diesem Bereichen bereits beschadigte Bewehrung und der Beton sind
instand zu setzen. Laut Gutachten soll die Instandsetzung des Uberbaues spatestens im
Jahre 2003 erfolgen, um die Standsicherheit bzw. die Dauerhaftigkeit der Bricke in
absehbarer Zeit nicht zu gefahrden bzw. irreparable Schaden zu vermeiden. Es sind u. a.
die Abdichtung, die Belage sowie die Ubergangskonstruktion zu erneuern.

Die Standsicherheit bzw. die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kdnnte bei nicht rechtzeitiger
Instandsetzung erheblich beeintrachtigt werden.

IL1/6300.7605 - (Rangfolge-Nr. 020): Hanns-Braun-Briicke, FuBgéangerbriicke liber den
Georg-Brauchle-Ring - Instandsetzung

Die Bauwerksabdichtung ist schadhaft und undicht. Durch Risse im Belag und undichte
Einstiegsschachte dringt Wasser in die Hohlkasten der Bricke ein. Die Feuchtigkeit hat
bereits zu zahlreichen Folgeschaden geflihrt. So zeigt sich u. a. an der Unterseite der
Fahrbahnplatte im Hohlkasten und an den Langstragern zwischen den Hohlkérpern z. T. stark
korrodierte Bewehrung; besonders gefahrdet ist die Spannbewehrung. Es ist daher die
Abdichtung und der Belag zu erneuern sowie der schadhafte Beton und die korrodierte
Bewehrung in Stand zu setzen.




IL1/6300.1670 - (Rangfolge-Nr. 021): DB-Ausbesserungswerk, Freimann,
Gewerbegebiet, Lilienthalallee und NebenstrafRen

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3740 - (Rangfolge-Nr. 022): Alte Allee und Nebenstr., Beb.PI.Nr. 1735 (Anteil
BR)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.1860 - (Rangfolge-Nr. 023): Sankt-Michael-Str. u.a. StraBen; Bebauungsplan
Nr. 1725 (SOBON)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7630 - (Rangfolge-Nr. 024): Gotzinger Platz, Verkehrsberuhigungskonzept
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.1960 - (Rangfolge-Nr. 025): Brienner-/ LuisenstraBe, westl. Vorfeld der
Propylaen, stadtgestalterische Aufwertung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7735 - (Rangfolge-Nr. 026): SchneeglockchenstraBe zw. Reigersbachstr. und
Moosglockchenweg, endgultige Herstellung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7745 - (Rangfolge-Nr. 027): TrollblumenstraBe zw. Reigersbachstr. und
Moosglockchenweg, erstmalige Herstellung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7765 - (Rangfolge-Nr. 028): Obermenzing S-Bahnhof, Nachriistung eines
FuBgéngeraufzuges

FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.8115 - (Rangfolge-Nr. 029): Reigersbachstr., Fahrbahnverlegung (SOBON)
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.8090 - (Rangfolge-Nr. 030): Walter-Bathe-Weg, FuBgéangerbriicke tiber den
Georg-Brauchle-Ring - Instandsetzung

An der im Jahr 1970 errichteten FuRgangerbricke Walter-Bathe-Weg Uber den Georg-
Brauchle Ring wurden bei der turnusmaRigen Bauwerkspriufung nach DIN 1076 sowie
zusatzlichen Sonderuntersuchungen umfangreiche Schaden festgestellt, die auf einen
dringenden Instandsetzungsbedarf der Uberbaudichtung und des Belages hinweisen. Die
FuRgangerbricke ist zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen innerhalb des
Olympiagelandes erforderlich und vor allem fur die Verbindung zwischen U-Bahnstation und
den Sportstatten bzw. Veranstaltungshallen in einem funktionstiichtigen und verkehrssicheren
Zustand zu erhalten. Die Notwendigkeit der Instandsetzung ist dringend gegeben, weil durch
die Durchfeuchtung des Uberbaus die Schadigung des Konstruktionsbetons und der
Bewehrung fortschreitet. Die InstandsetzungsmaRnahme des Uberbaus und des
Fahrbahnbelages ist zur Vermeidung groflerer irreparabler Schaden und eines daraus
resultierenden hdheren Instandsetzungsaufwandes notwendig.

IL1/6300.8035 - (Rangfolge-Nr. 031): AckermannstraBe (stidl.), Deidesheimer StraBe
(westl.) — Ackermannbogen, Innere ErschlieBung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.8100 - (Rangfolge-Nr. 032): Parkraummanagement, Ausdehnung ,,.Blaue Zone*
in der Altstadt

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.1950 - (Rangfolge-Nr. 033): Im Gefilde, innere ErschlieBung (SOBON)

Fir das Neubaugebiet “Im Gefilde westlich” zwischen der Stralte Im Gefilde und der Arnold-
Sommerfeld-StralRe muss die Erschlielung sichergestellt werden. Es sollen verkehrsberuhigte
Bereiche, Gehbahnen, Radwege, Parkbuchten und Granflachen angelegt werden. Der
Bebauungsplan Nr. 1245 wurde am 07.07.1999 als Satzung beschlossen. Mit Beschluss des
Bauausschusses vom 23.05.2000 wurde die Projektgenehmigung erteilt.

IL1/6300.2400 - (Rangfolge-Nr. 034): Im Gefilde zw. VulpiusstraBe und Putzbrunner
StraBe, duBere ErschlieBung des Baugebietes, BebPl. 1245

Die Mittel werden zur Finanzierung der au3eren Erschlieung des Baugebietes im Bereich desg
Bebauungsplanes Nr. 1245 bendtigt. Der Bebauungsplan Nr. 1245 wurde am 07.07.1999 als




Satzung beschlossen. Die Dringlichkeit ergibt sich aus der anstehenden Realisierung des
Bebauungsplanes.

IL1/6300.7560 - (Rangfolge-Nr. 035): AckermannstraBe, Rad- und FuBwegbriicke
(Ackermannbogen); SOBON-Teilfinanzierung

Fur die Uberplanung des als stadtebauliche EntwicklungsmaRnahme festgesetzten Gebietes
der ehemaligen Waldmann-Stetten-Kaserne ist ein stadtebaulicher und
landschaftsplanerischer Wettbewerb durchgefihrt worden. Das Ergebnis wurde dem
Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung am 18.05.1997 vorgelegt und das weitere
\Vorgehen festgelegt. Zur ErschlieRung des Planungsgebietes ist der Neubau einer Ful3- und
Radwegbriicke Uber die Ackermannstralle vorgesehen. Fir die Gestaltung der Briicke wurde
ein Wettbewerb durchgefiihrt und dem Bauausschuss am 17.10.2000 présentiert.

IL1/6300.8050 - (Rangfolge-Nr. 036): Neuherbergstrale (nordl.), SchleiBheimer StralRe
(6stl.)- Panzerwiese West, Teil lll

Infolge des Billigungsbeschlusses vom 07.06.2000 sind die zur Erschliefung des Baugebietes
Panzerwiese West, Teil Ill notwendigen Verkehrsflachen im Umgriff des Bebauungsplanes Nr.
1779d neu zu bauen. Anlass ist der geplante Baubeginn der ersten Gebaude des
Planungsgebietes im Frihjahr 2002. Das Planungsgebiet umfasst eine GrélRe von ca. 27,0 ha,
wovon ca. 2,5 ha Verkehrsflachen sind. Der Ausbau der Verkehrsflachen ist dringend
notwendig, da mit Vollendung der Hochbaumafnahmen in diesem Bereich die Erschlielfung
gesichert sein muss. Mit der Planung der Malinahme ist umgehend zu beginnen.

Es ist nunmehr eine Anmeldung fir das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2003 -2007
erforderlich geworden, da wie im genehmigten Bedarfsprogramm durch den Beschluss des
Bauauschusses vom 04.12.2001 dargelegt, mangels Bautrager eine Ubertragung der
durchzufihrenden ErschlieBungsmalnahmen derzeit nicht moglich ist und daher die Projekte
insoweit durch das Baureferat durchzufuhren sind.

IL1/6300.8085 - (Rangfolge-Nr. 037): NeuherbergstraBBe (nérdl.), - Panzerwiese West,
Teil Il; Abwicklung ErschlieBungsvertrag

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 13.02.2001 wurde das Bedarfsprogramm flr den
Ausbau der Erschlieflungsstrallen im Bereich Neuherbergstralle (ndrdlich), - Panzerwiese
West, Teil Il genehmigt. Diese Siedlungsmalnahme sieht Wohngebiete,
Gemeinbedarfsflachen, offentliche Grinanlagen und notwendige Verkehrsflachen vor. Das
Wohngebiet ist Uber eine westliche und dstliche Stichstrale (so genannte Anger) an die
Neuherbergstralle angebunden. Die Planung und Herstellung der im Bebauungsplan Nr. 1779
c ausgewiesenen neuen Verkehrsflachen sind im Rahmen eines Erschlielungsvertrages
einem Bautrager Ubertragen worden, der die anfallenden Kosten der verkehrlichen
Infrastruktur vorfinanziert. Die Kosten fur den Stra3enausbau, die im Rahmen der
"Stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahme Panzerwiese" aus Erlésen der dort vorhandenen
stadtischen Grundstlicke refinanziert werden, sind dem ErschlieRungstrager gemaf
ErschlieBungsvertrag zur erstatten.

IL1/6300.8055 - (RangNr. 038): Effner-/ Johanneskirchner-/ Cosimastr. - StichstralRe
(ErschlieBung)

Die MalBnahme ist Bestandteil des Wohnungsbauprogramms im Rahmen "Wohnen IlI". Somit
hat die MalRnahme oberste Prioritat (Billigungsbeschluss und der Vollversammlung des
Stadtrates vom 12.12.2001).

IL1/6300.7610 - (Rangfolge-Nr. 039): Josef-Frankl-StraBBe (beids.) U-/S-Bahnhof
Feldmoching, Beb.PLNr. 1343 (Ant. BR)

Die eingestellten Mittel werden zur Finanzierung des stadtischen Anteils fur den Ausbau der
\Verkehrsflachen im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 1343 bendtigt. Zudem sollen der
Bahnhofsvorplatz und die dringend notwendige Buswendeanlage am U-/S-Bahnhof
Feldmoching im Anschluss an die Hochbaumalnahmen hergestellt werden.

Die Dringlichkeit ergibt sich aus der anstehenden Realisierung des Bebauungsplanes.

IL1/6300.7550 - (Rangfolge-Nr. 040): FreischitzstraBe zw. Johanneskirchner Str. und
FideliostraBe, erstmalige Herstellung der ErschlieBungsstraBen

Die Freischitzstral3e ist zwischen Johanneskirchner - und Fideliostralle gemaf
Verkehrsentwicklungsplan (Hauptsammelstralle nach EAHV) eine wichtige
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Erschlielungsstralle mit einer Verkehrsbelastung von ca. 15.000 Kfz/Tag. Sie besteht heute
aus einer 12 m breiten bituminds befestigten Fahrbahn und beidseitigen provisorischen
Gehbahnen, die teilweise mit Holzgelandern von der Fahrbahn abgetrennt sind. Die
Gehbahnen sind bituminds befestigt.

Die Freischutzstralie sollte im bezeichneten Abschnitt beidseitige und der Wohnnutzung
angemessene befestigte Gehwege erhalten. Der Einbau von baulichen Radwegen oder
Radverkehrsstreifen ist aus Grinden der Verkehrssicherheit und gemal dem Kfz-Kriterium der
ERA 95 (> 10.000 Kfz/Tag) erforderlich. Der Fahrbahnzustand erfordert zumindest eine
Sanierung der bestehenden Fahrbahndecke oder einen neuen Fahrbahnaufbau mit der in den
Regelbefestigungen vorgesehenen Starke und Zusammensetzung. Die Freischiutz-

stralRe ist im Abschnitt zwischen Johanneskirchner- und Fideliostrale erschliellungs-
beitragsfahig. Die anliegende Bebauung ist mittlerweile fertig gestellt, so dass eine Erhebung
der Beitrage mit Fertigstellung der MaRnahme maoglich ist.

Sidlich der Fideliostrale ist die Freischiitzstralie bereits endgliltig ausgebaut und besitzt dort
Gehwege mit Kunststeinplatten und asphaltierte Radwege.

Nordlich der Johanneskirchner Stralle weist die Freischitzstrale nur noch die Funktion einer
ErschlieBungsstralle auf. Auch dort sind endgiiltig ausgebaute Gehwege vorhanden.
IL1/6300.7715 - (Rangfolge-Nr. 041): KleselstraBe zw. Siberstr. und Dittmannweg,
erstmalige Herstellung

Die KleselstralRe ist zwischen Siberstrafle und Dittmannweg noch nicht endgultig hergestellt.
Die Fahrbahn ist derzeit nur provisorisch bituminds befestigt, bauliche Gehbahnen fehlen
ganzlich. Ein verkehrssicherer Straldenzustand ist nur durch einen immer gro3eren finanziellen
Aufwand sicher zu stellen.

IL1/6300.2210 - (Rangfolge-Nr. 043): Verlegung des Vehrkehrszeichenbetriebes und der
Materialpriifstelle in die SchragenhofstraRe 6

Hier sollen die StralRenbeleuchtung (Schwere-Reiter-Str. 2), der Verkehrszeichenbetrieb
(Kagerstr. 9), die Materialprifstelle und die Asphaltverlegung (beide bereits in der Schragen-
hofstralRe 6) untergebracht werden. Im noérdlichen Teil des neu zu Uberplanenden Areals
Dachauer Stralle befindet sich der Betriebshof der StralRenbeleuchtung. Kinftig soll hier
Wohnbebauung entstehen. Der Betrieb ist in alten Gebauden untergebracht, die nicht op-timal
auf die Betriebsorganisation abgestimmt sind. Es wurde daher entschieden die Stra-
Renbeleuchtung abzusiedeln. Bei der Verlagerung in die Schragenhofstralie sollen Syner-
gieeffekte durch das Schaffen gemeinsamer Lager und Werkstatten mit dem Verkehrs-
zeichenbetrieb erzielt werden. Die in der Kagerstrae 9 befindlichen Betriebseinrichtungen
des Verkehrszeichenbetriebs sind sanierungsbedurftig. Auf Grund fehlender moderner La-
gertechnik ist der Betrieb sehr flachenintensiv. Dartber hinaus grenzt an drei Seiten Wohn-
bebauung an. Das Grundstiick an der Kagerstrale kann bei Integration des Verkehrszei-
chenbetriebes in das Konzept Schragenhofstrale 6 dann fir Wohnbebauung freigegeben
werden. Auf der Schragenhofstralie 6 befinden sich bereits die Asphaltverlegung und Ma-
terialprifstelle. Diese beiden Betriebe sollen in das beabsichtigte Konzept integriert werden.
IL1/6300.8240 - (Rangfolge-Nr. 044): Giesinger Bahnhof; BebPI. Nr. 1586

Der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1586 ,Giesinger Bahnhofsplatz® ist am 09.10.2002
vom Stadtrat gesatzt worden. Es ist vorgesehen, den Giesinger Bahnhofsplatz mit Hilfe eines
Architekturwettbewerbs umzugestalten und ein neues Wohn- und Gewerbegebiet im Stiden
des Bebauungsplanumgriffs zu erschlieen. Ferner ist ein durchgehender Griinzug an Stelle
der derzeitigen Giesinger Bahnhofsstral’e und eine Platzflache vor dem ehemaligen
Bahnhofsgebaude (neues Kulturzentrum in Obergiesing) geplant.

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 09.10.2002 beschlossen, einen stadtebaulichen Vertrag
mit einem Investor zu schlieen und hat sich verpflichtet die Finanzierung des stadtischen
Anteils sicherzustellen.

IL1/6300.7940 - (Rangfolge-Nr. 045): OPNV-Beschleunigung der Buslinien 95 und 96
Innerhalb des Leitprojektes MOBINET soll im Arbeitsbereich B mit dem Demonstrator
Quartiersteuerung ein Verkehrsmanagement fur Stadtteile entwickelt und in Mdnchen-
Haidhausen umgesetzt werden.

Ubergeordnetes Ziel der Quartiersteuerung ist dabei, mit Hilfe einer integrierten Netzsteuerung
des Offentlichen Personennahverkehrs, des motorisierten und des nicht motorisierten




Individualverkehrs ein Gesamtoptimum fir alle Verkehrsteilnehmer zu ermdglichen.

Um die Wirkung der geplanten MaRnahmen in der Praxis testen zu kénnen, ist ein moglichst
groRer Demonstrator erforderlich:

Aus diesem Grund wurde Haidhausen, mit seinen verkehrstechnisch komplexen Knoten Max-
Weber-Platz und Ostbahnhof sowie den bereits beschleunigten Abschnitten der Tramlinien 18
und 19, gewahlt. Allerdings ist dieser Umgriff nicht ausreichend, um die Wirkungen im Netz
hinreichend evaluieren zu kénnen. Die Buslinien 95 und 96 entlang der Rosenheimer Stralle
stellen eine sinnvolle und winschenswerte Erweiterung des Demonstrationsfeldes der
Quartiersteuerung dar. Zudem entsteht eine direkte Verbindung zum Netz des Mobinet-
Demonstrators ,Ringsteuerung®. Hierdurch ergibt sich die Mdglich-keit, die GUbergreifende
Koordinierung des Verkehrs in angrenzenden Gebieten zu testen, die durch die strategische
Steuerung SAM in der Mobinet-Zentrale geleistet werden soll.

IL1/6300.7955 - (Rangfolge-Nr. 046): OPNV-Beschleunigung der Linie 19 West zw. Sigl-/
Von-der-Pfordten- und Landsberger-/Backerstr. - Lichtzeichenanlagen

Durch betriebsbedingten Verschleil} der StraRenbahnschienen war dringend eine
Gleiserneuerungim Abschnitt SiglstralRe bis Agnes-Bernauer-Platz durchzufuhren. Diese
Gleillbaumalinahme wurde zum Anlass genommen, gleichzeitig auch Beschleunigungs- und
Verbesserungsmalinahmen sowie eine behindertengerechte Ausstattung auf der Linie 19
West zu realisieren. Der dstliche Streckenabschnitt bis zur Siglstralle ist bereits beschleunigt.
Das Baureferat hat einen Anteil an den Lichtzeichenanlagen (alt auf neu) zu tragen.

IL1/6300.7950 - (Rangfolge-Nr. 047): OPNV-Beschleunigung der Linie 12 zw. Scheid- und
Romanplatz — Lichtzeichenanlagen

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 13.03.1991 zur "Integrierten OPNV-
Planung fur die Landeshauptstadt Minchen" wurde die Verwaltung u.a. mit der Ausarbeitung
eines Beschleunigungsprogramms fiir Tram und Bus beauftragt. Die Linie 12 Scheidplatz -
Romanplatz ist darliber hinaus Bestandteil des Beschlusses MalRnahmenprogramm fir die
Beschleunigung von Tram und Bus, Tram Teil Il und Bus Teil |, des gemeinsamen
Kreisverwaltungs-/Werk- und Bauauschusses sowie des Ausschusses fur Stadtplanung und
Bauordnung vom 14.07.1992. Mit diesem wurde die Verwaltung beauftragt, die erforder-lichen
MalRnahmen zu projektieren und zu realisieren. Die beschleunigungsbedingten
Umbaumafinahmen fuhren auf der Linie 12 zur Einsparung eines Strallenbahnzuges bei
gleich bleibendem Platzangebot. Ferner kann auf der im Streckenabschnitt Rotkreuzplatz bis
Kurflrstenplatz parallel gefiihrten Buslinie 33 - mit Ausnahme der Hauptverkehrszeit an den
Werktagen von 7.00 - 9.00 Uhr - ein Gelenkbus eingespart werden. Bezogen auf die rein
beschleunigungsbedingten Umbaumalnahmen - einschlielich der noch von der SWM GmbH
Unternehmensbereich Verkehr zu tatigenden Investitionen und ohne Bericksichti-gung von
eventuellen Fordermitteln - errechnet sich bei statischer Betrachtung fir dieses Projekt eine
"theoretische" Amortisationszeit von rd. 7,5 Jahren. Das Baureferat hat einen Anteil an den
Lichtzeichenanlagen (alt auf neu) zu tragen.

IL1/6300.7975 - (Rangfolge-Nr. 048): RadlkoferstraBBe, StraBenbriicke tiber die DB-
Miinchen-Regensburg, Instandsetzung

Die 1964 errichtete Briicke weist erhebliche Schaden im Bereich der Belage und der
Abdichtung auf. Die Fugen an den Bauwerksenden (Ubergangskonstruktionen) sind defekt
und undicht. Der Konstruktionsbeton ist infolge von eindringenden tausalzhaltigen Wasser auf
der Oberseite des Uberbaues im Bereich der Randsteine, der Ubergangskonstruktionen und
der Schleppplatten in Teilbereichen zerstort. Des Weiteren ist Korrosion an der Bewehrung
nicht mehr auszuschlieen. Besonders gefahrdet ist bei dieser Briicke die Spannbewehrung,
die bei Zutritt von tausalzhaltigem Wasser als besonders korrosions-empfindlich einzustufen
ist. Die Betondeckung der Betonstahlbewehrung der Gesimse und der Widerlagerstitzwande
ist lokal, die der Fligelwande und der Widerlagerkragarme ist vollstandig unzureichend. Der
Beruhrungsschutz ist undicht, es l1auft Wasser auf den Fahrdraht, im Winter bilden sich
Eiszapfen.

Es sind die Abdichtung, die Belage und die Ubergangskonstruktionen zu erneuern sowie der
schadhafte darunter liegende Beton und ggf. die Bewehrung instand zu setzen. Des Weiteren
sind an den Widerlagern und den Gesimsen der geschadigte Beton zu ersetzen sowie die




Betonstahldeckung zu erhdhen. Zusatzlich ist der Bewehrungsschutz zu erneuern.
Laut Gutachter soll die Instandsetzung spatestens 2003 erfolgen, um die Standsicherheit der
Briicke in absehbarer Zeit nicht zu gefahrden.

IL1/6300.8125 - (Rangfolge-Nr. 049): GanghoferstraBe mit Esplanade; Heimeranstr. —
Messepl. und StraBenverbindungen U1485/U1486

Der rechtskraftige Bebauungsplan fur den Nordteil des ehemaligen Messegelandes Nr. 1819a
sieht vor, die Randstrallen des ehemaligen Messegelandes umzugestalten, um sie den neuen
verkehrlichen Anspriichen anzupassen und stadtebaulich aufzuwerten. Innerhalb des
Gelandes setzt dieser Bebauungsplan mehrere FuRganger- und Platzbereiche fest. Die
verkehrlichen Anspriiche werden durch den Stadtratsbeschluss vom 24.10.2001
L,Verhinderung einer Verkehrskatastrophe auf der Theresienhéhe; Neukonzeption des
Straltennetzes” vorgegeben. Die Birogebaude auf der Ostseite der Ganghoferstrale sind
nordlich der Ridlerstralie fertig gestellt und bezogen, so dass der Umbau der Ganghoferstralie
und die Herstellung der Esplanade vordringlich ist. Im Laufe des Jahres 2002 wurden die
Wohngebaude westlich des Bavariaparkes bezugsfertig. Im Anschluss daran ist es notwendig
die beiden FuRgangerbereich U 1485 und U 1486 herzustellen. Die Hochbaumalnahmen an
der Heimeranstrale und am Alten Messeplatz sollen voraus-sichtlich Ende 2003 fertig gestellt
sein, so dass zeitlich abhangig davon der Umbau der Heimeranstral3e und des Alten
Messeplatzes ab 2004 erfolgen kénnte. Die Projektgenehmigung wurde in der
\Vollversammlung des Stadtrates vom 09.10.2002 erteilt.

IL1/6300.8230 - (Rangfolge-Nr. 050): Messeplatz, zentr. Platzbereiche
(U1480/U1488/U1494) ErschlieBung Dt. Museum (U1486/U1587)

Der rechtskraftige Bebauungsplan fiir den Nordteil des ehemaligen Messegelandes Nr. 1819a
sieht vor, die Randstrallen des ehemaligen Messegelandes umzugestalten, um sie den neuen
verkehrlichen Anspriichen anzupassen und stadtebaulich aufzuwerten. Innerhalb des
Gelandes setzt dieser Bebauungsplan mehrere Fu3ganger- und Platzbereiche fest. Die
verkehrlichen Anspriiche werden durch den Stadtratsbeschluss vom 24.10.2001
L,Verhinderung einer Verkehrskatastrophe auf der Theresienhdhe; Neukonzeption des
Strallennetzes” vorgegeben. Die Burogebaude auf der Ostseite der Ganghoferstrale sind
nordlich der Ridlerstralde fertig gestellt und bezogen, so dass der Umbau der Ganghoferstralie
und die Herstellung der Esplanade vordringlich ist. Im Laufe des Jahres 2002 wurden die
Wohngebaude westlich des Bavariaparkes bezugsfertig. Im Anschluss daran ist es notwendig
die beiden Fuligangerbereich U 1485 und U 1486 herzustellen. Die Hochbaumalnahmen an
der Heimeranstral3e und am Alten Messeplatz sollen voraus-sichtlich Ende 2003 fertig gestellt
sein, so dass zeitlich abhangig davon der Umbau der Heimeranstraf3e und des Alten
Messeplatzes ab 2004 erfolgen koénnte. Die Projektge-nehmigung wurde in der
\Vollversammlung des Stadtrates vom 09.10.2002 erteilt.

IL1/6300.7580 - (Rangfolge-Nr. 051): Messegelande, innere ErschlieBung,
Nachfolgenutzung Theresienhohe

Ruck- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige
Messegelande Theresienhdhe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates fur den
stéddtebaulichen Wettbewerb vom 23.10.96. Der rechtskraftige Bebauungsplan fur den Sudteil
des ehemaligen Messegelandes Nr. 1819b setzt innerhalb des Planungsgebietes
Verkehrsflachen fest, die der kiinftigen Erschliefung der Baugebiete dienen. Den Investoren
und Bautragern wurde mit Kauf der Grundstlicke auf dem ehemaligen Messegelande
zugesichert, dass im Umgriff des Projektes Theresienhdhe (Stadtratsbeschluss vom
22.10.1997) liegenden Strallenrdume entsprechend um- bzw. neu gestaltet werden.

IL1/6300.7750 - (Rangfolge-Nr. 052): Herzog-Ernst-Platz, Nachfolgenutzung
Theresienhohe

Umbau des Herzog-Ernst-Platzes im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fur das
ehemalige Messegelande Theresienhdhe entsprechend dem Stadtratsbeschuss vom
22.10.1997 (kunftige Nutzung des Messegelandes und Gesamtkonzeption mit Rahmenplan);
Ziel: stadtebauliche Aufwertung und Verbesserung der Aufenthaltsfunktion im Platzbereich.
Der Umbau soll nach Fertigstellung der HochbaumafRnahmen im sudlichen Bereich des
ehemaligen Messegelandes (friiheres Bauzentrum) erfolgen.




IL1/6300.7670 - (Rangfolge-Nr. 053): Ganghofer-/PfeuferstraBe und Radlkoferstrafe,
Riick- u. Umbau, Nachfolgenutzung Theresienhéhe

Rick- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige
Messegelande Theresienhdhe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates fir den
stadtebaulichen Wettbewerb vom 23.10.96.

IL1/6300.7780 - (Rangfolge-Nr. 054): PfeuferstraBe, Rad- u. FuBwegbriicke von der
Theresienhohe zum Westpark ii. d. Ganghoferstr., Nachfolgenutzung Theresienhche
Das Wohnquartier auf dem ehemaligen Messegelande soll tiber die Pfeuferstralie mittels
eines Bruckenbauwerks und einer Grinverbindung an das Erholungsgelande des Westparks
angebunden werden. Fir die kiinftige Nutzung des Messegelandes an der Theresienhdhe ist
auf Grundlage des Rahmenplanes mit Stadtratsbeschluss vom 22.10.1997 eine kreu-
zungsfreie Verbindung zwischen Westpark und Bavariapark flir Radfahrer und Fuldganger
gefordert. Zur Herstellung dieser Verbindung wird eine Briicke Uber die Ganghoferstralie
geplant.

IL1/6300.7690 - (Rangfolge-Nr. 056): Theresienh6he zw. Messeplatz und DB-Briicke —
Nachfolgenutzung Theresienhohe

Ruck- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige Messe-
gelédnde Theresienhdhe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates fur den
stddtebaulichen Wettbewerb vom 23.10.96.

IL1/6300.1080 - (Rangfolge-Nr. 057): Riemer Str. u. a. (Ortskern Riem Nord), Beb.PI.
1417a, Teil I; MaBnahmen auRerhalb SOBON (Anteil Baureferat)

Die Mittel werden zum Vollzug des Bebauungsplanes Nr. 1417a, Teil | bendtigt, soweit nicht
eine Finanzierung aus Mitteln der sozialgerechten Bodennutzung méglich ist. Die Mal3-
nahme dient der Schaffung von Wohnraum. Der Bebauungsplanist seit 10.09.1997 rechts-
kraftig.

IL1/6300.7620 - (Rangfolge-Nr. 058): Riemer StraBe u. a. (Ortskern Riem Nord),
Mittbacher Str. (SOBON)

Die Mittel werden zum Vollzug des Bebauungsplanes Nr. 1417a, Teil | benétigt. Es erfolgt eine
Finanzierung aus Mitteln der sozialgerechten Bodennutzung. Die Mal3nahme dient der
Schaffung von Wohnraum. Der seit 10.09.1997 rechtsverbindliche Bebauungsplan sieht die
Verlegung der Mittbacher StraRe und den Umbau der bestehenden P + R - Anlage vor.

IL1/6300.1920 - (Rangfolge-Nr. 059): U-1359 (Ortskern Riem Nordwest), SOBON

Die Mittel werden zum Vollzug des Bebauungsplanes Nr. 1417 b bendtigt. Es erfolgt eine
Teilfinanzierung aus Mitteln der sozialgerechten Bodennutzung. Die MalRnahme dient der
Schaffung von Wohnraum. Der genaue StralRenanteil des Bebauungsplanes kann erst nach
\Vorliegen eines verbindlichen Planentwurfs seitens des Referates fur Stadtplanung und
Bauordnung festgestellt werden.

IL1/6300.7770 - (Rangfolge-Nr. 060): Parkstadt Schwabing, Neusser StraRe -
Folgekosten

Die Planung und die Herstellung der im Beb.PI. Nr. 1781 ausgewiesenen Verkehrsflachen
wurden im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages den Grundstlickseigentimern Ubertragen.
Folgende Kostenanteile sind jedoch von der Stadt zu tragen, da sie nicht Bestandteil des
Erschlielungsvertrages sind:

1. die Verkehrssicherungseinrichtungen (1.060.000 Euro)

2. die Verlegung einer EW-Leitung durch die Stadtwerke Minchen GmbH (Anteil LHM 60 % =
40.000 Euro).

IL1/6300.7565 - (Rangfolge-Nr. 061): Knoten Landsberger-/Flirstenrieder Str.;
Stadtebaul. Entwicklung zentr. Bahnflachen Hauptbahnhof-Laim-Pasing

Die MaRnahme ist Bestandteil des stadtebaulichen Konzeptes zur Entwicklung der zentralen
Bahnflachen im Bereich Hauptbahnhof — Laim - Pasing. Die Erstellung des Bedarfspro-
grammes ist zurzeit noch nicht mdglich, da der Aufstellungsbeschluss flr den Bebauungs-plan
noch nicht erfolgt ist.

Mit Verlagerung von Container-, Stlickgut- und Rangierbahnhof wurden Bahnflachen im
groReren Ausmald fur neue Nutzungen zwischen Hbf und Pasing frei. Basierend auf einem
weiterentwickelten stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Rahmenkonzept, wurde fiir
den Bereich der ,Zentralen Bahnflachen” ein zweistufiger Wettbewerb ausgeschrieben.
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Das Ergebnis der zweiten Stufe (vertiefende Untersuchungen u.a. Nymphenburg Sid/Laim)
wurde am 27.10.99 vom Stadtrat zur Kenntnis genommen.

FUr den Teilbereich Laim entlang der Landsberger Stralde wurde die Weiterbearbeitung des
Konzeptes der Arbeitsgemeinschaft Zwischenrdume aus der Stufe vorgeschlagen. Das
stadtebauliche Konzept sieht hier ein dicht bebautes Dienstleistungs- und Gewerbeband vor,
um hochwertiges und intensives Baurecht zu schaffen. Grundvoraussetzung fiir die vorge-
schlagene Bebauung ist ein Rickbau des heute als Kreisel ausgebildeten Verkehrsknotens
Landsberger-/Furstenrieder/Wotanstral3e in eine Strallenkreuzung, damit durch Reduktion der
Offentlichen Verkehrsflachen die gewinschten Bauflachen gewonnen werden kdnnen.
IL1/6300.8075 - (Rangfolge-Nr. 62): Neusser-, SchenkendorfstraBe, Abwicklung
ErschlieBungsvertrag

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 19.01.1999 wurde das Bedarfsprogramm flr den
IAusbau der Erschlieungsstralien sowie den Umbau des vorhandenen Stra3ennetzes im
Bereich Neusser Stralle, SchenkendorfstralRe, ehem. Glterbahnstrale und Domagkstralle
genehmigt. Diese SiedlungsmalRnahme sieht vor, an Stelle eines Industriegebietes ein Viertel,
das Wohn-, Biro- und Gewerbenutzung beinhaltet zu schaffen. Die Baumafnahmen
umfassen den Umbau der Duisburger Stral3e, der Neusser Strale, der Endresstral’e und der
Hittorfstralle sowie den Neubau der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen
\Verkehrsflachen.

Die Planung, Herstellung und Vorfinanzierung der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen
Verkehrsflachen wurde im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages den
Grundstickseigentimern (Erschlief3ern) Gbertragen. Die Stadt Minchen hat sich geman
Eigentimervereinbarung - lediglich - als Eigentiimerin von Grundstlicken im Vertragsgebiet
mit 8,01587% an den Gesamtkosten zu beteiligen.

IL1/6300.2440 - (Rangfolge-Nr. 063): Corneliusbriicke, Generalinstandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2450 - (Rangfolge-Nr. 064): HeckenstallerstraBe, Instandsetzung der
Stitzmauern im Bereich der Leipart-/Passauerstralle

Die Frost- und Tausalzbeanspruchung haben an diesen Stlitzmauern zu erheblichen Scha-
den am Beton und der Bewehrung gefiihrt. Lose Betonteile mussten, um die Verkehrs-
sicherheit noch zu gewahrleisten, bereits abgeschlagen werden. Falls der Schadensfort-schritt
in absehbarer Zeit nicht gestoppt wird, kdnnen irreparable Schaden bzw. zusatzlich
notwendige Sicherungsmalnahmen (Abstitzungen) mit erheblichen wirtschaftlichen Nach-
teilen nicht mehr ausgeschlossen werden. Der Beton der Ansichtsflache ist abzutragen, die
stark korrodierte Bewehrung zu ersetzen und der Beton wieder herzustellen. Nach dem
vorliegenden Gutachten sollte die Instandsetzung, um den weiteren Schadensfortschritt zu
stoppen, baldméglichst erfolgen. Bei einem Ausbau des Mittleren Ringes im Abschnitt
Sudwest, mussen Teile dieser Stutzmauern jedoch abgebrochen sowie groRere Bereiche
schallabsorbierend verkleidet werden. Nachdem das Planfeststellungverfahren fur diesen
Ringabschnitt abgeschlossen ist, werden die Arbeiten an den Stitzmauern noch zurtck-
gestellt, bis Klarheit Gber den Baubeginn des Ringabschnittes herrscht. Gegebenfalls sind
bereits vorab provisorische Instandsetzungsarbeiten erforderlich.

IL1/6300.7640 - (Rangfolge-Nr. 065): Hans-Mielich-Platz, Umgestaltung

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 31.03.98 wurde das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung beauftragt, eine verkehrskonzeptionelle Untersuchung durchzufiihren. Als
Ergebnis wurde festgestellt, dass die Verbindung zwischen Hans-Mielich-StraRe und Claude-
Lorrain-Stralie auf jeden Fall aufrecht erhalten bleiben muss, um die Verbindung zwischen den
Quartieren zu gewahrleisten. Der Hans-Mielich-Platz ist ein Projekt der Agenda 21. Der
Bezirksausschuss und die Burgerinitiative "Mehr Platz zum Leben" wiinschen die
Umgestaltung des Platzes. Es sind folgende MalRnahmen vorgesehen: Zusammenfassung der
Freiflachen und Begriinung sowie Neuordnung der Verkehrsflachen und der Parkplatzsituation,
Die KiihbachstralRe soll parallel zu den Gebauden am Hans-Mielich-Platz von der
bestehenden Kuihbachstral3e zur Einmindung in die Hans-Mielich-Strae geflhrt werden. Die
direkte Verbindung zwischen Kihbachstralle und Claude-Lorrain-StralRe entfallt.
IL1/6300.1830 - (Rangfolge-Nr. 066): Ottobrunner Str. / Hofangerstr., Vollzug des
Bebauungsplanes Nr. 57 aw; Umbau der angrenzenden Straen




Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7725 - (Rangfolge-Nr. 067): SchleiBheimer StralRe zw. Weitl- und Augustin-
Rosch-StraBe, endgultige Herstellung, Radwegverb., Schulwegsicherung

Der derzeit nur provisorisch vorhandene Geh- und Radweg auf der Westseite der
SchleiBheimer StralRe zwischen Weitl- und Augustin-Résch-StralRe soll endgliltig baulich
hergestellt werden. Durch die Umprofilierung der gesamten Westseite unter Einbeziehung der
aufgelassenen Stralienbahntrasse kann neben dem Radweg eine breitere Gehbahn sowie
eine Anliegerfahrbahn mit Parkmdglichkeiten zu Gunsten des Publikumsverkehrs wegen der
vielen Geschafte in die Planung mit einbezogen werden. Damit ware die Rad-wegverbindung
zwischen der nordlichen Stadtgrenze und Schwabing geschlossen.

Lokal dient die MalRnahme der Schulwegsicherung (Willy-Brandt-Gesamtschule) und der
Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Fulliganger. Zudem ist der angesprochene Bereich in
einem baulich schlechten Zustand.

IL1/6300.8105 - (Rangfolge-Nr. 068): FuBgangerbriicke uber die Wiirm in Héhe Allacher
StraBe

Das stadt. Grundstiick mit der FI.Nr. 116 an der Wirm wird im Zusammenhang mit der
Bundesgartenschau 2005 renaturiert. Das Baureferat nimmt dies zum Anlass, dort eine Briicke
Uber die Wirm in direkter Verlangerung der Allacher StralRe in Westrichtung zu erbauen. Mit
dieser Briicke soll zum Einen die Sicherhett fiir die dortigen Schulkinder erhéht werden, deren
Schulweg durch diese Querungsmaoglichkeit nicht mehr entlang der stark befahrenen
Eversbuschstralie verliefe. Zum Anderen konnen auch FulRganger und Rad-fahrer Gber die
Warm zu den Erholungsflachen in den Wiurmauen gelangen.

IL1/6300.2910 — (Rangfolge-Nr. 69): Langwieder-/ LuRsee, Naherholungsgebiet, FuR-
und Radwegverbindung, Route 1

Im Zuge der Umsetzung des Realisierungskonzeptes ,Radfahrverbindungenin Miinchen
sind Radfahrverbindungen zum Naherholungsgebiet Langwieder Seen herzustellen. Drei
Routen, die unabhangig voneinander ausgefihrt werden kénnen, sind derzeit vorgesehen:
Route 1 - ab Breiter Weg entlang der BAB A8 bis Jagerhofstralle

Route 2 - Paul-Ehrlich-Weg Uber MullerstadelstralRe bis Goteboldstralle

Route 3 - entlang der Eschenrieder Str. zw. Fischbachwiesenweg und KreuzkapellenstralRe
Durch die Eréffnung des Naherholungsgebietes im Jahr 2000 ergibt sich eine hohe
Dringlichkeit fir die Realisierung einer stadtteilibergreifenden Rad- u. FuRweganbindung fur
diesen Bereich. Die hohe Attraktivitat des neuen Erholungsgebietes bedingt, dass sich an
schénen Sommertagen mehr als 20.000 Erholungssuchende dort aufhalten. Aus
Ubergeordneten verkehrlichen, 6konomischen und 6kologischen Griinden muss fiir eine
attraktive Erreichbarkeit mit dem Fahrrad gesorgt werden. Wegen der geringen
Fahrbahnbreite der Lochhausener Stral3e und der Goteboldstral3e ist eine erhebliche
Gefahrdung fur die Radfahrer gegeben, wenn kein eigener Radweg errichtet wird.

Die Routen erschliefien den Langwieder See von 3 Seiten, um den Erholungssuchenden aus
den ringsum angrenzenden Stadtteilen Aubing, Allach und Pasing/Menzing einen gefahrlosen
Zugang zu ermoglichen. Sie sind alle gleichemmalien wichtig.

IL1/6300.8260 — (Rangfolge-Nr. 104): GanghoferstraBe, StraBenbriicke uiber die DB
Miinchen- Laim/ Rosenheim, BW-Nr. 40/1, Instandsetzung

Das Bauwerk wurde 1893 errichtet. 1951 erneuerte man dann den Uberbau mit Walztragern
im Beton. Die Brustungen wurden in Stahlbeton ausgeflhrt. Die Auflagerbanke passte man
den neuen Erfordernissen an. Die Ubrigen Bereiche der Widerlager und die Flugel blieben
unverandert. Der Uberbau hat Aussinterungen an der Unterseite und hohlliegende Bereiche
an den Seitenflachen. Ursache hierfiir sind Schadstellen in der Abdichtung. Zusatzlich weisen
die Belage Verdrickungen auf und sind gerissen. Der Korrosionsschutz der Stahltrager ist
groRtenteils schadhaft. Die Bristung ist auf Grund ungentigender Betondeckung und
aufgefrorener Stellen Uber grofie Bereiche geschadigt. Der aus Stahl gefertigte Berlihrschutz
Uber den Bahngleisen ist grof¥flachig verrostet. Im Laufe der Zeit hat sich eine
unterschiedliche Setzung zwischen Widerlager und Fligelwanden eingestellt. Dadurch sind
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die Teile von einander abgerissen. Der Stampfbeton der Widerlager und Fligel weist
erhebliche Schaden und Risse (bis 15 mm Breite) auf. Der Korrosionsschutz des Mitteljochs
ist an vielen Stellen sprode und rissig.

Um eine Gefahrdung des Bahnbetriebs auszuschlieen wurden schon mehrfach in
Einzelaktionen lose Betonteile entfernt.

Eine statische Nachrechnung hat ergeben, dass die der damaligen Bemessung zu Grunde
gelegten Annahmen nicht mehr den heutigen Anforderungen genugen. Fur einen Anprall an
die Bristung ergibt sich nach den Bemessungsrichtlinien eine Spannungsiberschreitung von
47 %. Nach Aussage des Gutachters sind hier baldmoglichst zusatzliche
Sicherungsmalnahmen zu veranlassen. Zur Verhinderung eines weiteren Substanzverfalls
des Bauwerkes ist zudem eine Gesamtinstandsetzung durchzufuhren. Die Abdichtung und
der Belag sowie der Korrosionsschutz an den Tragerunterseiten und dem Mitteljoch sind zu
erneuern. Des Weiteren sind die Brustungen, Widerlager und Flugel instand zusetzen.

Im Jahr 2004 erfolgt zusatzlich die Umprofilierung der Ganghoferstrafte. Es empfiehlt sich zu
diesem Zeitpunkt die Instandsetzung der Briicke sowohl aus wirtschaftlichen als auch aus
verkehrlichen Griinden zeitgleich durchzufiihren.

IL1/6300.8235 - (Rangfolge-Nr. 105): Parkleitsystem Zentrum

FUr die Parkgaragen in der Altstadt und im angrenzenden Hauptbahnhofviertel besteht derzeit
eine nicht vollstandige, statische Hinweisbeschilderung, die dringend Uberarbei-tungsbeduirftig
ist. Die Inzell-Initiative hat sich in ihren Empfehlungen zum Parkraum-management fir ein
Parkleitsystem ausgesprochen. Mit Stadtratsbeschluss vom 29.09.99 (Parkraummanagement
in Minchen, Umsetzung der Initiative Verkehrsprobleme gemein-sam I6sen — Inzell 1ll) wurde
die Stadtverwaltung beauftragt, dieses Parkleitsystem gemein-sam mit den
Parkhausbetreibern weiterzuverfolgen. Mit Stadtratsbeschluss vom 24.10.2000 wurde das
Kreisverwaltungsreferat beauftragt, die Erarbeitung eines Konzeptes auszu-schreiben.
IL1/6300.8265 - (Rangfolge-Nr. 106): Trinkl-Siedlung, erstmalige ErschlieBung

Mit der Baumalinahme sollen die Erschlielungsstral3en der ehemaligen Schwarzbau-siedlung
erstmalig hergestellt werden. Mit Stadtebaulichem Vertrag vom 17.12.2001 zwischen den
Siedlern und der Stadt, wurde die Stadt mit der Herstellung der Erschlie-Rungsstralien bis
Ende 2007 verpflichtet. Die Kosten belaufen sich auf 1.580.000,-- €. Die Siedler haben hierzu
eine Burgschaft in Hohe von 1.280.000,— € geleistet. Der Restbetrag ist von der Stadt zu
tragen. Seitens der Siedler besteht daher eine grofdes Interesse, dass die Mallhahme bald
ausgefihrt wird.

IL1/6300.8250 - (Rangfolge-Nr. 107): Arnulfpark (stadt. Anteil StraBenerschlieBung)
Es besteht eine rechtliche Verpflichtung durch den Abschluss des stadtebaulichen Vertrages
vom 15.07.2002. Die ErschlieBungsvertrage befinden sich derzeit in Aufstellung.

Die derzeitige Kostenaufstellung ist als Kostenrahmen zu verstehen. Eine Gber den Kosten-
rahmen hinausgehende scharfere Aufstellung der Kosten kann stufenweise erst bei den
folgenden detaillierten Planungsschritten erfolgen.

IL1/6300.7685 - (Rangfolge-Nr. 110): SchleiBheimer StraBe in Hohe Dulferstr. / Gold-
chmiedplatz, ErschlieBung der Panzerwiese (BebPl. 1779d)

Die Landeshauptstadt Miinchen hat sich gemaf Vertrag mit der Bundesrepublik Deutschland
om 15.12.1994 verpflichtet, die im Entwicklungsgebiet der stadtebaulichen
Entwicklungsmafllinahme "Panzerwiese" liegenden Kaufgrundstlicke bis spatestens
7.07.2002 vollstandig zu erschlieRen und zu veraufiern. Die Bebauung der Grundstiicke
muss bis spatestens 27.07.2007 nach den Zielen und Zwecken der Entwicklungsmallnahme
rfolgen. Sofern diese Fristen nicht eingehalten werden, ist mit erheblichen
Nachzahlungsforderungen der Bundesrepublik Deutschland zu rechnen. Die Anbindung des
Entwicklungsgebietes "Panzerwiese" an die SchleilRheimer Stral3e ist in Hohe der
Dulferstral’e vorgesehen. Die im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 1779 d, Panzerwiese
est, Teil lll vorgesehene ErschlieBungsstrale ist nur durch eine Umplanung des Knoten-
punktes Schleilheimer Stral3e/Dulferstralle anzubinden. Nordlich der Dulferstral3e ist zu-
atzlich eine P+R - Anlage mit einzuplanen. Grundséatzliche konzeptionelle Uberlegungen des
Referates fur Stadtplanung und Bauordnung fir die SchleiRheimer Stralle im Bereich nérdlich
und sudlich der DilferstralRe sehen vor, die westliche Fahrbahn dort nur mehr als
nliegerfahrbahn zu nutzen und stattdessen den 6ffentlichen Verkehr in diesen Abschnitten
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auf der ostlichen Fahrbahn abzuwickeln. Dieser Aspekt sowie technische Griinde machen
eine Verlegung des Busbahnhofes Diilferstralie notwendig. Als neuer Standort fiir den Bus-
bahnhof ist der Goldschmiedplatz im Norden der SchleiRheimer Stralte vorgesehen. Er-
forderliche Mal3nahmen hierfur sind der Einbau einer Kreisverkehrsanlage (kann gleichzeitig
als Wendeanlage genutzt werden) und eine Aufweitung des sudlichen Astes der Schleil3-
heimer StralRe (Bushaltestellen).

IL1/6300.7665 - (Rangfolge-Nr. 142): Heidemannstr./ Lilienthalallee; Kreuzungsumbau

zur Entscharfung eines Unfall- u. Stauschwerpunktes

Die Heidemannstraf3e soll im Knotenbereich HeidemannstralRe/Lilienthalallee/Kiefern-

gartenstralle um Linksabbiegespuren erweitert werden.

Diese MalRnahme ist darin begriindet, dass sich an der betreffenden Kreuzung ein erhéhter

Unfallschwerpunkt heraus kristallisiert hat. Die entsprechenden Unfallzahlen wurden von der

Polizei und dem Kreisverwaltungsreferat nachgewiesen. Zudem wurden am genannten

Knoten vermehrt Stauungen registriert. Parallel dazu wurde vom Bezirksausschuss des 12.

Stadtbezirkes Schwabing-Freimann ein Antrag gestellt, der den Erkenntnissen der Polizei und

des Kreisverwaltungsreferates entspricht und den Einbau von Linksabbiegespuren in der

Heidemannstral3e fordert. Um die Leistungsfahigkeit des oben genannten Knotens nicht

einzuschranken, sind die Linksabbiegespuren von der Heidemannstral3e in die Kiefern-

gartenstralle bzw. Lilienthalallee als separate Linksabbiegespuren auszufiihren. AuRerdem
werden FulRgangerinseln in der Heidemannstral3e eingebaut, um die durch langere Wege
gestiegenen Querungszeiten in etwa durch verringerte Raumzeiten reduzieren zu kdnnen und
damit Leistungsverluste zu minimieren. Die Linksabbiegespuren werden mit einer Lange von
ca. 25 m (in die Kieferngartenstraf3e) bzw. ca. 50 m (in die Lilienthalallee) konzipiert. Somit
wird eine genugend leistungsfahige Verkehrsanbindung erreicht. Die durch den Einbau der
zusatzlichen Spuren notwendige Erweiterung der Heidemannstral3e erfolgt nach Suden. Da
der Fahrbahnaufbau nicht der erforderlichen Bauklasse entspricht, ist auch die Erneuerung
der Fahrbahn erforderlich.

IL1/6300.1240 - (Rangfolge-Nr. 201): Containerbahnhof, ErschlieBung (mit Anteil DB)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.8030 - (Rangfolge-Nr. 202): FuBballstadion Frottmaning, verkehrliche

InfrastrukturmaRnahmen

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit dem Grundsatzbeschluss vom 24.07.2001 auf der

Grundlage einer umfassenden Priifung von Alternativen den Standort "Frottmaninger

Gebwerbegebiet Nord" fir den Neubau eines privat finanzierten reinen FuRRballstadions aus-

gewahlt. Dieser Beschluss ist grundsatzlich als Planungsauftrag zu werten. Das Baureferat hat

fur die rechtzeitige Herstellung - soweit bisher bekannt - folgender Infrastruktureinrich-tungen

Zu sorgen:

- Aus- und Umbau der U-Bahnhdéfe Fréttmaning und Marienplatz sowie Streckener-
tichtigung auf der U 3/6; - Ausbau der Autobahnanschlussstelle Fréttmaning an der
BAB A 9;

- Erstellung eines neuen Halbanschlusses an die BAB A 99/Nord; - Neubau einer
Stral’e zw. der Werner-Heisenberg-Allee und dem neuen Autobahnanschluss an der
A 99. Die Stral3e wird parallel zur A 9 entweder westl. oder 6stl. des geplanten
Stadions und dessen Stellplatzanlagen und Parkhausern gefihrt; - Neubau von
Verkehrsleitsystemen im stadt. Strallennetz; - Neubau separater Rettungswege die
von der A 99, der A 9 und einer Bricke Uber die A 9 bis unmittelbar an das Stadion
heranflhren; - Neubau einer Ful- und Radwegbricke Uber die A 9 zum Erholungs-
gebiet Froéttmaninger Berg; - Herstellung 6ffentl. Grinanlagen. Die Malinahmen
missen bis zum April 2005 fertig gestellt sein. Vor Beginn der eigentlichen Mal}-
nahmen muissen bereits Arbeiten zur Baufeldfreimachung durchgeflhrt werden.
Hierbei handelt es sich um eine Kanalverlegung und Spartenumlegungen, die schon
im Laufe des Jahres 2002 zu vollziehen sind.

IL1/6300.1390 - (Rangfolge-Nr. 203): FasangartenstraBe, StraReniiberfiihrung S-Bahn-

Strecke S2 (Anteil LHM)

Fortsetzungsmalnahme
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IL1/6300.3790 - (Rangfolge-Nr. 204): Karlsfelder StraBe zwischen Schwarzholzl- u.
KristallstraBe, Ausbau fiir Busbetrieb/Begriinung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3760 - (Rangfolge-Nr. 205): Ludwigsfelder StraBe zwischen Spiegelberg- und
EversbuschstralBe, mit StraBenunterfiihrung (Anteil BR)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3770 - (Rangfolge-Nr. 206): HeerstraBe, Pkw-Unterfihrung mit FuB- und
Radweg unter der DB (Anteil BR)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3750 - (Rangfolge-Nr. 207): PasteurstralRe (6stlich), Unterfiihrung Bahnlinie
Miinchen/Ingolstadt (Anteil BR)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7515 - (Rangfolge-Nr. 208): Karl-Gayer-StraBe, Radwegunterfiihrung, ICE-
Ausbau (Anteil BR)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7535 - (Rangfolge-Nr. 209): Untermenzing S-Bahnhalt (stidl. Von-Kahr-Str.),
Rad- und FuBwegunterfiihrung (ICE-Strecke)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7595 - (Rangfolge-Nr. 210): Sapporobogen tiber den Georg-Brauchle-Ring,
Grundwasserwanne - Instandsetzung

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7655 - (Rangfolge-Nr. 211): NeuherbergstralRe zw. SchleiBheimer- und
MortonstraBe, ErschlieBung Panzerwiese

Gemal Vertrag mit der Bundesrepublik Deutschland vom 15.12.1994 hat sich die
Landeshauptstadt Minchen verpflichtet, die im Entwicklungsgebiet der stadtebaulichen
Entwicklungsmaflinahme "Panzerwiese" liegenden Kaufgrundstlicke bis spatestens 27.07.2002
vollstandig zu erschlieRen und zu veraufRern. Die Bebauung der Grundstlicke muss bis
spatestens 27.07.2007 nach den Zielen und Zwecken der Entwicklungsmaf3inahme erfolgen.
Sofern diese Fristen nicht eingehalten werden, ist mit erheblichen Nachzahlungs-forderungen
der Bundesrepublik Deutschland zu rechnen. Da die Neuherbergstralte im Zuge der
Aufstellung der Bebauungsplane eine Aufweitung nach Norden erfahrt, sind die Vorflachen in
die Neugestaltung mit aufzunehmen und zu integrieren. Der Ausbauzustand der Nordseite der
Neuherbergstrale ist nicht endgultig und den zukiinftigen stadtgestal-terischen Ansprichen
des angrenzenden Baugebietes der Panzerwiese nicht angemessen. Die Neuherbergstralle
soll deshalb zwischen der Schlei3heimer Stralde und der Morton-stral3e auf einer Lange von
ca. 650 m auf ihrer Nordseite entsprechend der kinftigen Funktionszuweisung (Gehbahn,
Radweg, Baumpflanzungen, Parkbuchten) endglltig herge-stellt werden. Der Ausbau ist mit
der Umsetzung der Bebauungsplane der Panzerwiese West notwendig.

IL1/6300.7885 - (Rangfolge-Nr. 212): Verdi-/Pippinger Strae, Kreuzungsumbau zur
Entscharfung eines Unfallschwempunktes

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7545 - (Rangfolge-Nr. 213): Lochhausener Strale (neu), Obere MiihlstralRe
(neu), BergsonstraBe (neu) - Ausbau

Die Dringlichkeit dieser MalRnahmen ergibt sich aus der Teilinbetriebnahme der BAB A99
Nordwest und der ErschlieBung des Wohngebietes "Alte Allee /Schaferwiese". Hier ist bereits
ein grol3er Teil der geplanten Wohneinheiten realisiert und ein weiterer Teil des Baugebietes
wird in Klrze begonnen. Als erste Mal3nahme zur Aktivierung des Gewerbe-gebietes
Freilandstralle werden im Bereich des Umspannwerkes in absehbarer Zeit ein Wertstoffhof
und eine so genannte "Bodenbdrse" angesiedelt.

IL1/6300.1170 - (Rangfolge-Nr. 214): Siedlung Freiham, VerbindungsstralRe zw.
Bodensee-straRe und BAB A 96; ErschlieBung eines Gewerbegebietes

Im Rahmen der ErschlieBungsmalnahmen flr das klinftige Gewerbegebiet Freiham sind
folgende MalRnahmen vorgesehen:

Neubau der so genannten Verbindungsspange zwischen der Bodenseestralle und der

BAB A 96 mit Ausbildung eines Halbanschlusses an die BAB A 96 und einer Stralden-
unterfihrung der S-Bahnstrecke S 5.
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IL1/6300.1180 - (Rangfolge-Nr. 217): Wilhelm-Hoegner-Strae zwischen Wolfram- u.
Rudolf-Zorn-Str., S-Bahnunterfithrung S 1

Durch den Bau der Straltenunterfihrungwird die zwischen Wolframstrafte und Rudolf-Zorn-
Stralle im Bereich der S 1 vorhandene Stralenliicke in der Wilhelm-Hoegner-Stralte
geschlossen. Zudem ersetzt die vorgesehene Stral3enunterfuhrungden bereits geschlossenen
Bahnibergang Neubiberger Stral3e.

IL1/6300.1370 - (Rangfolge-Nr. 218): Sudanbindung Perlach, VerbindungsstralRe zw.
Carl-Wery-StraRe und BAB A8

Die Stidanbindung Perlach ist Bestandteil des am 13.07.1983 beschlossenen Verkehrs-
entwicklungsplanes. Das Raumordnungsverfahren wurde am 21.09.1994 mit einer positiven
landesplanerischen Beurteilung abgeschlossen. Die Vorprojektgenehmigung wurde am
03.04.01 erteilt. Die MaRnahme soll Perlach verkehrlich entlasten und die neuen Baugebiete
von Neubiberg und den neuen Lowenbraustandort sowie weitere Gewerbegebiete dstlich der
St 2078 erschliel3en. Fir die Planung gemaf der Variante ,Unterfihrungenist das Baureferat
beauftragt, die Entwurfsplanungs- und die Planfeststellungsunterlagen zu erarbeiten. Dabei
sollen die Auswirkungen der geplanten Infineon - Ansiedlung auf den Autobahnanschluss
geprift werden. Uber die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir den restlichen
Abschnitt zwischen Carl-Wery- und Unterhachinger StralRe muss der Stadtrat nach der
Beschlussfassung zum ,Verkehrskonzept fir den Minchner Osten® erst noch entscheiden. Da
die Wohngebaude bereits teilweise bezogen sind, ist die Mallnahme dringlich.

IL1/6300.4260 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von
Bricken

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sind eine Vielzahl alterer Briickenbauwerke instand zu
setzen. Hierzu gehoren neben der Erneuerung der Abdichtung, der Fahrbahnlibergange etc.
auch die Erhaltung der Tragfahigkeit durch Verstarkung der Tragkonstruktion bzw. die Aus-
wechslung von ganzen Bauteilen oder die komplette Erneuerung von Bauwerken. Die Reihung
der Instandsetzungsmafl3nahmen ergibt sich auf Grund laufend durchgeflihrter
Bruckenprufungen und den Ergebnissen aus den vertieften Bauwerksuntersuchungen. Aus
dieser Pauschale werden die Instandsetzungen bzw. Erneuerungen von MalRnahmen kleiner
0,5 Mio. Euro finanziert. Die Raten der Folgejahre beinhalten zusatzlich die jahrlichen An-
satze fur Grofllinstandsetzungen von Briicken, Tunnels etc. als Platzhalter, soweit diese noch
in der Investitionsliste 2 ausgewiesen sind.

IL1/6300.4230 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von

StraBen

Das StralRennetz in der Baulast der Stadt Miinchen umfasst eine Lange von ca. 2.160 km

sowie Radwege von 890 km und Gehbahnen von 4.250 km mit einer Gesamtflache von 31

Mio. m2. Trotz wiederholter Zuweisung von Sondermitteln beim Strallenunterhaltund des

zielgerichteten Einsatzes der Mittel fast ausnahmslos auf dem sanierungsbedurftigen Haupt-

strallennetz konnte der Substanzverfall in der Vergangenhet nicht gestoppt werden. Dadurch
glitten weitere Stralien in den Nachholbedarf (Totalsanierung) ab. Erschwerend fir die

Stral’enerhaltung ist insbesondere

- die laufende Zunahme des Verkehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs,

- die Erhéhung der zuldssigen Achslasten,

- die Substanzverschlechterung durch die zunehmende Zahl von Aufgrabungen durch Ver-
sorgungsunternehmen,

- die hohe Anzahl von Stral3en, die als Teilausbau schon seit Jahren voll dem Verkehr
unterliegen,

- der hohe Anteil von Strallen, die ihre Ubliche Nutzungsdauer bereits erreicht bzw. schon
Uberschritten haben, bedingt durch den intensiven Auf- und Ausbau wahrend der Jahre
von 1950 bis 1975.

Der Sanierungsaufwand wird ab 2003 auf 20.781 Mio. Euro geschatzt, wovon auf den

UA 6300 ,Gemeindestral3en,, 20.093 Mio. Euro und den

UA 6600 ,Bundes- u. Staatsstralen, 0,688 Mio. Euro entfallen.
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IL1/6300.4200 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Verkehrssicherungseinrichtungen
Folgende MalRnahmen werden aus der Pauschale finanziert:

\Verkehrszeichen, Markierungen, kleine Sicherungsmafinahmen an Bahnibergangen;
Errichtung und investiver Erhalt von elektrischen Verkehrseinrichtungen auf Grund verkehrs-
aufsichtlicher Anordnungen des KVR; Gerateersatz von alteren Lichtsignalanlagen; Gerate-
ersatz und Umbau von elektrischen Verkehrssicherungsanlagen fir OPNV-MaRnahmen (Anteil
Stadt); Signaltechnische MalRnahmen, die an beleuchteten Verkehrssicherungs-einrichtungen
der Verkehrsbetriebe durchzufiuihren sind.

In den kommenden Jahren ist ein hoher Mitteleinsatz zum Austausch Uberalterter Licht-
signalanlagen erforderlich. Im Stadtgebiet Miinchen sind derzeit 1079 Lichtsignalanlagen in
Betrieb. 457 dieses Bestandes sind bezogen auf das Jahr 2002 alter als 15 Jahre, 116 davon
sogar alter als 24 Jahre.

Bedingt durch die nur ungenigende Mittelausstattung flir den Austausch in den ver-gangenen
Jahren sowie die Konzentration der Mittel auf den Austausch extrem hoher Jahr-gangszahlen
der vorolympischen Zeit 1970 und 1971, in denen jahrlich Gber 100 Licht-signalanlagen
gebaut wurden und deren Austausch sich Uber etliche Jahre hinzog, besteht weiterhin ein
hoher Bestand extrem Uberalterter Anlagen.

Die altesten elektromechanischen Lichtsignalanlagen konnten bisher nur durch einen er-
hohten Wartungsaufwand Gber diesen langen Zeitraum, der weit Gber der von den Signal-
bauherstellern angegebenen fiktiven Lebensdauer liegt, in Betrieb gehalten werden. Fur die
Lichtsignalanlagen mit elektronischen Bauteilen ist dies aber nicht mehr mdglich, denn die
Herstellerfirmen haben die Ersatzteillieferung teilweise gekiindigt, mit weiteren Kiindigungen
ist zu rechnen. Solche nicht mehr lieferbaren Ersatzteile miissen ausgeschlachteten
Altgeraten entnommen und weiterverwendet werden. Die besondere Bauart einer bestimmten
Gerateserie hat eine durch duflere Einflisse noch begrenztere Lebensdauer, die sich in
erhohter Storanfalligkeit bemerkbar macht. Um langfristig von dem hohen Sockel erheblich
Uberalterter Gerate herunterzukommen, ist es erforderlich, jahrlich mindestens 40
Lichtsignalanlagen auszutauschen. Dies bedeutet auch, dass bis zum Austausch der letzten,
heute bereits 15 Jahre alten Lichtsignalanlagen in ca. 11 Jahren diese dann ebenfalls eine
Lebensdauer von 26 Jahren aufweisen werden.

IL1/6300.9900 - (Rangfolge-Nr. 304): Pauschale fiir vorlaufende Planungskosten fir
StraBen- und Briuckenbau

Vorlaufende Planungskosten im Rahmen der Vorbereitung von Strallen- und Brickenbau-
maflnahmen.

IL1/6300.4270 - (Rangfolge-Nr. 305): Pauschale, Folgekostenanteil bei Spartenver-
legungen der SWM gemaR Konzessionsvereinbarung (PauschalmaRnahmen)

Hier werden alle durch Pauschalmalinahmen bei den Stadtwerken verursachten Folge-
kostenanteile gemal Konzessionsvereinbarung (60%-Anteil) finanziert.

IL1/6300.4280 - (Rangfolge-Nr. 306): Sofortprogramm fiir Nachriistung von Tunnels
(Brandschutz, Sicherheitseinrichtungen)

Laut Beschluss des Verwaltungs- und Personalausschusses vom 08.09.1999 sollen alle
MUnchner Tunnels schnellstmdglich nach dem neuesten Stand der Sicherheitstechnik
nachgerustet werden. Dies betrifft vor allem die Tunnelanlagen Innsbrucker Ring, Leuchten-
bergtunnel, Biedersteintunnel, Altstadtring Nord und Candidtunnel. Die Kosten fir den Tunnel
Altstadtring Nord sind als EinzelmaRnahme veranschlagt.

Darunter fallen Malinahmen wie:

Errichtung einer Brandschutzmittelwand; Verbesserung der Signalanlagen flr die Tunnel-
sperrung; Nachrustung von Brandmeldeeinrichtungen; Anbringung von Hinweisschildern;
Einrichtung einer Videolberwachungsanlage; Schaffung von Wasserentnahmestellen;
\Verbesserung der Zugangsmaglichkeiten bei einem Brand.

IL1/6300.1100 - (Rangfolge-Nr. 307): Pauschale, Allgemeiner StraBen- und Briickenbau,
ErschlieBungsstraBen fur Wohngebiete

Die Mittel werden benétigt fur:

den Ausbau von Stralen, den Vollausbau provisorisch befestigter Stral3en; die Ubernahme-
fahige Herstellung der Stra3en in alteren Siedlungen; Straflenbautenim Zuge von Gleis-
erneuerungen; kleine Verkehrsverbesserungen, die Errichtung von Parkplatzen; kleinere
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Brickeninstandsetzungen.

Aus dieser Pauschale werden auch die zu entrichtenden Anteile an den ErschlieRungs-
beitragen flr die innere ErschlieBung von Siedlungsvorhaben finanziert. Dies gilt auch fir die
Malnahmen, die im Rahmen von Wohnraumbeschaffungsprogrammen und fir die Schaffung
von Gewerbegebieten durchzuflhren sind.

IL1/6300.1130 - (Rangfolge-Nr. 308): Pauschale, ErschlieBungsstralen, endgiiltige
Herstellung

Wegen der unzureichenden Dotierung der Pauschale "Allgemeiner Stralen- und Bricken-bau,
Erschlieungsstralen fir Wohngebiete" kdnnen derzeit in vielen ErschlieRungsgebie-ten die
Straflien nicht endglltig hergestellt werden. Die HochbaumaRnahmen sind gréf3ten-teils
abgeschlossen bzw. die Hauser und Wohnungen teilweise seit langem bezogen. Mit den
bereitgestellten Mitteln wird ein Teil der dringlichsten Strallenherstellungen abge-schlossen
werden.

IL1/6300.3830 - (Rangfolge-Nr. 309): Zuschuss an die Olympiadorf-Betrieb
Beteiligungsgesellschaft mbH fiir die Sanierung der FuBwege

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.04.1999 beschlossen, sich an den Kosten der
Sanierung der Uberbauwerke im Olympiadorf mit einem Investitionszuschuss in Hohe von 25
% der tatsachlich angefallenen und abgerechneten Kosten zu beteiligen.

IL1/6300.1110 - (Rangfolge-Nr. 310): Pauschale, Anlage von Radwegen

\Vollzug der vom Stadtrat beschlossenen Radweghauptrouten inklusive Beschilderung sowie
Aufstellung von Fahrradstandern.

IL1/6300.4210 - (Rangfolge-Nr. 311): Pauschale, BaumaRRnahmen im StraBenraum

Aus dieser Pauschale werden finanziert:

- Bauliche Malinahmen fiir die Schulwegsicherung (Fuldgangerschutzinseln, Nasen)

- Kosten fur Anpassungsarbeiten an Bushaltestellen beim Einsatz von Niederflurbussen
sowie fur die Neueinrichtung von Bushaltestellen.

- Verkehrsprogramme sowie Tempo 30 Zonen.

- Aktiver Larmschutz an Stral3en.

+ Platzgestaltung

IL1/6300.3510 - (Rangfolge-Nr. 312): Pauschale, Verkehrskonzept Innenstadt
Restabwicklung der MalRnahmen Ledererstral’e, Sendlinger Stralle und Pettenbeckstralie.
Die Mittel sind gebunden und damit unverzichtbar.

IL1/6300.8255 - (Rangfolge-Nr. 601): St. Emmeram, Wiederaufbau der abgebrannten
Isarbriicke in Oberféhring

In der Nacht zum 3.September 2002 brannte die hdlzerne Briicke uber die Isar in Ober-féhring,
Das Bauwerk wurde bei dem vermutlich gelegten Brand so stark geschadigt, dass es
abgerissen werden musste. Der Abbruch erfolgte im Winterhalbjahr 2002/2003. In der
Vollversammlung am 29.01.2003 wurde das Baureferat mit einem optimierten Wiederaufbau
der abgebrannten Holzbriicke bei St. Emmeram beauftragt.

Die Notwendigkeit begriindet sich darin, das die Isarquerung einen wichtigen und stark
frequentierten Bestandteil des Isarradweges darstellt, der die Isarauen mit dem ndérdlichen Tell
des Englischen Gartens verbindet. Zudem liegen derzeit eine Reihe von Anfragen aus der
Bulrgerschaft und den angrenzenden Stadtbezirken Bogenhausen und Schwabing -Freimann
vor, die eine baldige Wiederherstellung des Uberbaues fordern. Der Wiederauf-bau soll im
\Winterhalbjahr 2003/2004 erfolgen. Der Kostenrahmen fiir den Wiederaufbau der Ful3- und
Radwegbriicke belauft sich auf 1,2 Mio. €. Die abgebrannte Holzbrlicke war versichert, so
dass ca. 846.100,-- € der Wiederherstellungskosten aus der Versicherungs-summe finanziert
werden kénnen.

IL1/6300.3410 - (Rangfolge-Nr. 602): St.-Jakobs-Platz, Neugestaltung

Der St.-Jakobs-Platz ist einer der wenigen historischen Platze Minchens, dessen
Neugestaltung nach den Zerstérungen durch den 2. Weltkrieg noch nicht abgeschlossen ist.
Mit den noch vorhandenen Zeugnissen der mittelalterlichen Architektur (wie Zeughaus, Ignaz-
Gunther-Haus und den Seifensiederhdusern)ist er ein stadtebaulich wichtiger Teil der
Innenstadt. In den letzten Jahren ist die im Krieg weitgehend zerstdrte Bebauung um den
St.-Jakobs-Platz fast ringsum neu erstanden.

Mit dem Bau einer neuen Synagoge, Schule, Kindergarten und Museum fir die judische
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Gemeinde in Miinchen wird die Bebauung nunmehr endgiiltig vervollstandigt, so dass auch
die Neugestaltung des Jakobsplatzes erforderlich wird. Hinsichtlich eines qualitativ an-
spruchsvollen Ausbaues besteht eine hohe Erwartungshaltung sowie die zeitliche Ver-
knipfung mit der Fertigstellung des neuen jidischen Gemeindezentrums.

Der 1. Bauabschnitt, die Herstellung des Sebastiansplatzes, ist bereits abgeschlossen.

IL1/6600.1160 - (Rangfolge-Nr. 001): BAB A 99, Allach-Langwied mit Spange
Eschenried - kreuzende GemeindesfraRen (Anteil LHM)

Zwischen der Autobahndirektion Stidbayern (ABD) und der Landeshauptstadt Miinchen (LHM)
wurden Vereinbarungen zu gemeinschaftlichen MaRnahmen beim Bau von Uber- und
Unterfihrungen Uber kreuzende Gemeindesfrallen im Zuge der Realisierung der BAB A99
getroffen. Die LHM als Baulasttragerin der Gemeindestraf3en Gbernimmt danach die
Aufwendungen fir diejenigen Mallnahmen, die dadurch entstehen, dass die Fahrbahn breiter
als bisher gebaut wird, und die Aufwendungen fir neue Geh- und Radwege, die sie auch
unabhangig von der Ausgestaltung der Kreuzung durchfilhren misste und somit nicht zur
Kostenmasse der Kreuzungsanlage gehoren. Es sind folgende Straf3en betroffen: Auf der
Allmende, Paul-Ehrlich-Weg, Goteboldstralie, Lochhausener Stralde, Berglwiesenstralle,
Mullerstadelstrale.

IL1/6600.1200 - (Rangfolge-Nr. 201): Mittlerer Ring Nord, Petuelring u. Schenken-
dorfstraBe - Tunnelbau

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6600.1300 - (Rangfolge-Nr. 202): Mittlerer Ring (B 2 R) Ost — Richard-Strauss-
StraBe

Der Mittlere Ring soll im o0.g. Abschnitt kreuzungsfrei und umweltfreundlich ausgebaut werden.
Hierzu wurde vom Stadtrat am 24.04.2002 die Projektgenehmigung erteilt. Die MalRnahme
umfasst die Untertunnelung der Bereiche zwischen Einsteinstral®e und Denninger Stral3e
sowie des Effnerplatzes; die Fuhrung der Ein- und Ausfahrtstunnel zur BAB A 94 zwischen
Einsteinstralle und Vogelweideplatz.

IL1/6600.2200 - (Rangfolge-Nr. 203): TriebstraRe zwischen B 304 und LassallestralRe
einschlieBl. 3 Kreuz. mit DB (Ant. LHM)

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6600.1400 - (Rangfolge-Nr. 204): Mittlerer Ring (B 2 R) Suid — West / Luise-
Kieselbach-Platz.

Der Mittlere Ring soll im o0.g. Abschnitt kreuzungsfrei und umweltfreundlich ausgebaut werden.
Hierzu wurde vom Stadtrat folgendes Vorprojekt genehmigt: Langer Tunnel zwischen BAB A
96 und Murnauer Stral3e; offene Tieflage auf Tunnelniveau zwischen Murnauer Stralle und
Hoglwortherstralie; Tunnel zwischen Hoglworther- und Passauer Stralde; Anbindung der BAB
A 95 durch Tunnel in zweiter Ebene in Richtung Norden und Seitentunnel in Richtung Osten
einschl. eines Verbindungstunnels von der BAB A 95 in Richtung HeckenstallerstraRe. Im
Rahmen des Beschlusses der Vollversammlung des Stadtrates vom 27.11.2002
(Haushaltsumsichtungen aus den Bereichen ,StralRen- und Brickenbau® und ,,Ausbau des
Offentlichen Nahverkehrs“ zu Gunsten der Verkehrser-schlieRung beim Stadion Fréttmaning)
hat der Stadtrat auf Empfehlung des Baureferates eine zeitliche Verschiebung des
Baubeginns auf das Jahr 2007 beschlossen.

IL1/6600.2300 - (Rangfolge-Nr. 205): Nordostverbindung (NOV)

Hauptziel der MaBnahme ist, den Verkehr zwischen dem 6stlichen Umland und den nérd-
lichen Stadtgebieten und ebenfalls den nordwestwarts gerichteten Ziel- und Quellverkehr von
Neuriem aufzunehmen, um so den Minchner Nordosten vom Durchgangsverkehr zu
entlasten. Durch die Nordostverbindung kénnen die Bundesautobahn A 94 auf Stadtgebiet und
der nordliche Abschnitt des Mittleren Rings Ost umfahren und im gewissen Umfang entlastet
werden. Die Nordostverbindung soll auch dem Landkreis eine zligige und leistungs-fahige
Verbindung zwischen den 6stlich und nérdlich der Stadt liegenden Umlandgemeinden bieten.
Die Nordostverbindung ist nach dem Raumordungsverfahren Neuriem Voraus-setzung fur die
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Realisierung weiterer Bauabschnitte (Beb.PIl. Nr. 1728 f u.a.) und muss laut Aussage des
Referates fur Stadtplanung und Bauordnung sofort geplant werden, um die Bebauung des
ehemaligen Flughafengelandes landesplanerisch sicherzustellen. Zum Pro-jekt liegt seit
17.09.2001 das landschafts-pflegerische MalRnahmenkonzept vor. Die vorge-schlagenen
Maflinahmen beinhalten zusatzliche Verbreiterungen von bestehenden Brickenbauwerken mit
Griinstreifen, sowie den Bau zweier neuer reiner Okobriicken (Querungsmoglichkeit flir
Kréten).

IL1/6600.3900 - (Rangfolge-Nr. 206): Pasing Nordumgehung zwischen Bodensee-/
Lortzingstr. und Am Knie (Proj. Hbf-Laim-Pasing)

Die MalRnahme ist sowohl Bestandteil des Entwicklungsprogrammes Stadtteilzentrum Pasing
als auch des stadtebaulichen Konzeptes Hauptbahnhof - Laim - Pasing und ent-spricht dem
Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs fir die Entwicklung der zentralen Bahnflachen
Hauptbahnhof - Laim - Pasing mit dem Ziel der Entlastung des Zentrums von Pasing vom
Durchgangsverkehr und der Entwicklung des Stadtteilzentrums.

Die MalRnahme ist auch Voraussetzung flr die Aktivierung des Siedlungsprojektes Freiham.

IL1/6600.7510 - (Rangfolge-Nr. 207): Fohringer Ring zw. BAB A9 u. Isarbricke,

4 streifiger Ausbau, Aktionsprogramm "Messe Miinchen" (Anteil LHM)

Der Foéhringer Ring wird im Zuge einer neuen Strallenverbindung (Nordostverbindung), die die
BAB A9 (Minchen-Nurnberg) mit der BAB A94 (Messestadt Riem) verbindet, vierspurig
ausgebaut. Die Planung und der Bau werden vom Straflenbauamt Minchen durchgefihrt.
Die LHM tragt 50 % der Planungskosten und den Anteil der Baukosten, der in der stadt.
Sonderbaulast liegt (westlich der Isar einschlief3lich Isarbriicke).

IL1/6600.4230 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von
StraBen
s. Erlauterung zu 1L1/6300.4230 - (Rangfolge-Nr. 302)

IL1/6600.4200 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Verkehrssicherungseinrichtungen
s. Erlauterung zu 1L1/6300.4200 - (Rangfolge-Nr. 303)

IL1/6700.2210 - (Rangfolge-Nr. 001): Verlegung des Betriebshofes der StraBen-
beleuchtung in die Schragenhofstrale 6

Hier sollen die StralRenbeleuchtung (Schwere-Reiter-Str. 2), der Verkehrszeichenbetrieb
(Kagerstr. 9), die Materialprifstelle und die Asphaltverlegung (beide bereits in der Schragen-
hofstralie 6) untergebracht werden. Im nérdlichen Teil des neu zu Uberplanenden Areals
Dachauer Stral3e befindet sich der Betriebshof der Stral3enbeleuchtung. Kunftig soll hier
Wohnbebauung entstehen. Der Betrieb ist in alten Gebduden untergebracht, die nicht opti-mal
auf die Betriebsorganisation abgestimmt sind. Es wurde daher entschieden die Stralen-
beleuchtung abzusiedeln. Bei der Verlagerung in die Schragenhofstralle sollen Synergie-
effekte durch das Schaffen gemeinsamer Lager und Werkstatten mit dem Verkehrszeichen-
betrieb erzielt werden. Die in der KagerstraRle 9 befindlichen Betriebseinrichtungen des Ver-
kehrszeichenbetriebs sind sanierungsbedrftig. Auf Grund fehlender moderner Lagertechnik
ist der Betrieb sehr flachenintensiv. Darlber hinaus grenzt an drei Seiten Wohnbebauung an.
Das Grundstlick an der Kagerstral3e kann bei Integration des Verkehrszeichenbetriebes in das
Konzept Schragenhofstrale 6 dann fiir Wohnbebauung freigegeben werden. Auf der
Schragenhofstralie 6 befinden sich bereits die Asphaltverlegung und Materialprifstelle. Diese
beiden Betrieb sollen in das beabsichtigte Konzept integriert werden.

IL1/6700.1000 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Errichtung von StraBenbeleuch-
tungsanlagen

Errichtung von StralRenbeleuchtungsanlagen im Zuge des Verkehrsausbaues und Ersatz von
Uberalterten Anlagen.

IL1/6700.1010 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Neu- und Umbau von Beleuchtungs-
anlagen in Verbindung mit anderen Sparten

Neu- und UmbaumafRnahmen an Beleuchtungsanlagen, die auf Grund von Malnahmen der
Deutschen Telekom AG, der Stadtwerke Miinchen GmbH, der Isar-Amper-Werke AG und
anderer Sparten notwendig werden.
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IL1/6700.1020 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Beleuchtungsanlagen in Verbindung
mit Anliegerbeitragen

Errichtung von Beleuchtungsanlagen in ErschlieBungsstra3en. Von den Anliegern werden
Vorausleistungen erbracht, die in der Regel nur einen Teil der fir die Herstellung einer
Beleuchtungsanlage anfallenden Kosten abdecken. Die Restkosten tragt die Stadt.
IL1/6800.1000 - (Rangfolge-Nr. 001): Donnersberger StraBe; Anwohnertiefgarage

Als ein wesentliches Ergebnis der von der BMW AG und der Landeshauptstadt Minchen
initiierten so genannten Inzell-Gesprache wurde im September 1995 der Bau von Anwohner-
parkgaragen oder Quartiersgaragen als eines der sehr wenigen Mittel angesehen, mit denen
Uber eine Mangelverwaltung hinaus ein zusatzliches Angebot an Stellplatzen geschaffen
werden kann.

Als ein moglicher Standort fiir eine solche Parkgarage wurde bereits 1995 die Donners-
bergerstralle genannt. Bei der bisherigen Umgestaltung des StralRenraums in der Donners-
bergerstrale wurde der Teil zwischen der Wilderich-Lang-Stralle und der Arnulfstralle aus-
gespart, weil hier die Unterbringung einer Anwohnertiefgarage unter der Straf3enflache fir
mdglich gehalten wird.

Das Baureferat und die BMW AG haben unterschiedliche Lésungskonzepte in Form von
konventionellen oder automatischen Tiefgaragen mit moglichen Stellplatzzahlen zwischen
etwa 160 und knapp 400 erarbeitet. Nach Abwagung der systemspezifischen Vor- und
Nachteile der verschiedenen Vorschlage wird vom Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
und vom Baureferat der Bau einer automatischen Tiefgarage in einem Pilotprojekt

favorisiert.

1L1/6900.1200 - (Rangfolge-Nr. 001): Isarplan, Kostenbeteiligung der LHM
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6900.7505 - (Rangfolge-Nr. 002): Hachinger Bach, Renaturierung zw. Heinrich-
Wieland- und Hans-Jakob-Platz

Laut Stadtratsbeschluss vom 21.09.1989 sollen Giberbaute Bache offen gelegt, neue Fliel3-
gewasser angelegt und Bache insgesamt durch gezielte MaRhahmen naturnah gestaltet
werden. Die offene Fuhrung und naturnahe Herstellung des derzeit nérdlich des Ostparks
verrohrten Hachinger Baches dient wesentlich der Vernetzung und Entwicklung vorhandener
Biotope am Hachinger Bach und am Hullgraben im norddstlichen Bereich des Stadtrandes.

Im so genannten "Michaelianger" werden derzeit die Grinanlagen ausgebaut. Die angren-
zenden WohnungsbaumafRnahmen in diesem Bereich sind im Wesentlichen im Jahre 2001
abgeschlossen worden. Zeitgleich hierzu sollte der naturnahe Ausbau des Hachinger

Baches erfolgen.

IL1/6900.2120 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Sanierung der Isar und ihrer Vorlander
; Hochwasserschutz

Mehrere Grundschwellen und Wehranlagen in und an der Isar sowie ihrer Vorlander werden
durch Anlandungen, Abnutzung und teils durch Hochwasser schadhaft, so dass sie Zug um
Zug saniert bzw. erneuert werden missen. Zusatzlich sind Auflandungen zu beseitigen. Diese
Instandsetzungsarbeiten sind unabhangig von den im "Isarplan” noch vorzusehenden
Baumalnahmen, wie Hochwasserschutz, naturnaher Ausbau usw. durchzufihren.
IL1/6900.1000 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Bachsanierung, Renaturierung

Im Rahmen einer Untersuchung wurde festgestellt, dass ca. 60 % des Gewasserbestandes
(Bachbett, Ufer, Béschungen, Wasserlaufe) 6kologisch beeintrachtigt bis stark beeintrachtigt
sind. Um der herausragenden 6kologischen Bedeutung der FlieRgewasser im Stadtgebiet
gerecht zu werden sind die vielfaltigen Funktionen der Gewasser zu sichern, die biologische|
Wirksamkeit ist zu erhalten und zu férdern. Die Uferbereiche sind naturnah zu entwickeln und
zu gestalten, die Auen sind zu erhalten und zu pflegen und die Erholungsfunktion am
Gewasser ist zu férdern. Zur Erfillung dieser Zielvorstellungen werden Gewasserpflegeplans
fir alle FlielRgewasser erstellt. Unter Berlcksichtigung Okologischer Zielsetzungen werden
Gewasserbett und Uferstreifen der Bache naturnah ausgebaut.
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