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Entscheidungsvorschlag

Dem Projekt ,Beschleunigung der Buslinien 50 und 60* wird zu-
gestimmt.

Vorbehaltlich der Bescheiderteilung der Regierung von Ober-
bayern zum Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung nach dem
Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(BayGVFG) / Regionalgesetz und nach dem Finanzausgleichs-
gesetz (FAG) wird dem Baureferat die Projektgenehmigung er-
teilt und das Baureferat damit beauftragt, die Ausfiihrung vorzu-
bereiten und die Ausflihrungsgenehmigungen verwaltungsintern
herbeizuflhren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze nicht

‘Uberschritten wird.

Der Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogramms 2015-2019
wird entsprechend ge:’a‘ndert.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

Busbeschleunigung, Stadtwerke Minchen GmbH, Llchtzelchen—
anlagen
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Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft, Kreisverwal-
tungs- und Bauausschusses am 10.11.2015 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin und der Referenten
1. Anlass :
Mit Beschlussfassung der Stadtrats-Vollversammlung vom 18.02.2004 zur Umsetzung
des neuen Busnetzes wurden die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) und die Stadtver-
waltung mit der Ausarbeitung eines Maflnahmenprogramms zur Busbeschleunigung be-
auftragt. Hierfur wurde auf Wunsch des Oberbiirgermeisters eine interfraktionelle Arbeits-
gruppe (IAG) unter Federflihrung des Referates fir Arbeit und Wirtschaft einberufen, die
sich am 14.10.2004 konstituiert hat.

Am 27.07.2005 wurde in der Vollversammlung des Stadtrates das in der IAG abgestimm-
te Busbeschleunigungsprogramm beschlossen. Wichtigster Bestandteil dieses Pro-
gramms ist die streckenbezogene Beschleunigung, das heil’t ausgewahlte Linien werden
“komplett — oder auch auf den fiir die Erreichung der Ziele entscheidenden Abschnitten —
beschleunigt.

Far séamtliche Linien des neuen Busnetzes wurde eine Bewertung nach folgenden Kriteri-
en vorgenommen:

» die Relevanz fir den Fahrgast

* die Anzahl der Fahrgéaste pro Werktag

¢ die Taktdichte

e das Potenzial der Beférderungszeiteinsparung

¢ die Fahrzeug- und Personaleinsparung und

¢ die Projektdauer
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Die im Hinblick auf die angestrebten Ziele aussagekréftigen Kriterien fihrten zur Auswahl
der bisher realisierten Projekte:

Reisezeiteinspa- Inbetriebnahme Kosten
rung (Hin- und
Riickfahrt)
Linie 52 5 Min. bzw. 10 % Dezember 2006 1.125.000 €'
Linie 53 17 Min. bzw. 15 % Dezember 2008 2.805.000 €'
Linie 54 13 Min. bzw. 22 % Dezember 2009 2.280.000 €'
Linie 55 5 Min. bzw. 13 % i Dezember 2010 2.095.000 €'
Linie 100 10 Min. bzw. 18 % Dezember 2011 2.135.000 €'
Linie 152 8 Min. bzw. 15 % Dezember 2012 2.490.000 €’
(jetzt 62) ;
Linie 144 7 Min. bzw. 18 % Dezember 2013 2.910.000 €1
(jetzt 59) 2 Min. bzw. 7 %
Linie 145
Linie 153 5 Min. bzw. 15% | Dezember 2014 4.345.000 €?
Linie 154 9 Min. bzw. 12%
Linie 184 2 Min. bzw. 6%
Linie 56 7 Min. bzw. 10% Dezember 2015 3.185.000 €2
Linie 166 Rund 1 Min. )
Tabelle 1: Busbeschleunigungsprojekte seit dem Beschiuss des Stadtrates zum Beschleunigungsprogramm
vom 27.07.2005

Das Folgeprojekt umfasst die Linie 50 auf kompletter Linienldnge zwischen Dessauerstra-
Re und Johanneskirchen mit Ausnahme des auf dem Gemeindegebiet Unterféhring lie-
genden Streckenabschnittes sowie die Linie 60 auf kompletter Linienlange zwischen Des-
sauerstralle und Dulferstralle.

Die Linie 50 wird unter den noch nicht beschleunigten Buslinien den zuvor angegebenen
Bewertungskriterien am besten gerecht. Die Linie 60 wird aufgrund geringen Mehrauf-
wandes in den Projektumgriff’aufgenommen.

Die Linie 50 ist eine MetroBus-Linie und verkehrt von Montag bis Freitag in der Hauptver-
kehrszeit sowie tagstber im 10-Minuten-Takt. Eingesetzt werden auf der Linie 50 derzeit
Gelenkbusse. ,

Die MetroBus-Linie 60 fahrt zu der morgendlichen Hauptverkehrszeit an Schultagen ab-
schnittsweise im 5-Minuten-Takt, ansonsten tagsiiber im 10-Minuten-Takt und wird Uber-
wiegend mit Buszligen betrieben.

2. Projektbeschreibung _
Das Projekt beinhaltet die Busbeschleunigung der Linien 50 und 60 an den bislang noch
nicht beschleunigten Lichtzeichenanlagen (LZA), aulter auf dem Gemeindegebiet Unter-
féhring (siehe Anlage 1). Nachrichtlich: Es wird angestrebt, auch im Bereich der Gemein-

1 Gesamtbudget inklusive bereits erhaltener Férdermittel
2 Kostenobergrenze, wird voraussichtlich eingehalten




de Unterféhring eine Busbeschleunigung einzurichten.
Die Linie 50 befahrt von der Dessauerstralle bis Johanneskirchen eine Strecke von

13,3 km Lange. Im Rahmen des Projektes ist fiir die Linie 50 an 19 Lichtzeichenanlagen
eine Beschleunigung vorzusehen und eine LZA zur besseren Einfahrt in den Busbahnhof
Studentenstadt einzurichten. Fiir die Linie 60 kommen 3 weitere LLZA hinzu.12 LLZA sind
bereits bzw. werden im Rahmen anderer Projekte beschleunigt.
Wichtige Umsteigepunkte zu anderen OPNV-Linien sind die Haltestellen Olympia-Ein-
kaufszentrum, Oberwiesenfeld, Frankfurter Ring, Domagkstrafle, Alte Heide, Studenten-
stadt, St. Emmeram, Regina-Ullmann-Str., Johanneskirchen, Hasenbergl und Dulferstra-

Re.
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Die Durchfuihrung des Projekts erfordert den Umbau von elf Lichtzeichenanlagen (LZA)
und den Austausch (d.h. eine Modernisierung) von elf LZA. Hinzu kommt die Einrichtung
einer neuen LZA zur Einfahrt in den Busbahnhof Studentenstadt. Diese Lichtzeichenanla-
gen sind in Tabelle 2 mit Angabe des Alters aufgeflihrt und in Anlage 2 graphisch im Lini-
enverlauf dargestellt. Das Durchschnittsalter der zum Austausch anstehenden LZA be-
tragt 21 Jahre. Da die Lebensdauer einer LZA 20 Jahre betragt, missten die zum Aus-
tausch vorgesehenen LZA sowieso im Rahmen des LZA-Austauschprogramms kurz- bis
mittelfristig ersetzt werden. :
Einzelne LZA in den Beschleunigungsabschnitten der Linien sind bereits beschleunigt.
Folgende LZA sind vom Projekt erfasst:

- Alter der
Nr. Lichtzeichenanlage Linien LZA in Jah- MaBnahme
ren
50, 60, 143,

1 Hanauer-/Pelkovenstr. 163, 175 12 Umbau

2 | Hanauer Str/OEZ 50, ﬁ?l.’; 63, 12 Umbau

3 | Haunauer-/Riesstr. - 50, Ezg’; 63, 12 Umbau

4 | Hanauer-/Triebstr. 50, ?\&61 63, 12 Umbau

5 vg?rndshuter Allee/Moosacher 50, N46 12 ’ Umbau

6 é{? Oberwiesenfeld/Moosacher 50, N46 9 Umbau

7 | Lerchenauer-/Moosacher Str. 50, 173, N46 12 Umbau

8 | Moosacher Str./BMW-Parkhaus 50 13 Austausch
9 | Anhalter Platz/Moosacher Str. 50, 178 12 Umbau

10 g?nkfurter Ring/Schleillheimer 50,177, 178 12 Urmbau

11 | Knorr-/Milbertshofener Str.- 50, 1[\7111 178, 24 Austausch
12 Milbertshofener Str./Christoph- 50, N41 21 Austausch

von Gluck-Platz
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13 | Moosacher Str./Haus Nr. 90 50 31 Austausch
. 50, 140, 141,
14 | Domagk-/Ingolstadter Str. N40 12 Umbau
15 | Domagk-/\Walter-Gropius-Str. 50, N40 10 Umbau
16 | Domagk-/Ungererstr. 50, N40 30 Austausch
. 50, 177, 181, :
17 | Grasmeier-/Ungererstr. N40 17 Austausch
18 | Ungererstr./Busbahnhof 50, N40 - Neubau
19 | Frankfurter Ring/Ungererstr. ?97 N14 80 1 16 Austausch
20 thanneskirchner Str./ 50, N42 29 Austausch
Ringofenweg
21 | Ittlinger-/Weitlstr. 60, N46 17 Austausch
22 | Blodig-/Dilferstr. 60, N46 20 Austausch
23 | Dulfer-/Schleiheimer Str. 60, N46 22 Austausch

Tabelle 2: Austausch bzw. Umbau von LZA im Zuge der Buslinien 50 und 60

3. Nutzen des Projektes Beschleunigung der Buslinien 50 und 60
Nutzen OPNV-Fahrgiste

Die Beschleunigungsmafnahmen fihren auf den Beschleunigungsabschnitten der Linie
50 zu Reisezeitgewinnen von rund 9 Minuten insgesamt bzw. zu 10 % Zeitersparnis im
Vergleich zur Fahrzeit vor Projektbeginn. Bezogen auf den Kernabschnitt des Projektes
zwischen Dessauerstralle und Studentenstadt, also insbesondere ohne das Gemeindege-
biet Unterféhring, werden sogar 12 % der Fahrzeit eingespart. Auf der Linie 60 kénnen
voraussichtlich 2-3 Minuten bzw. 5 % Fahrplanfahrzeit eingespart werden.

AuBerdem wird erfahrungsgeman auch die Plnktlichkeit und Regelmafigkeit der be-
schleunigten Linie spurbar erhéht, was die Kundenzufriedenheit steigert und die An-
schlussstabilitat verbessert.

Nutzen fiir die Finanzierung des MVG-Angebots

Die Buseinsparung sichert die eigenwirtschaftliche Finanzierung des MVG-Angebotes.
Der Wirkungsgrad der im Busnetz eingesetzten Ressourcen steigt erheblich. Der einge-
sparte Bus wird an anderer Stelle zur Ausweitung des fahrgeldfinanzierten Leistungsan-
gebots der MVG verwendet.

Technische Flexibilitdt und Kompatibilitdt zu anderen MaBnahmen

Mit dem Austausch bzw. Umbau der LZA werden die technischen Voraussetzungen fur die
OPNV-Vorrangschaltung geschaffen. Dar{iber hinaus entsprechen die hier zum Einsatz
kommenden Steuergerdte und AuRenanlagen (Signalgeber und Zusatzeinrichtungen flr
Blinde und Sehbehinderte) dem neuesten Stand der Technik. Bei diesen neuen LZA ist
durch die so genannte Direktversorgung der verkehrstechnischen Software eine kosten-
glnstige und zeitnahe Anpassung der LZA mdéglich. Die auszutauschenden Steuergeréte
der LZA werden so ausgelegt sein, dass auch bei zukiinftig anfallenden StraRenbaumaf-
nahmen an den jeweiligen Knotenpunkten in der Regel eine Wiederverwendung erfolgen
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kann.

Energie- und CO2-Einsparung
Der Austausch von Lichtzeichenanlagen fiihrt zum Einsatz von LED-Technik bei den Si-
gnalgebern. Diese LED-Technik erhéht gegentiber der klassischen Glihlampe die Ver-
kehrssicherheit sowie die Lebensdauer der LED-Signalgeber und senkt gleichzeitig die
Energiekosten und die Umweltbelastung:
Die Erneuerung von 11 LZA (11 LZA werden ausgetauscht und mit LED-Signalge-
~ bern ausgestattet) filhrt zu einer Energieeinsparung von ca. 121.000 kWh pro
Jahr. Dies entspricht immerhin dem Jahresenergieverbrauch von ca. 30 Vier-Per-
sonenhaushalten bei einer Reduktion des CO2-Ausstofies von ca. 72 Tonnen pro
Jahr (siehe Tabelle 3). '
Phantomlicht bei tief liegender Sonne wird fast vollstédndig vermieden. Dadurch er-
héhen die LED-Signalgeber die Verkehrssicherheit.
Die Lebensdauer von LED-Signalgebern gegentber der klassischen Glihlampe ist
deutlich héher. Dadurch verringert sich die Anzahl der Ampelausfélle und die War-
tungskosten sind geringer. -

pro Leuchtfeld [W] | Verbrauch pro CO; pro Jahr [kg]
Jahr [kWh] bei 593 g/kWh

Energieverbrauch 70 613 364
Glahlampe
Energieverbrauch » 7 61 36
LED ‘
Einsparung durch ' 63 552 ‘ 327
LED-Einsatz
Einsparung LED bei 1.260 11.038 6.545
einer LZA mit 20 Si- ‘
gnalgruppen
Einsparung LED bei 13.860 121.413 71.998
11 LZA

Tabelle 3: Energieeinsparung durch LED-Einsatz bei LZA

Verbesserungen fiir Sehbehinderte und Blinde

Die Lichtsignalanlagen werden gemaR der stadtischen Richtlinie fir Anlagen aufRerhalb
des Mittleren Ringes an allen Ortlichkeiten mit hohem FuRgangeraufkommen, z.B. Ein-
kaufszentren, besonderen Umsteigebeziehungen oder Haltestellen sowie &ffentlichen Ein-
richtungen, wie Altenheimen, Krankenhausern etc., mit Zusatzeinrichtungen flr Blinde
und Sehbehinderte (ZEB) ausgertstet. Gleiches gilt, wenn ein konkreter Bedarf eines/ei-
ner Sehbehinderten angezeigt ist.

‘Voraussetzungen fiir Verkehrssteuerung
Die Modernisierung der elektrotechnischen Infrastruktur bildet die Grundvoraussetzung
fur eine an den verkehrspolitischen Zielen ausgerichtete Verkehrssteuerung. Somit
kommt die Busbeschleunigung nicht nur den Fahrgésten, sondern allen Verkehrsteilneh-
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mern zugute.

Leistungsfiahigkeit

Wie bei allen Beschleunigungsprojekten wird groRer Wert auf die Leistungsfahigkeit der
betroffenen Knoten gelegt. Grundsétzlich werden diesbezuglich im gesamten Projekt kei-
ne durch die Beschleunigung der Busse verursachten Probleme erwartet.

~ Um jedoch die Griinzeiten fur die etwas kritischeren Knoten optimal verteilen zu kénnen,
wurden fur folgende Knoten ausfiihrliche Leistungsféhigkeitsuntersuchungén durchge-
fahrt: f

¢ Lerchenauer- /Moosacher Str.

e Anhalter Platz /Moosacher Str.

¢ Frankfurter Ring/Ungererstr.

e Frankfurter Ring/SchleiBheimer Str.

4. Termine _
Die Fertigstellung und die damit verbundene Umsetzung der Beschleunigung im Fahrplan
sollen zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016 erfolgen.

5. Kosten
Bei dem in dieser Vorlage behandelten Beschleunigungsprojekt der Buslinien 50 und 60
wurden die Erfahrungen aus den vorangegangenen Projekten bertcksichtigt.

Bei der Kostenberechnung fir die LZA hat man auf Ausschreibungsergebnisse vorherge-
gangener Projekte zurlickgegriffen und konnte somit die Kosten hinreichend genau ermit-
teln. '
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anteili

e Finanzierung durch

MaBnahmen

Gesamtkosten
(gerundet)

LHM Baurefe-
rat (mit MwSt.)

LHM 20 Mio-
Budget® (mit
MwSt.)

SWM GmbH
(ohne MwSt.)

Lichtzeichenan-
lagen (LZA)

2.360.000 €

1.686.000 €

674.000 €

Bordsteinab-
senkungen und
Markierungs-
arbeiten an
LZA

70.000 €

70.000 €

Planungskos-
ten, Verkehrs-
technische Pro-
jektierung und
Nachher-
messung

366.000 €

366.000 €

Anliegerinfor-
mation und Of-
fentlichkeitsar-
beit

25.000 €

25.000 €

10 % Unvorher-
gesehenes

282.100 €

168.600 €

111.000 €

2.500 €

Summe

3.103.100 €

1.854.600 €

1.221.000 €

27.500 €

Kostenober-
grenze gerun-
det

3.104.000 €

1.855.000 €

1.221.000 €

28.000 €

Tabelle 4: Projektkosten Beschleunigung Buslinien 50 und 60

Von der angesetzten Projektkostenobergrenze in Héhe von 3.104.000 € entfallen rund
1.855.000 €, namlich der Baureferatsanteil, auf den Austausch der 11 LZA. Da die Le-
bensdauer von LZA ca. 20 Jahre betragt, mussten die zum Austausch vorgesehenen LZA
~ sowieso im Rahmen des Austauschprogrammes kurz- bis mittelfristig ersetzt werden. Das
Baureferat tragt hier anteilig die Kosten, die der abgelaufenen Lebensdauer entsprechen.

Die Kostenaufteilung erfolgt auf der Grundlage der Bestimmungen des Grundsatzbe-
schlusses zum Busbeschleunigungsprogramm vom 27.07.2005 sowie des Beschlusses
,Busbeschleunigung beschleunigen® vom 18.12.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14/ V
12959), mit dem u.a. festgelegt wurde, dass der Beschleunigung dienende Soft- und
Hardwarekomponenten sowie TiefbaumalRnahmen aus dem 20-Mio-€ Budget finanziert

werden.

Das Baureferat wird sdmtliche Komponenten, die im Rahmen des Beschleunigungspro-'.
gramms in LZA um- und nachgerustet werden, unabhéngig davon, ob sie sich im Eigen-
tum des Baureferats oder der SWM befinden, warten und instand halten. Hierflir werden:

3 Wurde vom Stadtrat im Rahmen des Grundsatzbeschlusses zum Busbeschleunigungsprogramm vom 27.07.2005 geschaffen.
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der SWM und der MVG keine Kosten in Rechnung gestellt, sofern zwischen SWM und
Baureferat keine anders lautende Kostenteilungsvereinbarung getroffen wird. Diese Kos-
ten werden vom Baureferat aus eigenen Haushaltsansétzen finanziert.

Das 20-Mio.-Euro-Budget wird fur Infrastrukturkosten, aber auch diverse Planungskosten
(u.a. Vor- und Entwurfsplanung), die unmittelbar mit dem Busbeschleunigungsprogramm
zusammenhangen, in Anspruch genommen.

6. Wirtschaftlichkeit/Finanzierung MVG-Angebot
Die MalRnahmen zur Beschleunigung der Buslinien 50 und 60 fuhren durch die angestreb-
te Einsparung von einem Bus zur Verringerung von Fahrzeug-, Energie- und Personal-
kosten. Die beschleunigten Buslinien gewinnen maBgeblich an Attraktivitat fur die Fahr-
géste durch . '

e die Verringerung der Beférderungszeiten um insgesamt 10 % bzw. rund 9 Minuten

auf der Linie 50 sowie vsl. 5 % bzw. 2-3 Minuten bei der Linie 60

* eine verbesserte Einhaltung der Fahrpldne sowie

e die Harmonisierung der Fahrtablaufe.
Durch die Beschleunigung der LZA werden Fahrzeug- und Personalkosten von voraus-
sichtlich jahrlich rund 200 T€ eingespart. Dabei sind gesteigerte Fahrgeldeinnahmen
durch neue Fahrgéaste und zusatzliche Einsparungen durch Synergieeffekte noch nicht
berlicksichtigt. Die Einsparungen werden zur Finanzierung der beabsichtigtén und not-
wendigen Ausweitungen des MVG-Leistungsangebotes wieder fur den Fahrgast verwen-
det.

7. Férderung
Dieses Projekt ist grundsatzlich nach dem BayGVFG (Bayerisches Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz) und FAG (Finanzausgleichsgesetz) zuwendungsfahig.

Die fur eine Forderung vorausgesetzten Richtwerte (Potenzial und voraussichtliche Ver-
lustzeitreduzierung) werden bei der Beschleunigung der Linie 50 eingehalten. Ein Rechts-
anspruch auf Férderung besteht grundsétzlich nicht.

Nach Vorliegen der Projektgenehmigung wird die SWM einen Antrag auf Férderung der
MaRnahme beim Zuwendungsgeber (Regierung von Oberbayern) einreichen. Bei den

~ ersten Beschleunigungsprojekten Linie 52, Linie 53 und Linie 54 konnten so beispielswei-
se insgesamt 1,0 Mio. € an Férdermitteln generiert werden. Fr die folgenden Projekte
liegen dem Referat fir Arbeit und Wirtschaft keine Zahlen vor. Dabei hat sich in der Ver-
gangenheit gezeigt, dass die bewilligten Férdermittel von Jahr zu Jahr stark variieren. Da-
her kann die Héhe des Zuschusses fiir das aktuelle Projekt zum momentanen Zeitpunkt
nicht abgeschatzt werden.
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8. Ausgabemittel und Finanzierung
Die Zustandigkeiten richten sich nach Ziffer 4 des Grundsatzbeschlusses zur Busbe-
schleunigung vom 27.07.2005:

RAW Verwaltung des ,20-Mio.-Euro-Budgets®; aus haushaitstechnischen
Griinden wurde die Verwaltung zwischenzeitlich dem Baureferat Gber-
fragen

Baureferat Anmeldung bzw. Einstellung entsprechender Kassenmittel und Sicher-

stellung der finanziellen Mittel fiir die Folgejahre

Stadtkamme- | Bereitstellung des ,20-Mio.-Euro-Budgets” entsprechend der gefassten
rei Beschlisse

SWM Komplette Zuschussbeantragung und —abwicklung furr die Projekte des
Busbeschleunigungsprogramms und Federfiihrung fur die finanzielle
Abwicklung des Busbeschleunigungsprogramms

Tabelle 5: Zustandigkeiten

Die finanzielle und fachliche Verantwortung fir ihre Teilleistungen verbleibt bei den ent-
sprechend zustédndigen Referaten.

Der Anteil des Baureferats in Héhe von 1.855.000 € ist im Entwurf des Mehrjahresinvesti-
tionsprogramms 2015-2019 nicht enthalten. Um die Umsetzung der Beschleunigung zum
Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016 einhalten zu kénnen, ist die Einstellung von
1.686.000 € (ohne Risikoreserve von 169.000 €) in die Investitionsliste 1 erforderlich. Der
Risikoausgleichspauschale (Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2015-2019,
IL 1, MaBnahme-Nr. 6000.7500, Rangfolge Nr. 001) sind 169.000 € zuzufuhren.

Der Anteil in H6he von 1.221.000 € aus dem 20—Mio.-EiJro-Budget ist im Entwurf des
Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2015-2019 in Investitionsliste 1 und Mallnahmennum-
mer 6300.8735 (Rangfolge Nr. 307) in der Pauschale ,Busbeschleunigungsprogramm®
enthalten und wird nunmehr einzeln im MIP veranschlagt.

Der Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogramms 2015-2019 ist; wie im Antrag aufge-
zeigt, zu &ndern.

Die SWM Ubernimmt die komplette Zahlungsabwicklung mit den beauftragten Baufirmen
(Vorfinanzierung) und stellt dem Baureferat die stadtischen Kostenanteile in Rechnung.
Nach Genehmigung des Haushalts 2016 durch die Regierung von Oberbayern wird das
Baureferat die Bereitstellung der notwendigen Verpflichtungsermachtigungen im Rahmen
einer Veranschlagungsberichtigung bei der Stadtkdmmerei auf dem Buroweg beantragen.
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9. Projektgenehmigung fiir das Baureferat

Bereits mit dem Beschluss vom 27.07.2005 ,,Busbesch‘leUnigung, Anderung der Mehrjah-
resinvestitionsprogramms 2005-2009" hat die Vollversammlung dem urspriinglich fur zehn
Jahre aufgelegten Busbeschleunigungsprogramm zugestimmt.

Das Baureferat wurde unter anderem damit beauftragt, im Benehmen mit der Stadtkam-
merei und dem Personal- und Organisationsreferat alle organisatorischen und personel-
len Voraussetzungen zu schaffen, die zur Durchfiihrung der MaRnahmen im Zusammen-
hang mit der Busbeschleunigung erforderlich sind.

Dariiber hinaus wurde das RAW beauftragt, fur die streckenbezogene Beschleunigung fur
jede Linie einen Einzelbeschluss im Stadtrat herbeizuflhren, in dem nach Abstimmung
mit den beteiligten Referaten Art und Umfang der Manahmen, die zeitliche Abfolge und
die Finanzierung aufgezeigt werden. Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen
VOr.

Der Mafinahmenkatalog fur die hier zu beschleunigenden Buslinien 50 und 60 umfasst zu
einem grofRen Teil Umbauten an LZA sowie BaumaRnahmen an Haltestellen. Da der Ei-
genanteil des Baureferats Gber 500 T€ betragt, ist nach den geltenden Tiefbaurichtlinien
vor der Ausfiihrungsplanung und Vergabe eine Projektgenehmigung im Bauausschuss zu
erwirken. Um den Bauausschuss nicht gesondert mit dieser MaBnahme befassen zu
mussen, soll die Projektgenehmigung im Rahmen des vorliegenden gemeinsamen Be-
schlusses erwirkt werden.

Die Inbetriebnahme der beschleunigten Buslinien 50 und 60 ist zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 geplant. Daher unterliegt die Umsetzung einem straffen Zeitplan. Auf-
grund der klaren Rahmenbedingungen des Projektes und um die Projektdurchfihrung zu
vereinfachen, schidgt das Baureferat daher vor, die Ausfiihrungsgenehmigung verwal-
tungsintern abzuwickeln und zu dokumentieren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze
nicht Gberschritten wird.

10. Stellungnahmen der Bezirksausschiisse

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung der von der Beschleunigungsmaflinah-
me betroffenen Bezirksausschiisse vorgeschrieben (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung). Die
Bezirksausschlsse 10 Moosach, 11 Milbertshofen — Am Hart, 12 Schwabing-Freimann,
13 Bogenhausen und 24 Feldmoching wurden fristgerecht um Stellungnahme gebeten.
Alle Bezirksausschisse haben der Beschlussvorlage zugestimmt.
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Die Beschlussvorlage ist mit der Stadtkdmmerei abgestimmt.

" Der Korreferent des Referates fur Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Manuel Pretzl, der

Korreferent des Baureferats, Herr Stadtrat Herbert Danner, der Korreferent des Kreisver-
waltungsreferats, Herr Stadtrat Dr. Alexander Dietrich, der Verwaltungsbeirat fir das Be-
teiligungsmanagement, Herr Stadtrat Horst Lischka, die Verwaltungsbeiratin des Baurefe-
rats fur die Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges und der Verwal-
tungsbeirat des Kreisverwaltungsreferats fur die Hauptabteilung StralRenverkehr, Herr
Stadtrat Richard Progl, haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin und der Referenten

1. Dem Projekt ,Beschleunigung der Buslinien 50 und 60 mit Projektkosten in H6he von
3.104.000,00 € wird zugestimmt.

2. Vorbehaltlich der Bescheiderteilung der Regierung von Oberbayern zum Antrag auf
Gewahrung einer Zuwendung nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (BayGVFG)/Regionalgesetz und nach dem Finanzausgleichsgesetz

- (FAG) wird dem Baureferat die Projektgenehmigung erteilt und das Baureferat damit
beauftragt, die Ausfihrung vorzubereiten und die Ausfuhrungsgenehmigungen ver-
waltungsintern herbeizufilhren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze nicht Gber-
schritten wird. ‘

3. Der Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2015-2019 wird wie foigt geén-
dert: '




alt:

Buslinien 50 und 60 — Beschleunigung, Anteil Baureferat

IL 1, Mallnahme-Nr. 6300.1475

Rangfolge-Nr. 78
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Gesamt- | bisher |Programm- ;isrt
GRzZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 2016 2017 2018 2019 2020 zierung
1.000 € ziert |2015-2019
2021 ff
960 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B _§umme 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G _Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
neu:
Buslinien 50 und 60 — Beschleunigung, Anteil Baureferat
IL 1, MalRnahme-Nr. 6300.1475, Rangfolge-Nr. 78
Gesamt- | bisher [Programm- RZS;
GRZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019 2020 zierung
1.000 € ziert |2015-2019 :
‘ 2021 ff
960 1.686 0 1.686 0 0] 1.000 686 0 0
B | Summe 1.686 0 1.686 0 0} 1.000 686 0 0
__Q Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
StA. 1.686 0 1.686 0 0| 1.000 686 0 0
alt: .
Buslinien 50 und 60 — Kostenerstattung an SWM GmbH
IL 1, MaBnahme-Nr. 6300.1480, Rangfolge-Nr. 79
Gesamt- | bisher |Programm- tl'l-\)n Zsl;[i
GRZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 j 2020 zierung
1.000€ ziert 12015-2019 2021 ff
960 0 0 0 0 0 0 0 0 -0
B _Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G _Eumme- 0l 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 -0
StA. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
neu: ‘
Buslinien 50 und 60 — Kostenerstattung an SWM GmbH -
IL 1, MaBnahme-Nr. 6300.1480, Rangfolge-Nr. 79
Gesamt- | bisher |Programm- ;ZS;__
GRZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 g 2020 zierung
| 1'.000€ ziert ]2015-2019 5021 ff
960 1.221 0 1.221 0 0 900 321 0 0
B | Summe 1.221 0 1.221 0 0 900 321 0 0
G | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 1.221 0 1.221 0 0 900 321 0 0




alt:

Busbeschleunigungsprogramm, Pauschale
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8735, Rangfolge-Nr. 307
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. Rest-
Gesamt- | bisher |Programm- finan-
GRZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2020 zierung
1.000 € ziert 12015-2019 2021 f
960 3.088 0 3.088 0 763 2.325 0 0 0
B | Summe 3.088 0 3.088 0 7631 2.325 0 0 0
G | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
StA. 3.088 0 3.088 0 763| 2.325 0 0 v
neu:
Busbeschleunigungsprogramm, Pauschale
IL 1, Malnahme-Nr. 6300.8735, Rangfolge-Nr. 307
Gesamt- | bisher |Programm- ?ne::_
GRZ kostenin | finan- | zeitraum | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2020 Zierung
1.000€ ziert |2015-2019 | 2021 ff
960 1.867| 0 1.867 0 0] 1.867 0 0 0
B | Summe 1.867 0 1.867 0 0 1.867 0 0 0
_G Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
StA. 1.867| 0 1.867 0 0] 1.867 0 0 0

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvolizugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Die endgtiltige Beschlussfassung Uber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-
sammliung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Mtinchen

Der/Die Vorsitzende Die Referentin Der Referent Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in  Rosemarie Hingerl  Josef Schmid Dr. Blume-Beyerle
Berufsm. Stadtratin 2. BUrgermeister Berufsm. Stadtrat

Abdruck von . mit Ill.

Uber den Stenografischen Sitzungsdienst

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei ‘

an das Revisionsamt

z.K.
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V. Wv. RAW - FB V Netzlaufwerke/allgemein/FB_V/swm/5 Betrieb/4 Arbeitskreise/Busbeschleunigung/Linie 50/Be-
schlau.odt
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestétigt. :

2. an das Direktorium BAG Nord (3-fach)
an das Direktorium BAG West
an das Direktorium BAG Mitte
an die Stadtkdmmerei 11/12, 11/21
an das Baureferat RG2, RG4,. RZ, T. T02, TZ. TZ K. T1. T1/8. T2, T3
an das Kreisverwaltungsreferat HA 1l
an das Planungsreferat HA 1
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Per Hauspost
An die Stadtwerke Minchen GmbH

VB-BGF-1 (3-fach)
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Per Hauspost .
An die Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

z.K.

Am




i )
¥ 5
Q.
o SIEALIEN A W
e B 4 , : 5
I : 5 o L = g
3 é .nzco.i_:c ' " nmﬂm % Sl
“@2 ¥ _,w,. Y % % e
~farme W 10| s 1A 1 -pey i v0E e i
; - . :
T SIS sbingaum) B Mg EEE o
agensyBewog a 1suvjoysueq 4 - R
. 1SOp WNHUOZ s
~syneyuz-eidwi|g ugon v i
w

JBUIOUSLIBGIN =

nater

& I SEE_.E

Z Wby aBen

spiouag, A2
Zie(d JB)|EYuY
Z L4t/ -

ST Lx_

Srme.‘]h-zxme

= 2 ‘N5
Loath BT 15
5. " eyensuagnaid & M\q egeJISa|[EssE]
1“.W = T syelis ._!_u-moo._._m mn . H i
L 7 8/1]7 L1 [
& i) FITS) Jaung A Jetinguieyy
. > - - A - / A2 Loty @ «.om_
| : . T juaziin = = 5 : “iog
= > o Amdm.:ml_m.::ﬁ_ = mﬂm._um._wzmwmmﬂv 09 SIUIT mmm Swrng
-wa = &5 - = )
g S T geouewe 0V Au_.m Cmcoh_v_mmr_:mco—a mm_m.;w._mzmwmmﬂv 0G 8l =
- E - 7y QLT
Nz
. &S..%S:.ﬁ 7
. /.o -lessniyasiouuy
m i
T et .,, 83g JeneusaydieT
¢ M ; 3 , ROG -AR|SNE)
’ \ & 3
1OMXGYy, - Sy




| N
>
bw,.: | |
" | sunE il . . |
iy @ Jouyaupiseuueyop
*Jg UBYIP{SOUUBYOL . =
i) |
- A U ¥ d .
| Bomjou|yaig 4 %,...,\
a
:,r. th I s y
1 z Qm.,—w _ . uew||n-eujBoy
¢ o e

¢ 188 °j8
UBYIYSBUUELOL &

781(8S )

W
TSz

ot o1

_ w Bopy-1eKop-2114d ; | | |
Ak B

(eyensIBYNg - BYESIANESSS() 09 SIUIT =

w3 s

[
o

agenseBujiod ('1g usloupjsauueyor - agensianessad) 0§ SlUlT mm
P 150

Bupyopejun 7

.scov .T
‘S.@gm
TE tn_.m...
e agog-pt

~"nemaipy i

2£2|68T/88T]

ageJjsebufiog
u:.EE._n__.:

istr.

€

opol

= Mo e
IPEISUBUBPN)!

Le

5 -

BYRNISIPUIY-PALIY

Bhnptup,

=

nng




o

oyeNsIsENS

Do

cLTizZn

|Biaquesey

o
e QYEAS-10ULOA-XBYY

SN

png |Bioquesey

| (syensiayng - egensienessaq) 09 ol
: _ (4@ usyoupjsBUUBYO[ - BjE1}SIONESSAQ) 0 SIUlT

TR




3

n
1

stadter

P

9IS

180318

sz

IS ;85_”_5_.._1

\nf

» s, o e G e 5
D B & ) Jn(g IS S lalilinz
it g W E G e ‘ o, %00
e H_msm%.c..ﬁ suey = = iepuBIon ._um.z 3 [ ov & o [d]
m,,un L ns .m.m;ﬁmcumanw;\_Emm__%.cmwm & e - s
_EM. = o \ i i OCIEDY . T - U
= % b = I us .Ezotm_nx ~labizapy o i B Vi3 f o
B RS e RS e o g L 3 s £ Gfm— ot
PTRE » o m :eﬁ:E (A m mw - GRiuop-ju9 | 24 %, i9s4
& S 8 2 usuwol JE { & /
=R ° e KN ¥ <0 | \
Do B ma B e
; saleth - JES _Jabingaum £ s
25UBISU ,_, AT ngmm 5 geum = & %ﬂ
2 Id BUJOU pejay s m “waluod
P BuzjousEgIN 5 -SHed -uabitied B8 us
! € ‘_.E)_m 5 ..lw s m.qEEmEcz
= s 5 -
H o Epae 2 lp e ™
T m -upisbugy [l “UBMIAIOA R e LI I
. £ a 71eid | g BRI 5 ¥
S omes) & o " 13jou1830 ns u,n v ] / 1y
S I} Jauspjeyewyag J & / \ \ T
Ll ZBid . .. r“D .'M
NS 2 )
*® <biosg B,
15 By | O wy

(egedsIgyng - mm_m:m._m:mmmwov 09 O[T e

("31g uayoup|sauuByOf - mm_m‘zw_m:mwmwn_v 0G 2Ul7 mem
_ Buuyopaun #m_nmmmn:_mEmw ine usbal vz ¢ &
181yoLLe hau piafold wi piImyzl L O

1Blune|yosaq pialoid Wi UspIamM YZ1 ZZ &

1Biuna|yosaq apjeloid J1aispue uswyey
W uspiam I19po ﬁm_::m_cuwmn B_ng vc_m vZ12l @

. SN
- ASPlaHEaT
J_._‘;J_mnEEx |

5,

s sane,

53

% |
& ,W

us|i

w4 ns
\
[ a8
{
{118
1 @
o4
| E
| 2

S U

5 d
: .n_mﬁ_m

ns

1
o
z
)

N
e, ¥
a =g
N_n._n a s
2
-snipney & Y

2 o
G § 5
2 Tusnoy
i
N6|BIUYI0L
] av e
= SE-QquagEpm &
wn a 4 o
2 s, s
& :E_nco ? o
o 16
” 28
A § W
B 2y
&)
i S ) Ly,
W E%j«m #b
5 o 48 Jazoa®®
2 o3
g win . msanep
qeny. NsQayy s
t P § -Qey)
T
ol
-UseB63 ety !
= oy
~ q
& Fexeg 5
. e S
¥
s ’ 4
“Ussey \
<5 ;
mEnE_.Euw TSR ”, Pl
-1as3ug) m %.
2= 5 A1SUBYISOL = s
Az m..,:.nu,_ g sy EEW g
mﬁ 78  Bonwsqmbiegs vay &
B ey, g :
) %,
~Guakaig @ B2\ 5%, 9 £ 4
il Swy &
03p-83unJ-srilr] :ﬂ..wcu-s:m_ S ,.m
] ﬂu .
Ng-pRujeg - A
r 4 i { m =
L] .W 2
[+
zueid 4




a8 : .runcamw\nm, L

o e,
: oig ~yon,

P | et

u..mB: it
Y L

SN

T

1SS!

Buuyoueiun jeigebepuswen yne usbell vz1e )
& . 193udLLa nau pafoid Wi pamyz1 L &)
. T 1Blunsjyosaq paford wi uepiam vz 2z
o Pty
o RN\ NS 161unajyosaq epjalold Jalspue uswyey
i o | usplam Japo jBlunajyosaq syelaq puls ¥z ZL @
o -
pssiP (agensisyng - egellsianessaq) 09 SlulT e
e ("}g uayoip|SBUURYOP - agesIenessa) QG SlUIT wem
X cliang
° 2 Wit
S@o“w..WQ =w;EmsEa,_u_m_ﬁ w B
W 3 s A5 B
UBE) om>m "
; N, =159 Y
,
’ b Pl
P y h ]
e -6,
) i | S &
“Sooy - B, 7
5 O :
RELIS .?mfs .
s Sy,
eanignay & sy 3
£y Zs
2 y . oy Ll
iy Py 7 My T ey,
u &

Leopoldstr.

1y

NSty

2
k=

el



SN
SAMsRE

=PI

i

UUOM-xe,
=54
=

-usyal

— 4 ] = )
= o B Hsusluiqoy  §oRIPIOD
015-yasgy-unsniing &
_neuauied 03pa; el m qursnd m Py
I , =1 E
Bapp D R ol e J
-yoBquUIBIg M <] 24 :m_.u% _u_J AECES R 5 nesat L &
UOAUT ; S5 i i :
mus..., oo NS -p L jsiauyosne Bap-uioig- qip3a, .m -
- M N .n\n_,iﬂ_mu f .:wzmawnuBs 5is L=
4ogquY _uelRHE i .y w.
) O opray S aug :mEaPam 5.
. ¥ 0 i
-yoaudiap u:m & £ @um o , E
: b % ; EREETE o 5
) NS wuw. o ~ ,. » M
o] m. ns -13Y3qUEN0ID wu E i \@w Jm
Bl e 2 i g i | %
= ..W J .W & “ 202018 1@ J Yo e(e ,A “@m
2 o - B oag B us Baruizayy wn.v 7
5 5 5-uio @Lm.mE_qum_ s j % .
15 i = ik i5 o 2
ot b4 o S
Mn_ﬂ m..« UL £ iy & =
1 3 { &
z% 5 # & = M. | rhm )
Mn.w qm W. _..Wc;:s_.éi .uM 5 N g
© BS s _ad (egensiayng - eyelsionessa) 09 SIUlT mm|*
oAﬂo_o junezZ m‘_wm&czﬁ sspfey ! (19 C.wr_u.:v_wmccmco_.. mm_m.:wgwjmmm.mﬂv 05 w:.‘__lm o
& g @ asyaEpn + Bom : e el
: Buuyousiun JelgeBepuiewaes) jne ueball vz € (7

ama_EEm =

Csziesial

\ﬂ.m_n m,v.
-pue
S

mm: et

|37
ure

u,m_c:m_:owon Polold Wi UspIem vz 22 AU

1Biunajyosaq apyafold 418i8pue uswyey
W) uspJiom Japo um_c:m_commn sliaiag puis Yz zl

19018 nau ppeloud wi pmyzZ1 L () W
: : 5

w

v

o o Ead K =3 = .Ln.&ﬁ o = Yan
2 m_w g n z a5 g ’
=] g -8 8 5o K
[0V =5 wu. o L n.m... £ 25 U i
Y ; 43,
BRI T 5 [ g v, B 4 \ao 3]
L2 % g Q
h 3 = 5
Ll 5 T & o
o A &5 22 %
5 7 -ipn) ~firz ; >,
g o ey D8 s 0
il . S
m - 1
m.w & ULEEUQI o
@ ’ ROty
.nl.a ..A/v‘. &
- snuv.. b




_syubwnyslold wwn gleysegne

awiyeugen “mc_EotmED um_pmmov:_mEmo ‘BN
. . yosnejsny 06 "IN m,:mI /" 11S 1eyoesoo|N 68 el
yosnejsny 1S JoweygIR|yos /-eind 910l 9z _ p—TT— .

yosnejsny “i}si9yng /-bipoig 6Ll 14 yosneisny | -uoA-ydojsiyg /S Jeusjoyspagiiin 120L zl
yosnejsny .ﬁ_:m>.> [-1ebBulp] 6.. 24 yosnejsny - “}S JousjoysHaqIiN /-Houy] 10 A
yosnejsny Bamusjobury /11S Lopcog_xmm:cmco,n 1801 €C nequnqn |- ‘1S LmE_msm.__m_com /Bury Jeunpuel ,mm 0l
yopyouyoeu ylomyenizioH uyeinz /€60 1S ‘Bin (z2) nequin "1)}S Jeyoesoo| /zjeld Je}eyuy 682 6 |

%.s%.:com: upsebuLie /~1euyounpy Bin (12) nequin sneyjied-MINgG /1S 1oyoesooN o LLLL 8

yopyouyoeU 8802 IS 1MYBISnY /S50Z IS "bin (02) nequin J}S 19UOBSOO /-leneusyo.en 29z L
yosnejsny ‘nsJasebun /bury ‘_mtEv_cEn_ 612 6l nequin "1}S JBYOBSOON /PI9jussalmiagO Wy 112 9

neqnanN , joyuyeqgsng /nislatebun . nau 2l nequin "1})S JoyoBSOOp\ /99|y J81nyspue] /99 - G
yosnejsny ‘nsJatebun j-Islewsels 89/ Il nequin "1)sqgel] /-leneueH - 99% ¥
yosnejsny “qsiatebun /-bewoq 066G 9l nequin “1}SS8ly /-JeneueH 696 e
nequin “jg-snidoi-seye M /Bewoq | 9811 Sl nequin 730 /S Jeneuey 87/ z

nequn 1S E%.ﬂw_omc_ \uv_mmEoD ele ) nequn *J)SusAoy||ad .\-Lm:mcm_._ 169 L
awyeugepn - sweN-vz1 [ “IN-vz1 | ‘pH awyeugen sweN-yz1 | IN-vZ1 | "PH

el W/ms




