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Sehr geehrte Frau Stadtratin Haider,
Sehr geehrter Herr Stadtrat Ruff,
Sehr geehrte Frau Stadtratin Wolf,

Ihren 0.g. Antrag, in dem Sie die Stadtverwaltung auffordern, entlang der Wirm von Allach bis
Pasing eine durchgangige und leistungsfahige Radmagistrale zu schaffen und die Birgerinnen
und Biirger des Stadtbezirks durch geeignete MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zum
Umstieg vom Auto aufs Rad zu motivieren, erlauben wir uns, wie mit Ihnen vorab vereinbart,
schriftlich als Brief zu erledigen.

In Abstimmung mit dem Baureferat, dem Referat fur Gesundheit und Umwelt und dem
Kreisverwaltungsreferat nehmen wir wie folgt Stellung:

Seitens des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung begruf3en wir grundsatzlich die
Uberlegung, eine komfortable, sichere und schnelle Verbindung zwischen Allach und Pasing
fur den Radverkehr zu schaffen. Besonders kurze Wege der Nahmobilitéat kbnnen sehr gut mit
dem Fahrrad oder zu Fu3 erledigt werden. Erledigungen des taglichen Bedarfs kdnnen so
umweltschonend und kostengunstig realisiert werden. Das Fahrrad eignet sich zudem als
Zubringerverkehrsmittel fir den 6ffentlichen Verkehr.

Um die Verkehrsmittelwahl fur diese Strecken und Zwecke auf das Fahrrad zu verlagern,
missen sichere und attraktive Verbindungen geschaffen werden.

Die von lhnen vorgeschlagenen Malinahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
auf der Strecke kénnen jedoch aus folgenden Grinden nicht befirwortet werden:
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Das Baureferat fuhrt aus, dass

...entlang der Wirm im Zuge des regionalen Wiirmradwegs von Starnberg nach Dachau auf
dem Gebiet der Landeshauptstadt bereits seit Jahrzehnten eine ausgebaute und
ausgeschilderte Fahrradroute besteht. Es handelt sich dabei um eine vorwiegend auf den
Freizeitradverkehr ausgelegte Verbindung abseits von Hauptverkehrsstral3en durch Parks,
Grinzuge und Uber ruhige Nebenstral3en, die diese Funktion sehr gut erfillt.

In stadtischen Grinanlagen ist gemal Satzung das Radfahren zum Schutz der Spielplatz-,
Grlunanlagennutzer und FuRgangerinnen und Ful3ganger nicht erlaubt; ausgeschilderte
Radrouten wie der Wirmradweg sind Ausnahmen. Insbesondere Radschnellwege oder
eine ,Radmagistrale” wie beantragt, miissen sich an anderen Qualitdtsmerkmalen
orientieren.

Von der sudlichen Stadtgrenze bis etwa in Hohe des Pasinger Bahnhofs
(Theodor-Storm-StralRe) wird der Wirmradweg, mit Ausnahme eines kleinen Abschnittes
entlang der Ernsbergerstralie, abseits von Kfz-Verkehr durch Grinanlagen gefuhrt. Die
gemeinsamen Ful3- und Radwege im Pasinger Stadtpark sind dort, wo sie als Schulwege
dienen (ab dem Endeweg nach Norden), beleuchtet.

Nordlich der Theodor-Storm-Stral3e verlauft die Route teilweise im Mischverkehr tGber
ruhige Nebenstral3en, die Uberwiegend als Fahrradstralien ausgewiesen sind, sowie durch
weitere Griinztige und Parks. Die StraRen und Wege sind weitgehend beleuchtet. Nicht
beleuchtet ist neben einem kurzen Abschnitt der Behringstral3e insbesondere der Griinzug
in Obermenzing zwischen nordlich der Dorfstral3e bis zur Von-Kahr-Stral3e, da es sich hier
um einen sehr naturnah gefuihrten, nicht asphaltierten Weg handeilt.

An der Von-Kahr-StralRe bestehen signalisierte Querungen, die im Zuge des Neubaus der
Muhlangerstral3e vor einigen Jahren umgebaut wurden.

Die gesamte Fahrradroute von der sudlichen bis zur nordlichen Stadtgrenze verlauft etwa
zur Halfte in Grinflachen, die andere Halfte wird im Mischverkehr abgewickelt. Sowohl auf
den Stral3en wie auch auf dem Routenverlauf im Bereich von Grinflachen erfolgt ein
Winterdienst.

Die Breite der gemeinsamen Geh- und Radwege liegt auf der gesamten Strecke im Bereich
zwischen ca. 2,5 und 4 m. Eine Aufweitung der Wege, um eine Trennung des Ful3- und
Radverkehrs zu ermdglichen, ist aus Sicht des Baureferates im Bestand keinesfalls
durchgangig machbar, da entweder die erforderlichen Flachen dazu nicht zur Verfliigung
stehen oder aber massive Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand und den Naturraum
erforderlich wirden.

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt weist darauf hin, dass

...es sich bei der Wirm um ein Gewasser 1. Ordnung handelt, fir welches der Gesetzgeber
bei BaumaRnahmen im 60 m Bereich des Gewassers eine Genehmigungspflicht
entsprechend Art. 20 Bayerisches Wassergesetz (BayWG) festgesetzt hat, soweit hierftr
keine Baugenehmigung erforderlich ist. Somit ist ggf. vor einer baulichen Mal3nahme eine
wasserrechtliche Genehmigung einzuholen.

Des Weiteren obliegt die Unterhaltung und die Verkehrssicherungspflicht im Bereich des
Gewassers - abgesehen von der Unterhaltungspflicht der Unternehmer im Bereich ihrer
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Wasserkraftanlagen - dem Wasserwirtschaftsamt Munchen. Die Unterhaltung
(Gewasserpflege) sowie die Verkehrssicherungspflicht an der Wirm durften bei einer
Verbreiterung des Geh- und Radweges nicht erschwert werden.

Zudem ist zu beachten, ob Teilbereiche des Geh- und Radweges im
Uberschwemmungsbereich des durch Verordnung vom 16.12.2009
(UberschwemmungsgebietsV Wiirm) festgesetzten Uberschwemmungsgebietes, welches
im Amtsblatt der Landeshauptstadt Miinchen vom 11.01.2010 amtlich bekannt gegeben
wurde, liegen. Bauliche MalZnahmen durfen in einem festgesetzten
Uberschwemmungsgebiet nicht zu einer wesentlichen Beeintrachtigung des Abflusses und
des Ruckhalteraums fiir Hochwasser fiihren. Nach § 78 Abs. 1 Satz 1 Nr. 6 WHG ist in
festgesetzten Uberschwemmungsgebieten das mdgliche Erhéhen oder Vertiefen der
Erdoberflache zur Erweiterung bestehender Geh- und Radwege untersagt. Fir eine
entsprechende MalRnahme misste ggf. eine wasserrechtliche Zulassung nach 8§ 78 Abs. 4
WHG eingeholt werden.

Laut Aussage der Unteren Naturschutzbehorde

...wlrde die Verbreiterung oder Neuschaffung von Radwegeverbindungen entlang der
Wiirm voraussichtlich auch erhebliche Eingriffe in das dortige Okosystem mit sich bringen.
Die Wirm und die flussnah angrenzenden Flachen sind in mehrfacher Hinsicht
naturschutzfachlich besonders wertvoll und stellen einen regional bedeutsamen
Lebensraum gemalf3 Arten- und Biotopschutzprogramm Muinchen dar.

Zunachst durfen naturnahe FlieBgewasser und ihre naturnahe Ufervegetation nicht zerstort
oder erheblich beeintrachtigt werden. Weite Bereiche der Wirm und ihrer Ufer dirften
diesen im Bundesnaturschutzgesetz (830) verankerten, gesetzlichen Schutz geniel3en.

Die Landeshauptstadt Minchen hat in Erkenntnis der Bedeutung fur Landschaftsbild,
Erholung und Naturerhaltung den gesamten Verlauf der Wirm und einen mehr oder
weniger breiten Streifen beiderseits der Ufer lange vor dieser gesetzlichen Regelung als
Bestandteil des stadtischen Landschaftsschutzgebietes unter Schutz gestellt.
Bekanntermalf3en gibt es seltene Vogelarten und Fledermausarten an der Wiirm, darunter
auch solche, fir deren Schutz Miinchen eine besondere bundes- und europarechtlich
begrindete Verantwortung hat. Eine grof3e Rolle spielen in diesem Zusammenhang die
vorhandenen Gehdlzbestande, vor allem die alten Baume. Die in diesen Geholzen
befindlichen, Risse, Spalten und Hoéhlen dirfen nach den Regelungen des besonderen
Artenschutzes im Bundesnaturschutzgesetz nicht zerstort werden, soweit sie als
Lebensstétten von Vogeln und Fledermausen dienen bzw. dienen kdnnen. Seit vielen
Jahren finden zudem aufwéandige Mal3nahmen zur Renaturierung der Wirm statt, durch die
an mehreren Stellen im Stadtgebiet weitere Bereicherungen des ohnehin schon wertvollen
Flusses geschaffen wurden.

Die naturschutzfachlichen und -rechtlichen Schutzgiter sowie die flr Renaturierung
getatigten Investitionen sind bei einer Betrachtung einzubeziehen, ob und gegebenenfalls
wo Radrouten an der Wirm ausgebaut oder neu erstellt werden kdnnen. Eine
Radmagistrale, die im Gegensatz zu den bestehenden Wegen und Routen mehr als nur
den Bedarf des erholungsorientierten Radverkehrs abdecken soll, muss nicht zwingend in
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Flussndhe verlaufen, wo absehbar an vielen Stellen der relativ schmalen Aue und tber
kiirzere oder langere Strecken hinweg mit naturschutzbedingten Einschrankungen der
Ausbaumdglichkeiten (Wegebelag, Wegebreite, Beleuchtung, Briicken und andere
Bauwerke) zu rechnen ist. Vielmehr ist bei der Planung solcher Hauptrouten ein gréRerer
Betrachtungsmal3stab angebracht.

Im Rahmen der geplanten Fortschreibung des Grundsatzbeschlusses soll auch das
Radroutennetz des Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr (VEP-R) Uberarbeitet und die
mdogliche Einsetzung von Radschnellverbindungen im Hauptradroutennetz der
Landeshauptstadt tberprift werden. In diesem Zusammenhang wird auch geprift werden, auf
welcher Trasse die Radverkehrsverbindung zwischen Allach und Pasing verbessert und fur
den schnellen Radverkehr ertlichtigt werden kann. Hierbei sind einerseits die
Netzzusammenhange im Radverkehrsnetz, andererseits auch die oben genannten Belange
sowie insbesondere die Vertrag-lichkeit mit dem Ful3verkehr und der Erholungsnutzung
besonders zu berlcksichtigen. Die Fortschreibung des VEP-R wird dann dem Stadtrat zur
Entscheidung vorgelegt werden.

Um Kenntnisnahme von den vorstehenden Ausfilhrungen wird gebeten.
Wir gehen davon aus, dass die Angelegenheit damit abgeschlossen ist.

Die im Stadtrat vertretenen Fraktionen, Ausschussgemeinschaft und Einzelstadtrate haben
einen Abdruck dieses Schreibens erhalten.

Mit freundlichen GrifRen

Prof. Dr.(l) Merk
Stadtbauratin



