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Siedlungs-, Verkehrs- und Freiraumentwicklung im Hachinger Tal

Interkommunale Aktivierung der Entwicklungspotenziale

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/ V 05446

Beschlussentwurf fir die Sitzung des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung
Anhoérung des BA 16

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach Vorberatung in seinem Unterausschuss Mobilitat und Umwelt sowie in seinem Unteraus-
schuss Bauvorhaben, Stadtplanung und Birgerbeteiligung hat der Bezirksausschuss 16 in seiner
Sitzung am 14.4.2016 folgende Stellungnahme beschlossen:

Die dargestellte Minchner Losung l16st zusammen mit der vorgeschlagenen Héhenfreimachung
der beiden Bahnibergange und der beabsichtigten Stralenfiihrung die Besorgnis aus, dass es
durch die Attraktivitat der neuen ErschlieBungsstrale zu einer erheblichen Verkehrszunahme kom-
men konnte.

Es sei zu vermuten, dass ein Teil des bisherigen Verkehrsaufkommens aus einem Uberértlichen
,pourchgangs- und Schleichverkehr* bestehe, der von Neuperlach Siid bzw. Neuperlach Zentrum
durch die angrenzenden Wohngebiete, in Richtung Autobahn / Unterhaching bzw. zurtck, flieRe.
Untersuchungen hierzu wurden zwar vom Bezirksausschuss 16 angeregt, liegen aber bisher nicht
VOr.

Die geplante Hohenfreimachung der Bahnibergange Fasangartenstralte und Unterhachinger
StralRe wird zwar Uberwiegend beflrwortet, jedoch misse hier ein zusatzliches Konzept fir den
Radverkehr (ggf. durch ein Offenhalten der bisherigen direkten Verbindung an der Unterhachinger
Stral’e und einen Radwegeausbau) erarbeitet werden. Ebenso fir notwendig erachtet wird ein
Ausbau der OPNV Anbindung.
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Zur Beschlussvorlage selbst nimmt das Gremium im Einzelnen wie folgt Stellung:

1. Zu Ziffer 3.2 (2. Absatz) der Beschlussvorlage:
a) Aus dem vorliegenden Gutachten ergibt sich die Aussage, dass die ,Miinchner L6sung*
keine messbaren Auswirkungen im regionalen und Uberregionalen Hauptstralennetz der
Landeshauptstadt Miinchen habe.

Sofern diese Aussage zutreffen sollte, bleibt allerdings die vom Bezirksausschuss 16 bereits
haufig gestellte Frage offen, welchen Anteil denn der Durchfahrts- und Schleichverkehr durch
das Gewerbegebiet bereits heute ausmache. Eine Antwort auf diese Frage ware deshalb
essentiell, um zusatzliche Potenziale einer Verkehrsentlastung fur nachgelagerte
WohnstralRen zu identifizieren und mdglicherweise zu heben.

Der Bezirksausschuss bittet deshalb darum, diesen Anteil am Verkehrsaufkommen mittels
eines VerkehrsfluBgutachtens zu identifizieren und ggf. dann weiter zu untersuchen, wie
dieser Durchfahrtsverkehr durch Verkehrsberuhigungsmaflnahmen

(wie sie in Anlage 3 S.11 des Vdssing-Gutachtens genannt sind) zum Schutz der Menschen,
die in Neuperlach Sud, im Dorfkern Perlach und in den daran angrenzenden Wohngebieten
leben, unterbunden bzw. minimiert werden kann.

b) Die Tatsache, dass der GroRteil der Arbeitsplatze und der angefahrenen Firmen sowie eine
aufkommensstarke Schule (Jules Verne Campus) im Gewerbegebiet Perlach-Suid nérdlich
der Winninger Stral3e liegt, lasst erwarten, dass mindestens der Abfahrtsverkehr von dort im
Fall der ,Minchner Losung® nicht die Route Uber die Bayerwaldstral3e (in sudlicher Richtung)
— Unterbiberger Stral3e nimmt, sondern — wie heute gewohnt — durch die Weidener Stralle
oder — kunftig deutlich starker — durch die Winninger StralRe abkurzt, um in Richtung
Unterhachinger Strale zu gelangen.

Insofern sind hier VerkehrsberuhigungsmalRnahmen (Einbahnregelungen, Ausweisung einer
AnliegerstralRe, Durchfahrtsbeschrankungen), wie sie in Anlage 3 S.11 (V6ssing-Gutachten)
genannt werden, nochmals intensiv zu prifen

2. Zu Ziffer 3.3 der Beschlussvorlage

a) Inwiefern ist auch mit einer Verkehrszunahme in der nérdlichen Unterhachinger Strale zu
rechnen bzw., wenn damit nicht gerechnet wird, woraus resultiert die prospektierte Zunahme
des Verkehrs in der stidlichen Unterhachinger StraRe?
Wenn man die Mehrung des Verkehrs im sldlichen Teil der Unterhachinger Stral3e auf einen
gesteigerten Zufluss aus der Ost-West-Achse (Fasangartenstralie) ableitet, wohin will dieser
Verkehr nach den Erkenntnissen des Planungsreferats dann, wenn man gleichzeitig — wie
unter Ziff. 03.02.16 dargestellt — nicht von einer Zunahme des Durchfahrtsverkehrs durch
das Gewerbegebiet lber die ,Minchner Lésung* ausgeht?
Die Frage stellt sich vor dem Hintergrund, weil beispielsweise die Gemeinde Unterhaching
uber die Munchner Strale oder auch die BAB 8 Uber die A995 im Bereich der
Fasangartenstral3e wesentlich schneller erreichbar ware und deshalb eigentlich kein Grund
bestiinde Uber die Unterhachinger Stral3e (Stid) zu fahren.

b) Wie soll die Querung der Bahnlinie kinftig fir FuRganger und Radfahrer erfolgen?
Sollen fir sie im Bereich der heutigen Bahnubergdnge Querungslésungen geschaffen wer-
den oder soll ihnen eine Querung auch nur im Bereich der zusammengefuhrten Unterfihrung
gewahrt werden?
Der Bezirksausschuss spricht sich an dieser Stelle fir eigene Unterfihrungsbauwerke im
Bereich der heutigen Bahnlibergange aus, um das etablierte Wegenetz fir Radfahrer und
FuRganger nicht zu storen.
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3. Zu Ziffer 3.4 der Beschlussvorlage
Die Aussagen zur Verbesserung der Radwegeverbindung entlang der Unterhachinger Stralle
sind nicht nachvollziehbar, da das kartierte Uberschwemmungsgebiet 6stlich der Unterhachin-
ger Stralle endet und die Unterhachinger Stral3e selbst deutlich auf3erhalb des
Uberschwemmungsgebiets liegt.
Insofern ware sowohl 6stlich als insbesondere auch westlich, der Zubau eines Radwegs auch
unter Bertcksichtigung des Hochwasserschutzes wohl problemlos mdglich.

4. Zu Ziffer 4 der Beschlussvorlage und allgemeine Anmerkungen

a) Im Hinblick auf alle weiteren MalRnahmen rat der Bezirksausschuss dringend an,
frihestmdglich Kontakt mit den jeweiligen Grundstickseigentimern aufzunehmen, um die
Nutzbarkeit der durchgehend nicht-stadtischen Flachen festzustellen.

b) Der Bezirksausschuss regt die Beauftragung eines Larmgutachtens an, das fur den Fall der
,Minchner Lésung“ und der in der Vorlage vorgeschlagenen Verkehrsfiihrung die
Larmbelastungsveranderungen (positiv und negativ) sowohl fir die direkt im Anschluss ver-
laufenden Straf3en als auch fur die im weiteren Umfeld verlaufenden StralRe darstellt.

c) Der Bezirksausschuss regt an, in Zusammenarbeit mit der HA Il des Planungsreferats auch
die Moglichkeiten einer StralRenfiihrung Uber das Bebauungsplangebiet 57ch
(Méssner-Gelande) zu untersuchen, die dort bereits einmal vorgesehen war, allerdings nie
realisiert wurde. Dies béte sich an, da hier der Grundstiickseigentiimer ohnehin nach einer
Uberplanung des Grundstiicks strebt und sich Immissionsschutz bei der Uberplanung von
Gebieten regelmallig besser realisieren lasst als im Bestand.

Zu vorgelegten Beschlussvorlage hat die Fraktion von DaCG/ODP im Bezirksausschuss 16 den
beiliegenden Antrag ,Minchner L6sung weitergedacht” eingebracht. Diesen haben die
Unterausschiisse mit Bezug auf die vorliegende Anhérung ebenfalls beraten.

Im Hinblick auf die darin angestellten Uberlegungen fiir eine mogliche EinbahnstraRen-Regelung ,
wird beantragt, ggf. auch unter Einschaltung eines Verkehrsgutachters, zu prufen, ob sich nicht
durch eine Einbahnregelung auf beiden, nach Realisierung der ,Minchner L6sung® dann vorhan-
denen Zufahrtsstralen zum Gewerbegebiet und einer intelligenten eventuellen zusatzlichen
Einbahnstralenregelung innerhalb des Gewerbegebietes Vorteile ergeben kénnten.

Diese Vorteile kdnnten zum einen in der kleineren Dimensionierung der zu bauenden Stralle,
einem geringeren Flachenverbrauch, einem schonenderen Eingriff in die Landschaft, einer
Larmminderung der Anwohnerinnen und Anwohner und nicht zuletzt auch darin liegen, dass die
Benutzung der beiden ZufahrtsstralRen fir den Durchgangs- und Schleichverkehr zunehmend
unattraktiv gemacht oder erschwert wirde.

Mit freundlichen GrifRen

Thomas Kauer
Vorsitzender des BA 16
— Ramersdorf-Perlach —

Anlage
1 Antrag der Fraktion DaCG/ODP im BA 16



