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Offentliche Sitzung

Kurziibersicht
zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass Fur die Landeshauptstadt Miinchen wird ein erhebliches
Wachstum der Bevélkerung prognostiziert. Hieraus wird sich ein
Wachstum der OPNV-Nachfrage und somit die Notwendigkeit
einer weiteren Vergréf3erung des Fuhrparks der SWM/MVG
einstellen. Die SWM planen daher zusatzliche Betriebshéfe und
Abstellanlagen flir U-Bahn und Tram.

Inhalt . | Vorstellung des Sachstands der Planung zur Erweiterung der
bestehenden Trambahn-Hauptwerkstatte in der Standlerstralle
zu einem Betriebshof mit Abstellanlage und zum Neubau eines
.| zweiten U-Bahn-Betriebshofes mit Abstellanlage in Neuperlach.
Entscheidungsvorschlag | Der Sachstandsbericht zur Entwicklung der geplanten Betriebs-
héfe wird zur Kenntnis genommen.
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Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten,
fur den geplanten Trambahn-Betriebshof in der Standlerstralle
nach Vorliegen und auf Basis der durch die SWM/MVG erstell-
ten Vorentwurfsplanung (Malistab 1 : 200) ein Verfahren zur
Anderung des Flachennutzungsplans mit integrierter Land-
schaftsplanung einzuleiten. ‘

Die SWM/MVG und das Referat fir Stadtplanung und Bauord-
nung werden gebeten, die Rahmenplanung fir den Standort fur
das Bauvorhaben U-Bahn-Betriebshof Neuperlach weiterzuent-
wickeln, mit dem Bezirksausschuss 16 zu er6rtern und das Er-
gebnis dem Stadtrat nach Abschluss der Untersuchungen vor-
zustellen.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

Strallenbahnbetriebshof, MVG-Hauptwerkstatt Tram, U-Bahn-
Betriebshof, Abstellanlage
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. Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft und Aus-
schuss fiir Stadtplanung und Bauordnung am 01.06.2016 (SB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag der Referentin und des Referenten
1. Anlass »
Mit dem prognostizierten Bevélkerungswachstum der Landeshauptstadt Minchen und mit
dem daraus entstehenden steigenden Fahrgastaufkommen werden netzweit Angebots—
ausweitungen bei U-Bahn, Bus und Trambahn notwendig.
Diese Angebotsausweitungen erfolgen - je nach Situation - durch Taktverdichtungen und
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Einrichtung neuer Linien. Daflrr ist ein Mehreinsatz von Fahrzeugen und daraus resultie-
rend auch eine VergréRerung des Fahrzeugparks in den kommenden Jahren notwendig.
Dariiber hinaus wird zur Steigerung der Fahrgastkapazitat im Offentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) der MVG bei der Neubeschaffung von Bus- und Trambahnfahrzeugen
die Fahrzeuglange teilweise erhéht. Bei der Trambahn werden bereits aktuell langere
Fahrzeuge durch die MVG beschafft. :

Die beschriebene Bedarfsentwicklung ist dabei jedoch nicht nur durch die derzeit geplan-
ten Angebotsverdichtungen bestimmt, sondern dariiber hinaus auch abhangig vom Um-
fang und zeitlichen Verlauf zukiinftiger NetzmalRnahmen bei U-Bahn und Tram.

Sowohl steigende Fahrzeugzahlen als auch gré3ere Fahrzeuge erfordern den Ausbau
bzw. die Erweiterung von Betriebshéfen und Abstellanlagen fir U-Bahn, Trambahn und
Bus und I6sen nunmehr einen dringenden Handlungsbedarf zur Entwicklung zusétzlicher
Betriebshoéfe unter Ausweitung der Abstellkapazitdten zur Unterbringung und Wartung
der zukiinftig zusatzlich bendfigten Fahrzeuge aus.

Ausschlaggebend fir die Standortwahl der zusatzlichen Anlagen fir U-Bahn, Trambahn
und Bus sind neben dem Kapazitats- und Flachenbedarf die Lage zum jeweiligen Netz
und damit verbunden Ausriickwege und -zeiten sowie die Sicherstellung der Erreichbar-
keit aus dem Netz im Falle von betrieblichen Stérungen.

2. Bedarf und Standorte

2.1 Geplanter Trambahn-Betriebshof an der Standlerstralte

2.1.1 Abstellkapazititen Tram

Der Trambahn-Betriebshof in der Einsteinstralie weist aktuell inkl. aller Arbeitsfahrzeuge
eine Abstellkapazitat von ca. 110 Fahrzeugen auf. Er hat schon heute eine Uberbelegung,
so dass die letzten einrlickenden Trambahnziige im Einfahrtsbereich der Abstellhalle ab- -
gestellt werden miissen und so die betrieblichen Vorgédnge der nachtlichen Fahrzeugwar-
fung erschweren. ‘ :

Mit den geplanten Angebotsausweitungen und mit Auslieferung weiterer Fahrzeuge er-
hoht sich der Gesamtbestand bis 2017 auf ca. 125 Fahrzeuge und Uberschreitet damit die
vorhandenen Abstellkapazitaten. Bis zur Neuschaffung von Betriebshofkapazitdten sind
daher flir einige Fahrzeuge Provisorien (Netzabstellung) erforderlich.

Weitere prognostizierte Angebotsausweitungen durch Taktverdichtungen, Kapazitdtserho-
hungen (langere Fahrzeuge) und Trambahn-Neubaustrecken gemaR Nahverkehrsplan -
der Landeshauptstadt Miinchen sowie der damit einhergehenden weiteren Vergré3erung
des Fuhrparks bediirfen zusatzlicher Abstellméglichkeiten. Diese liegen je nach Realisie-
rung von Taktverdichtungen im Bestand und Neubau-Projekten bei bis zu 45 Fahrzeugen.

2.1.2 Werkstattkapazititen Trambahn
Die Werkstattkapazitaten im Trambahn—Betriebshof Einsteinstral’e und der Hauptwerk-
statt Trambahn Standlerstralle sind mit ihren unterschiedlichen Funktionen zusammen
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auf einen Fuhrpark von max. 120 Linienfahrzeugen ausgelegt.

Die bereits heute geplanten Erweiterungen des Trambahnangebots im bestehenden Netz
und die damit einhergehende VergroRerung des Fahrzeugbestandes bedurfen schon
ohne Neubaustrecken zusatzlicher Werkstattkapazitaten. Fir mégliche Neubaustrecken
wirde dann weiterer Bedarf notwendig, der sich zusammen mit geplanten und prognosti-
zierten Angebotsausweitungen auf 50 bis 60 Fahrzeuge summiert.

2.1.3 Betriebshoferreichbarkeit und -verfiigbarkeit Trambahn

Die Trambahn besitzt aktuell nur eine Zulaufstrecke zum Betriebshof in der Einsteinstra-
Re. Auch hier ist die Kapazitat fiir die Zahl der morgens ausriickenden Ziige ausge-
schopft. Bei der anstehenden Ausweitung des Fahrzeugeinsatzes ist es dringend erfor-
derlich, dass ein zweiter Betriebshof an anderer Stelle des Netzes zur Verfigung steht.
Dazu bietet sich der Standort StidndlerstraBe aus den nachfolgend dargestellten
Griinden an.

2.1.4 Sachstand der Planung fiir einen Trambahn-Betriebshof in der Sténdlerstrale
und weiteres Vorgehen

‘Bestandssituation

Die bestehende Betriebseinrichtung in der Standlerstralle ist an die Gleisanlage des
MVG-Trambahnnetzes iber die Aschauer StraRe angeschlossen. Auf dem Areal befindet
sich derzeit die Tram-Hauptwerkstéatte der MVG, in der langer dauernde Hauptuntersu-
chungen, gréfRere Reparaturen, Instandsetzungen vorhandener und Inbetriebnahmen
neuer Trambahnen durchgefiihrt werden. Im nordéstlichen Teil des Hauptgebdudes befin-
det sich das MVG-Museum. Den sudlichen Bereich des Betriebs-Grundstiicks haben die
SWM als Zwischennutzung u.a. an das Baureferat vermietet (Lagerung von Brunnenab-
deckungen).

Im Stadtgebiet Minchen kann der Standort Hauptwerkstatte Sténdlerstralle der MVG die
entsprechenden betrieblichen und wirtschaftlichen Kriterien aufgrund der bereits beste-
henden Betriebsanlage fiir einen zweiten Trambahn-Betriebshof erflllen.

Planung

Aus den Rahmenbedingungen der bestehenden Nachbarbebauungen, der denkmalge-
schutzten Gebdudeteile auf SWM-Grund und der geplanten Arbeitsablaufe in einer Werk-
statt mit Abstellanlage hat sich die vorlaufige Anordnung der Betriebsanlagen (Werkstatt,
Waschanlage, Abstellanlage) auf der vorgesehenen Flache ergeben. Um die anliegenden
Gebaude schallschutztechnisch bestméglich zu schiitzen, sehen die ersten ldeen der
SWM fur eine Anordnung notwendiger Funktionen weitgehende Einhausungen der Werk-
statteinrichtungen und Abstellpositionen vor. Die bereits ermittelten Grundlagen setzen
bestimmte Rahmenbedingungen.

Der Trambahn-Betriebshof, als Ergdnzung der schon vorhandenen Hauptwerkstatte
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Abblldung 1: gep/ante Gesamtanlage mit Neubau auf benotlgter Flache

StandlerstralRe, wird wie diese tber die vorhandene und planrechtlich gesicherte Betriebs-
strecke im Verlauf der Schwanseestrale/ Chiemgaustrale/ Aschauer StralRe/ Standler-
strae an das vorhandene Trambahnnetz angebunden. Alternativ kann, in Abhangigkeit
vom Projektfortschritt parallellaufender Planungen, das Ergebnis dieser MaRhahme - mit
einem Anschluss im Bereich der Wendeschleife Schwanseestrale - als Planungsgrundla-
ge unterstellt werden. Auf dem SWM-Gelande soll die Trasse zwischen Bestandswerk-
stattgebdude und Bahnanlagen zu liegen kommen. Auch die Zu- und Abfahrt der Tram-
bahnen kann so schallschutztechnisch optimal angeordnet werden. Den Bedenken der
Anwohnerinnen und Anwohner hinsichtlich Larmbel&stigung soll damit so gut wie méglich,
im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften, Rechnung getragen werden. Die SWM haben
hierzu auch eine Informationsveranstaltung durchgefuihrt.

Die Fragen der Anwohnerinnen und Anwohner zur Standortwahl konnten eindeutig beant-
wortet werden. Die Fragen hinsichtlich spezifischer Planungsdetails (u.a. Betriebskon-
zept) kdnnen erst zu einem spateren Zeitpunkt beantwortet werden. Hierzu ist auch ein
weiterer Workshop im Frihjahr 2016 geplant, dessen Ergebnisse ebenfalls in die weiteren
Planungen einzubeziehen sind. Im Anschluss daran wird der Stadtrat nochmals mit der
Thematik befasst.

Auf Grund des zuklinftig erhéhten Flachenbedarfs fir den geplanten Betriebshof ist der
Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung - der den Bereich derzeit als
"Sondergebiet gewerblicher Gemeinbedarf", "Bahnanlage" und "Sportflache“darstellt, zu
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andern. Genaue Aussagen Uiber den weiteren Fortbestand des Sportplatzes kénnen erst
im weiteren Verlauf der Planungen getatigt werden.

Nach derzeitigem Stand ist fir den geplanten Trambahn-Betriebshof zunachst zur Kon-
kretisierung der Planung die Erstellung der Vorentwurfsplanung im Mafstab 1 : 200 durch
die SWM / MVG vorgesehen. Auf Basis dieser Planung soll anschlieRend ein Verfahren
zur Anderung des Flachennutzungsplans mit integrierter Landschaftsplanung durch das
Referat fir Stadtplanung und Bauordnung durchgefiihrt werden. Zeitgleich dazu erfolgen
ab sofort durch SWM/MVG die weiteren Planungsschritte bis zur Genehmigungsplanung
inklusive Einreichung des Planfeststellungsantrages. Nach heutigem Stand kann voraus-
sichtlich 2019 mit dem Bau begonnen werden.

2.2 Geplanter zweiter U-Bahn-Betriebshof in Neuperlach

2.2.1 Abstellkapazititen U-Bahn

Aktuell kénnen im U-Bahn-Netz 110 Sechswagen-Zige in den Betriebshofanlagen und
den dezentralen Abstellanlagen an den Strecken abgestellt werden.

Mit den schon aktuell geplanten Angebotsausweitungen und mit Auslieferung der letzten
C2-Zuge aus den beiden anstehenden Optionen werden voraussichtlich im Jahr 2021 alle
vorhandenen Abstellanlagen ausgelastet sein. Weitere Angebotsausweitungen in Form
von Taktverdichtungen im Bestandsnetz mit der damit einhergehenden Vergréfierung des
Wagenparks oder neue U-Bahn-Strecken mit den dazugehérigen neuen Fahrzeugen be-
dirfen daher zwingend zusétzlicher Abstellméglichkeiten.

Aktuell ist eine Streckenverlangerung der U6 Siid nach Martinsried in konkreter Umset-
zungsplanung. Die dort am Streckenende realisierbare Abstellkapazitat gleicht aber nur
den Verlust innerhalb der Wendeanlage am Klinikum Grof3hadern aus, der infolge der
Streckenverlangerung eintritt. Flr jede weitere Streckennetzerweiterung der U-Bahn mis-
sen also in jedem Fall zuséatzliche Abstellkapazitaten realisiert werden.

2.2.2 Werkstattkapazititen U-Bahn

Die Werkstattkapazitdten zur Durchfiihrung planmafliger und unplanmagiger Réparatu—
ren, Revisionen, Inspektionen, Probe- und Testfahrten, Inbetriebnahmen von Neufahrzeu-
gen etc. sind auf dem bisher einzigen U-Bahn-Betriebshof der MVG in Fréttmaning auf
einen Gesamt-Fahrzeugbestand von rund 100 Sechswagenziigen limitiert. Mit der Inbe-
triebnahme der neuen dreigleisigen U-Bahn-Werkstatthalle im Bereich der Technischen
Basis in Fréttmaning im Jahr 2015 werden die Anlagen in Hinblick auf die neuen C2-Zige
flr eine effiziente Bearbeitung von durchgehenden Gliederziigen erttichtigt. Mit der neuen
C-Zug—HaIIe sind dann Werkstattkapazitaten fir einen Gesamt-Fahrzeugbestand von 110
Sechswagenziigen vorhanden.

Die erweiterten Werkstattkapazitaten werden mit den schon aktuell geplanten Angebots-
ausweitungen und mit Auslieferung von C2-Zigen Uber den Ersatzbedarf hinaus bereits
im Jahr 2019 erneut tiberschritten.
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Zuséatzliche Angebotsausweitungen in Form von Taktverdichtungen im Bestandsnetz mit
der damit einhergehenden Vergroflerung des Wagenparks oder neue U-Bahn-Strecken
mit den dazugehdrigen neuen Fahrzeugen bedirfen daher zwingend zuséatzlicher Werk-
stattkapazitaten.

2.2.3 Betriebshoferreichbarkeit und -verfiigbarkeit U-Bahn

Aktuell existiert mit den Fahrzeugwerkstatten U-Bahn in der Technischen Basis in Frott-
maning nur ein Standort fir die Instandhaltung und Reparaturen der U-Bahn-Zuge, der
zudem nur Uber eine Zulaufstrecke (UB) an das MVG-Netz angebunden ist.

Die umfangreichen Sanierungsarbeiten an der Heidemannbriicke haben in der Vergan-
genheit deutlich gezeigt, wie stark das U-Bahn-Angebot an eine uneingeschrankte Ver-
fugbarkeit der Werkstatten fur Reparaturen, Wartung und Instandhaltung von Fahrzeugen
und Infrastruktur gekoppelt ist. Sollte die Zulaufstrecke zur Technischen Basis, aus wel-
chen Griinden auch immer, unterbrochen werden, waren bereits nach 'wenigen Tagen er-
hebliche Betriebseinschrankungen bis hin zur kompletten Betriebseinstellung zu beflirch-
ten. Des Weiteren ist derzeit ein Abstellen bzw. die Wartung von zuséatzlichen Fahrzeugen
am Standort Fréttmaning nicht mdéglich, da die Grenze der Leistungsfahigkeit der Strecke
zum Ein- und Ausfahren aus dem Betriebshof nach Inbetriebnahme einer weiteren Werk-
statthalle in Fréttmaning erreicht sein wird. |

Um auch weiterhin die standlge und gleichbleibend hohe Betnebsswherheﬁ und -stabilitét,
die von einer zuverlassigen Erreichbarkeit der Betriebshofe zu jeder Zeit abhangig sind,
gewabhrleisten zu kénnen, ist eine zweite vollwertige U-Bahn-Betriebsstétte, situiert an ei-
nem anderen Teil des Netzes, fUr die Zukunft des mit Abstand leistungsféhigsten Munch—
ner Transportmittels unerlasslich.

2.2.4 Sachstand der Planung fiir einen zweiten U-Bahn-Betriebshof und weiteres
Vorgehen

In einem mehrstufigen Prozess wurden durch die Stadtwerke Miinchen die Méglichkeiten
und Bedingungen fir den Bau eines zweiten U-Bahn-Betriebshofes gepriift.

In einer ersten Stufe der Grundlagenermittlung wurden nach einer Gberschlagigen Dimen-
sionieru'ng des Flachenbedarfs die betrieblich in Frage kommenden Standorte hinsichtlich
-einer méglichen Realisierbarkeit, den Standortqualitdten und Abhangigkeiten Uberprft.
Nur an den Standorten in Riem Ost und Neuperlach Sid wurde die Realisierbarkeit allein
aufgrund der Fldchenbedarfe fir einen zweiten U-Bahn-Betriebshof festgestellt. Infolge

~ der heutigen Flachennutzungen in Riem Ost als Naherholungsgebiet wurde in Abstim-
mung mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung der Standort Neuperlach Std
als Vorzugsvariante ermittelt.

Mafgeblich entscheidend fir die Abwégung waren dabei folgende Faktoren:
Standort Neuperlach Std '
Die Lage von Neuperlach Siild zum Streckennetz als Endhaltepunkt fir zwei U-
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Bahnlinien (U5 und U7) ist ideal, denn somit kénnen unnétige Leer- und Uberfiih-
rungsfahrten vermieden werden. Im Stadtgebiet ist kein anderer Standort vorhan- _
den, der Gber eine vergleichbar gtinstige Anbindung an die U-Bahn verflgt.
Der Endbahnhof befindet sich an der Oberflache und die vorgesehenen Flachen
befinden sich direkt im Anschluss an die bereits vorhandene Abstellanlage.
Fur betriebliche Zwecke ist ein Anschluss an das DB-Netz erforderlich, der mit der
S-Bahnlinie 7 gegeben ist.
Die vorgesehenen Flachen sind im Flachennutzungsplan gréRtenteils als Gewer-
begebiet dargestellt, befinden sich im Stadtgebiet Miinchen und gréRtenteils im Ei-
gentum der Stadt. _
Verfahrens- und Genehmigungsablaufe kénnen dadurch vereinfacht und somit

- eine schnellere Realisierung ermdglicht werden.
Das anvisierte Areal wird derzeit noch teilweise als Ackerland genutzt. Somit wiir-
de die Realisierung eines U-Bahn-Betriebshofs an dieser Stelle keine schwerwie-
genden Eingriffe in die Umwelt mit sich bringen. In unmittelbarer Umgebung des
geplanten Betriebshofes befinden sich bereits Gewerbebetriebe mit unterschiedli-
cher Nutzung.

In direkter Nachbarschaft des anvisierten Standorts des U-Bahnbetriebshofes be-
finden sich im Bereich des Lise-Meitner-Wegs Wohnnutzungen. Im Flachennut-
zungsplan ist dieser Bereich als Mischgebiet dargestellt, der durch eine Allgemei-
ne Grunflache von dem sich nérdlich davon befindlichen Gewerbegebiet getrennt
wird. Weitere Wohnnutzungen (FNP- Darstellung als Reines Wohngebiet) befin-
den sich 6stlich des méglichen Standorts des U-Bahnbetriebshofes, jedoch raum-
lich getrennt durch eine Ubergeordnete Griinbeziehung

(FNP-Darstellung als Allgemeine Grinflache und Kleingéarten). Die konkreten L&-
sungsansatze fur die Vertraglichkeit eines U-Bahnbetriebshofs mit diesen Wohn-
nutzungen sind im Rahmen der weiteren Planungen zu betrachten.

Standort Riem v
Der Standort Riem liegt im Vergleich zu Neuperlach Stid wesentlich ungtnstiger
im U-Bahn-Netz. Am Endhaltepunkt befindet sich die Messestadt Riem. Durch
Taktverdichtungen bei Groflveranstaltungen (z. B. Bauma) wird die Streckenkapa-
zitat fir erforderliche Betriebsfahrten und ungeplante Werkstattfahrten erheblich
eingeschrankt.
Die unterirdische Lage des Endbahnhofs in Riem Ost wére fir die Realisierung
wesentlich komplizierter und teurer, da erst mit einer Rampe an die Oberflache der
Betriebshof erreicht werden kdnnte. '
Der fur betriebliche Zwecke erforderliche Anschluss an das Netz der DB wiirde
sich nur mit einem erheblichen Aufwand (ber das Messegleis realisieren lassen.
Die dafir vorgesehenen Flachen sind im Flachennutzungsplan als 6kologische
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Vorrangflache dargestellt und befinden sich nur zum Teil auf Stadtgebiet.
Wohnbebauung in Zamdorf/Haar liegt naher als in Neuperlach.

Die vorgesehenen Flachen sind Bestandteil des Landschaftsparks Riems. Die
Realisierung eines U-Bahn-Betriebshofs in diesem Gebiet wilrde die Zerstérung
einer neugeschaffenen Flora und vorhandener Biotopen mit sich bringen.
Dadurch ist fur eine Realisierung mit einem erheblichen Zeitaufwand fur Verfah-
rens- und Genehmigungsablaufe als auch mit einem erheblichen Verfahrensrisiko
Zu rechnen.

Fazit:

Der Standort Riem oder ein anderer Standort im Stadtgebiet kommt fir einen zweiten U-
Bahn-Betriebshof nicht in Frage. Die Lage zum Netz wlirde zu einem unwirtschaftlichen
und stérungsanfélligen Betrieb fliihren. Die Realisierung wére aufgrund der ungiinstigen
baulichen Randbedingungen mit einem 6konomisch fragwilrdigen und zeitlich problemati-
schen Aufwand verbunden. Die Ausfiihrung an diesem Standort ist auch schon allein des-
wegen abzulehnen, weil dadurch wertvolle dkologische Flachen und Biotope zerstért wer-
den. Den weiteren Untersuchungen soll daher der Standort Neuperlach Std zugrunde ge-
~legt werden.

Als nachster Schritt erfolgt die Aufstellung einer Rahmenplanung, die auch die weiteren
Projekte im raumlichen Umfeld des geplanten U-Bahn-Betriebshofs (u.a. Wohnen, Unter-
bringung von Flichtlingen, Berufsschule) berlicksichtigt. Ziel dieses informellen Planungs-
instrumentes ist es, mit Hilfe von Fachplanern unter Einbindung von Politik und Birgerin-
nen und Birgern eine stadt- und landschaftsplanerisch sinnvolle, langfristig vertragliche
und insgesamt nachhaltige sowie zukunftsorientierte Losung fiir die geplanten Nutzungen
in diesem Bereich aufzuzeigen. Dabei werden insbesondere die verkehrlichen, natur- und
larmschutzrechtlichen Belange zu beriicksichtigen sein. Der Umgriff der Rahmenplanung
erstreckt sich im Osten bis zur Ulfilastraf’e bzw. im Gefilde, im Norden bis zur Putzbrun-
ner Stralle, im Westen bis zur Carl-Wery-Stral3e und wird im Stiden von der Stadtgrenze
begrenzt (s. Abbildung 2). Das Ergebnis der Rahmenplanung wird voraussichtlich im
Sommer 2016 vorliegen und dann Grundlage fur die weitere Befassung des Stadtrates
werden. Die Werkstatt- und Abstellkapazitaten werden mit der Rahmenplanung tGberplant
und mit den Ergebnissen der Rahmenplanung vorgestellt. Vorausschauend wird sich die

. Anlage am Bahnhof Neuperlach ungefahr verdreifachen..
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- ol T S J
Abbildung 2: Untersuchungsumgriff Rahmen-
planung in Neuperlach Sid

N\ . ™ /)

3. Werkstatt- und Abstellkapazitaten Bus (nachrichtlich)

Auch in der Sparte Bus ist das weitere Anwachsen des Gesamtfahrzeugbestandes sicher.

Daher miussen auch in diesem Bereich Abstellkapazitaten und Werkstattkapazitaten er-
weitert werden. Derzeit laufen die Vorbereitungen fiirr den Neubau eines Betriebshofes in
Moosach (Georg-Brauchle-Ring). Dieser ersetzt den bisherigen Betriebshof West an der
Hans-Thonauer-Stral3e, jedoch mit einer um rund 20 % héheren Kapazitat. Er soll bis
2019 in Betrieb genommen werden. ‘ A

Unter Berlicksichtigung der geplanten Netzerweiterungen bei U-Bahn und Trambahn wird
zukunftig aufgrund steigender Nachfrage im MVG-Netz entlang von Nachverdichtungen
und weiterer Siedlungsentwicklung ein zusatzlicher Bedarf an Bus-Betriebsanlagen im
Miinchner Stadtgebiet notwendig, mindestens also ein weiterer Betriebshof.

Vor einer konkreten, kleinrdumigen Standortsuche muss zundchst anhand der prognosti-
zierten Netzentwicklung und in Abhangigkeit von den 2019 bestehenden Standorten der
MVG und ihrer Partnerunternehmen geklart werden, welche Makrostandorte (Stadtteile)
sich als besonders sinnvoll erweisen; dabei spielt insbesondere auch die Minimierung der
Ein- und Ausriickwege eine wesentliche Rolle. Diese Untersuchungen laufen zur Zeit.
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4. Empfehlungen und Antriage

Die Blrgerversammlung des Stadtbezirks 16 Ramersdorf-Perlach hat am 11.06.2015 die
Empfehlungen Nr. 14-20/ EOO 480 und 00481 (Anlagen 2 und.3) beschlossen, den Stand-
ort Sténdlerstralle nicht zu erweitern und starker zu begriinen. Zu den Planungen wird auf
die Ausfiihrungen unter Ziff. 2.1 verwiesen. Die SWM haben am 29.07.2015 eine erste In-
formationsveranstaltung mit den Anwohnerinnen und Anwohnern aus der Umgebung der
Hauptwerkstatte in der Standlerstral’e durchgefiihrt. Noch im Friihjahr 2016 ist ein Work-
shop zur Beteiligung der Anwohnerinnen und Anwohner an der laufenden Planung beab-
sichtigt. Im Herbst 2016 sollen dann die Ergebnisse vorgestellt werden. Die sich daran
anschlieRende, geplante Flachennutzungsplandnderung beteiligt die Offentlichkeit ebenso
wie die im Frihjahr 2018 geplante Einreichung der Planfeststellungsunterlagen bei der
Regierung von Oberbayern. '

Weiter hat die Blrgerversammlung des 16. Stadtbezirks Ramersdorf-Perlach am
09.07.2015 die Empfehlung Nr. 14-20/ E00540 (Anlage 4) ,Machbarkeitsstudie eines
zweiten Miinchener U-Bahn-Betriebshofes* beschiossen. Hierzu wird auf die obigen Aus-
fuhrungen unter Ziff. 2.2 verwiesen. Grundlage fiir die weiteren Planungen wird nicht die
Machbarkeitsstudie, sondern die zu erstellende Rahmenplanung sein.

Zum Antrag Nr. 14-20/B01953 des Bezirksausschusses des Stadtbezirks 16 — Ramers-
dorf Perlach vom 14.01.2016 ,Faire Nutzungsabwagung vor Standortentscheidungen!
Kénnte an der Arnold-Sommerfeld-StralRe auch Wohnraum geschaffen werden?* (Anlage
5), in dem gefordert wird, auch die Potenziale fur Wohnraumbeschaffung in diesem Ge-
biet aufzuzeigen, wird auf die Ausfiihrungen in Ziffer 2.2.4 dieser Beschlussvorlage ver-
wiesen, in der die Notwendigkeit eines neuen U-Bahnbetriebshofes erldutert wird, und
dieser aufgrund der Rahmenbedingungen am besten am Standort Neuperlach realisierbar
ist. [n einer Rahmenplanung werden dann weitere Nutzungsmaoglichkeiten im rdumlichen -
Umfeld untersucht.

Dem Antrag kann daher nicht entsprochen werden.

5. Abstimmuhg ‘

Die Stadtkdmmerei hat Abdruck der Beschlussvorlage erhalten. Der Bezirksausschuss 16
Ramersdorf - Perlach wurde fristgemaf angehért. Die Stadtwerke Miinchen GmbH/MVG
haben hierzu die Planungen dem Bezirksausschuss erlautert. Die Stellungnahme des Be-
zirksausschusses liegt noch nicht vor und wird nachgereicht. Ev. erfolgt auch noch eine
Stellungnahme des Baureferats, die nachgereiéht wird.

Der Korreferent des Referates flir Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Manuel Pretzl, der
Verwaltungsbeirat fir das Beteiligungsmanagement, Herr Stadtrat Horst Lischka, der Kor-
referent des Referats fiir Stadtplanung Bauordnung, Herr Stadtrat Christian Amlong und
der Verwaltungsbeirat, Herr Stadtrat Paul Bickelbacher, haben jeweils einen Abdruck der
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Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin und des Referenten

1.

2.

6.

Der Sachstandsbericht zur Entwicklung neuer Betriebshofe mit Abstellanlagen fur
Trambahn, U-Bahn und Bus der SWM / MVG wird zur Kennthis genommen. ‘
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, fiir den geplanten Tram-
bahn-Betriebshof in der Standlerstral’e nach Vorliegen und auf Basis der durch die
SWM/MVG erstellten Vorentwurfsplanung (MaRstab 1 : 200) ein Verfahren zur Ande-
rung des Flachennutzungsplans mit integrierter Landschaftsplanung einzuleiten. Der
Stadtrat wird hierzu erneut befasst.

Die SWM/MVG und das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung werden gebeten,
die Rahmenplanung fur den Standort fiir das Bauvorhaben U-Bahn-Betriebshof Neu-
perlach weiterzuentwickeln, mit dem Bezirksausschuss 16 zu erdrtern und das Ergeb-
nis dem Stadtrat nach Abschluss der Untersuchungen vorzustellen.

Die Empfehlungen Nrn. 14-20/E 00480 und 00481 vom 11.06.2015 sowie 00540 vom
09.07.2015 der Burgerversammlung des 16. Stadtbezirks Ramersdorf-Perlach sind
hiermit gemaf Art. 18 Abs. 4 der Gemeindeordnung behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 01953 des Bezirksausschusses des Stadtbezirks 16 — Ra-
mersdorf-Perlach vom 14.01.2016 ist damit geschéftsordnungsgemaf behandelt.
Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadirat der Landeshauptstadt Minchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent Die Referentin

Ober-/Birgermeister/-in Josef Schmid Prof. Dr.(I) Merk .
ea. Stadtrat/-ratin 2. Birgermeister Stadtbauratin
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IV. Abdruck von I. mitlIL
Uber den Stenografischen Sitzungsdienst
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei
an das Revisionsamt
z.K.

V. Wv. RAW - FB V Netzlaufwerke/allgemein/FB_V/swm/5 Betrieb/1 Eigentliches Geschaft/08 Verkehr/04 U-
Bahn/Betriebshof Neuperlach/160601beschlau.odt '

zur weiteren Veranlassung.

Zu V.

1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestétigt. '

2. An das Direktorium BAG Ost (10-fach)
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - HA |
An das Baureferat - RG 4
An die Stadtwerke Minchen GmbH — VB — BGF 1 (3-fach)
z.K. '

Am
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- Anlage 2

Biirgerversammiung des 7% | . Stadtbezirkes am 1/ ARy

Bitte Wortmeldezette! vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erliuterungen heachten!

[X]Antrag (zur Abstimmung) [ Anfrage (keine Abstimmung)
Méchten Sie miindlich vortragen? - Oja Bnein

Persdnliche Angaben .

Narme: | T Vorname: . ||staatsangehorigkeit| deutsch

e binon— e i
Strafle, Nr.. f v g PLZOrt: ¢ -| | Telefon: (Angabe freiwillig)
| JUUR Sy - .
Unterschrift;
i T

Sind Sie mit einer Veréf‘l"enﬂic\ﬁ/ung {trer personlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel _
und auf den von Thnen evtl, beigefiigten Unterlagen — auch im internet — elnverstanden? Dja @nein

Hinweis: Unabhingig von lhrem Einverstindnis zur Versffentlichung Threr persénlichen Angaben wird der
tibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlieflich evtl, beigefliigter Unterlagen im Internet veroffentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? . : ja Cnein

Haben Sie einen Gewerbebefrieb bzw. eine berufliche Niederiassung im Stadtbezirk? i ja nein

Diskuésionsthemen in Stichworten: .

1. AKL‘Inftige Nutzung des SMW-Gelandes Sténdlerstr./Lauensteinstr.

2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit “ich
stimme zu™ oder “ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann): -

Ich beantrage, dass der bestehende Standort nicht erweitert wird.

Begrﬂndungi '

Verlust der Wohnqua!itét‘des unmittelbar angrenzenden Wohngebiets

‘Raum fur Vermerke des Direktoriums - Bitfe nicht béé}éf;ﬁften -

ne Gegenstimme angenommen
‘mit Mehrheit angenommen

O ohne Gegenstimme abgelehnt
0 mit Mehrheit abgelehnt




Biirgerversammlung des Ab| . Stadtbezirkes am 1|, | 6 |. |16~ 1

Bitte Wortmeldezettel vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Eriduterungen beachtfen!
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, Antrag (2ur Abstimmung) []Anfrage (kefne Abstimmung)
Méchten Sie miindiich vortragen? [ja | Cnein
Personliche Angabien
Name: ' Vorname: ' Staatsangehorigkeit!| deytsch -
S
Strale, Nr.: | - 3LZ,0rt: 1 Telefon: (Angabe freiwillig) .
L - A . .
Unterschrift: L \ | ‘

Sind Sie mit einer Ve_r;'jffér(ﬂichufg (hrer personlichen Angaben auf diesem Wortmeldezetiel
und auf den von lhnen evil, beigefiigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? Dja : [a?wéin

Hinweis: Unabhingig von threm Einverstindhnis zur Verdffentlichung threr persdnlichen Angaben wird der
{ibrige Inhalt dieses Wortmeldezeitels einschliefich evil, beigefligter Unterlagen im Internet verdffentiicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? - X ja [ nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? 1 ja nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. Kﬁnftige-Nutzung des SMW-Geléndes Standlerstr./L.auensteinstr.

2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit “ich
stimme zu"” oder “ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

Ich beantrage, dass MaRRnahmen zur Verbesserung der Griinausstatiung durchgefiihrt

werden wie es der Fldchennutzungsplan aufgrund des hohen Versiegelungsgrades in

diesem Areal urspriinglich vorsieht.

Begrlindung:

Ein hoher Versiegelungsgrad wirkt sich negativ auf das Stadtklima aus. Z.B. wirkt sich
ein Bodenversiegelung sehr negativ auf den nattirlichen Wasserhaushalt aus.

1

ne Gegenstimme angehommen
mit Mehrheit angenommen
ohne Gegenstimme abgelehnt _




‘Biirgerversammlung des

1

: "\

16

00| |o7| |2015

- Stadtbezirkes am o e ¥

iftéW&tthidezettel vollstindig und giit leserlich ausfilllen und umseitige Erlduterungen beachten!

Antrag {zur Abstimmung) | - ] Anfrage (keine Abstimmung)
Michtén Sie mindlich vortragen? - Kija Dnein
Persénliche Aﬁgab‘en | y v __ |
Name: Kelemeq' B | | Vorname: G'erhard , Staatsangehdrigkeit: deutsch
Strauer: Nr.: LSterntalerstr PLZ,OM: | 84739 o Telefon: (Angabe frewilig)
|Unterschritt:

kN

Sind Sie mit eingr Versifentlichung lhrer persénlichen Angaben aur diesem Wortmeldezettel -

* |und auf den von Ihnen evil. beigefﬁgten Unterlagen ~ auch im Internet — einverstanden?”ja ‘ : Dnein

Hlnwels Unabhéngig von lhrem Einversténdnis zur Verdffentlichung lhrer persdnlichen Angaben wird der

{ibrige Inhalt dieses Wortmeldezeitels einschlieRlich evil. beigefiigter Unterlagen im Internet veroffenthcht.

Wohnen Sie Im Stadtbezirk? : ' . : X ja I:I hein

Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? L] ja 1R nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. | U-Bahn Betriebshof

2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit “ich
stimme zu" oder "ich stlmme nicht zu" beantwortet werden kann): . T

siehe Beiblatt: "Antrag zu U-Bahn Betriebshof / Kelemen Gerhard”. | C/ (’ \\V

M.—'-//’;

s

‘ Begrlindung:

siehe Beiblatt: "Antrag: zu U-Bahn Betriebshof / Kelemen Gerhard"

1 .Rauj‘r\‘/érmerke des Diréktdriums - Bitte hicht béschrfften -

ne Gegenstimme angenommen '

| ;c mit Mehrheit angenommen

Mehne Gegenstimme abgelehnt

(1 mit Mehrhieit abgelehnt




Antrag: zu U-Bahn Betriebshof / Kelemen Gerhard

_Ich beantrage, die von den Stadiwerken bereits-erstellte;aber bisher -

‘nicht verdffentlichte Machbarkeitsstudie zum zweiten Miinchner U- Bahn-

Betriebshof umgehend zu verdffentlichen, insbesondere den Standort-

Kriterien-Katalog, die als Standort in Betracht kommenden Flachen, dle

als Standort gepruften Flachen und die Begrundung fiir die eventuelle
Standortwahl Neuperlach- Sud.

Begriindung:

Die Nachricht von der kirzlich erfolgten EU-Ausschreibung zum U-Bahn-
Betriebshof haben viele Birger insoweit missverstanden, als sie dieses
‘Projekt auch im Detail als bereits unabanderlich gesetzt ansehen. Dass
es sich bisher lediglich um die Ausschreibung der Projektsteuerung,
nicht etwa der Baumalihahmen an sich handelt, ist bei vielen Blirgern
nicht angekommen)und meines Wissens hat dazu auch noch keine
Auseinandersetzung im Stadtrat stattgefunden. Im Klartext: Die
Planungen zum U-Bahn-Betriebshof und seiner verkehrstechnischen
ErschlieRung stehen noch am Anfang, es ist noch nichts entschieden.

Als mindiger Blrger méchte ich Entscheidungen, die die
Stadtteilentwicklung so gravierend beeinflussen wie der angedachte U-
Bahn-Betriebshof nachvollziehen, mitgestalten und gegebenenfalls dazu
beitragen, Planungsdefizite durch Blrgerbeteiligung schliellen zu
kénnen.
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An den :

Bezirksausschuss 16 » Ramersdorf-Perlach
der Landeshaupistadt Mdnchen
Friedenstrale 40

81660-Mlinchen

13. Januar 2016

Faire Nutzungsabwiagung vor Standortentscheidungen!
Konnte an der Arnold-Sommerfeld-StraBe auch Wohnraum geschaffen werden?

Der Bezirksausschuss Ramersdorf-Perlach mége beschlieRen:

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen wird aufgefordert, sich vor einer Willensbildung zur
Nutzung des Gelandes entlang der Arnold-Sommerfeld-Stralie als Standort eines zweiten U-
Bahnbetriebshofs vom Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, dem Kommunalreferat sowie
dem Sozialreferat auch die Potenziale fur Wohnraumschaffung in diesem Gebiet aufzeigen zu
lassen. Etwaige Konkretisierungsvorhaben flr die Planung eines U-Bahnbetriebshofs an diesem
Standort sind bis zur Vorlage dieser Potenzialanalyse von der Beschlussfassung auszusetzen.

Begriindung.fiir die Dringlichkeit des Antrags (Nachtragstagesordnung)::

Wie unter TOP 6.4.3 der BA-Tagesordnung vom 14.01.2016 ausgefiihrt wird, ist eine zeitnahe
Befassung des Stadtrats zum Thema U-Bahnbetriebshof in Neuperlach Std geplant, parallel dazu
lauft bereits eine Rahmenplanung fur die intendierte Nutzung der Flachen als U-Bahnbetriebshof.
- Um, im Falle der Zustimmung der Bezirksausschuss zum vorliegenden Antrag, den Antrag noch
rechtzeitig in den Verfahrensablauf einzubringen, ist eine Behandlung in der BA-Sitzung am
14.01.2016 geboten.

Inhaltliche Begriindung des Antrags:

Ehe Vorfestlegungen fir die Situierung eines U-Bahnbetriebshofs am Standort Neuperlach Siud
getroffen werden, sollten auch alternative Verwendungsmadéglichkeiten dieser grof3en und in
Uiberwiegendem Male in stadtischem Eigentum befindlichen Flachen geprift werden. Dabei drangt
sich in fairer Abwagung zur Nutzung fir Infrastruktureinrichtungen insbesondere die Frage der
Nutzung fiir Wohnraum auf. ’

Die bisherige Historie der Nutzungsiiberlegungen fiir das Areal entlang der Arnold-Sommerfeld-
Strale lassen aber vermuten, dass in diese Richtung noch keine Uberlegungen stattgefunden
haben. Jedenfalls wurden offiziellen Verlautbarungen zufolge bisher nur Nutzungen als Busdepot,
U-Bahnbetriebshof oder Wertstoffhof tiberlegt.

Die im weiteren Umfeld geplanten oder beabsichtigten Nutzungen weisen aber allesamt in
Richtung einer Wohnnutzung. Genannt seien hier die bereits genehmigte
Gemeinschaftsunterkunft, die Uberlegungen des Eigentiimers der Siemens-Flidchen zur
Wohnraumschaffung im Bereich Otto-Hahn-Ring (vgl. Informationsgesprach der HA Il am
26.11.2015) sowie der seit Jahren von verschiedenen Akteuren gehegte Wunsch, im zweiten
Abschnitt des Bebauungsplans 57c¢l (sog. Moll-Geldnde) Wohnen zu realisieren. Offen ist dabei
ohnehin die kiinftige Verwendung des ehemals fiir den Wertstoffhof vorgesehenen Areals.




Unbesehen dleser Umfeldplanungen bote sich das Geldnde entlang der Arnold-Sommerfeld-
Stralle aber auch aufgrund seiner verkehrsgiinstigen Lage (N&he zur U-Bahn) sowie seiner
attraktiven Situierung am Rande des Landschaftsparks ,Im Gefilde” als Wohnquartier an.-Der
Umstand, dass sich weite Teile des Areals zudem in stadtischem Eigentum befinden, béte dariiber

- hinaus vielfaltige Gestaltungsméglichkeiten im Hinblick auf die Schaffung von geférdertem oder

genossenschaftlichem Wohnungsbau. Selbst die Deckung méglicher neuer Schulbedarfe wilirde im
- Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens und bei zusétzlicher Berucksmh’ugung der noch )
vorhandenen E-Flache im Gefilde zu gewahrlelsten sein.

Die gleichrangige, transparente Abwéigung zweier wichtiger Bedarfe — Infrastruktur und Wohnen —

ist bei einer Flache dieser Grole nicht zuletzt auch generell aus Grunden der Akzeptanz in der
Bevélkerung notwendlg

_ Fiir die Fraktion der CSU o " - Fuir die Fraktion Blindnis90/Die Grinien

|

Fir die Freien Wahler _ Fir die FDP-

|
Fir die Fraktion odp/David contra Golliath _




