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Antrag Nr. 14-20 / A 01290 ,Markierung von Radfahrstreifen: Entfall von Fahrspuren nur nach
Stadtratsbefassung!“ von Herrn Stadtrat Dr. Alexander Dietrich, Frau Stadtratin Kristina Frank,
Herrn Stadtrat Michael Kuffer, Herrn Stadtrat Manuel Pretzl, Herrn Stadtrat Thomas Schmid,
Frau Stadtratin Dr. Manuela Olhausen, Herrn Stadtrat Walter Zoller, Frau Stadtratin Sabine
Pfeiler und Herrn Stadtrat Marian Offman vom 05.08.2015

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /V 06221

Anlagen:

1. Antrag Nr. 14-20 / A 01290 der Stadtratsfraktion der CSU vom 05.08.2015
2.—8. Lageplane zu den unter Punkt 3 aufgefihrten MaRnahmen

9.-16. Ubersichtsplane zu den unter Punkt 5 und 6 aufgefiinrten MaBnahmen
17. Mitzeichnung des Baureferates vom 09.05.2016

Beschluss des Kreisverwaltungsausschusses vom 14.06.2016 (VB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag des Referenten

1. Anlass

Die CSU-Fraktion hat am 05.08.2015 den Antrag zur dringlichen Behandlung fiir den Feri-
ensenat am 12.08.2015 ,Markierung von Radfahrstreifen: Entfall von Fahrspuren nur nach
Stadtratsbefassung!“ gestellt. Die Dringlichkeit zur Behandlung wurde seinerzeit vom Di-
rektorium nicht bestatigt, es erfolgte aber in der Sitzung des Feriensenats am 12.08.2015
eine kurze inhaltliche Erklarung des 2. Burgermeisters Schmid.

Der Antrag beinhaltet folgende Punkte:

»1. Samtliche MalRnahmen der Verkehrsflihrung fir den Fuf3- und Radverkehr, insbeson-
dere Markierungslosungen wie Radfahrstreifen und Radschutzstreifen, werden ab sofort
nur noch nach Vorliegen einer Verkehrsvertraglichkeitspriifung und darauf basierender
Beschlussfassung des Stadtrats durchgefiihrt, wenn diese Maflnahmen (faktisch) mit dem
Entfall einer oder mehrerer Fahrspuren verbunden sind. Ausgenommen hiervon sind reine
Nebenstrallen. Die Umsetzung bereits angeordneter, aber noch nicht umgesetzter Mal}-
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nahmen wird bis zur einer Entscheidung des Stadtrats ausgesetzt.

2. Fur die bereits durchgeflihrten MalRnahmen an der Landsberger Stralle, der Gabelsber-
gerstralde und Grinwalder Stral’e wird unverziiglich eine nachtragliche Verkehrsvertrag-
lichkeitsprifung durchgefihrt und der Stadtrat im Kreisverwaltungsausschuss am
29.09.2015 damit befasst.”

Zur Ausgangs- und Beschlusslage und zu den Rahmenbedingungen bei der Entschei-
dungsfindung flihrt das Kreisverwaltungsreferat Folgendes aus:

Als untere StralRenverkehrsbehorde ist das Kreisverwaltungsreferat an die Vorgaben der
Stralienverkehrsordnung (StVO) gebunden. In Ausibung pflichtgemalien Ermessens er-
folgt daher bei jeder verkehrsrechtlichen Anordnung immer eine Abwagung samtlicher
Aspekte der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer und der Leistungsfahigkeit der
betroffenen Knotenpunkte.

Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfliigung stehenden Mitteln zu erhalten. Da-
bei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Ver-
kehrs vor. (Rd. 2 S. 1 und 2 der VwV zu § 39 StVO, neu eingeflihrt in der StVO-Novelle
2010).

Fir alle MaRnahmen gilt dabei grundsatzlich, dass erfahrungsgeman jede neue Verkehrs-
regelung einer Eingewdhnung bedarf und es eine gewisse Zeit dauert, bis sich die neue
Situation bei allen Verkehrsteilnehmern eingespielt hat. Zusatzlich kdnnen baustellenbe-
dingte Sperrungen, unerwartete Verkehrsverlagerungen auf Grund anderer Baustellen,
Veranstaltungen oder temporare und technische Unwagbarkeiten Ausloser flr Behinde-
rungen des Verkehrsflusses sein und flr gewisse Anlaufschwierigkeiten sorgen. Sobald
sich nach dieser Ubergangsphase die Verkehrsverhaltnisse eingespielt haben, konnte das
Kreisverwaltungsreferat bisher immer feststellen, dass sich durch die Neuordnung auch
der Verkehrsablauf insgesamt positiv entwickelt hat.

Vergleichbar mit anderen Grundsatzbeschlissen beispielsweise zum Parkraummanage-
ment oder zur Elektromobilitat ist der Verwaltung mit dem vom Stadtrat im Jahr 2009 ge-
fassten und im Jahr 2013 fortgeschriebenen ,Grundsatzbeschluss zur Férderung des
Radverkehrs in Miinchen® die Grundlage fur alle Aktivitaten und Prozesse im Bereich des
Radverkehrs geschaffen worden. Auch die Zusammenarbeit zwischen den beteiligten Re-
feraten und die Vorgehensweise bei der Umsetzung von Radverkehrsmaflinahmen ist fest-
gelegt.

Das Kreisverwaltungsreferat wurde u.a. (siehe Ziffer 19 des Antrags der Referentinnen
und Referenten) beauftragt, ,im Rahmen der in diesem Beschluss aufgeflihrten Aufgaben
und Projekte Einzelentscheidungen fur wichtige Vorhaben und Luckenschlisse gemaf
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Antrag Nr. 02-08 / A 04112 der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN/RL vom
11.12.2007 und entsprechend dem Beschluss zur Fortschreibung des Realisierungsnet-
zes Radverkehr (Bauausschuss vom 18.10.2005) herbei zu fihren, die keine wesentliche
Umverteilung des Strallenraums zur Folge haben.*

Unter die Bezeichnung ,keine wesentliche Umverteilung“ subsumierte die Verwaltung bis-
her MaRnahmen, die trotz rdumlicher Umverteilung, z.B. durch Entfall von Fahrspuren des
Kfz-Verkehrs zur Schaffung von Radverkehrsanlagen, keine Beeintrachtigung der Leis-
tungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr und den OPNV nach sich ziehen. Dies war insbeson-
dere immer dann der Fall, wenn an den ausschlaggebenden Knotenpunkten fir den moto-
risierten Individualverkehr (im Folgenden MIV genannt) und den OPNV die Leistungsfa-
higkeit nicht beeintrachtigt wurde.

Gemal Ziffer 7 des Referentenantrags des Grundsatzbeschlusses ist das Planungsreferat
beauftragt, in Fallen, in denen Verbesserungen fir den Radverkehr nur durch ,Umvertei-
lung von StralRenraum® erreicht werden kdénnen, Verkehrsvertraglichkeitsuntersuchungen
durchzufuhren und entsprechende Grundsatzbeschliusse des Stadtrats mit der Darstellung
der Auswirkungen und der einzelfallspezifischen verkehrskonzeptionellen Vorschlage fiir
das weitere Vorgehen herbeizuflihren. Beispiele fir das Verfahren nach Ziffer 7 des
Grundsatzbeschlusses sind die Kapuzinerstralte und die Rosenheimer Stralie.

Mit Beschluss des Stadtrats vom 26.06.2013 wurde ausfuhrlich tber die Umsetzung des
Grundsatzbeschlusses von 2009 berichtet, insbesondere auch Gber die Malinahmen, die
entsprechend den Vorgaben realisiert worden sind.

Anlass fur die Anordnung von Radverkehrsmafinahmen im Stral3ennetz kdnnen sein:
Stadtratsantrage, Bezirksausschuss-Antrage, BUV-Empfehlungen, Vorschléage der Polizei,
Vorschlage der referatstibergreifenden Arbeitsgruppen, etc..

Bei der Prifung und Bearbeitung entsprechender Projekte wird grundsatzlich folgender
Ablauf zugrunde gelegt:

Das Kreisverwaltungsreferat befasst sich mit der Abwagung aller Belange der Verkehrssi-
cherheit und den Auswirkungen auf die Verkehrsordnung und die Verkehrssteuerung. Die
drtlichen Bezirksausschisse und die Polizei werden dabei gemal der Geschaftsordnung

fur Bezirksausschiisse und der StVO angehort.

Die Unterabteilung ,Verkehrssteuerung® des Kreisverwaltungsreferates (KVR 111/12) priift,
ob bei einer Reduzierung der Anzahl an Fahrspuren oder einem Eingriff in signalgeregelte
Knotenpunkte die Leistungsfahigkeit flir den MIV tangiert ist. Dabei ist zu betonen, dass
sich die Leistungsfahigkeit eines Streckenabschnittes im Allgemeinen Uber die Verkehrs-
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ordnung und die Verkehrssteuerung an den signalisierten Knoten mit der dazugehérigen
Anzahl an Fahrspuren bzw. Abbiegefahrspuren und Lange dieser Fahrspuren definiert.
Die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs ist die wesentliche Einflussgréfie fiir die Verkehrs-
qualitat auf einer Strecke und in den signalisierten Knotenpunkten. Auf einer einspurigen
Fahrbahn (ohne Knotenpunkte) ist ohne Behinderungen (wie z.B. Ein- und Ausparkvor-
gange) eine Verkehrsstarke von ca. 2000 Kfz/h mdglich. Begriindet ist dies dadurch, dass
der Zeitbedarfswert fur die Vorbeifahrt an einer Stelle fur ein Kfz 1,8 s betragt. Bezogen
auf eine Stunde konnen auf einer freien Strecke daher 2000 Kfz fahren (3600 : 1,8).

Das heil}t, der Entfall einer Fahrspur auf der Strecke zwischen zwei Knotenpunkten muss
nicht zwangslaufig zu Leistungsverlusten fuhren, wenn im Stauraum der Knotenpunkte die
notwendigen Fahrspuren und die Lange der Aufstellflachen selbst erhalten bleiben. Es fin-
den aber in jedem Fall detaillierte Einzeluntersuchungen zur Leistungsfahigkeit statt, be-
vor die Aufgabe einer Fahrspur empfohlen wird, ggfs. kbnnen Anpassungen an Lichtsi-
gnalanlagen (LSA) erfolgen, um den &rtlichen Bedurfnissen gerecht zu werden. Grund-
satzlich wird aber die Aufgabe von Fahrspuren des MIV nur dann empfohlen, wenn auf
der Grundlage der Einzeluntersuchung durch die Verkehrssteuerung die Flissigkeit des
Verkehrs nicht beeintrachtigt ist.

Wenn im Ergebnis eine Verbesserung fir den Radverkehr nur durch Leistungseinbul3en
fur den MIV mdglich ist, greift o.a. Regelung des Grundsatzbeschlusses und das Pla-
nungsreferat flihrt einen Grundsatzbeschluss flir das Projekt durch den Stadtrat herbei
(wie z.B.in der Kapuzinerstrafl’e und der Rosenheimer Stral3e). Ansonsten wird die Einzel-
fallentscheidung in Abstimmung mit den Referaten, den Bezirksausschiissen und der Poli-
zei getroffen und dem Stadtrat turnusmaRig berichtet.
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Zusammengefasst in einem Ablaufdiagramm lasst sich das bisherige Verfahren geman
Grundsatzbeschluss im Hinblick auf die Auswirkungen fur den flieBenden Kfz-Verkehr wie
folgt darstellen:

it Landeshauptstadt

Verfahren gem. Grundsatzbeschluss W Mo aftungsreferat

,2Anlass“ Priifung KVR
- StR-Antrag / BA-Antrag » Verkehrssicherheit | [N Abstimmung mit:
- BUV-Empfehlung 3 - PLAN / BAU - MVG
- Umbau/Sanierung + Leistungsfahigkeit |- Polizei - BAs
- Vorschlag aus AG - Etc.
- Eigeninitiative KVR
- Vorschlag Polizei
- Efc.
Leistungsfahigkeit MIV Leistungsfahigkeit MIV
kann aufrechterhalten werden kann vermutlich nicht
aufrechterhalten werden
Es gilt Ziffer 19 des Es gilt Ziffer 7 des
Grundsatzbeschluss RV Grundsatzbeschluss RV
(= ,keine wesentl. Umverteilung®) (= ,wesentl. Umverteilung®)
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2. Bisherige Umsetzungspraxis

Nach der oben dargestellten Verfahrenspraxis nach Ziffer 19 des Referentenantrags des
Grundsatzbeschlusses wurden bisher die im Folgenden beispielhaft dargestellten Mal3-
nahmen umgesetzt:

Seidlstrafle

2010 wurde zwischen Dachauer- und Arnulfstrae der unterdimensionierte, auf dem Geh-
wegen markierte Radweg an der Westseite insbesondere aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit durch ausreichend breite Radfahrstreifen auf der Fahrbahn ersetzt. Die dazu er-
forderliche abschnittsweise Reduktion von drei auf zwei Richtungsfahrspuren auf der Stre-
cke sowie der zwei Linksabbiegespuren im Knoten auf eine hat zu keinen Einschrankun-
gen der Leistungsfahigkeit fir den MIV gefihrt.

Der fir die Leistungsfahigkeit des Streckenzuges ausschlaggebende Knoten ist wegen
der vorherrschenden Verkehrsstarke, der OPNV-Frequenz der Tramlinien und der hohen
Frequenz von Ful’- und Radverkehr die Kreuzung Arnulfstrafie / Seidlstralle. Dieser Kno-
ten war eine Unfallhdufungsstelle u.a. in den jeweiligen Linksabbiegebeziehungen Kfz/Kfz
und Rad/Kfz in der Nord-Sud-Achse. Beim Umbau des Knotens und Reduktion der zwei
Linksabbiegespuren auf eine in Fahrtrichtung Sidosten handelte es sich um eine Mal}-
nahme der Unfallkommission, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Durch die gewonne-
ne Flache konnte quasi als ,Nebenprodukt‘ an der Westseite ein Radfahrstreifen angelegt
werden.

Das Verkehrsaufkommen ist in der Abendspitze am hochsten. Mit einer Zahl von rund
1000 Fahrzeugen pro Stunde entlang der Seidlstra3e wird in der Spitzenbelastung insge-
samt genauso viel Kfz-Verkehr wie vor der Malinahme leistungsfahig tiber den Knoten ab-
gewickelt.

OrleansstrafBe zwischen Rosenheimer StraRe und BalanstraRe

Diese Netzlicke wurde 2010 durch Markierung von beidseitigen Schutzstreifen geschlos-
sen. Die dazu erforderliche Reduktion von zwei auf eine Richtungsfahrspur auf der Stre-
cke zwischen Rosenheimer- und Balanstrale hat zu keinen Einschrankungen der Leis-
tungsfahigkeit fir den MIV gefihrt.

Der fir die Leistungsfahigkeit des Streckenzuges ausschlaggebende Knoten ist die Kreu-
zung Orleansstralie / Rosenheimer Stralle. Dieser Knoten stellte sich als Unfallhdufungs-
stelle heraus. Durch Anderung der Fahrtrichtungszuordnung und neue Fahrspurzuordnun-
gen in der Orleansstralie konnten beidseitig Schutzstreifen angelegt werden. Hauptargu-
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ment fur diese Anderung war also die Behebung der Unfallhdufungsstelle.

Das Verkehrsaufkommen ist in der Abendspitze am hochsten. Im Geradeausverkehr ist
mit einer Zahl von rund 600 Fahrzeugen in der abendlichen Spitzenstunde der Verkehr in
etwa gleich geblieben. In der Linksabbiegebeziehung von der Orleans- in die stidliche Ro-
senheimer Stralle hat der Kfz-Verkehr mit rund 250 Fahrzeugen nach der Ma3nahme im
Vergleich zu rund 200 Fahrzeugen vor der MalRnahme leicht zugenommen. Durch die
neue Spuraufteilung und der damit verbundenen Moglichkeit einer geanderten Signal-
steuerung kénnen alle Fahrbeziehungen leistungsfahig abgewickelt werden.

Potsdamer StraBe

Zwischen Germania- und Ungererstralte wurden 2011 Schutz- bzw. Radfahrstreifen mar-
kiert. Die dazu erforderliche Reduktion von zwei auf eine Richtungsfahrspur je Richtung
sowie die Spuranpassung im Knoten Potsdamer-/Dietlinden-/Ungererstrale hat zu keinen
Einschrankungen der Leistungsfahigkeit fir den MIV gefuhrt. Der fur die Leistungsfahig-
keit des Streckenzuges ausschlaggebende Knoten ist die Kreuzung Potsdamer / Leopold-
/ Rheinstrale. Der Knoten Ungerer- / Potsdamer- / Dietlindenstrale ist damit fur die Leis-
tungsfahigkeit nachrangig. Trotzdem wurde darauf geachtet, keine Leistungsdefizite zu
schaffen. An dieser Kreuzung wurde in Fahrtrichtung Westen eine Geradeausspur her-
ausgenommen, in der Gegenrichtung wurden zwei Fahrspuren auf eine Uberbreite redu-
ziert, welche zwei Pkw nebeneinander das Queren ermdoglicht. Das Verkehrsaufkommen
ist in der Abendspitze am hdchsten. Mit einer Zahl von rund 600 Fahrzeugen in Fahrtrich-
tung Osten und einer Zahl von rund 500 Fahrzeugen in Fahrtrichtung Westen ist der Ver-
kehr zu dieser Spitzenstunde im Vergleich nach und vor der MalRnahme aber gleichgeblie-
ben. Die neue Spuraufteilung entspricht durch die Neuordnung und die eigene Signalisie-
rung der Linksabbiegespur dem Bedarf, um die Fahrbeziehungen auch mit weniger Spu-
ren leistungsfahig abzuwickeln.

MaximilianstraBe

2010 wurden zwischen Sternstral3e und Karl-Scharnagl-Ring / Thomas-Wimmer-Ring
Radfahrstreifen markiert. Die dazu erforderliche Reduktion von zwei auf eine Rechtsab-
biegespur im 6stlichen Zulauf zum Thomas-Wimmer-Ring hat zu keinen Einschrankungen
der Leistungsfahigkeit fir den MIV gefihrt. Der fir die Leistungsfahigkeit des Streckenzu-
ges ausschlaggebende Knoten ist die Kreuzung Karl-Scharnagl-Ring / Maximilianstralle /
Thomas-Wimmer-Ring. An dieser Kreuzung wurden in der Maximilianstral3e in Fahrtrich-
tung Osten zwei Geradeausspuren beibehalten und die friher vorhandenen zwei Rechts-
abbiegespuren auf eine reduziert. Diese Reduktion wurde durch eine geanderte Verkehrs-
steuerung in der Signalisierung (Rechtsabbieger kdnnen auf Zusatzsignal und auf Voll-
scheibe abbiegen) kompensiert. Der gewonnene Raum wurde zur Anlage von Radfahr-
streifen genutzt.
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Das Verkehrsaufkommen ist in der Abendspitze am héchsten. Das Verkehrsaufkommen
ist in den betroffenen Richtungsbeziehungen im Vorher-Nachher-Vergleich in etwa gleich
geblieben (in Fahrtrichtung Westen sowie in der Rechtsabbiegebeziehung in den
Karl-Scharnagl-Ring jeweils rd. 300 Fahrzeuge) und kann Uber die vorhandenen Fahrspu-
ren leistungsfahig abgewickelt werden. Mit Verzicht auf die vorherige Nachtparkregelung
in der rechten Fahrspur konnte auch stadtauswarts der Radfahrstreifen realisiert werden.

3. Aktueller Sachstand

Die im Folgenden aufgefuhrten MalRnahmen wurden vom Kreisverwaltungsreferat nach
dem beschriebenen Verfahren geman Ziffer 19 des Referentenantrags des Grundsatzbe-
schlusses angeordnet. Die Umsetzung wurde allerdings aufgrund des Antrags Nr. 14-20 /
A 01290 der CSU vom 05.08.2015 bis zur weiteren Entscheidung Uber das Verfahren zu-
rickgestellt.

Brienner StraBe im Abschnitt zwischen ArcisstraBe und Karolinenplatz (Anlage 2)

Maflnahme: Anordnung von beidseitigen Radfahrstreifen zwischen Arcisstralte und Karoli-
nenplatz am 08.04.2011 aufgrund des BA-Antrags Nr.: 08-14 / B 02192 vom 08.06.2010.

Derzeit wird der Radverkehr in der Brienner Stral3e zwischen Arcis - /Katharina-von-Bora-
Stralle und Oskar-von-Miller-Ring im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Bei der Brienner Stralle handelt es sich um eine z.T. mehrspurige Hauptverkehrsstralle
mit einer Verkehrsbelastung von 15.000 Kfz/24 h und einer Schwerverkehrsbelastung von
600 Kfz/24 h.

Nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) empfiehlt sich bei entspre-
chendem Verkehrsaufkommen grundséatzlich die Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn,
wobei jedoch aus Sicherheitserwagungen zusatzliche Angebote (wie z.B. Radfahrstreifen)
eingesetzt werden sollen. Dem Radverkehr wirden durch die Radfahrstreifen sichere
Raume geschaffen, um nicht vom Autoverkehr an den Rand gedrangt und unnétig gefahr-
det zu werden. Dazu entfallt eine Fahrspur pro Richtung.

Als problematisch stellt sich insbesondere das derzeit abrupte Radwegende in Fahrtrich-
tung Osten an der Einmiindung Brienner - /Arcis- und Katharina-von-Bora-Stralie dar. Es
kommt immer wieder zu Konfliktsituationen zwischen dem auf die Fahrbahn kreuzenden
Radverkehr und dem Kfz-Verkehr. Der Radfahrstreifen schafft hier klare Verhaltnisse und
kann trotz Fahrspurentfalls ohne Leistungsverlust fur den MIV umgesetzt werden.

Der ortliche Bezirksausschuss hat die MaRnahme beantragt und der Anordnung zuge-
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stimmt. Das Polizeiprasidium wurde angehdrt und hat der MaRlnahme zugestimmt.
Implerstrale (Anlagen 3a und 3b)

MalRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens an der Ostseite zwischen Haus-Nr. 9 und
35 am 21.05.2013

Bei der Implerstralte handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralte mit einer taglichen
Verkehrsbelastung von 12.250 Kfz und einer Schwerverkehrsbelastung von 400 Kfz
(Grundlage: Zahlung des Planungsreferates vom 17. Mai 2011). In den Spitzenstunden
(morgens und abends) ist mit Verkehrsmengen von ca. 1.000 Fahrzeugen ein so hohes
Verkehrsaufkommen in der Implerstralie zu verzeichnen, dass sich nach der ERA 2010
grundsatzlich die Radverkehrsfliihrung auf der Fahrbahn empfiehlt, wobei aus Sicherheits-
grinden jedoch weitere Angebote (wie z.B. Radfahrstreifen) zu schaffen sind. Derzeit er-
geben sich aufgrund der Ein- und Ausfahrtsituation zum Edeka, Aldi und der Tankstelle
z.T. erhebliche Konflikte zwischen motorisiertem Individualverkehr und Radverkehr. Des-
halb war die Fuhrung auf einem Radfahrstreifen als deutlich verkehrssicherer zu bewerten
als die Seitenraumfiihrung auf einem baulichen Radweg. Im Hinblick auf die ortlichen Ge-
gebenheiten und Platzverhaltnisse ist die Anlage von Radfahrstreifen mdglich, da die Be-
lange der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fir den MIV sowie der Sicherheit fiir den
FuRgangerverkehr nicht negativ tangiert wiirden. Fur den FuRverkehr wiirden die Bedin-
gungen sogar verbessert, da der Seitenraum von der Flachenkonkurrenz mit dem Radver-
kehr und den damit einhergehenden Konflikten befreit wirde. Die Uberbreite Fahrspur
wird verschmalert und die Rechtsabbiegespur wird verkurzt.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehdrt und haben der
Malnahme zugestimmt.

Herzog-Heinrich-StraBe mit Kaiser-Ludwig-Platz und Georg-Hirth-Platz
(Anlagen 4a bis 4d)

Maflnahme: Anordnung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen am 27.03.2013 (ab-
schnittsweise und bestandsorientiert)

Das erhdhte Radverkehrsaufkommen auf dieser Nord-Sid-Verbindung macht es notwen-
dig, fur den Radverkehr in den Bereichen mit unzureichenden Radwegenden und hoher
Flachenkonkurrenz durch bauliche Anpassungen und Markierungen mehr Sichtbarkeit auf
der Fahrbahn zu bieten.

Das Fehlen von Radverkehrsanlagen wurde in der Vergangenheit auch regelmafig von
Burgerschaft und Bezirksausschuss bemangelt. Erforderlich ist die abschnittsweise Ver-
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schmalerung der Uberbreiten Fahrspuren, die Verkirzung der Rechtsabbiegespur im Zu-
lauf auf die LindwurmstraBe und die Anderung einer Geradeausspur in eine Rechtsabbie-
gespur im nordlichen Zulauf auf den Georg-Hirth-Platz.

Die Malinahme wirkt sich nicht negativ auf die Leistungsfahigkeit der signalgeregelten
Knoten fir den MIV aus und kommt bis auf wenige Stellplatze am Kaiser-Ludwig-Platz
ohne Parkplatzentfall aus. Wesentliche Umverteilungen von Verkehrsraum zum Nachteil
fur den MIV entstehen nicht. Durch die teilweise neue StralRenraumaufteilung wiirde man
durch die Fahrspurverengung zusatzlich eine Geschwindigkeitsdampfung bewirken, wel-
che wiederum der Verkehrssicherheit zu Gute kame.

Das derzeit ungesicherte Radwegende am Georg-Hirth-Platz wird in Fahrtrichtung Siiden
als Radfahrstreifen gemaf den Vorgaben der ERA 2010 gestaltet. Im Verflechtungsbe-
reich wirde ein Radfahrstreifen durch klare Trennung der Verkehrsarten die Verkehrssi-
cherheit des Radverkehrs erhéhen.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehért. Der ortliche
Bezirksausschuss hat der MaRnahme zugestimmt. Das Polizeiprasidium hat der Maf3nah-
me nicht zugestimmt. Die von der Polizei vorgebrachte Kritik am mehrmaligen Wechsel
der Art der Radverkehrsflihrung teilt das Kreisverwaltungsreferat nicht, da die Kombinati-
on von Schutzstreifen und Mischverkehr in den aktuellen technischen Regelwerken als
Lésungsmaoglichkeit vorgesehen und auch problemlos maéglich ist. An anderen Orten in
der Stadt, beispielsweise in der Pelkovenstralde, der Tierparkstralte oder der Winthirstra-
Re sind solche Radverkehrsflinrungen auch bereits praxiserprobt.

Einmiindungen LudwigstraBBe / TheresienstraRe und LudwigstraBBe / Schellingstrale
(Anlagen 5 und 6)

Malnahme: Anordnung einer neuen Stralenraumaufteilung zugunsten vorgezogener
FuRgangeraufstellflachen am 13.08.2013

Die Malinahmen erfolgen aus Grinden der Verkehrssicherheit. Bisher war es notwendig,
den Radverkehr auf dem baulichen Radweg vor der Konfliktflache der FuRgangerquerung
mangels separater FulRverkehrsaufstellflachen mittels Haltlinie anzuhalten, um FuRgange-
rinnen nicht zu gefahrden. Des weiteren wird derzeit der gesamte und sehr hohe Ful3- und
Radverkehr tber jeweils eine FuRgangerfurt und jeweils nérdlich der Einmiindungen so-
wie jeweils auch gemeinsam abgewickelt. Diese Anordnung macht Querungen unkomfor-
tabel und umwegig, Konflikte sind an der Tagesordnung. Daher ist zu beobachten, dass
die derzeitige Verkehrssteuerung in der Praxis nur wenig Akzeptanz findet und oft zu Rot-
lichtverstoRRen flihrt, was zahlreiche Schwerpunktaktionen des Polizeiprasidiums in der
Vergangenheit belegt haben. Zum Einbau von FulBverkehrsaufstellflachen muss eine
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Fahrspur fir den Kfz-Verkehr entfallen und bauliche Anpassungen muissen durchgefihrt
werden. Die Verwaltung hatte dies bisher zurtickgestellt, bis eine Einschatzung des Pla-
nungsreferates zur Verkehrsvertraglichkeit der MalRnahme im Zusammenhang mit der Sa-
nierung des Altstadtringtunnels und der Planungen zur ,mod. Alternative 5 vorlag.

Das Planungsreferat nahm hierzu mit Schreiben vom 25.04.2013 wie folgt Stellung:

»Als Grundlage fir die Realisierung der mod. Alternative 5 sowie der Realisierung der feh-
lenden Abbiegemdglichkeit fir den Nord/Sud-Verkehr von der Ludwigstrale zur Brienner
Stralde tiber den Oskar-von-Miller-Ring wurde im Auftrag des Planungsreferates durch
das Biro TRANSVER GmbH eine Verkehrsuntersuchung durchgefuhrt. Inhalt dieser Un-
tersuchung waren u. a. eine Verkehrsanalyse 2010/2011 sowie eine Verkehrsprognose fir
das Jahr 2025. Hierbei wurden verschiedene Planfalle angesetzt. Fir die Ludwigstralie
nordlich der Von-der-Tann-Stralle ergab sich hierbei in Fahrtrichtung Norden in keinem
Planfall eine signifikante Anderung der Verkehrsmengen. Tendenziell ergeben sich in der
Ludwigstralie in Fahrtrichtung Norden fiir den Prognosefall eher geringere Verkehrsmen-
gen.

Das Planungsreferat sieht hier keine wesentliche Umverteilung des StralRenraums, da die
Ludwigstralte nordlich der Von-der-Tann-Stra3e Richtung Norden ohne wesentliche Ein-
schrankungen der Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr sowie Verkehrsverlagerungen
angepasst werden kann. Die im Verkehrsentwicklungsplan 2005 festgelegte Verkehrs-
funktion der LudwigstralRe als ortliche HauptverkehrsstralRe mit malRgebender Verbin-
dungsfunktion wird durch eine Fahrspurreduzierung Richtung Norden und Verbesserun-
gen fur den Radverkehr nicht beeintrachtigt. Damit ist keine Verkehrsvertraglichkeitsunter-
suchung durch das Planungsreferat veranlasst.”

Aus Sicht des Planungs- und des Kreisverwaltungsreferates steht daher einer Reduzie-
rung von drei auf zwei Fahrspuren in der Ludwigstral3e Richtung Norden nichts entgegen.

Durch die Malitnahme werden auch zusatzliche Parkplatze geschaffen.

Wegen einer Hochbaumaflnahme in diesem Bereich ist die Umsetzung derzeit weiterhin
zurtickgestellt.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehért und haben der
Malnahme zugestimmt.

SeidlstraBBe Ostseite im Abschnitt zwischen KarlstraBe und Dachauer StraRe
(Anlagen 7a und 7b)

MalRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens an der Ostseite zwischen Karlstrafe und
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Dachauer Strae vom 21.01.2015

Die Mallnahme dient der Komplettierung der unter Ziffer 2. aufgefiihrten Radfahrstreifen
in der Seidlstralte als Anschluss an die Signalanlage Stiglmaierplatz. Wie unter Ziffer 2.
dargestellt, wurde 2010 zwischen Dachauer- und Arnulfstral3e ein Radfahrstreifen auf der
westlichen Fahrbahn markiert. Bereits 2007 wurde an der Ostseite ein Radfahrstreifen
zwischen Arnulfstrale und Karlstral’e markiert, der bislang auf einem schmalen Gehweg
bis zur Einmiindung Dachauer Stral3e fortgesetzt wird. Dies fihrt immer wieder zu Konflik-
ten und Beschwerden aus der Burgerschaft. Die durch die Anlage des Radfahrstreifens
erforderlich gewordene, abschnittsweise Reduktion von drei auf zwei Richtungsfahrspuren
hat zu keinen Einschrankungen der Leistungsfahigkeit fliir den MIV geflhrt. Das gleiche
gilt nach der Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverwaltungsreferates auch fir die-
sen Restabschnitt.

Die baulichen Vormalinahmen sind ausgefiihrt. Die Abstimmung mit dem 6rtlichen Be-
zirksausschuss erfolgt aktuell. Das Polizeiprasidium hat der MalRnahme zugestimmt.

SchleiBheimer Strale Ostseite zwischen HohenzollernstraBe und HerzogstraRe
(Anlage 8)

MafRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens als Ersatz flir den baulichen Bestandsrad-
weg am 06.09.2012 aufgrund des BA-Antrags-Nr.: 08-14 / B 03750 vom 07.03.2012

Die Malinahme dient einer verkehrssicheren, sichtbaren und gleichberechtigten Flihrung
gemal den aktuellen Regeln der Technik. Der bauliche Radweg in diesem Bereich ent-
spricht in Fihrung und Breite nicht dem aktuellen technischen Standard. Besonders kri-
tisch ist der Abschnitt zwischen dem neu ausgebauten Stlick an der Trambahnhaltestelle
und im weiteren Verlauf bis zur Herzogstralte. Der vorhandene Radweg und insbesondere
der Gehweg wird dem tatsachlichen Radverkehrs- und Fuldverkehrsaufkommen nicht ge-
recht. Fir die Anlage des Radfahrstreifens entfallt abschnittsweise eine Fahrspur.

In der SchleiBheimer Stral3e in Fahrtrichtung Norden wird der Kfz-Verkehr bereits heute
nach der Herzogstralie einspurig gefihrt. Nordlich des Knotenpunkts SchleilRheimer Stra-
Re/Hohenzollernstrale ist der Kfz-Verkehr ebenfalls einspurig und vom Kreisverwaltungs-
referat im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit positiv geprift worden. Der betrachtete Stre-
ckenabschnitt der Schleillheimer Stralle zwischen Hohenzollernstral’e und Herzogstralle
ist also sowohl im Zu- als auch im Ablauf nur einspurig fir den Kfz-Verkehr befahrbar. Die
Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr im betrachteten Abschnitt ist nach Prifung des
Kreisverwaltungsreferates auch nach Markierung des Radfahrstreifens weiterhin gegeben,
Verkehrsverlagerungen sind somit nicht zu erwarten. Es sind keine wesentlichen Ver-
schlechterungen flr den Kfz-Verkehr bei gleichzeitigen Verbesserungen fir den Fuf3- und
Radverkehr zu erwarten. Die Schleilheimer Strafl’e kann weiterhin ihre Funktion geman
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Verkehrsentwicklungsplan als értliche Hauptverkehrsstrale mit maRgebender Verbin-
dungsfunktion erfillen.

Der ortliche Bezirksausschuss hat die MalRnahme beantragt und der verkehrsrechtlichen
Anordnung zugestimmt. Das Polizeiprasidium wurde angehdrt und hat der Mal3nahme zu-
gestimmt.

Vorschlag zur Entscheidung

Die referatstibergreifende Prifung und Planung der vorstehenden MalRnahmen ist abge-
schlossen, die Projekte sind umsetzungsreif, teilweise standen die Ausflihrungstermine
schon fest und es wurden teilweise auch bauliche Vorarbeiten ausgefuhrt. Antworten auf
Nachfragen aus der Birgerschaft, dem Stadtrat und den Bezirksausschiissen, wann diese
in der Offentlichkeit durchaus bekannten und erwarteten MaRnahmen endlich umgesetzt
wilrden, binden indessen die ohnehin im Kreisverwaltungsreferat knappen personellen
Ressourcen. Wie oben ausflhrlich dargelegt, kénnen samtliche MalRnahmen den Ver-
kehrsablauf und die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer verbessern, ohne eine
Verkehrsart einseitig zu benachteiligen.

Um die weitere Verzégerung dieser Manahmen zu vermeiden, wird um Zustimmung zur
Umsetzung dieser Projekte gebeten.
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4. Kunftiges Verfahren

Da einerseits aus dem Stadtrat der Wunsch kommt, dass Radverkehrsanordnungen dem
Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden, andererseits aus Griinden der Verwaltungs-
Okonomie Projekte zur Stadtratsvorlage einen gewissen Bedeutungsrahmen nicht unter-
schreiten durfen, wird fur die Zukunft ein abgestuftes Verfahren vorgeschlagen. Fur die
Anordnung von Radverkehrsanlagen durch das Kreisverwaltungsreferat wird in Abande-
rung der bisherigen Ziffer 19 des Referentenantrags des Grundsatzbeschlusses kiinftig
folgendes neues Verfahren vorgeschlagen:

4.1.Beschlussfassung

Dem Stadtrat werden die Malinahmen zur Beschlussfassung vor der Anordnung vorge-
legt, bei denen folgende 3 Kriterien gleichzeitig erfillt sind

1. Der betroffene Stralienabschnitt ist nach dem Verkehrsentwicklungsplan der
Landeshauptstadt Miinchen dem HauptverkehrsstraBennetz zuzuordnen.

2. Die MaBnahme ist nur durch Umverteilung, d.h. nur durch Entfall von
Fahrspuren des MIV zu erreichen.

3. Die MalRnahme ist streckenbezogen, d.h., die Malinahme bedeutet einen
Liickenschluss im Radverkehrsnetz.

Die EinzelmalRnahmen sind im Beschluss unter Punkt 5 aufgefihrt.
4.2. Bekanntgabe

Nicht zur Entscheidung vorgelegt werden markierte Ubergangsbereiche (Radfahr- oder
Schutzstreifen) als Radwegenden oder -zufuhrungen im Sinne der aktuellen Regelwerke
(ERA 2010, RASt 06), Radfahr- oder Schutzstreifen auf der freien Strecke, die durch Ver-
schmalerung von Uberbreiten auf regelbreite Fahrspuren (nach den Kriterien der RASt 06)
zu erreichen sind, sowie Radfahr- oder Schutzstreifen, die keinen Fahrspurentfall in Kno-
tenpunkten auslésen. Diese Vorgehensweise ist notwendig, da die Vorlage der Anordnun-
gen von samtlichen MarkierungsmafRnahmen zur Beschlussfassung im Stadtrat einen
nicht zu rechtfertigenden Arbeits- und Abstimmungsaufwand bedeuten wirde. Es erfolgt
aber turnusmafig mindestens einmal jahrlich im Kreisverwaltungsausschuss eine Be-
kanntgabe der Mallnahmen

Die EinzelmalRnahmen sind im Beschluss unter Punkt 6 aufgefiihrt.
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5. Geplante MaBnahmen (Entscheidung)

Eine Reihe von Malinahmen befinden sich derzeit in der Planungs- und Abstimmungspha-
se. Da die unter Ziffer 4 genannten Kriterien gleichzeitig erflllt sind, soll das neue Verfah-
ren erstmalig angewendet werden. Es werden folgende Projekte dem Stadtrat zur Ent-
scheidung vorgelegt:

Brienner StraBe im Abschnitt zwischen Konigsplatz und Stigimaierplatz (Anlage 9)
MafRnahme: Radfahrstreifen als Ersatz firr die baulichen Bestandsradwege
BA-Antrags-Nr.: 14-20 / B 01073 des BA 3 vom 14.04.2015

Bei der Brienner Stralle handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralle mit einer Kfz-Belas-
tung von ca. 16.000 - 18.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 2%
(Grundlage: Verkehrserhebungen des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung vom
17.03.2010 und 25.11.2010).

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung hat mitgeteilt, dass sich diese Verkehrs-
mengen in der Brienner Stralle zwischen Stigimaierplatz und Konigsplatz durch die Pla-
nungen der Alternative 5 und des Altstadtrings nicht wesentlich verandern werden. In der
Analyse 2011, dem Prognosenulifall 2025 des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung
und den von TransVer untersuchten Planfallen zur modifizierten Alternative 5 betragt der
Tagesverkehr in der Brienner Stralde zwischen Stigimaierplatz und Augustenstralie ca.
18.000 Kfz/24h und in der Brienner Stral3e zwischen Augustenstral’e und Kénigsplatz ca.
16.000 - 17.000 Kfz/24h.

Nach den Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sind bei der Wahl
der Radverkehrsfuhrung u.a. Verkehrsbelastung und zulassige Hochstgeschwindigkeit
Entscheidungskriterien. In den Spitzenstunden (morgens und abends) ist in der Brienner
Stralte mit Verkehrsmengen von rund 1400 Fahrzeugen ein Verkehrsaufkommen zu ver-
zeichnen, das sich nach der ERA im sog. Belastungsbereich Il befindet. Demnach wird
grundsatzlich die Radverkehrsfliihrung auf Sonderwegen, wie Radfahrstreifen oder Rad-
wegen empfohlen.

Die baulichen und auf Grund von Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit als benut-
zungspflichtig beschilderten Radverkehrsanlagen im Bestand entsprechen insbesondere
als Teil mehrerer beschilderter Fahrradhauptrouten (Marienplatz- Aubing, Marienplatz —
Allach, Marienplatz - Feldmoching) mit hoher Radverkehrsfrequenz in Qualitat und Kom-
fort beidseitig nicht mehr den aktuellen Regeln der Technik und den Anforderungen an die
Verkehrssicherheit. Die rechtlichen Vorgaben fir benutzungspflichtige Anlagen sind daher
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im Bestand Uberwiegend nicht erfullt. Die Bestandsanlagen werden dem tatsachlichen
Radverkehrs- und Fuldverkehrsaufkommen in der Praxis auch nicht mehr gerecht. Die o.a.
MafRnahme dient einer verkehrssicheren, sichtbaren und gleichberechtigten Flihrung des
Radverkehrs. Eine bauliche Verbreiterung der Radwege ist im Strallenseitenraum nicht
mdglich. Die Gehbahnen entsprechen in der Breite auch nicht den Anforderungen der Re-
gelwerke.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte flir den Kfz-Verkehr im betrachteten Abschnitt ist
nach Prifung durch das Kreisverwaltungsreferat bei der beabsichtigten bestandsorientier-
ten Losung mit Radfahrstreifen gegeben. Hierfiir entfallt jeweils eine Fahrspur pro Rich-
tung.

Gemal den durch das Planungsreferat erhobenen Verkehrszahlen ist eine einspurige
Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs auf der Strecke mit Aufweitungen in den signalisierten
Kreuzungsbereichen ausreichend. Mehrere Baustellen mit einer Fahrspurreduzierung auf
eine Richtungsfahrbahn pro Richtung flihrten in der Vergangenheit zu keinen feststellba-
ren Beeintrachtigungen des motorisierten Individualverkehrs. Die Anzahl der Fahrspuren
im derzeitigen Standard ist Gberdimensioniert. Die Radverkehrsanlagen sind hingegen
beidseitig unterdimensioniert und konfliktbehaftet.

Insbesondere auf der Stidseite besteht akuter Handlungsbedarf. Zusammenfassend sind
durch die MaRnahme keine wesentlichen Verschlechterungen flir den Kfz-Verkehr bei
gleichzeitiger Herstellung rechtskonformer und verkehrssicherer Zustande fur den Ful3-
und Radverkehr zu erwarten.

Das Kreisverwaltungsreferat sieht in Abstimmung mit dem Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung hier keine wesentliche Umverteilung des Strallenraums im Sinne der Ziffer
19 des Grundsatzbeschlusses,

1. weil fir das heutige und fur den Prognosehorizont 2025 erwartete Verkehrsaufkommen
in diesem Abschnitt der Brienner Stral3e eine ausreichende Kapazitat gegeben ist,

2. weil keine Leistungseinbufien an den Lichtsignalanlagen zu erwarten sind,

3. weil keine sonstigen negativen Auswirkungen (z.B. bedeutende Stellplatzverluste oder
Verschlechterungen flir andere Verkehrsteilnehmer) bei gleichzeitiger Verbesserung fir
den Ful3- und Radverkehr entstehen.

Die im Verkehrsentwicklungsplan festgelegte Verkehrsfunktion der Brienner Stralle als
Hauptverkehrsstralie sowie die Leistungsfahigkeit fir den MIV werden durch die vorgese-
henen Malinahmen nicht beeintrachtigt.
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Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehért und haben der
Malnahme zugestimmt.

ElisabethstraBe — Franz-Joseph-StralRe (Anlagen 10a und 10b)

MafRnahme: Schutzstreifen zwischen Schleilheimer Strale und WilhelmstralRe (ab-
schnittsweise und bestandsorientiert) als Ersatz fur die Bestandsradwege

Die Anlage von durchgangigen Radverkehrsanlagen in der Form von Schutzstreifen ent-
spricht der bei diesem Verkehrsaufkommen empfohlenen Einsatzkriterien der ERA 2010.
Die nicht mehr regelkonformen alten, schmalen und in Teilen ohnehin sanierungsbedurfti-
gen Radverkehrsanlagen auf und neben den Gehwegen sind im Gegenzug zu entfernen
und der gewonnene Raum dem Gehweg zuzuschlagen, um die Konflikte im Seitenraum
sowie in den Abbiegesituationen beseitigen zu kénnen. Somit entsteht ein Gewinn fiir den
FuRgangerverkehr sowie eine Erhdhung der Verkehrssicherheit beim Rad- und Kfz-Ver-
kehr. Ostlich der IsabellastraRe werden die Uberbreiten Fahrstreifen verschmaélert. Die
Linksabbiegespuren in die Kurfirstenstral’e und den Habsburgerplatz/Friedrichstralle ent-
fallen. Westlich der IsabellastralRe werden die Fahrstreifen zu einer Kernfahrbahn ohne
Mittelmarkierung verschmalert.

Die Schutzstreifen werden nur in den Abschnitten markiert, in denen sie einschlieRlich des
Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum flir den Radverkehr bieten und
die verbleibende Kernfahrbahn so breit ist, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos
begegnen kénnen. Lkw und Busse diirfen den Schutzstreifen im Bedarfsfall ohne Gefahr-
dung des Radverkehrs Uberfahren.

Am Elisabethplatz bleibt der bauliche Radweg an der Sidseite zwischen Isabellastralie
und Nordendstralle als nichtbenutzungspflichtiger Radweg erhalten. In diesem Stralen-
abschnitt kann aus Platzgriinden kein Schutzstreifen angelegt werden.

Die Malinahme wirkt sich nicht negativ auf die Leistungsfahigkeit der signalgeregelten
Knoten aus und kommt ohne Parkplatzentfall aus. Wesentliche Umverteilungen von Ver-
kehrsraum zum Nachteil fur den Kfz-Verkehr entstehen nicht. Durch die neue Stralen-
raumaufteilung erreicht man zusatzlich eine Geschwindigkeitsdampfung, welche der Ver-
kehrssicherheit zu Gute kommt.

Die ortlichen Bezirksausschiisse werden im Rahmen der StralRenplanung angehort. Das
Polizeiprasidium wurde angehdrt und hat der Malnahme zugestimmt.
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Karl-Theodor-StralRe (Anlage 11)

MafRnahme: Radfahrstreifen zwischen Belgradstralle und Schleilheimer Strale als Ersatz
fur die Bestandsradwege

Die markierten und als benutzungspflichtig beschilderten Radverkehrsanlagen im gesam-
ten Bereich entsprechen insbesondere als Freizeitanbindung zum Luitpoldpark und Ost-
West Verbindung fur den Radverkehr in Qualitat und Komfort beidseitig nicht den aktuel-
len Regeln der Technik und den Anforderungen an die Verkehrssicherheit. Die rechtlichen
Vorgaben flr benutzungspflichtige Anlagen sind nicht erfillt. Die Bestandsanlagen werden
dem tatsachlichen Radverkehrs- und FuBverkehrsaufkommen in der Praxis auch nicht ge-
recht. Die Mallnahme dient einer verkehrssicheren, sichtbaren und gleichberechtigten
Flhrung gemaf den aktuellen Regeln der Technik. Es entfallt jeweils eine Fahrspur pro
Richtung.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte flir den Kfz-Verkehr im betrachteten Abschnitt ist
nach Prifung durch das Kreisverwaltungsreferat auch nach Anlage der Radfahrstreifen
gegeben. Parkplatze entfallen nicht. Das Kreisverwaltungsreferat sieht in der Malinahme
daher keine wesentliche Umverteilung des StralRenraums. In der Karl-Theodor-Stral3e in
Fahrtrichtung Osten wird der Kfz-Verkehr nach der Belgradstralle bereits heute einspurig
geflhrt. GemalR den durch das Planungsreferat erhobenen Verkehrszahlen ist eine ein-
spurige Flihrung ausreichend und die Fahrbahn im derzeitigen Standard iberdimensio-
niert. Die Radverkehrsanlagen sind hingegen beidseitig unterdimensioniert und konfliktbe-
haftet. Zusammenfassend sind durch die MaRnahme keine wesentlichen Verschlechterun-
gen fUr den Kfz-Verkehr bei gleichzeitigen Verbesserungen fiir den Ful3- und Radverkehr
zu erwarten. Die Planung und Umsetzung der MalRnahme ist zur Vermeidung verlorenen
Bauaufwands zeitlich abhangig von einer derzeit noch fehlenden Aussage der SWM/MVG
bzgl. einer neuen Buslinie in diesem Bereich. Hierflr wird die Einrichtung von neuen Bus-
haltestellen erforderlich die umfangreiche Eingriffe in die vorhandene Substanz erfordern
werden.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium werden im Rahmen der Stralien-
planung angehort.

MarsstraBe (Anlage 12)

MafRnahme: Anordnung von Radfahrstreifen zwischen Seidlstrale und Pappenheimstralle
am 03.07.2013 als Ersatz fur die Bestandsradwege.

Geplant ist die Anlage von beidseitigen Radfahrstreifen aus Griinden der Verkehrssicher-
heit als Ersatz fur die bestehenden benutzungspflichtigen baulichen und markierten Be-
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standsradwege, die nicht dem aktuellen Stand der Technik und den gesetzlichen Vorga-
ben entsprechen. Es entfallt jeweils eine Fahrspur pro Richtung. Die Rechtsabbiegespu-
ren in die Pappenheimstrale und in die Seidlstralie entfallen. Westlich des Knotenpunk-
tes Seidlistralte / Marsstralle (Aufstell- bzw. Verflechtungsbereich) entfallen zwischen
Seidlstral’e und Denisstralde die vorhandenen Pkw-Stellplatze.

Die Leistungsfahigkeit fir den MIV ist trotz Entfalls einer Fahrspur pro Richtung nach Um-
setzung der MaRnahme nicht beeintrachtigt. Die Malinahme dient der Beseitigung eines
Engpasses flr den Radverkehr und der Herstellung rechtskonformer Verhaltnisse nach
der StraRenverkehrsordnung.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehdrt und haben der
Malnahme zugestimmt.

6. Geplante MaBnahmen (Bekanntgabe)

Folgende Malinahmen sind bereits angeordnet aber noch nicht umgesetzt. Da die unter
Ziffer 4 dieses Beschlusses genannten Kriterien nicht gleichzeitig zutreffen, werden diese
dem Stadtrat bekannt gegeben.

Nordlicher Bavariaring zwischen Zufahrt Theresienwiese auf Hohe Brausebad und
RiickertstraBe (Anlage 13)

MaRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens am 30.10.2013. Der Strafdenabschnitt be-
findet sich nicht im Hauptstralennetz.

BA-Antrags-Nr.: 08-14 / B 04386 vom 20.11.2012

Der markierte und teilweise bauliche Radweg in diesem Bereich entspricht in Fihrung und
Breite nicht (mehr) den aktuellen Regeln der Technik. Der vorhandene Radweg und ins-
besondere der Gehweg wird dem tatsachlichen Radverkehrs- und FulRverkehrsaufkom-
men nicht gerecht. Die Malihahme dient einer verkehrssicheren, sichtbaren und gleichbe-
rechtigten FUhrung des Radverkehrs. Es entfallt eine Fahrspur auf der Stidwestseite. Die
Fahrbahnen sind fiir das tatsachliche Kfz-Verkehrsaufkommen berdimensioniert und
kénnen zu Gunsten von Radverkehrsanlagen ohne Leistungsverluste reduziert werden.
Gleichzeitig kann durch die Fahrbahnverengung eine Reduzierung der gefahrenen Ge-
schwindigkeit erwartet werden.

Nach den Empfehlungen der Forschungsgesellschaft flir StralRen- und Verkehrswesen
(ERA 2010) ist bei der Wahl der Fuhrungsform des Radverkehrs neben verschiedenen
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anderen Prufkriterien die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs zur Beurteilung der Verkehrssi-
cherheit entscheidungsrelevant. Aktuell liegen Belastungen von insgesamt rund 6000
Kfz/24 h in beiden Fahrtrichtungen vor. Pro Fahrtrichtung zu den Spitzenstunden hdchs-
tens 300 Kfz.

Streng nach den Verkehrszahlen zu den Spitzenstunden und objektiver Einschatzung der
Verkehrsverhaltnisse kdnnte der Radverkehr in diesem Abschnitt des Bavariarings auch
ohne Radverkehrsanlagen im Mischverkehr fahren. Da aber erfahrungsgemaR viele Rad-
fahrerlnnen ein hoheres subjektives Sicherheitsgefiihl auf einem Sonderweg haben, sollte
der Radweg nicht ersatzlos entfernt werden, da sonst vermutlich viele gewohnheitsmaRig
weiter auf dem Gehweg fahren. Dem Radverkehr werden durch Markierung einer Radver-
kehrsanlage sichere Rdume geschaffen. Auch in der Zufuhrung zum Knotenpunkt Bava-
riaring / Rickertstrale ist dies fur die Radverkehrsflihrung von Vorteil. Derzeit wird noch
geprift, ob die Anlage statt als Radfahrstreifen als Schutzstreifen ausgefihrt wird.

Der ortliche Bezirksausschuss hat die MaRnahme beantragt. Das Polizeiprasidium wurde
angehort und hat der MaRnahme zugestimmt.

OrleansstraBe zwischen OrleansstraBBe 44 und Orleansplatz (Anlage 14)
MafRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens am 25.02.2013.

Die Malinahme erfolgt auf Vorschlag der referatstibergreifenden Arbeitsgruppe ,Schwieri-
ge Knotenpunkte®. Es handelt sich um die Weiterfihrung eines baulichen Radweges als
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn (Verkirzung einer Gberlangen Rechtsabbiegespur auf
der Strecke) und kommt ohne Fahrspurentfall im Knotenpunkt aus.

Der bauliche Radweg verschwenkt im Bestand vor der Zufiihrung auf den Orleansplatz
nach hinten und ist im weiteren Verlauf auf dem Gehweg abmarkiert. Diese Fihrung ent-
spricht daher nicht den aktuellen Regeln der Technik. Insbesondere vor dem Bereich der
dort befindlichen Schule ist der Verkehrsraum fir den Fuverkehr zu schmal und wird we-
der den aktuellen Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und Verkehrs-
wesen noch dem Radverkehrsaufkommen gerecht. Konflikte zwischen Radfahrern und
FuRgangern sind die Folge. Um die ungiinstige Situation zu verbessern, soll der Radver-
kehr sichtbar auf einem ausreichend breiten Radfahrstreifen an den Kreuzungsbereich
herangefuhrt werden, eine eigene Aufstellflache erhalten und deutlich abgesetzt vom Ful3-
gangerverkehr auf einer entsprechend abmarkierten und rot eingefarbten Radfahrerfurt
parallel zum Kfz-Verkehr die Kreuzung Uberqueren und auf den Radweg zur Weiterfahrt in
Richtung Osten einflieBen. Dazu werden die Mittelinseln umgebaut und die Rechtsabbie-
gespur zum Busbahnhof verkuirzt.

Obwohl sich der Radverkehr die Fahrbahn mit dem motorisierten Individualverkehr auf der
Orleansstral3e teilen soll, wird sich die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt nicht negativ
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verandern. Die vorhandene Freigabezeit im Zuge der Orleansstral’e, sowie aller anderer
Fahrbeziehungen kann an der Lichtsignalanlage beibehalten werden.Der nicht mehr ab-
markierte Geh-/ Radweg kdnnte dann ausschliellich dem Fuldverkehr zur Verfligung ge-
stellt werden.

Derzeit ist eine provisorische Baustellenfiihrung in dieser Art markiert und hat sich in der
Praxis bisher gut bewahrt.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehdrt und haben der
Malnahme zugestimmt.

Oskar-von-Miller-Ring im Abschnitt zwischen Brienner StraBe und JagerstraBBe
(Anlage 15)

MafRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens an der Ostseite des Oskar-von-Mil-
ler-Rings zwischen Brienner Stral’e und Jagerstral’e am rechten Fahrbahnrand. Es han-
delt sich um eine Fahrspurreduzierung auf der Strecke. Die Fahrspur wurde wahrend der
Belegung durch eine mehrjahrige Baustelleneinrichtungsflache nicht bendtigt. Die Mal3-
nahme ist nur temporar.

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 01075 des BA 3 vom 14.04.2015

Die hohe Kraftfahrzeugverkehrsstarke auf dem Oskar-von-Miller-Ring mit 35.000 Kfz /
24 h rechtfertigt die Anlage eines Radfahrstreifens gemafl den Empfehlungen der For-
schungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen.

Aufgrund der Enge und des zu Stolizeiten starken FuRgangeraufkommens am Knoten
Brienner Stralde / Oskar-von-Miller-Ring sind es zudem Konflikte und mdgliche Verkehrs-
gefahrdungen zwischen Fullgangern und Radfahrern, welche eine Gefahrenlage begrin-
den. Im Beschluss zum Projekt Altstadtring Nordwest (Sitzungsvorlagen-Nr. 08-14 / V
13410) wurde im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung festgestellt, dass im
Oskar-von-Miller-Ring zwischen Brienner Stra3e und Gabelsbergerstralle eine Fahrspur
aufgegeben werden kann, ohne dass sich dies auf den Verkehrsfluss des Kfz-Verkehrs
auswirkt.

Derzeit ist der Radverkehr mangels Radverkehrsanlage auf dem Gehweg in Schrittge-
schwindigkeit freigegeben. Die MaRnahme dient einer verkehrssicheren, sichtbaren und
gleichberechtigten Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

Durch die Malinahme kann mittels Markierung verhaltnismafig unaufwandig die Beseiti-
gung eines Engpasses bei der Fihrung von FuRgangern und Radfahrern erreicht werden.
Sie dient als Ubergangslésung bis zur endgliltigen Herstellung einer baulichen Radver-
kehrsanlage im Zuge der Oberflachenmalinahme im Projekt Altstadtring Nordwest.
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Die Verbesserung der Rad- und FulRverkehrsanlage kann ohne Leistungsverluste beim
Kfz-Verkehr durchgefiihrt werden. Die Fahrspur ist ohnehin bereits seit mehreren Jahren
durch eine Baustelleneinrichtungsflache fur den Neubau des Siemensareals belegt und
fur den flielRenden Verkehr gesperrt. Es konnte damit bereits in der Praxis die Tatsache
festgestellt werden, dass durch den Fahrspurverlust in diesem Teilabschnitt keine Ein-
schrankungen beim flielenden Kfz-Verkehr entstanden sind.

Der ortliche Bezirksausschuss hat die MalRnahme beantragt. Das Polizeiprasidium wurde
angehort und hat der MalRnahme zugestimmt.

Pilgersheimer StraRe (Anlage 16)

MalRnahme: Anordnung eines Radfahrstreifens an der Ostseite zwischen Plattnerstralle
und Humboldtstralie vom 13.08.2013. Es handelt sich nicht um eine Hauptverkehrsstralle
und es entfallen keine Fahrspuren im Knotenpunkt.

Der bauliche und teilweise vom Gehweg durch Markierung abgetrennte und benutzungs-
pflichtige Radweg in diesem Bereich entspricht in Flihrung und Breite nicht den aktuellen
Regeln der Technik. Besonders kritisch ist der Abschnitt im Knotenpunktzulauf und in der
weiteren Fuhrung Uber die Kreuzung in Fahrtrichtung Norden. Der vorhandene Radweg
und insbesondere der Gehweg wird den Anspriichen an sichere Radverkehrs- und Fuf3-
verkehrsanlagen nicht mehr gerecht.

Sidlich der Plattnerstralie ist die Verkehrsfihrung aus Grinden der Verkehrssicherheit

mittels baulicher Anpassung und Markierung entsprechend der gednderten Radverkehrs-
fuhrung neu zu ordnen. Die Verbesserung der Rad- und FulRverkehrsanlagen kann ohne
Leistungsverluste beim Kfz-Verkehr oder beim OPNV durchgefiihrt werden. Die Fahrspu-
ren im Knotenpunktszu- und ablauf werden hierfiir lediglich auf Regelbreite verschmalert.

Der ortliche Bezirksausschuss und das Polizeiprasidium wurden angehdrt und haben der
Malnahme zugestimmt.
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7. Behandlung des Antrags Nr. 14-20 / A 01290 der Stadtratsfraktion der CSU vom
05.08.2015

Der Ziffer 1 des Antrags wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen entspro-
chen.

Zu Ziffer 2 des Antrags flihren wir folgendes aus:
Landsberger StraBe (zwischen HolzapfelstraBe und GrasserstrafBe)

Aufgrund der begrenzten Verkehrsraume und des Umfangs des Bauprojektes kam es
wahrend der BaumalRnahme teilweise zu gravierenden Verkehrsbehinderungen. Dies ist
jedoch bei solch weitreichenden BaumalRnahmen im Hauptverkehrsnetz leider nicht zu
vermeiden. Nach Abschluss der Baumalinahmen konnten keine nachteiligen Auswirkun-
gen auf das Verkehrsgeschehen mehr festgestellt werden. Die MaRnahme hat sich aus
Sicht des Kreisverwaltungsreferats bewahrt.

GabelsbergerstraBe

Durch ungtinstige Umstande wahrend der Markierung (Behinderung durch Markierungsar-
beiten und erhdhtes Verkehrsaufkommen wegen gleichzeitiger Sperrung des Konigsplat-
zes) kam es wahrend der Baumaflinahme auch bei dieser MaRnahme teilweise zu erhebli-
chen Verkehrsbehinderungen. Phasenweise zu Spitzenbelastungszeiten auch nach Inbe-
triebnahme der Radverkehrsanlage noch auftretende Stérungen im Verkehrsfluss des MIV
konnten durch signaltechnische MalRnahmen zwischenzeitlich zu einem Grofteil kompen-
siert werden. Hinsichtlich des erzielten Gewinns an Verkehrssicherheit hat sich auch diese
Malnahme aus Sicht des Kreisverwaltungsreferats bewahrt. Die Situation wird aber wei-
terhin beobachtet.

Griinwalder StraRe

Der Radfahrstreifen auf der Fahrbahn war nur temporar als Baustellenmalinahme ange-
legt. Der Ausgangszustand wurde nach Beendigung der Baumal3nahme wieder herge-
stellt. Der Antragsgegenstand hat sich damit erledigt.

Auf eine erneute Stadtratsbefassung durch das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
gemal Ziffer 7 des Grundsatzbeschlusses (Verkehrsvertraglichkeitsuntersuchung) fur die
Landsberger Stralle und die Gabelsbergerstralle kann aufgrund der beschriebenen Er-
gebnisse verzichtet werden.

Der Ziffer 2 des Antrags kann damit nicht entsprochen werden.



Seite 24 von 27

8. Zusammenfassung und weiteres Verfahren

Die Vorlage stellt die Umsetzungspraxis dar, wie seit dem Grundsatzbeschluss Radver-
kehr im Juli 2009 die Infrastrukturprojekte, die in der Zustandigkeit des Kreisverwaltungs-
referats liegen, vorbereitet und umgesetzt wurden. Dabei handelt es sich um Projekte, die
in der Regel aus reinen Markierungsmafinahmen bestehen und vor der Realisierung
durch das Baureferat vom Kreisverwaltungsreferat angeordnet werden mussen. Die Ent-
scheidungsbefugnis war so festgelegt, dass fir diese Mallnahmen keine Stadtratsbe-
schlusse vorgesehen bzw. erforderlich waren. Die Vorlage beinhaltet unter Punkt 1 und 2
die Beschreibung des Verfahrens und stellt einige umgesetzte MalRnahmen vor.

Die Umsetzung weiterer bereits angeordneter und projektierter Malnahmen wurde auf-
grund des vorliegenden Antrags der CSU vom 05.08.2015 bis zu einer Entscheidung Gber
die Anderung des Verfahrens zuriickgestellt. Diese Projekte sind unter Punkt 3 beschrie-
ben. Es wird vorgeschlagen, fur die genannten zurtickgestellten Malinahmen die Umset-
zung zu beschlielen.

In Anlehnung an den o.g. Antrag der CSU wurde ein Verfahren entwickelt, das kiinftig an-
gewendet werden soll. Dieses wird unter Punkt 4 beschrieben und vorgeschlagen. Da-
nach erfolgt die verkehrsrechtliche Anordnung von MaRnahmen zukiinftig erst nach Be-
schluss im Stadtrat. Dies soll allerdings nicht fur samtliche Ma3nahmen in der Zustandig-
keit des Kreisverwaltungsreferates gelten, sondern fiir solche im Hauptstraliennetz, mit ei-
nem Streckenbezug und wenn eine Umverteilung z.B. durch eine Reduzierung einer Fahr-
spur erfolgen muss.

Dieses neue Verfahren soll erstmals mit diesem Beschluss fir einige vorbereitete Projekte
erfolgen. Diese sind unter Punkt 5 beschrieben. Nach der Entscheidung Uber diese Mal3-
nahmen wirde eine verkehrsrechtliche Anordnung erfolgen und das Baureferat um die
Projektierung und die Umsetzung gebeten. Je nach Kostenhéhe wirden diese Malnah-
men durch das Baureferat dem Stadtrat ggf. erneut zur Projektgenehmigung vorgelegt.

Unter Punkt 6 der Vorlage werden die MaRnahmen beschrieben, die nach dem neuen
vorgeschlagenen Verfahren dem Stadtrat bekannt gegeben werden, d.h. ohne Beschluss
umgesetzt werden sollen. Es handelt sich um MalRnahmen, die bereits angeordnet sind
und die nach der Zustimmung Uber das vorgeschlagene Verfahren zeithah umgesetzt
werden kdnnen.
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Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat die Beschlussvorlage mitgezeichnet.
Das Baureferat hat die Beschlussvorlage unter der Voraussetzung der mit Schreiben vom
09.05.2016 (Anlage 17) Uibermittelten Anderungen mitgezeichnet.

Die vorgebrachten Anderungswiinsche wurden nach MaRgabe der vorstehenden Ausfiih-
rungen berlcksichtigt. Dem Wunsch nach einer erneuten Mitzeichnung konnte aus Ter-
mingrinden nicht entsprochen werden.

Die von den MaRRnahmen unter Ziffern 3., 5. und 6. betroffenen Bezirksausschiisse wur-

den gemal § 13 Abs. 3 der Bezirksausschuss-Satzung angehort oder haben die anord-

nungsgegenstandlichen Mallnahmen vollstandig oder teilweise selbst beantragt. Soweit

sich Projekte noch im Planungsstadium befinden, erfolgt die Unterrichtung Gber geplante
MafRnahmen durch diese Beschlussvorlage und die Gelegenheit zur Stellungnahme wird
im Projektfortschritt eingeraumt.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Dr. Dietrich, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat,
Herrn Stadtrat Progl, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Von den Ausflhrungen Uber die bisherige Abstimmungs- und Umsetzungspraxis nach
dem Grundsatzbeschluss Radverkehr vom Juli 2009 (Punkt 1 und 2) wird Kenntnis
genommen.

Dem Vorschlag des Kreisverwaltungsreferats zum kinftigen Verfahren (Punkt 4) wird
zugestimmt. Danach wird das Kreisverwaltungsreferat beauftragt, Radverkehrsmarkie-
rungen vor dem Erlass einer verkehrsrechtlichen Anordnung dem Stadtrat zur Ent-
scheidung vorzulegen, wenn diese im Hauptverkehrsstrallennetz liegen, zu einer Um-
verteilung des StralRenraums durch Fahrspurentfall fiuhren und einen Lickenschluss
im Radverkehrsnetz bedeuten. Alle weiteren MaRnahmen, wie z.B. markierte Uber-
gangsbereiche, Radfahr- oder Schutzstreifen auf der freien Strecke, die durch Ver-
schmalerung von Uberbreiten auf regelbreite Fahrspuren zu erreichen sind und keinen
Fahrspurentfall in Knotenpunkten auslésen, werden wie bisher angeordnet, abge-
stimmt und umgesetzt. Diese MalRnahmen werden dem Stadtrat kiinftig turnusmagig
bekannt gegeben.

Das Baureferat wird gebeten, die bereits angeordneten und zurtickgestellten Maf3nah-
men (Punkt 3) beginnend ab 2017 umzusetzen.

Der weiteren Planung und Vorbereitung der MaRnahmen (Punkt 5)

Brienner Stralte

Elisabethstralle — Franz-Joseph-Stralte
Karl-Theodor-Stralie

MarsstralRe

wird zugestimmt. Das Baureferat wird gebeten, die Entwurfsplanungen zu erarbeiten
und die Projektgenehmigung herbeizufiihren.

Von den MafRnahmen, die nach dem neuen Verfahren nicht stadtratspflichtig sind,
wird Kenntnis genommen (Punkt 6). Das Baureferat wird gebeten, die Entwurfspla-

nungen zu erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeizufiihren.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 01290 der Stadtratsfraktion der CSU vom 05.08.2015 ist da-
mit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiltig
beschlossen.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/in Dr. Blume-Beyerle
Berufsmaliger Stadtrat

Abdruck von I. mit lll.

Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Kreisverwaltungsreferat - GL/12

zu V.

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An die Bezirksausschiusse 1-25

An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Planungsreferat
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

© NGOk WDN

9. Mit Vorgang zurtick zum Kreisverwaltungsreferat HA 1lI
zur weiteren Veranlassung.

Kreisverwaltungsreferat GL/12



