ANLAGE 2

Begriindung

ZuAl Herausforderungen der regionalen Entwicklung

Zu1 Siedlung und Mobilitat

ZuG1.1 Die bestehende punkt-axiale, radiale Raumstruktur ist geeignet,

prognostizierte Einwohner- und Arbeitsplatzzuwachse aufzunehmen.
Sie begunstigt und starkt den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
und schutzt gleichzeitig die Freiraume zwischen den Siedlungs- und
Verkehrsachsen. Dabei bedarf das monozentrisch radiale SPNV-
System tangentialer Erganzungen. Diese verringern den Verkehrsdruck
im Zentrum und reduzieren den Verkehrsaufwand bei nicht
zentrumsorientierten Fahrten. Mit dem Ausbau tangentialer
Verkehrsbeziehungen verandern sich aber auch die
Standortattraktivitaten. Der Siedlungsdruck auf die
Achsenzwischenraume nimmt dann zu. Zur Vermeidung einer
flachenhaften Zersiedelung muss daher das regionale
Freiraumkonzept, mit dem regionalen Grinzugssystem als
Grundgerust, weiter konsequent umgesetzt werden.

Bei der Weiterentwicklung der bestehenden Raumstruktur sind
Siedlung, Freiraum und Verkehr aufeinander abzustimmen. Kompakte
und funktional gemischte Strukturen verringern den Verkehrs- und
Versorgungsaufwand, mindern den Flachenverbrauch, dienen der
Anpassung an den Klimawandel und leisten einen Beitrag zum
Klimaschutz. Dabei ist auch auf teilrdumlich ausgewogene Strukturen
zu achten. Teilrdumlich monofunktionale Strukturen sind zu vermeiden.

ZuG1.2 FuUr eine weitere Verbesserung der regionalen Erreichbarkeiten gilt es,
bestehende Verkehrsengpasse zu beseitigen und zusatzliche
Kapazitaten und Angebote, insbesondere im 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) zu schaffen. Im OPNV, dem regionalen
Ruckgrat einer umweltschonenden und sozialvertraglichen Mobilitat,
besteht groRRer Nachholbedarf. Angebotsverbesserungen erfordern hier
auch umfangreiche Neubaumafinahmen. Auch Tarifpolitik und Takt
beeinflussen Verkehrsverhalten und Erreichbarkeiten. Im motorisierten
Individualverkehr kann der Verkehrsfluss durch Ertichtigung der
bestehenden Infrastruktur erhéht werden. Die Ubergénge zwischen den
verschiedenen Verkehrsarten sind zu verbessern und die
verschiedenen Verkehrsmittel besser miteinander zu verknupfen.
Elektrofahrrader erschliellen neue Nutzerkreise und weitere
Einzugsbereiche. Der Bedeutung des Fahrrades als
Alltagsverkehrsmittel sowie als Zubringerverkehrsmittel gilt es durch
eine angebots- und nachfrageorientierte Planung Rechnung zu tragen.
Eine zunehmend wichtigere Rolle fur die Verbesserung und Steuerung
regionaler Erreichbarkeiten spielen Onlinedienste und
Echtzeitinformationen.

ZuG1.3 Das bestehende Verkehrssystem ist vor allem im SPNV radial auf das
Zentrum der Landeshauptstadt Mlinchen ausgerichtet. Insbesondere
mit der Verlagerung von Arbeitsplatzen ins Umland haben tangentiale
Verkehrsbeziehungen an Bedeutung gewonnen und werden weiter
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wachsen. Dem wird das radiale SPNV-Netz nicht mehr gerecht.
Leistungsfahige Querverbindungen im OPNV mindern den
Verkehrsdruck im Zentrum und den Verkehrsaufwand bei nicht
zentrumsorientierten Fahrten.

In der Region Munchen wird der Verkehr weiter stark wachsen. Die
Moglichkeiten des infrastrukturellen Aus- und Neubaus werden durch
Kosten und Flachenknappheit begrenzt. Ohne intelligente, effektive
Nutzung der Verkehrsinfrastruktur, dies lasst sich auch, im Vergleich
zum Aus- und Neubau, relativ schnell realisieren, droht
Mobilitatsstillstand. Multimodale Verkehrssteuerung,
Echtzeitinformationen, Onlinedienste, technische Optimierungen sowie
sachgerechtes, verantwortungsbewusstes Verkehrsverhalten werden
maldgeblich zur Engpassbeseitigung beitragen missen.

In einer Wachstumsregion wie Minchen ist die Sicherung der
Freirdaume von herausragender Bedeutung. Sie erfullen wichtige
asthetische, identitatsstiftende, 6kologische und bioklimatische
Funktionen und dienen der Erholung sowie allgemein der
Lebensqualitat. Als ,weicher Standortfaktor ist der sparsame,
verantwortungsvolle Umgang mit den Freiflachen fur die Region
Munchen auch ein bedeutender Image- und Wirtschaftsfaktor.
Insbesondere im Verdichtungsraum, die Stadt Mlnchen ist die am
dichtest besiedelte Gro3stadt Deutschlands, die Landkreise Minchen
und Furstenfeldbruck sind die am dichtest besiedelten Landkreise
Bayerns (Stand 2015), ist der sorgfaltige Umgang mit den Freirdumen
von zentraler Bedeutung.

Demographischer Wandel und soziale Struktur

Mit dem Zuzug in die Region Munchen wird die Bevdlkerung vielfaltiger
und bunter. Der Alterungsprozess wird gebremst. Das soziale und das
Okonomische Potential steigen. Fur die Gesellschaft und fur die
Wirtschaft eréffnet Zuzug die Chance zusatzlichen Kompetenz- und
Wissenstransfers. Dies zu nutzen, setzt voraus, dass es gelingt, die
zuwandernden Menschen, insbesondere die Zuwanderer aus dem
nichteuropaischen Ausland, schnellstmoglich zu integrieren. Hierzu
bedarf es der Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen; eine
Aufgabe welche Engagement und Motivation von Politik, Kommunen,
Verbanden, Unternehmen und nicht zuletzt von den Zuwanderern und
der Regionsbevolkerung gleichermalen einfordert.

Ein zentrales Problem in der Region Munchen sind die hohen
Wohnkosten. Diese nehmen von auf3en zum Zentrum zu und sind an
den Achsen des SPNV hoher als in den nicht von der Schiene
erschlossenen Raumen. Die Stadt Mlnchen verzeichnet die mit
Abstand hochsten Miet- und Immobilienpreise Deutschlands.
Preiswerter Wohnraum bzw. Wohnraum zu angemessenen Preisen ist
insbesondere im Verdichtungsraum ein sehr knappes Gut. Der weitere
Einwohnerzuwachs wird auch in Zukunft den Druck auf den regionalen
Wohnungsmarkt hoch halten. Wenn sich aber immer breitere
Bevolkerungsgruppen angemessene Wohnungen in zentralen
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Quartieren nicht mehr leisten kdnnen, dann gefahrdet das die soziale
Balance und die burgergesellschaftliche Solidaritat. Auch die
Aufrechterhaltung der Daseinsgrundfunktionen und des
Wirtschaftsprozesses wird immer problematischer, wenn Anbietern
einfacherer, personenbezogener sozialer Dienstleistungen es
zunehmend erschwert wird, in zentralen, verkehrsgunstigen Lagen zu
wohnen. Mit der Entmischung und sozialen Polarisierung (Segregation)
der Bevolkerung und der Konzentration wirtschaftlich und sozial
benachteiligter Bevolkerungsgruppen in bestimmten Wohnquartieren
sinkt auch die Investitionsbereitschaft in diesen Gebieten. Der
Verdrangungsprozess beschleunigt sich. Es bilden sich sozial
problematische Wohnquartiere.

Dem kann nur dann entgegengesteuert werden, wenn es gelingt,
ausreichend bezahlbaren Wohnraum zu schaffen und gewachsene,
identitatsstiftende Strukturen zu erhalten und behutsam
weiterzuentwickeln. Beschleunigte Baurechtsausweisung, staatlich und
kommunal geférderter Wohnungsbau, Werkswohnungsbau,
genossenschaftlicher Wohnungsbau, Wohnumfeldverbesserungen sind
Instrumente und MalRnahmen, welche verstarkt einzusetzen sind, um
Kosten zu dampfen und das Entstehen von Parallelgesellschaften und
die Gefahrdung des Zusammenhalts und der burgergesellschaftlichen
Solidaritat zu verhindern.

Eine Region der kurzen Wege mit raumlicher Zusammenfihrung von
Wohnungen, Arbeitsstatten, Versorgungs- und Bildungseinrichtungen,
sowie Freizeitangeboten tragt dazu bei, Verkehr zu vermeiden,
Flachenressourcen zu schonen und Energie zu sparen. Wirtschaftliche
und soziale Kontakte werden erleichtert, einseitige Abhangigkeiten vom
Kfz vermieden. Dadurch wird auch den Menschen ohne eigene Pkw-
Verfugbarkeit, insbesondere auch dem zunehmenden Anteil alterer
Menschen, der Lebensalltag im vertrauten Umfeld erleichtert.

Wettbewerbsfahigkeit

Die Attraktivitat und Wettbewerbsfahigkeit der Region Munchen fufdt auf
der guten infrastrukturellen Ausstattung, dem gesunden Branchenmix
der Wirtschaft sowie dem hohen Freizeitwert. Die Lebensqualitat in der
Region nimmt in allen Rankings und Studien eine Spitzenstellung ein.
Die infrastrukturellen Bedingungen und Anforderungen flr eine
prosperierende Region sind aber nicht statisch, sondern andern sich
standig sowie sich auch baulicher Zustand und Bedarf von
Infrastrukturen andern. Kapazitatsgrenzen verschieben sich. Dabei
stehen Anpassung und Ausbau harter Standortfaktoren in
Flachenkonkurrenz zu Erhalt und Sicherung natur- und
landschaftsbezogener weicher Standortfaktoren und beduirfen der
sorgfaltigen, verantwortungsbewussten Abwagung gegeneinander.
Auch ist das subjektive Empfinden von Lebensqualitat und Freizeitwert
nicht statisch, sondern von Trends und Zeitgeist abhangig.
Kontinuierliche Weiterentwicklung und standiger Ausbau der
wettbewerbsstarkenden harten und weichen Standortfaktoren sind fur
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die Zukunftsfahigkeit der Region Minchen gleichermalien unabdingbar.
Hierbei muss die richtige Balance zwischen identitatsstiftendem
Bewahren und zukunftsfahigem Wandel gefunden werden.

Durch Vernetzung und Zusammenarbeit der Kommunen und der
regionalen Akteure und durch die Verstandigung auf gemeinsame
Zielsetzungen und Forderungen gewinnen Entscheidungen und
Problemlésungen an Qualitat. Davon profitieren beide Seiten
gleichermal3en. Darlber hinaus steigen regionaler Einfluss und
Durchsetzungskraft gegentber Staat und Fachplanung. Fur die Region
und die Kommunen vordringliche Planungen lassen sich leichter
realisieren.

Die einzelnen Regionen stehen zunehmend vor den gleichen
Herausforderungen. Gleichzeitig wachsen die Verflechtungen zwischen
den Regionen. Die Einzugsbereiche im Pendler- und Freizeitverkehr
der Region Munchen gehen mittlerweile weit Uber die Regionsgrenzen
hinaus. Durch interregionale Abstimmung und Zusammenarbeit lasst
sich bei der Problemldsung unnétige Doppelarbeit vermeiden, und es
konnen zusatzliche Erkenntnisse gewonnen werden. Stof3t ein Engpass
in der Region Minchen auf entsprechenden Bedarf in einer
Nachbarregion, so konnen sich beide interregional sinnvoll erganzen.

Klimawandel und Lebensgrundlagen

Der Klimawandel ist auch fur die Region Minchen eine
Herausforderung. Eine kompakte, funktional gemischte Raumstruktur
vermeidet Verkehr, ist energieeffizient und mindert den
Flachenverbrauch. Sie minimiert die klimawirksamen Emissionen und
sorgt durch das geringere Mal} der Versiegelung zusammen mit
Durchgriinungsmaf3nahmen fir ein besseres Lokalklima. Weniger
versiegelte Flache wirkt sich auch bei Hochwasserereignissen durch
mehr Mdglichkeiten der Retention und Versickerung glnstig aus.

Freiflachen erfullen vielfaltige Funktionen und tragen malfdgeblich zur
Lebensqualitat und zum Wohlbefinden bei. Als land- und
forstwirtschaftliche Flachen liefern sie Nahrungsmittel, Bau-, Werk- und
Brennstoffe. Sie gliedern unsere Siedlungsflachen, pragen das
Landschaftsbild und férdern Identifikation und Heimatgefuhl. Sie dienen
der aktiven und passiven Erholung und haben eine wichtige Funktion
fur den Natur- und Wasserhaushalt. Im Zuge des Klimawandels ricken
zunehmend ihre bioklimatische Funktion und ihre
Hochwasserschutzfunktion in den Fokus. Der Erhalt und Schutz der
Freiflachen ist daher gerade in einer Wachstumsregion wie Miinchen
von herausragender Bedeutung.

Mit dem Klimawandel nehmen im Sommer die Hitzetage und damit die
Warmebelastung insbesondere in den Siedlungsbereichen zu. Diese
heizen sich als Warmeinseln besonders stark auf.
Feuchtwiesen, Waldgebiete, verbliebene
Moorflachen sind daher als wichtige Kaltluftproduzenten, zusammen
mit den Frischluftleitbahnen, insbesondere Fluss- und Bachtaler,
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besseren Luft von besonderer Bedeutung
und daher zu erhalten. Der Klimawandel bedingt aber nicht nur einen
Temperaturanstieg, auch extreme Wetterereignisse treten haufiger und
mit gréRerer Intensitat auf. Bei Hochwasserereignissen ist es von
grol3er Bedeutung, dass Freiflachen als Retentions- und Pufferflachen
erhalten werden.

Zentrale Orte

Die Fortschreibung des Kapitels ,Zentrale Orte“ soll bis Vorlage der
LEP-Fortschreibung zurtickgestellt werden. Dabei sind die statistischen
Grundlagen des LEP-Fortschreibungsentwurfs unter Berticksichtigung
der regionalen Besonderheiten der Region Miinchen kritisch zu prtifen.

Natiirliche Lebensgrundlagen

Das Kapitel ,Nattirliche Lebensgrundlagen® wurde aktuell
fortgeschrieben und trat als ,Siebte Verordnung zur Anderung des
Regionalplans Miinchen® zum 01.11.2014 in Kraft. Es soll daher
weitgehend unverdndert bleiben:

Gemal ,LEP 7.2.4 Z” sind wasserwirtschaftliche Vorrang- und
Vorbehaltsgebiete zu ergénzen.

Die Beschreibungen der Landschaftsrdume und der landschaftlichen
Vorbehaltsgebiete (bisher in Unterkap. 1.2.2) werden in einen Anhang
zu B | verschoben.

Siedlung und Freiraum
Leitbild

Der Bevdlkerungszuwachs erfordert erhebliche Anstrengungen im
Wohnungsbau. Die Bereitstellung von ausreichend Wohnraum zu
erschwinglichen Preisen kann aber nicht allein von der
Landeshauptstadt Munchen oder einzelnen Umlandgemeinden geleistet
werden. Siedlungsentwicklung ist eine gemeinsame Aufgabe fir die
gesamte Region. Da die Herausforderungen des Wachstums nicht
plétzlich an administrativen Grenzen enden und die Verflechtungen
mittlerweile weit GUber die Grenzen der Region Minchen hinausreichen,
ist bei der Siedlungsentwicklung verstarkt auch mit den
Nachbarregionen zu kooperieren.

Die nicht bebauten Freiflachen in der Wachstumsregion Miinchen sind
einem hohen Nutzungsdruck ausgesetzt, denn der Zuwachs an
Arbeitskraften und Bevolkerung lasst sich ohne zusatzliche
Flacheninanspruchnahme nicht bewerkstelligen. Da die vorhandene
Flache nicht vermehrbar ist und insbesondere aufgrund der wichtigen
Funktionen der Freiflachen u.a. fir Wasser- und Naturhaushalt, Klima,
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Erholung, Land- und Forstwirtschaft, Identitat, Wohlbefinden, gilt es, alle
Moglichkeiten auszuschopfen, die Flacheninanspruchnahme so effektiv
und sparsam wie moglich zu gestalten. Schliel3lich haben auch
nachfolgende Generationen ein Anrecht auf eine intakte Umwelt mit
Entwicklungsmaglichkeiten.

Zuwanderung ist fur die Region Munchen eine wichtige soziale und
okonomische Ressource. Die Nutzung dieser Ressource setzt,
insbesondere bei den auslandischen Zuwanderern, eine
schnellstmogliche Integration in die Gesellschaft und den Arbeitsmarkt
voraus. Auf ausgewogene Sozialstrukturen ist zu achten.
Konzentrationen bestimmter Bevolkerungsgruppen und
Verdrangungsprozessen auf dem Wohnungsmarkt ist
entgegenzuwirken. Intakte gesellschaftliche Strukturen sind behutsam
weiterzuentwickeln. Dem Leitbild der kompakten, funktional gemischten
Siedlungsstruktur mit seinen 6kologischen Vorteilen gegenlber
monostrukturierten, verkehrlich unzureichend angebundenen
Neubausiedlungen ist Rechnung zu tragen.

Teilraumlich ungleichgewichtige Entwicklungen von Gewerbe- und
Wohnbauflachen verscharfen zusatzlich die Verkehrssituation und die
Probleme auf dem Wohnungsmarkt. Eine funktional abgestimmte
Planung kann dem entgegenwirken.

Eine kompakte, funktional gemischte Raumstruktur der kurzen Wege
vermeidet Verkehr, ist energieeffizient, mindert den Flachenverbrauch
und ist sozialvertraglich. Denn sie ermdglicht und erleichtert auch den
Menschen, die Uber kein eigenes Auto verfligen, ihre taglichen
Erledigung und Aktivitaten. Kompakte, gemischte Quartiere férdern
auch soziale Kontakte und bieten glinstige Voraussetzungen fur den
Erhalt und die Bildung ausgewogener Sozialstrukturen, welche fur die
gesellschaftliche Solidaritat und den Zusammenhalt wichtig sind.

Siedlungsentwicklung fuhrt zu zusatzlichem Infrastrukturbedarf.
Neuverkehr entsteht. Ver- und Entsorgung sind zu gewahrleisten.
Ausbildungsplatze, Hilfs-, Pflege- und Heildienste mussen bereitgestellt
werden. Eine SchlUsselrolle bei der Siedlungsentwicklung kommt der
verkehrlichen Erreichbarkeit und, im Hinblick auf eine
umweltschonende und sozialvertragliche Abwicklung des Mehrverkehrs,
hier insbesondere der Anbindung bzw. Anbindbarkeit neuer
Siedlungsflachen an den OPNV zu.

Siedlungsentwicklung (allgemein)

Fur die Auswahl und Abgrenzung der regionalplanerischen

Hauptsiedlungsbereiche wurden insbesondere folgende Kriterien

herangezogen:

- Lage an Verkehrsachsen/Uberregionale Verkehrsanbindung

- Nahe zu einem Haltepunkt des schienengebundenen
Personennahverkehrs
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- Zentralitat

- Hauptort

- Bevolkerungsentwicklung

- Entwicklung der Beschaftigten

- ,Schwerpunkteignung” fur den landlichen Raum

Im Sinne einer Abwagungsdirektive kommt aus regionalplanerischer
Sicht der Lenkung der Siedlungsentwicklung in die
Hauptsiedlungsbereiche ein besonderes Gewicht zu. In diesen
Bereichen ist eine Uber die in B Il Z 2.2 festgelegte organische
Entwicklung hinausgehende Siedlungsentwicklung (Uberorganische
Siedlungsentwicklung) moglich. Die Kommunen kénnen dieses
uberorganische Potenzial in von ihnen gesteuerten Zeitraumen, in
Abhangigkeit von der Verfugbarkeit, von einschrankenden
Festsetzungen sowie von der jeweiligen siedlungsstrukturellen
Charakteristik eigenverantwortlich ausschopfen. Dabei sollte aus
regionalplanerischer Sicht in der Regel zunachst auf bereits im
Flachennutzungsplan ausgewiesene Wohn- und/oder Gewerbeflachen
zuruckgegriffen werden. Der Schwerpunkt sollte dabei vor allem durch
Innenentwicklung oder durch die ErschlieRung von Flachen in
Anbindung an bestehende Siedlungseinheiten abgedeckt werden. Eine
Bebauung vorhandener Bauflachenreserven verbessert in der Regel
auch die Auslastung der bestehenden Infrastruktur und vermeidet hohe
Investitionskosten.

Bei der Darstellung der Hauptsiedlungsbereiche in Karte 2 Siedlung
und Versorgung i. M. 1:100.000 handelt es sich um generalisierte,
groRraumig und keineswegs flachen- oder parzellenscharf abgegrenzte
Gebiete. Kleinteilige Nutzungen oder Gegebenheiten innerhalb dieser
Gebiete, die der Nutzung als Siedlungsraum ggf. entgegenstehen (z.B.
Okologisch wertvolle Bereiche) werden in den Bauleitplanen dargestellt
bzw. festgesetzt.

Die organische wohnbauliche Siedlungsentwicklung einer Gemeinde,

welche in allen Gemeinden der Region Minchen zulassig ist, umfasst:

- den zusatzlichen Bauflachenbedarf der naturlichen
Bevolkerungsentwicklung

- den Ersatz- und Auflockerungsbedarf aufgrund Uberalterung oder
Funktionswechsel von Wohngebauden und gestiegener
Wohnanspruche

- den Bedarf einer zur GrofRe, Struktur und Ausstattung einer
Gemeinde nicht unverhaltnismaRigen Zuwanderung.

Die organische gewerbliche Siedlungsentwicklung einer Gemeinde,

welche ebenfalls in allen Gemeinden der Region Munchen zulassig ist,

umfasst:

- den Bedarf der ansassigen Betriebe

- den Bedarf fur die Neuansiedlung von Betrieben, die zur ortlichen
Grundversorgung oder zur Strukturverbesserung in der Gemeinde
notwendig sind
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- den Bedarf fur die Neuansiedlung von Betrieben, die an bestimmte
Standortvoraussetzungen wie z.B. Rohstoffvorkommen gebunden
sind.

Eine ausgewogene Siedlungsentwicklung hat demographisch, sozial
und funktional gemischte Strukturen und die Verhinderung einseitiger
Bevolkerungskonzentrationen und Monostrukturen zum Ziel und dient
der soziobkonomischen Stabilitat.

Eine Uber die organische Siedlungsentwicklung hinausgehende,
starkere Entwicklung ist auf die zentralen Orte und auf die in Karte 2
Siedlung und Versorgung, i. M. 1:100.000, festgelegten
Hauptsiedlungsbereiche zu konzentrieren.

Die Konzentration der Siedlungsentwicklung auf ein System
leistungsfahiger zentraler Orte tragt zur wirtschaftlichen Starkung und
zur besseren Auslastung der vorhandenen und der geplanten
Infrastruktureinrichtungen bei. Zugleich wird die Bereitstellung
leistungsfahiger Uberdrtlicher Versorgungseinrichtungen erleichtert und
ein Beitrag zu ausgewogenen Verhaltnissen in allen Teilrdumen der
Region geleistet.

In der Wachstumsregion Minchen, in welcher Nachfragedruck und
knappes Angebot zu einer Verteuerung der Siedlungsflachen fuhrt, ist
eine Lenkung starkerer Siedlungsentwicklung auf daflir geeignete
Raume (Hauptsiedlungsbereiche) von besonderer Bedeutung. Damit
soll eine disperse Entwicklung an peripheren Standorten vermieden
werden, welche verkehrlich und infrastrukturell weniger gut erschlossen
und erschlielbar sind. Dies hatte einen weiteren Gberproportionalen
Anstieg des motorisierten Individualverkehrs und erheblichen
Straldenaus- und —neubaubedarf zur Folge. Durch ein verstarktes
Siedlungsflachenangebot in infrastrukturell gut ausgestatteten und mit
OPNV gut erschlossenen Teilrdumen kann dem entgegengewirkt
werden. Volkswirtschaftliche und raumordnungspolitische
Fehlentwicklungen lassen sich so verhindern.

Die Entwicklung neuer Siedlungsflachen ist im Hinblick auf
Bodenbereitstellung, ErschlieBung, Ver- und Entsorgung, Verwertung,
Ausgleichsmalinahmen, Folgelasten usw. aufwendig und teuer.
Gemeindeubergreifende Lésungen und Malknahmen kénnen helfen,
den Planungsprozess zu vereinfachen und Aufwand und Kosten zu
minimieren. Auch konnen interkommunale Planungen und
Abstimmungen zu einer effektiveren und qualitativ hdherwertigeren
Flachennutzung beitragen. Eine gunstige raumliche Zuordnung von
Wohnen und Arbeiten und ein gunstiges Verhaltnis von Wohnbau- und
Gewerbeflachen tragen hierbei zur Verkehrsvermeidung und zur
Minimierung der verkehrsbedingten Emissionen bei.

Siedlungsentwicklung und Mobilitat
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Verkehr wird im Wesentlichen durch die Standorte fur Wohnen,
Arbeiten, Ausbildung, Versorgung und Freizeit und deren Verteilung im
Raum bestimmt. Siedlungsstruktur und Verkehr stehen damit in einem
engen Wechselverhaltnis. Disperse Siedlungsstrukturen haben eine
insgesamt schlechte Erreichbarkeit und erzeugen viel (Kfz-)Verkehr. Sie
eignen sich nicht fir eine attraktive OPNV-Anbindung. Kompakte,
gemischte Siedlungsstrukturen haben eine insgesamt hohe
Erreichbarkeit und erzeugen wenig Verkehr. Der Verkehrsaufwand ist
gering. Sie erméglichen ein attraktives OPNV-Angebot und sind auch
fur den nichtmotorisierten Verkehr férderlich. Dabei bestimmt und
beeinflusst die Siedlungsstruktur nicht nur die Mobilitat, sondern
umgekehrt beeinflusst die Verkehrsinfrastruktur mafgeblich
Siedlungsentwicklung und Siedlungsstruktur. Auch in der Region
Munchen ist dieser Zusammenhang, insbesondere im
Verdichtungsraum deutlich ausgepragt und erkennbar. Die
Siedlungsstruktur ist hier achsenbestimmt und erstreckt sich stern- und
strahlenférmig von der Kernstadt ausgehend, entlang der radialen
SPNV-Achsen. Im landlichen Raum dominieren ,inselférmige®
Punktstrukturen. Siedlungsraume unterschiedlicher GroRe sind hier in
die umgebenden Freiraume eingebettet.

Far die weitere, den Verkehrsaufwand minimierende
Siedlungsentwicklung im regionalen Malstab ergibt sich damit folgende
Konsequenz:

- Vorrangige Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die
Haltepunkte des SPNV, insbesondere im Verdichtungsraum.

- Konzentration der Siedlungsentwicklung im landlichen Raum auf die
zentralen Orte, mit guter verkehrlicher Erreichbarkeit; diese sind
i.d.R. auch im OPNV vergleichsweise gut angebunden bzw.
anbindbar.

In der Region Munchen bestehen in Flachennutzungsplanen noch
erhebliche Flachenpotentiale fur Siedlungsentwicklung. Etwa drei
Viertel dieser Flachenpotentiale sind in fulRlaufiger — oder Radverkehrs-
Erreichbarkeit zu SPNV-Haltepunkten. Fir eine starkere,
ressourcenschonende Siedlungsentwicklung kommen diese Standorte
vorrangig in Betracht. Sie eignen sich auch fur eine angemessen
verdichtete Bebauung, wodurch zusatzlicher Druck vom angespannten
Immobilienmarkt genommen werden kann.

Mit der Verbreitung von Smartphones und des mobilen Internets als
Informations- und Vernetzungsgrundlage wuchs/wachst die Bereitschaft
zu intermodalem Verkehrsverhalten. Vor allem jingere
Verkehrsteilnehmer entscheiden bei der Verkehrsmittelwahl zunehmend
nach pragmatischen Grinden. Diesem Einstellungs- und Wertewandel
muss durch eine bessere Verknupfung der verschiedenen
Verkehrsarten Rechnung getragen werden. Hierzu bedarf es der
Weiterentwicklung mobil verfligbarer Echtzeitinformationen und
verkehrstragertubergreifender Informationsplattformen, inklusive E-
Ticketing. Zusatzliche intermodale Angebotsformen, bestehend aus
motorisiertem Individualverkehr (MIV), OPNV, Fuss- und Radverkehr,
erganzt um Carsharing-Systeme, Mitfahrangebote, Taxi-Dienste,
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Elektromobilitat und Radverleihsysteme sind zu schaffen. Bahnhofe und
P&R-Anlagen als wichtige Knotenpunkte einer intermodalen Mobilitat
sind sukzessive zu umfassenden Mobilitatsstationen umzugestalten.
Verkehrsverbunde sind zu Mobilitatsdienstleistern mit abgestimmten
Angeboten und einem verkehrstragertbergreifendem Mobilitatsticket
weiterzuentwickeln.

Siedlungsentwicklung und Freiraum

Der Begriff Innenentwicklung umfasst die Entwicklung aller Flachen
innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile bzw. aller im
Flachennutzungsplan dargestellten Flachen. Bei der
Siedlungsentwicklung sind diese vorrangig zu nutzen. Innenentwicklung
schont den Freiraum. Sie ist verkehrsvermeidend und spart Energie.
Infrastruktur kann effizient genutzt werden. Nur wenn eine Gemeinde
auf keine Potentiale der Innenentwicklung zuriickgreifen kann, ist eine
Neuausweisung von Siedlungsflachen zulassig. Neu ausgewiesene
Siedlungsflachen sollen aber an geeignete Siedlungseinheiten
angebunden sein.

Freirdume zwischen den Siedlungseinheiten geben dem
Siedlungsgefiige ihre typische, charakteristische Struktur. Ortschaften
lassen sich optisch voneinander abgrenzen. Struktur und
Abgrenzbarkeit schafft Vertrautheit und Identitat. Wirden die
siedlungsgliedernden Freirdume dem Siedlungsdruck geopfert, wurde
die Region nicht nur 6kologisch sondern auch optisch verarmen.
Identifikation und Zugehdrigkeitsgefuihl schwanden.

Strukturelemente wie Rodungsinseln, Hangkanten, Steilhange,
Waldréander, Feucht- und Uberschwemmungsgebiete pragen das Orts-
und Landschaftsbild der Region und ihrer Teilraume. Sie tragen
mafgeblich zur Attraktivitat und zum hohen Freizeitwert der Region bei.

Warmeausgleichsinseln und kleinraumlich wirksame Kaltluft- und
Frischlufttransportbahnen finden sich vor allem in den Talern und
Senken des tertiaren Hugellandes und der Moranenlandschaft.
Abhangig vom Relief, kann in diese Taler und Senken Kaltluft abflieRen,
so dass diese fur die angrenzenden Siedlungsgebiete, insbesondere im
Hinblick auf den Klimawandel, wichtige Warmeausgleichsfunktionen
ubernehmen konnen. Diese mikroklimatisch bedeutenden Talraume und
Ausgleichsinseln sind deshalb in ihrer Funktion zu erhalten.

Innerdrtliche Grunflachen verbessern die Wohnumfeldqualitat, dienen
der Erholung und verbessern die kleinklimatischen Verhaltnisse im
besiedelten Bereich. Insbesondere an heien Sommertagen sorgen
innerdrtliche Grunflachen fir Warmeausgleich und Linderung der
Hitzebelastung. Vernetzt mit der freien Landschaft steigert sich deren
Erholungswert und Ausgleichsleistung.

Zur Ordnung und zur Gliederung der Siedlungsentwicklung wird durch
die Festlegung von regionalen Griinztigen und Trenngrin ein
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uberortliches Netz zur Freiraumsicherung aufgebaut. Dieses vernetzte
System bildet das Grundgerust eines Freiraumverbundsystems, das
durch weitere Freiraumsicherungsinstrumente wie zum Beispiel
landschaftliche Vorbehaltsgebiete, Biotopverbundachsen etc. erganzt
wird.

System regionaler Griinztige (Zu B Il Z 4.2.2 unveréndert, nur
redaktionelle Anpassung Querverweise)

System regionaler Trenngriins (Zu B Il Z 4.2.3 unveréndert, nur
redaktionelle Anpassung Querverweise)

Flugldrmschutzbereiche zur Lenkung der Bauleitplanung (wie
bisher Zu B Il 6 unverandert; entfallen nach LEP spé&testens am 1.
September 2018).

Verkehr und Nachrichtenwesen
Leitbild

Verkehr und Siedlungsentwicklung stehen in engem Wechselverhaltnis.
Neue Siedlungsflachen induzieren neuen Verkehr.
Siedlungsentwicklung soll deshalb vorrangig an den, insbesondere im
OPNV, gut erreichbaren Standorten erfolgen. Hinken Quantitat und
Qualitat des Verkehrsangebotes der Nachfrageentwicklung hinterher,
kann dies zu verkehrspolitisch und regional nachteiligen und
kontraproduktiven Verhaltensanderungen und Auswirkungen kommen.
Dabei ist zu beachten, dass die Reiseparameter Fahrzeit, Punktlichkeit,
Komfort etc., unabhéngig von der realen Situation, im OPNV tendenziell
schlechter wahrgenommen und bewertet werden als im eigenen Auto,
wie zahlreiche Untersuchungen belegen. Daraus ergibt sich auch die
Konsequenz, dass es Sinn macht, mit der Verkehrserschliel3ung bei
neu zu entwickelnden, verkehrlich gut erschliellbaren Gebieten,
angebotsorientiert in Vorleistung zu gehen.

Aufgrund langer Planungszeiten, Finanzierungsproblemen und
politisch anderweitiger Prioritatensetzungen hat sich bei den fur die
Region Miinchen vordringlichen Neubauprojekten im OPNV ein
erheblicher Ruckstau und Nachholbedarf ergeben. Weiterer Aufschub
und zusatzliche Verzogerungen werden zu unabsehbaren, nachteiligen
Folgen fur die weitere Entwicklung des Wachstumsmotors Region
Munchen kommen. Insbesondere die im Regionalplan festgelegten
AusbaumafRnahmen sind mit Nachdruck und schnellstmdglich zu
realisieren. Sie sind fur die weitere Entwicklung der Region Munchen,
unabhangig von konkreten Ergebnissen der standardisierten Bewertung
, von
essentieller Bedeutung.

Der Bau neuer Stral3en stoft raumlich und finanziell in der Region
Minchen an Grenzen. Auch ist das Strallennetz in der Region
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Munchen bereits sehr engmaschig, so dass im Regionalplan keine
Neubauprojekte festgelegt sind. Jedoch ist das StralRennetz der Region
Munchen auf vielen Streckenabschnitten, insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten, Uberlastet. Da auch die unabdingbare
Verlagerung maoglichst hoher Anteile des weiter zunehmenden Verkehrs
auf den OPNV nicht unbegrenzt méglich sein wird, sind die effiziente
Nutzung der bestehenden Stralleninfrastruktur und deren weitere
Ertichtigung von oberster Prioritat. Neben Ausbaumalnahmen im
Bestand, kommt der gezielten Verkehrssteuerung und Verkehrslenkung
dabei grof3e Bedeutung zu.

Mit der Verbreitung von Smartphones und des mobilen Internets
wuchsen und wachsen Bereitschaft und Moglichkeiten fir intermodales
Verkehrsverhalten. Intermodalitat ist aber auch zwingende
Voraussetzung, den kiunftigen Verkehrsbedarf moglichst umwelt- und
sozialgerecht bewaltigen zu konnen. Kein Verkehrstrager wird allein die
prognostizierten Verkehrszuwachse aufnehmen kénnen. Nur vernetzt
lassen sich Vor- und Nachteile der einzelnen Verkehrsarten optimieren.
Die Knotenpunkte der intermodalen Mobilitat sind die Bahnhofe und die
PR-Anlagen. Diese sind sukzessiv zu Mobilitatsstationen
umzugestalten. Deren Erreichbarkeiten sind zu verbessern. Tangentiale
Verknupfungen und Netzerganzungen sind zu schaffen. Die
gewachsenen und weiter wachsenden verkehrlichen Verflechtungen
und Reichweiten machen es dabei zwingend erforderlich, auch den
Blick Uber die Regionsgrenzen hinaus zu lenken und dem hohen Bedarf
nach verbesserten Uberregionalen Erreichbarkeiten Rechnung zu
tragen.

Offentlicher Personennahverkehr
Allgemeines

Das OPNV-Netz der Region Miinchen ist monozentrisch ausgerichtet.
Die SPNV-Achsen laufen strahlenférmig auf das Zentrum der
Landeshauptstadt Minchen zu. Insbesondere mit der Verlagerung von
Arbeitsplatzen ins Umland haben tangentiale Verkehrsbeziehungen an
Bedeutung gewonnen und werden weiter wachsen. Dem wird das
radiale SPNV-Netz nicht mehr gerecht. Querverbindungen im OPNV
mindern den Verkehrsdruck im Zentrum und den Verkehrsaufwand bei
nicht zentrumsorientierten Fahrten.

Das Tarifgebiet des Munchner Verkehrs- und Tarifverbundes (MVV) ist
in Raume, Zonen und Ringe aufgeteilt. Die Preisgestaltung ist
entfernungsabhangig. Der Preis bemisst sich danach, wie viele

Raume, Zonen und Ringe durchfahren werden. Dabei kommt es aber
an den Zonengrenzen bei eng benachbarten Haltestellen zu
uberproportionalen Preissprungen. Viele Fahrgaste kompensieren diese
Preisspriinge durch die Fahrt zur Ubernachsten Haltestelle. Im MVV-
Tarifgebiet gibt es zudem, wiederum gestaffelt nach Entfernung, eine
Fulle unterschiedlicher Fahrscheine, vom Einzelfahrschein tber
Mehrfahrtenscheine bis hin zu Zeitkarten. Dieses System wirkt,

12



ZuZ213

Zu 2.2

ZuZz221

Zuz222

ZuG223

ZuzZ224

insbesondere fur auswertige Fahrgaste und gelegentliche Nutzer,
zuweilen kompliziert und abschreckend. AulRerdem umfasst der MVV
nicht alle offentlichen Verkehrsangebote in der Region. Mit
Vereinfachung des Tarifs und Ausdehnung des Gemeinschaftstarifs auf
die gesamte Region kann ein wichtiger Beitrag zur Steigerung der
Attraktivitat des OPNV und zur Ansprache weiterer Nutzerkreise
geleistet werden. Daruber hinaus ist ein groRraumigeres Tarifgebiet,
welches auch bei mehreren Verkehrsverbinden die Fahrt mit einem
Fahrschein ermdglicht, ein wichtiger nachster Schritt, zusatzlichen
Verkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu verlagern.

Eine Fahrt mit der S-Bahn vom Flughafen ins Stadtzentrum dauert
knapp 40 Minuten. Mit dem Bau einer Express-S-Bahn lassen sich die
Fahrzeit auf rund 20 Minuten verkurzen und der Schienenanteil des
flughafenbezogenen Personenverkehrs deutlich steigern.

Schienengebundener Regional- und Fernverkehr

Die Europaische Magistrale von Paris Uber Stral3burg, Minchen,
Salzburg und Wien nach Budapest ist Teil des zu verwirklichenden
Transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN). Leider hangt insbesondere
der Ausbau des Abschnittes Minchen — Muhldorf — Freilassing (ABS
38) und damit die Anbindung der Region nach Osten, den
ursprunglichen Planungen erheblich hinterher. Der Ausbau Minchen —
Muhldorf ist bereits seit 1985 als vordringlicher Bedarf im
Bundesverkehrswegeplan enthalten. Der Ausbau Minchen — Mahldorf
— Freilassing ist auch fir den Erdinger Ringschluss und die Anbindung
des Flughafens aus dem Sudosten Bayerns und die Anbindung des
sog. Chemiedreiecks von herausragender Bedeutung.

Der Flughafen Minchen bendtigt dringend und langstens eine
Anbindung an den schienengebundenen Regional-, Fern- und
Guterverkehr. Der Erdinger Ringschluss in Verbindung mit der
Walpertskirchener Spange zur Strecke Miinchen — Muhldorf -
Freilassing ist flr die Region Minchen vordringlich.

Die Bahnstrecke Munchen — Tutzing — Garmisch-Partenkirchen schlief3t
ein bedeutendes Erholungs- und Fremdenverkehrsgebiet im
schienengebundenen Verkehr an die Region und an den
Verdichtungsraum Munchen an. Der mehrgleisige Ausbau tragt in
erheblichem Male zur Beschleunigung und Erhéhung der
Leistungsfahigkeit des Schienenverkehrs auf dieser Strecke bei und
dient damit dem Ziel, einen Teil des Erholungsverkehrs von der Stralie
auf die Schiene zu verlagern.

Die Bedienung auf der zwischenzeitlich stillgelegten Bahnlinie Grafing-
Bahnhof — Wasserburg ist sukzessive ausgebaut und verbessert
worden und erschliel3t ein bedeutendes Pendleraufkommen Uber die
Regionsgrenze hinaus nach Munchen. Die Strecke wird werktaglich im
Stundentakt bedient und verkehrt seit dem Fahrplanwechsel 12/2015
bis Wasserburg-Bahnhof zum MVV-Tarif. Mit der Elektrifizierung des
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Abschnitts Ebersberg — Tulling — Wasserburg-Bahnhof, weiteren
Taktverdichtungen sowie der Wiederinbetriebnahme der Strecke
Wasserburg-Bahnhof — Wasserburg-Stadt kann weiterer
Pendlerverkehr aus dem Raum Ebersberg und aus dem Raum
Wasserburg nach Miinchen durchgangig von der Strale auf die
Schiene verlagert werden.

Die Metropolen Munchen und Zirich liegen 300 km voneinander
entfernt. Dafur bendtigt man mit der Bahn mehr als 4 Stunden und
damit deutlich Ianger als auf der Stral3e oder mit dem Flugzeug. Mit
Ausbau und Elektrifizierung der Strecke kann die Fahrzeit mit
Neigetechnik-Zugen deutlich abgesenkt und der Takt verdichtet werden.
Uber die Pasinger Kurve lasst sich auch das Oberzentrum Freising bzw.
der Flughafen an den Fernverkehr von Westen und den Grof3raum
Zurich anbinden.

Die letzte umsteigefreie Zugverbindung vom Ammersee-Westufer nach
Munchen ist zum Fahrplanwechsel 12/2007 gestrichen worden. Eine
umsteigefreie Verbindung erhoht die Attraktivitat der Schiene fur
Pendler vom Ammersee nach Minchen sowie fur Erholungssuchende
am Ammersee und entlastet die A 96.

Die Pasinger Kurve ermdglicht eine direkte Schienenverbindung von
Augsburg zum Flughafen. Fir Fluggaste aus Schwaben und dem
Augsburger Raum wird damit ein attraktives, umsteigefreies
Zubringerangebot zum Flughafen geschaffen. Die Anreise wird deutlich
vereinfacht und verkirzt, die Stral3e entlastet.

S-Bahn-Verkehr

Die Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof ist mit 30 Zigen pro
Stunde und Richtung eine der am starksten befahrenen
Eisenbahnstrecken Deutschlands. Sie ist das Nadelohr des sternférmig
ausgerichteten Miinchener S-Bahn-Netzes, da eine weitere Verdichtung
der Zugfolge, welche die steigende Verkehrsnachfrage erforderlich
macht, nicht moglich ist. Betriebsstérungen auf der Stammstrecke
haben Auswirkungen auf das gesamte S-Bahn-Netz.

Mit dem Bau der 2. Stammstrecke wird dieser Engpass beseitigt. Auf
ca. 10 km Streckenlange werden zwischen den Bahnhofen Laim und
Leuchtenbergring zwei neue Gleise gebaut. Kernstlick der neuen Ost-
West-Verbindung ist ein 7,3 km langer Tunnel der die beiden
Umsteigebahnhdfe Haupt- und Ostbahnhof miteinander verbindet. Der
2. Stammstreckentunnel wird drei neue unterirdische Stationen am
Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof erhalten. Die 2.
Stammstrecke ermoglicht weitere Taktverdichtungen im S-Bahn-Netz
sowie zusatzliche Express-S-Bahnen. Langerfristig ermdglicht die 2.
Stammstrecke auch Direktverbindungen von aulRerhalb der Region in
das Zentrum von Munchen. Die 2. Stammstrecke ist auch eine
wesentliche Voraussetzung fur eine attraktive, schnelle Anbindung des
Flughafens.
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Erganzend zu dieser Kapazitatserweiterung tragen eine intensivere
Verknupfung des U-Bahn-Netzes mit dem S-Bahn-Netz und die
Starkung tangentialer Beziehungen zu einer Entlastung der
Stammstrecke bei.

Auf den S-Bahn-Strecken sind insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten die Kapazitatsgrenzen erreicht. Fur eine attraktive
Bedienung aller S-Bahn-Strecken, der Aufnahme zusatzlicher
Fahrgaste und der Ermoéglichung von Verlagerungen vom MIV auf den
OPNV, ist eine weitere Verdichtung der Zugfolgen unumganglich. Dies
gilt insbesondere fir die AuRenstrecken. Der S-Bahn-Verkehr ist vom
Regional- und Fernverkehr zu entflechten. Hierzu bedarf es
beispielsweise des viergleisigen Ausbaus zwischen Pasing und
Eichenau sowie zwischen Berg am Laim und Markt Schwaben. Endziel
ist, zusammen mit Express-S-Bahnen, die Erméglichung von sechs
Fahrten pro Stunde auf allen S-Bahn-Linien.

Mit der Ergéanzung des S-Bahn-Netzes kénnen das OPNV-Angebot
weiter verbessert und zusatzliche MIV-Anteile auf den OPNV verlagert
werden. Verkehrsverlagerungen setzen voraus, dass der OPNV auch
hinsichtlich Preis und Fahrzeit eine attraktive Alternative zum MIV
darstellt. FUr die weiter von Minchen entfernten Teilrdume kommen
daher insbesondere Express-S-Bahnen fur attraktive
Angebotsverbesserungen in Betracht.

Vom Landkreis Landsberg am Lech gehort nur der S-Bahn-
Endhaltepunkt und Regionalzug-Halt Geltendorf zum MVV. Die
Integration des Landkreises mit den Bahnhofen Kaufering, Landsberg,
Utting, Schondorf und Diel3en in den MVV und eine Verlangerung der
S-Bahn Uber Geltendorf hinaus durch eine Express-S-Bahn, ist ein
wichtiger Anreiz flr eine starkere Nutzung des OPNV und aktiviert
zusatzliches Entwicklungspotential im Landkreis Landsberg.

Mit einem S-Bahn-Nordring zwischen Moosach und
Johanneskirchen/Unterféhring und einem S-Bahn-Sudring zwischen
Giesing und Sendling kdnnen die Stammstrecke entlastet, das radiale
S-Bahnnetz sinnvoll erweitert und attraktive Verknipfungen zur U-Bahn
geschaffen werden.

Wahrend der Flughafen aus Richtung Westen und dem Oberzentrum
Munchen durch zwei S-Bahn-Linien angebunden ist, fehlt eine
Schienenanbindung aus dem Osten noch immer. Die Verlangerung der
S-Bahn uber Erding hinaus zum Flughafen schlie3t diese Lucke. Sie ist
zudem eine wesentliche Voraussetzung fur eine Starkung der Achse
Feldkirchen — Markt Schwaben — Erding — Flughafen und fur die
Schaffung einer Anbindung des Flughafens an die Messe. Zusammen
mit der Walpertskirchener Spange erhalt der Flughafen auch die
dringend erforderliche Anbindung an den Regional- und Fernverkehr
aus dem sudostbayerischen Raum und dem Raum Salzburg. Mit der
Neufahrner Kurve nach Freising entsteht zudem eine wichtige
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tangentiale Verbindung im OV, welche die monozentrisch-radiale
Verkehrsstruktur der Region wirksam entlastet.

Mit dem Erdinger Ringschluss wird auch die Voraussetzung fir eine
direkte Messeanbindung des Flughafens Uber Markt Schwaben
geschaffen. Dies setzt den viergleisigen Ausbau zwischen Berg am
Laim und Markt Schwaben zur Trennung des S-Bahn-Verkehrs vom
Regional- und Fernverkehr (Bestandteil der ABS 38 Munchen —
Muhldorf — Freilassing) sowie eine 3 km lange Neubaustrecke zwischen
Feldkirchen und der Messe voraus.

Fir die Schaffung bzw. den Ausbau tangentialer Verkehrsverbindungen
im offentlichen Verkehr bieten sich leistungsfahige S-Bahnverbindungen
an. Beim Nordring und beim Sudring kann auf bereits vorhandene
Gleise zurlckgegriffen werden. Bei der Zamdorfer Spange zwischen
Riem und Daglfing und der Pasinger Kurve zwischen Pasing und
Obermenzing/Moosach existieren ebenfalls Gleisanlagen bzw. lassen
sich mit vergleichsweise geringem Aufwand neue tangentiale
Schnellbahn-Verbindungen schaffen und erhebliche Entlastungseffekte
fur die Stammstrecke erzielen. Beide MalRnahmen sind zudem
Bausteine fur zusatzliche direkte Schienenanbindungen des
Flughafens.

U-Bahn-Verkehr

Mit dem weiteren Ausbau des U-Bahn-Netzes kann verstarkt Verkehr
zwischen dem Zentrum der Landeshauptstadt Minchen und den
Stadtrandgebieten sowie dem Umland auf den OPNV gelenkt werden.
Verknipfungen mit dem S-Bahn-Netz machen die Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel in der Region Munchen attraktiver. Fahrzeit wird
verkurzt, tangentiale Verbindungen werden gestarkt und die
Stammstrecke wird entlastet.

Die in Z 2.4.2 festgelegten Erganzungen im U-Bahn-Netz stellen
wichtige Lickenschllsse dar. Sie sind auch im regionalen Malstab
verkehrlich wirksam, da sie das U-Bahn-Netz zusatzlich mit dem S-
Bahn-Netz verknupfen sowie aufkommensstarke Verkehrsbeziehungen
mit Stadtrandgebieten und dem Umland bedienen. Die anzubindenden
Standorte und deren Umfeld liegen alle innerhalb von regionalen
Hauptsiedlungsbereichen, die mit dem Ausbau der U-Bahn noch
deutlich besser erschlossen werden:

» Mit der Verlangerung der U 4 Uber den Halt Arabellapark hinaus
und Verknupfung mit der S 8 in Englschalking wird
Bogenhausen und der Nordwesten Munchens besser an den
Flughafen sowie das 6stliche Umland angebunden.

* Mit der Verlangerung der U 5 West Uber den Halt Laimer Platz
hinaus nach Pasing wird eine Verknlpfung zu einem
Uberregional bedeutenden Verkehrsknoten geschaffen. Eine
weitere Verlangerung nach Freiham kann offengehalten werden.
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* Mit der Verlangerung der U 6 vom Klinikum Grof3hadern nach
Martinsried (Gemeinde Planegg) wird das
Biotechnologiezentrum direkt an die Landeshauptstadt
angebunden.

Busverkehr

Der Bus dient insbesondere der Flachenerschlie3ung und der
verkehrlichen Anbindung der Gebiete, die nachfragebedingt nicht an
den SPNV angebunden werden kénnen. Dabei ist auch in den dinn
besiedelten Teilraumen des landlichen Raumes ein moglichst attraktives
Bus-Angebot bereitzustellen, um die Bereitschaft, den Bus zu nutzen zu
fordern und denjenigen, die Uber kein eigenes Auto verfugen, zu
ermoglichen, mobil zu sein.

Zu den Haltepunkten des Schienenverkehrs erfullt der Bus aul3erhalb
des fuBlaufigen Einzugsbereichs eine wichtige Zubringerfunktion. Dabei
sind eine enge zeitliche Verzahnung mit dem Takt des
Schienenverkehrs und eine Uber Kommunalgrenzen hinweg optimierte
Streckenfuhrung wichtig, um schnelle und bequeme
Umsteigebeziehungen zu gewahrleisten, so dass der 6ffentliche
Verkehr auch in der Flache eine Alternative zum MIV darstellen kann.
Entsprechend den Verkehrsverflechtungen bedarf es auch
abgestimmter Buskonzepte und —fahrplane Gber Landkreisgrenzen
hinaus.

Auch die Erholungsgebiete sind angemessen mit Bussen zu
erschlie®en, um auch hier die Belastungen durch den MIV so gering
wie mdglich zu halten. Allgemein ist der verstarkte Einsatz von
schadstoffarmen bzw. elektrobetriebenen Bussen zu forcieren.

Tangentiale Quell- und Zielverkehre haben in der Region Minchen
aufgrund der Entwicklung der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur stark
zugenommen und werden weiter zunehmen. Mit dem bestehenden
radialen SPNV-Netz lassen sich diese Verkehre nur umwegig und
zeitaufwendig Uber das Zentrum abwickeln. Durch den Auf- und Ausbau
der Bestandslinien der Landkreise zu tangentialen, sukzessive
beschleunigten Busverbindungen konnen dagegen, vergleichsweise
schnell und kostengunstig, attraktive tangentiale Verkehrsangebote
bereitgestellt werden. Hinzu kommt, dass insbesondere junge Leute
eine pragmatische, vorurteilsfreie, geanderte Affinitat zur
Verkehrsmittelwahl im Allgemeinen und zur Busbenutzung im
Speziellen haben. Besteht ein schnelles und kostenglnstiges Angebot,
dann ist man grundsatzlich bereit, dieses auch zu nutzen. Mit
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sogenannten Expressbusverkehren kann man sich innovativ dem
Qualitatsstandard von SPNV-Systemen annahern und dabei die
Kostenvorteile des Busses nutzen. Potentielle Merkmale von
Expressbusverkehren bzw. mdgliche Busbeschleunigungsmalnahmen
sind u.a.:

» Verbindung der Schnellbahn- und Regionalzughalte

» Konzentration auf wenige Haltestellen (i.d.R. SPNV-Halte)

» Kirzere Halte durch Gelenkbusse mit vielen Turen

» Hoherer Fahrkomfort

» Ticketing auBerhalb des Fahrzeuges

* Ampelbevorrechtigung

» Eigene Busspuren

» Rechnergestutzte Betriebsleitsysteme

+ Haltestellen mit niveaugleichem Einstieg

» Speziell abgesicherte Kreuzungen und Straldeneinmindungen

(Busschleusen)

Der Aufbau gro3raumig tangentialer, leistungsfahiger und schneller
Tangentialverbindungen setzt die Abstimmung mit den betroffenen
Landkreisen sowie der Landkreise untereinander als Trager des
Busverkehrs voraus. Entsprechend den geanderten
Verkehrsverflechtungen sind langerfristig auch regionsuberschreitende
Verbindungen aufzubauen.

Individualverkehr

Die Nutzung des Fahrrades nicht nur fur Freizeit und Sport, sondern
insbesondere auch im Alltagsverkehr, hat rasant zugenommen.
Elektrofahrrader erschliel3en neue Nutzergruppen und verandern
Erreichbarkeiten. Beim weiteren Ausbau des Radverkehrsnetzes sind
daher verstarkt die Uberdrtlichen Verkehre zu berlcksichtigen. Hierbei
dienen sog. Radschnellwege der leistungsstarken und schnellen
Abwicklung auch groferer Radverkehrsmengen. Radschnellwege
verknupfen Wohn-, Gewerbe-, Freizeitgebiete und sonstige Standorte
grolieren Verkehrsaufkommens. Sie ermoéglichen eine gleich bleibend
hohe Geschwindigkeit u.a. durch Kreuzungsfreiheit (Unter- und
Uberfihrungen), Bevorrechtigungen, Geradlinigkeit bzw. groRe
Kurvenradien, gute Oberflachenbeschaffenheit und ausreichende
Wegebreite.

Attraktive, sichere Stellplatze an den Bedarfsschwerpunkten tragen
maldgeblich dazu bei, das Fahrrad noch starker im Alltagsverkehr zu
etablieren. Die Fahrradstellplatze sollten schnelles Abstellen
ermoglichen sowie Diebstahl- und moglichst auch Wetterschutz
gewahren.

Ausreichende und attraktive Fahrradstellplatze an den OPNV-
Haltepunkten, férdern die Nutzung des Fahrrades als Zubringer zum
OPNV. Bike-and-Ride ist die umweltfreundlichere und platzsparende
Variante zu Park-and-Ride. Wichtige und hilfreiche Hinweise zur
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Férderung und Verbesserung der Verknlipfung von Fahrrad und OPNV
gibt der Leitfaden ,Mit dem Rad zum Bahnhof — Planung, Bau und
Unterhalt von Bike + Ride-Anlagen® der INZELL-Verkehrsinitiative fur
die Region Miunchen.

Die Autobahnen in der Region Minchen zahlen mit bis zu 200.000 Kfz
pro Tag zu den hdchst belastetsten Stra3en Deutschlands. Sie sind
besonders stau- und unfalltrachtig. Haufig wird die Kapazitatsgrenze
uberschritten. Aufgrund weiter prognostizierter Verkehrszuwachse und
der Bedeutung der Autobahnen im deutschen und europaischen
Fernstralennetz werden im Bestand sukzessive weitere
Ausbaumalnahmen erforderlich sein. Wegen der Dichte des
Autobahnnetzes wurden neue Autobahnplanungen nicht nur an
raumliche Grenzen stol3en und zu massiven 6kologischen Konflikten
fuhren, sondern auch keine zusatzlichen Erschliefungsqualitaten
ergeben bzw. verkehrspolitisch kontraproduktiv sein.

Viele Ortszentren sind neben dem Ziel- und Quellverkehr zusatzlich
durch den Uberértlichen Durchgangsverkehr belastet und haben ihre
Aufenthaltsqualitat verloren. Stop-and-Go-Verkehr mit hohen Larm- und
Schadstoffemissionen ist vielerorts, insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten, die Regel. Belastungen, die vom Uberdrtlichen
Durchgangsverkehr ausgehen, finden sich auch in einer Vielzahl von
Wohngebieten. Um die Erreichbarkeit und die Aufenthaltsqualitat der
Ortszentren und der Wohngebiete zu verbessern, kdnnen
Ortsumfahrungen mit flankierenden innerortlichen
Verkehrsberuhigungsmalnahmen und Wohnumfeldverbesserungen ein
geeignetes Mittel sein.

Mit der Verbreitung der Elektromobilitat verringern sich die
klimaschadlichen Emissionen, die Luftqualitat verbessert sich,
insbesondere innerorts. Elektrisch betriebene Fahrzeuge sind auch
leiser als Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor. Die breite EinfUhrung der
Elektromobilitat setzt ein dichtes Netz von offentlich zuganglichen
Stromtankstellen mit Sonderparkflache voraus. Informationen tber die
Standorte der Ladestationen mussen gedruckt und digital verfliigbar
sein.

Pendlerparkplatze fordern die Bildung von Fahrgemeinschaften und
tragen damit zur Entlastung der Straf3en und zur Verringerung der
Umweltbelastungen bei. Mindeststandards wie Beleuchtung,
Sauberkeit, Toiletten, Fahrradstellplatze, Beschilderung, gute
verkehrliche Anbindung usw. steigern die Akzeptanz der Anlagen.
Informationen Uber die jeweiligen Standorte sowie Uber deren
durchschnittliche und aktuelle Auslastung mussen verfugbar sein.

Wirtschaftsverkehr
Leider ist die Zahl der Unternehmen mit Gleisanschluss in der Region
stark rucklaufig. Als Grinde fur die Aufgabe/Stilllegung des

Gleisanschlusses werden die Kosten des Anschlusses und die gréliere
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Flexibilitat bei Transport auf der Stra’e genannt. Aus Umweltgrinden
und wegen Kapazitatsengpassen auf der Stralle sind jedoch kinftig die
Reaktivierung der Schiene und die Ruckverlagerung moglichst hoher
Anteile des Gutertransportes auf die Schiene unabdingbar. Denn auch
bei Umstellung auf Elektromobilitat bleibt das Uberlastungsproblem der
Stralde ungel6st. Eine starkere Nutzung der Schiene setzt auch mehr
Trassenkapazitaten fur den Gutertransport im Uberregionalen Verkehr
voraus.

Umschlagterminals dienen der intermodalen Verknlipfung von Schiene
und Stralde und verbessern die Logistik- und Transportketten erheblich,
indem Guterverkehr sinnvoll gebuindelt und Kapazitaten effektiver
genutzt werden. In Munchen-Riem besteht ein leistungsfahiger
Umschlagbahnhof. Hier werden in erster Linie internationale Verkehre
umgeschlagen. Zur Verlagerung von mehr Guterverkehr von der Stralle
auf die umweltfreundliche Schiene sind dezentral weitere Verteil- und
Umschlagzentren in Stadt und Region nétig. Leider gestaltet sich die
Standortsuche aulRerst schwierig. Verkehrsengpasse und
Umweltanforderungen (z.B. EU-Vorgaben zur Luftreinhaltung) zwingen
jedoch zum Handeln. Insbesondere die Feinverteilung der Guter- und
Warenverkehre muss effektiver gestaltet werden. Die Suche nach
realisierbaren Standorten fur Verteilzentren muss daher mit Nachdruck
weitergeflihrt werden.

Der verstarkte Einsatz von Elektrofahrzeugen im Lieferverkehr
verringert die Larm- und Abgasbelastung und ist fur die
Landeshauptstadt Munchen ein wichtiger Baustein, Larm- und
Schadstoffgrenzwerte einzuhalten. Die starkere Verbreitung der
Elektromobilitat im Wirtschaftsverkehr bedingt ein dichtes Netz von
Ladestationen. Dabei ist nicht nur an den Einsatz von
elektrobetriebenen LKWs und Transportern zu denken, auch Elektro-
Lastenrader kdnnen verstarkt beim Lieferverkehr zum Einsatz kommen.
Im innerstadtischen Verkehr der Landeshauptstadt Minchen kann auch
die sog. Gutertram eine interessante Alternative zur Guter- und
Warenlieferung darstellen.

Verkehrs- und Mobilititsmanagement

Park-and-Ride-Platze sind wichtige Umsteigepunkte vom PKW auf den
offentlichen Schienenverkehr und entlasten insbesondere die Gebiete
im Zentrum der Region vom Autoverkehr. Da die Park-and-Ride-Platze
auch Stellplatze fur Fahrrader aufweisen und von Bussen angefahren
werden, dienen sie auch dem Umstieg vom nichtmotorisierten - und
vom oOffentlichen Verkehr auf den o6ffentlichen Verkehr. Es liegt daher
nahe, sie sukzessive um neue Verkehrsangebote zu erganzen und sie
zu multimodalen Verkehrsdrehscheiben auszubauen, die den Umstieg
zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten erleichtern. An
derartigen Mobilitatsstationen werden die Verkehrsangebote des
offentlichen Verkehrs in Kombination mit anderen Verkehrsangeboten
und Verkehrsdienstleistungen wie z.B. Carsharing, Mietradsystemen,
Taxistationen, Mitfahrgelegenheiten, Ladestationen, Informations- und
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Auskunftsangeboten, Fernbusterminals angeboten. Um das
Verkehrsaufkommen auch kunftig bewaltigen zu kénnen, sind der
weitere Ausbau der dezentralen Park-and-Ride-Platze sowie die Anlage
weiterer Pendlerparkplatze wichtige verkehrsplanerische Bausteine.

Die verbundiberschreitenden und insbesondere tangentiale Quell- und
Zielverkehre haben in der Region Minchen aufgrund der Entwicklung
der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur stark zugenommen und werden
weiter zunehmen. Der Bedarf nach tangentialen Querverbindungen
zwischen den radialen Verkehrsachsen steigt standig. Untersuchungen
zu tangentialen Schienenverbindungen haben aber gezeigt, dass das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis den Bau noch nicht rechtfertigt bzw. dass der
Bau und der Betrieb groRraumiger, schienengebundener Tangenten
derzeit nicht finanzierbar sind. Uberlegungen zu einer Stadt-Umland-
Bahn wurden deshalb vorlaufig eingestellt. Durch den Auf- und Ausbau
der Bestandslinien der Landkreise zu tangentialen, sukzessive
beschleunigten Busverbindungen kdnnen dagegen, vergleichsweise
schnell und kostengunstig, attraktive tangentiale Verkehrsangebote
bereitgestellt werden. Hinzu kommt, dass insbesondere junge Leute
eine pragmatische, vorurteilsfreie, geanderte Affinitat zur
Verkehrsmittelwahl im Allgemeinen und zur Busbenutzung im
Speziellen haben. Besteht ein schnelles und kostenglinstiges Angebot,
dann ist man grundsatzlich bereit, dieses auch zu nutzen. Mit
sogenannten Expressbusverkehren kann man sich innovativ dem
Qualitatsstandard von SPNV-Systemen annahern und dabei die
Kostenvorteile des Busses nutzen.

Verkehrsinfosysteme und Technologien

Elektronische Verkehrsinformationen und Fahrplanauskuinfte
informieren die Verkehrsteilnehmer Uber die aktuelle Verkehrslage und
ermoglichen situations- und bedurfnisgerechte Routen- und
Verkehrsmittelwahl. Gleichzeitig kann mithilfe der elektronischen
Informationssysteme und moderner Verkehrstechnologien der Verkehr
situationsgerecht und vorausschauend so gesteuert werden, dass Be-
und Uberlastungen sowie Engpésse mdglichst vermieden bzw.
minimiert werden. Bestmoglich funktioniert dies nur, wenn die Systeme
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen und flachenhaft zur
Verfligung stehen.

E-Ticketing funktioniert einfach, bequem und bargeldlos von zu Hause
oder unterwegs. Dabei lassen sich 2 Arten unterscheiden: Das Online-
Ticket, welches am PC gekauft und ausgedruckt wird und das Handy-
Ticket, welches auf das Smartphone geladen wird. Anstehen am
Fahrkartenschalter ertibrigt sich. Auch kénnen durch einfache,
verstandliche Nutzerfiihrung Verstandnisprobleme bezlglich des
Tickets- und des Tarifsystems, insbesondere bei auswartigen
Verkehrsteilnehmern, vermieden werden. Dabei muss E-Ticketing flr
alle Tickets und Verkehrsangebote moglich sein.
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Internet

Noch immer ist nicht in allen Teilraumen der Wachstumsregion
Minchen Breitbandinfrastruktur vorhanden. Dies bedeutet einen
erheblichen Standortnachteil, welcher eine regional starker
ausgewogene Entwicklung behindert.

Luftverkehr (inhaltlich unverédndert wie bisher Zu B V 5)

Wirtschaft und Dienstleistungen
Leitbild

Munchen ist die herausragende Wirtschaftsregion Deutschlands und
eine der fihrenden Wirtschaftsregionen Europas und weltweit. Die
herausragende wirtschaftliche Positionierung der Region Minchen ist
aber kein fortwahrender Selbstlaufer, sondern bedarf immer wieder der
Bestatigung im nationalen und internationalen Wettbewerb.
Leistungsfahige Infrastrukturen, ein gesunder Branchenmix, hoher
Freizeitwert sind wichtige Bausteine des wirtschaftlichen Erfolges,
mussen aber auch kunftigen Erfordernissen und Herausforderungen
gerecht werden und geeignet sein, diesen Rechnung zu tragen. Der
rasante Fortschritt bei der Informations- und
Kommunikationstechnologie, Globalisierung und Internationalisierung
fuhren zu immer kurzeren Produktzyklen und Zeitspannen des
wirtschaftlichen Wandels. Der Konkurrenzdruck unter den Regionen
nimmt zu. Weltoffenheit, Flexibilitat, ein kreatives, kooperatives Milieu,
welches Innovationsprozesse fordert und eine selbstbewusste
Prasentation nach au’en werden fur den nachhaltigen wirtschaftlichen
Erfolg der Region Minchen von entscheidender Bedeutung sein.

Wirtschaftlicher Erfolg der Region Miinchen setzt gleichwertige
Lebensverhaltnisse und die Forderung einer ausgewogenen
Entwicklung in allen Teilraumen der Region voraus. Dagegen wurde
teilraumlich funktionale Konzentration (Wohnen, Arbeiten, Freizeit,
Versorgen, Ausbildung) zu interregionalen Disparitaten und
Abhangigkeiten fuhren. Die verkehrlichen, sozialen, wirtschaftlichen und
Okologischen Konsequenzen gingen zu Lasten der Region insgesamt,
aber auch ihrer einzelnen Teilraume.

Far die Wirtschaftsentwicklung von besonderer Bedeutung ist es, die
Standortvorteile der Region Munchen, insbesondere die nationale und
internationale Verkehrsanbindung, das Innovationspotential sowie das
Potential qualifizierter Arbeitskrafte und Entscheidungstrager weiter
auszubauen und die hohe Lebensqualitat und den grol3en Freizeitwert
zu erhalten und moglichst weiter zu verbessern.

Die zentrale Lage in Europa macht die Region Munchen zum
Drehkreuz im West-Ost- und Nord-Sud-Verkehr. Samtliche
Wirtschaftszentren Europas sind glinstig zu erreichen. Sieben
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Autobahnachsen und sieben EC/IC- bzw. ICE-Strecken treffen in
Munchen zusammen. Allerdings sto3t das Verkehrsnetz immer ofter an
seine Kapazitatsgrenzen, so dass es verstarkt integrierter,
verkehrstrageribergreifender MaRnahmen bedarf, die verkehrliche
Standortgunst nachhaltig zu sichern und auszubauen.

Wichtige Verkehrsinfrastrukturprojekte sind in diesem Zusammenhang
u.a.:

» Der leistungsfahige Ausbau der (Schienen-) Magistrale Paris,
Munchen, Salzburg, Wien, Budapest,

» Die verbesserte Anbindung des Flughafens Minchen an den
Regional- und Fernverkehr, insbesondere durch den Erdinger
Ringschluss und die Walpertskirchener Spange,

» Die bestandsorientierte, bedarfsgerechte Ertlichtigung des
Fernstrallennetzes,

« Die Verbesserung der regionalen OPNV-ErschlieRung, vorrangig
durch den Bau der 2. Stammestrecke.

Neben der Lage im Verkehrsnetz sind die Hochschulen und
Fachhochschulen ein wichtiger Standortfaktor. Mit 16 Hochschulen ist
die Region Minchen der grote ,Talent-Pool“ Deutschlands.

Eine grol3e Zahl an hoch qualifizierten und hoch produktiven
Arbeitskraften garantiert einer Region jedoch nicht dauerhaft eine gute
Wettbewerbssituation. Um sich langfristig als attraktiver
Wirtschaftsstandort behaupten zu kénnen und zur Gewahrleistung des
wettbewerbsimmanenten technischen Fortschritts, bedarf es
fortwahrender Erneuerung des Know-how und der Erweiterung des
Wissens. Jahrlich geben die Unternehmen der Region Munchen
mehrere Milliarden fur Forschung und Entwicklung (F&E) aus. Der
Anteil des F&E-Personals an der Gesamtzahl der Erwerbstatigen ist der
mit Abstand hochste in Deutschland. Zudem verzeichnet die Region
Munchen die grofite Dichte an Patentanmeldungen.

Der Wirtschaftsstandort MUnchen hat einen sehr hohen Bedarf an
Akademikern und Facharbeitern. Dieser kann nicht allein aus dem
.endogenen Potential“, d.h. von den Absolventen der hiesigen
Hochschulen und Fachhochschulen bzw. der regionalen
Ausbildungsplatze gedeckt werden. Die Region ist auch in Zukunft von
qualifizierten Zuwanderern abhangig. Es kommt darauf an, das
Potential der zuwandernden Menschen, insbesondere auch derer aus
dem nichteuropaischen Ausland, bestmoglich zu nutzen.

Munchen ist der bedeutendste Allfinanzplatz. Die bayerische
Landeshauptstadt ist mit Abstand der gréfite Versicherungsplatz und
nach Frankfurt der zweitwichtigste Bankenplatz Deutschlands. In der
Region Munchen ist jeder funfzehnte Erwerbstatige im Kredit- und
Versicherungswesen beschaftigt. Ein Wert, der in keiner anderen
Region Deutschland auch nur annahernd erreicht wird. Ein starker
Banken- und Versicherungssektor ist nicht nur ein bedeutender
regionaler Arbeitgeber, sondern flr eine innovationsfreundliche,
wettbewerbsfahige Wirtschaftsstruktur eine wichtige
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Rahmenbedingung. Fur ein innovationsfreundliches Klima sind
Risikokapitalgesellschaften von besonderer Bedeutung.

Der Stadte-, Tagungs-, Kongress-, Messe- und Geschéaftstourismus
stellt insbesondere in der Landeshauptstadt einen bedeutenden
Wirtschaftsfaktor dar. Allein in der Stadt Mlinchen sorgen die Besucher
fur einen jahrlichen Umsatz von Uber 5 Milliarden €. In der Stadt hangen
75.000 Arbeitsplatze vom Tourismus ab. Die ausgabefreudigste
Besuchergruppe stellen die Kongresstouristen dar. Der Kongress-,
Messe- und Geschaftstourismus ist nicht nur Gber die getatigten
Ausgaben der Gaste von Bedeutung. Er begriindet dartiber hinaus
erhebliche Standortvorteile fur die Region, weil er die Teilhabe am Markt
und am fachlichen Informationsaustausch der verschiedenen
Berufsgruppen und Unternehmen erleichtert.

Einen besonderen Wirtschaftsfaktor stellt das Minchener Oktoberfest
dar. Minchen und Oktoberfest sind weltweit miteinander verbundene
Begriffe. Jedes Jahr besuchen rund 6 Millionen Besucher das grofite
Volksfest der Welt. Der unmittelbare und mittelbare Umsatz des
Oktoberfestes wird auf ca. 1 Milliarde € geschatzt. Dabei profitiert nicht
nur die Landeshauptstadt Manchen selbst vom Wirtschafts- und
Imagefaktor Oktoberfest, das 8.000 feste und 4.000 wechselnde
Arbeitskrafte beschaftigt. Etwa jeder Achte der Oktoberfestbesucher,
die mehrere Tage bleiben, Ubernachtet im Umland. 12 % der
auslandischen Gaste verbinden einen Urlaub mit einem
Oktoberfestbesuch. Dieses Potential gilt es aulderhalb der
Landeshauptstadt Minchen durch spezielle touristische Angebote und
Konzepte noch starker zu nutzen und weiter auszubauen. Denn in der
Region Minchen bieten reizvolle Landschaften und kulturhistorische
Sehenswirdigkeiten daflir ausgezeichnete Voraussetzungen.

Im Funfseen-Gebiet, in welchem, neben der Naherholung, der
Fremdenverkehr bereits groRe Bedeutung erlangt hat, ist vor allem eine
qualitative Verbesserung und nachfragegerechte Anpassung des
Fremdenverkehrsangebots angezeigt. Die Ausweisung eines
Naturparks konnte fur einen zusatzlichen Attraktivitatsschub sorgen.
Auch in den anderen Regionsteilen kommt es vor allem auf einen
behutsamen Ausbau des touristischen Angebotes und eine bessere
Vermarktung der touristischen Attraktivitaten an. Hierbei ist, moglichst
groldraumig, einheitliches Auftreten und einheitliche Vermarktung
anzustreben.

Messen und Ausstellungen dienen der Prasentation und Darstellung der
Unternehmen und ihrer Erzeugnisse und dartber hinaus dem
regionalen Ansehen insgesamt. Sie sind ein bedeutender Imagefaktor
und ein wichtiger Baustein fir den wirtschaftlichen Erfolg der Region
Muanchen. Der Messestandort Minchen gehort weltweit zu den zehn
fuhrenden Messestandorten. Daneben bieten regionale
Gewerbeschauen, Fachmessen und Verbraucherausstellungen
Unternehmen und Verbrauchern Prasentations- und
Kommunikationsplattformen, bei denen insbesondere kleinere Betriebe
ihren Bekanntheitsgrad und ihre Absatzchancen steigern konnen.

24



ZuG15

Beispielhaft zu nennen ist in diesem Zusammenhang die FFB-Schau,
als eine der grofdten regionalen Messen und Gewerbeschauen in
Bayern.

In der Region Mlnchen gibt es erfolgreiche Clusterstrukturen, d.h.
raumliche Konzentrationen von branchenverwandten bzw. in einer
Wertschopfungskette miteinander verbundenen Unternehmen,
Zulieferern, Dienstleistern und unterstitzenden Institutionen. Zur
Vermeidung krisenanfalliger Monostrukturen ist es wichtig, die
diversifizierten Clusterstrukturen der Region Minchen zu erhalten und
durch gezielte komplementare Unternehmens- und
Dienstleistungsansiedlungen, durch erganzende Ausbildungs-,
Forschungs-, Fort- und Weiterbildungseinrichtungen sowie durch
innovative Vermarktung der regionalen Spezialisierung nachhaltig zu
fordern und sinnvoll auszubauen. Dabei sollen die Branchenstrukturen
gefordert werden, die aufgrund ihrer Starke im regionalen und
Uberregionalen Kontext Ausstrahlungswirkungen auf andere
wirtschaftliche Aktivitaten in der Region entfalten und fur Innovationen
ein gunstiges Umfeld schaffen und damit die Wettbewerbsfahigkeit der
Region weiter erhéhen. Vorrangig zu nennen sind in diesem
Zusammenhang die regionalen Kompetenzfelder:
* Luft- und Raumfahrt, insbesondere an den Standorten
Welling-Oberpfaffenhofen und Ottobrunn/Taufkirchen,
» Biotechnologie, insbesondere an den Standorten Planegg-
Martinsried, Munchen und Freising-Weihenstephan,
» Elektronik und IuK, insbesondere an den Standorten
Munchen und Garching,
* Medien, insbesondere an den Standorten Minchen,
Unterfohring, Ismaning und Grinwald,
e Automobil- und Fahrzeugbau, insbesondere an den
Standorten Minchen, Karlsfeld und Garching,
* Umwelttechnik, insbesondere am Standort Munchen,
* Medizintechnik, insbesondere am Standort Minchen,
» Satellitennavigation, insbesondere am Standort Weldling-
Oberpfaffenhofen,
* Gesundheit/Wellness, insbesondere am Standort Minchen,
* Finanzdienstleistungen, Unternehmens- und
Wirtschaftsberatung, insbesondere am Standort Minchen.

Mit wechselseitigen Kooperationen zwischen Unternehmen,
Hochschulen, Kommunen, Landkreisen und Regionen kann der
zunehmenden Komplexitat aller Lebenslagen erfolgreich begegnet
werden. Singulare und teilraumliche Potentiale kdnnen
zusammengefuhrt, wirtschaftliches Know-how und wirtschaftliche
Potenz gebundelt werden. Kooperationen und Vernetzung auf
kommunaler Ebene ersetzen lokale Einzelegoismen durch regionale
Verantwortung und tragen so zu mehr wirtschaftlicher Effizienz bei. In
Kooperationen mit anderen Regionen kann partnerschaftlich
voneinander gelernt und einander geholfen werden.
Regionsubergreifende Probleme lassen sich gemeinsam I6sen. Der
Nutzen regionaler und kommunaler Kooperationen beschrankt sich
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dabei nicht nur auf benachbarte Regionen und Kommunen. Durch
Kooperation mit anderen Regionen und Kommunen im In- und Ausland
lassen sich Erkenntnisse uber verschiedene Herangehensweisen bei
unterschiedlichen Rahmenbedingungen gewinnen, Planungsablaufe
und Ergebnisse kdnnen miteinander verglichen werden. Das
Bewusstsein flr eigene regionale und kommunale Zusammenhange
wird gescharft, der eigene Standpunkt kann kritisch reflektiert werden.

Konkurrenzdenken und Furcht vor der Abwerbung von Betrieben sowie
deren gestiegene Standortanspriiche flhrten oft dazu, dass
Gemeinden in der Ausweisung von Gewerbegebieten, sich gegenseitig
Uberboten, um so dringend bendétigte Steuereinnahmen zu erzielen.
Sowohl im Hinblick auf das Gebot eines sparsamen Umgangs mit
Grund und Boden, als auch im Hinblick auf eine wirtschaftlich effiziente
und tragfahige Entwicklung bieten sich oft auch gemeindeubergreifende
Losungen an. Im Rahmen eines Lasten- und Vorteilsausgleichs lassen
sich Kosten und Nutzen gerecht verteilen. Der finanzielle Aufwand fur
Flachenbereitstellung und Erschlie3ung wird bei interkommunaler
Abstimmung geringer, die Moglichkeiten zur Schaffung zukunftsfahiger,
den vielfaltigen betrieblichen Anforderungen gerecht werdender
Standorte werden dagegen grofer.

Bandartige Entwicklungen tragen zur Zersiedelung der Landschaft bei.
Sie beeintrachtigen das Orts- und Landschaftsbild sowie die Funktions-
und Leistungsfahigkeit des Freiraumes und des Naturhaushalts.

Auch in der Wachstumsregion Munchen sind zahlreiche Gebiete nicht
mit schnellem Internet versorgt. Breitbandversorgung, d.h. schneller
Internetanschluss, ist aber ein essentieller Standortfaktor und
Voraussetzung fur Wirtschaftswachstum und Arbeitsplatze.
Insbesondere fur Firmen, die grol3e Datenmengen austauschen, ist
schneller Internetanschluss unabdingbar.

Regionale Wirtschaftsstruktur

Wohnortnahe Arbeitsplatze sind ein wichtiger Beitrag fur mehr
Lebensqualitat. Sie reduzieren den Verkehrsaufwand und entlasten die
Umwelt und das Zeitbudget der dort beschaftigten Arbeitnehmer. In
allen Teilraumen der Region sind deshalb nicht nur ausreichend
Wohnungen bereitzustellen, sondern es sollen auch die
Voraussetzungen und Mdglichkeiten fur ein mdglichst vielfaltiges
Angebot an Arbeitsplatzen geschaffen werden.

Insbesondere im landlichen Raum entspricht das Angebot an
Arbeitsplatzen an Quantitat und Qualitat meist nicht der Nachfrage der
dort lebenden Bevdlkerung. Pendlerverkehre, insbesondere in den
Verdichtungsraum mit seinen vielfaltigen Arbeitsmdglichkeiten, sind die
Konsequenz. Ein kleinrdumlich moglichst ausgewogenes Verhaltnis von
Wohnraum und Ausbildungsplatzen bietet die Chance, Pendlerverkehre
Zu minimieren.
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Eine malstabliche, ausgewogene Entwicklung muss in allen
Gemeinden des landlichen Raumes mdglich sein. Eine malistabliche,
ausgewogene Entwicklung umfasst als allgemeingultiges
Planungsprinzip zwingend, sich wohnbaulich und gewerblich organisch
entwickeln zu kdnnen (siehe B Il Z 2.1), damit die Gemeinden auch
kinftig in der Lage sind, ihre Aufgaben der Daseinsvorsorge zu
erledigen und ihrer Gemeinwohlverpflichtung nachzukommen. Zur
Forderung der soziobkonomischen Stabilitat sind moglichst gemischte
funktionale und soziale Strukturen anzustreben.
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Einzelhandel und Versorgung

Wohnortnahe Einzelhandelsstandorte, in integrierter Lage, sind fur alle,
auch fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer, gut erreichbar. Dagegen
erzwingen nichtintegrierte Standorte auf der ,griinen Wiese“ zum
Einkaufen die Pkw-Nutzung, wobei dann, insbesondere altere
Menschen, die Uber kein Auto (mehr) verfligen, vom Einkaufen
ausgeschlossen werden. Dabei sind die unterschiedlichen
Versorgungsangebote (taglicher Bedarf, periodischer
innenstadtrelevanter Bedarf, langerfristiger Bedarf) und deren
Verkaufsflachen der zentral6rtlichen Funktion der jeweiligen Kommune
und der zentraldrtlichen Struktur und der Versorgungsstruktur im
Umfeld anzupassen. Beeintrachtigungen intakter, verbrauchernaher
Versorgungsstrukturen im Umfeld sind zu vermeiden.

Eine moglichst flachendeckende wohnortnahe Grundversorgung mit
Gutern des taglichen Bedarfs ermdglicht den Menschen, insbesondere
auch den mobilitatsbeschrankten oder den Burgern, die Uber kein Auto
verfugen, den Einkauf des taglichen Bedarfs zu Fuld oder mit dem Rad
zu tatigen. Wie eine Haushaltsbefragung in Minchen ergeben hat,
erfolgt der Einkauf der Guter des taglichen Bedarfs zu zwei Dritteln zu
Full oder mit dem Rad. Dabei sind noch immer GUberwiegend die Frauen
fur den Lebensmitteleinkauf ,zustandig“. Dabei haben die Geschafte
auch eine wichtige soziale und stadt-, ortsplanerische Funktion;
erhalten und schaffen bzw. pragen sie doch Orts- und Stadt(teil)zentren
und flllen diese mit Leben.

In zahlreichen Gemeinden, insbesondere im dinn besiedelten
landlichen Raum, gibt es keine Geschafte mit Gutern des taglichen
Bedarfs (mehr). Aufgrund geringer Nachfrage ist oft ein
betriebswirtschaftlich rentabler Betrieb nicht moglich. Hierbei spielen
auch die veranderten Versorgungsstrukturen mit gro3en Discountern
und Supermarkten an autoaffinen Standorten eine Rolle. Flexible
Versorgungskonzepte wie von Blrgern betriebene Dorfladen, mobile
Versorgung, aber auch Versorgung uber die neuen Medien konnen hier
eine verbrauchernahe Grundversorgung gewahrleisten.

Bildung und Wissenschaft

Mit dem Wachstum der Bevdlkerung steigt auch der Schulbedarf. Durch
Kooperationen zwischen der Landeshauptstadt Minchen mit den
Landkreisen sowie zwischen den Landkreisen, auch Uber die
Regionsgrenze hinaus, lassen sich bei gemeinsamen bzw. sich
Uberschneidenden Einzugsbereichen der weiterfiuhrenden Schulen
Engpasse und Kapazitaten abstimmen sowie Kosten und Nutzen
optimieren.

Trotz wirtschaftlicher Prosperitat, herrscht in der Region Minchen
Fachkraftemangel. Dieser wird sich gemal ,IHK-Fachkraftemonitor® in
den nachsten Jahren weiter akut verscharfen. Ein Grund liegt in der
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zunehmenden Alterung der Belegschaft. Gesucht werden insbesondere
Mechatroniker, Automatisierungstechniker, Elektroingenieure, aber
beispielsweise auch qualifizierte Fachkrafte flr die Hotellerie. In den
besonders zukunftstrachtigen technischen Berufsgruppen, in denen
erheblicher Fachkraftemangel herrscht, sind Frauen bislang geradezu
dramatisch unterreprasentiert. Bei der Fachausbildung, welche gestarkt
werden muss, sind daher verstarkt Frauen anzusprechen und fir die
technischen Berufe zu gewinnen. Neben der zu starkenden
Fachausbildung ist ein zweiter wichtiger Baustein eine gezielte
arbeitsmarktorientierte Zuwanderung. Daruber hinaus gilt es auch
Flachtlingen einen schnelleren und leichteren Zugang zum
Ausbildungs- und Arbeitsmarkt zu ermoglichen und die
Integrationsanstrengungen zu erhéhen.

Die Region Munchen hat als Hochschulstandort einen ausgezeichneten
Ruf. Die Hochschulstandorte sind als Forschungs- und
Ausbildungszentren zusammen mit den aulReruniversitaren
Forschungseinrichtungen die Keimzellen des Wissens- und
Technologietransfers. Im Zusammenspiel mit den Unternehmen werden
die Voraussetzungen fur Entwicklung innovativer Ideen, Produkte und
Prozesse und damit fur die Konkurrenzfahigkeit der Region Munchen
im globalen Wettbewerb geschaffen. Denn nur als attraktive, innovative
Wissensregion wird sich die Region Minchen erfolgreich gegenlber
den immer neuen Anforderungen behaupten kénnen. Die Entwicklung
der bestehenden Hochschulstandorte zusammen mit F&E-
Einrichtungen und der Wirtschaft zu
~Wissensclustern‘/Kompetenzzentren schafft hierfur die
infrastrukturellen Rahmenbedingungen.

Sicherung und Gewinnung von Bodenschétzen

Das Kapitel ,Sicherung und Gewinnung von Bodenschétzen® ist
fortgeschrieben worden und trat als ,Sechste Verordnung zur Anderung
des Regionalplans Miinchen“am 01.11.2012 in Kraft. Es soll nicht
erneut geéndert werden.

Die bisherigen Nachfolgefunktionen (Grundsétze) werden in B IV Z 5.7
als Ziele festgelegt. Die Begriindung Zu Z 5.7 erhélt folgende Fassung:

Nachfolgefunktionstypen fiir Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
- Landwirtschaftliche Nutzung

Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Abbauareale in Gebieten mit
gunstigen landwirtschaftlichen Erzeugungsbedingungen. Die
Wiederherstellung der abgebauten Flachen flr die landwirtschaftliche
Nutzung steht hier im Vordergrund. Zur Sicherung der ékologischen
Vielfalt von Flora und Fauna kénnen in dkologischen
Rekultivierungskonzepten die Anpflanzung von Feldgehdlzen,
Feldrainen, Baum- und Buschgruppen und/oder Einzelbdumen sowie in
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Teilbereichen auch die Entwicklung von Trocken- und Feuchtstandorten
sowie Sukzessionsflachen vorgesehen werden.

- Forstwirtschaftliche Nutzung

Hier steht die forstwirtschaftliche Nutzung im Vordergrund. Die
Wiederaufforstung nach dem Abbau sollte mit standortgemafen
Mischbestanden durchgefuhrt werden. Damit entstehen gesunde,
widerstandfahige Waldbestande.

- Biotopentwicklung, Landschaftssee

Der naturliche Landschaftssee mit Rohrichtzonen und Schilfgurteln
steht hier im Vordergrund. Flora und Fauna sollen sich moglichst
ungestort entwickeln kdnnen. Neben Landschaftsseen mit
beschranktem Zugang fir Erholungssuchende kénnen auch
landschaftsgebundene Badeseen mit natlrlichem Badestrand
entwickelt werden.

- Biotopentwicklung — natirliche Sukzession

Diese Areale kénnen Knotenpunkte einer grolraumigen
Biotopvernetzung bilden. Die Abbaufelder werden vollig der naturlichen
Sukzession uberlassen. Es sind insbesondere Reservate fur bedrohte
Pflanzen und Tiere, die Uber ein reichhaltiges Genpotential verfligen
und einem besonderen Schutz unterliegen. Abbaufelder in Gebieten mit
hohem Grundwasserstand sind dartber hinaus in vielen Fallen als
Brutplatze fur Wiesenbruter sowie flr feuchtbiotopgebundene Pflanzen
und Tieren geeignet. In begrindeten Einzelfallen kann die
Notwendigkeit einer Wiederverfullung bzw. Teilwiederverfillung
bestehen (z.B. Vogelschlaggefahr in der Luftfahrt).

- Erholung, Wassersport — intensive Erholung

Dieser Nutzungstyp kommt insbesondere flr verkehrsglinstig gelegene
Abbaugebiete in Betracht, die als Naherholungsgebiete fir den
intensiven Wassersport ausgebaut werden sollten. Die infrastrukturelle
Ausstattung mit Parkplatzen sowie Ver- und Entsorgungseinrichtungen
hat hier eine hohe Bedeutung.

ZuZ5.71

Zu Z 5.7.2 Die Nachfolgefunktionen fur die einzelnen Vorrang- und
Vorbehaltsgebiete sind in den Zielen 5.7.1.1, 5.7.1.2, 5.7.1.3, 5.7.2.1
und 5.7.2.2 verbindlich festgelegt. Malkgebend sind, die Lage des
Abbaugebietes im Landschaftsraum, die Nutzung vor dem Abbau, die
Notwendigkeit, 6kologische Ausgleichsflachen zu schaffen und die
Zielsetzung, das Biotopverbundsystem der Region zu starken und die
Okologische Netzstruktur dichter zu kntpfen. Eine wichtige Intention ist,
die Erhaltung und Starkung einer nachhaltigen regionalen Land- und
Forstwirtschaft.
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Die abgebauten Gebiete werden, soweit sie nicht fur die Sicherung
charakteristischer Landschaftsbilder sowie einer leistungsfahigen Land-
und Forstwirtschaft zu erhalten sind, so in die Landschaft eingegliedert,
dass sie geeignet sind, den Erholungswert und die naturliche
Leistungsfahigkeit der Freirdume und der Landschaft zu erhéhen.
Gleichzeitig werden damit neue Lebensraume fur Pflanzen und Tiere
geschaffen.

Bei der Gestaltung der verbleibenden Wasserflachen der
Kiesabbaugebiete in den Vogelschlaggefahrdungszonen im Umfeld des
Flughafens Minchen sind die Belange der Flugsicherheit besonders zu
beachten. Die GroRe der Gewasser, die Gestaltung der Ufer und die
Bepflanzung sowie die Nutzung der Gewasser haben vorrangig der
Flugsicherheit Rechnung zu tragen.

Land- und Forstwirtschaft

Die direkte wirtschaftliche Bedeutung der Land- und Forstwirtschaft ist
in der Region Miunchen gering. Indirekt ist sie jedoch ein bedeutender
Wirtschaftsfaktor, da sie die Bayerische Kulturlandschaft pragt und
mafgeblich als ,weicher Standortfaktor zum hervorragenden
Image/Erscheinungsbild der Region Minchen beitragt. Kulturlandschaft
schafft Vertrautheit, vermittelt Heimatgefuhl und hat Erholungswert.
Auch sind die regional erwirtschafteten Produkte Bestandteil regionalen
Selbstverstandnisses und regionaler Identitat. Mit der Energiewende
und der Umstellung auf erneuerbare Energien erhalt die Land- und
Forstwirtschaft neben der Nahrungs-, Futtermittel- und Holzproduktion,
sowie der Landschaftspflege eine zusatzliche lukrative
Nutzungsmaglichkeit. Einseitige Konzentration auf den Anbau von
Energiepflanzen, insbesondere Raps und Mais oder den Bau von
Photovoltaikfeldern zu Lasten der regionalen Nahrungsmittelproduktion,
verandert aber massiv die Kulturlandschaft. Das Landschaftsbild verliert
an Vielfalt. Der Importbedarf von Nahrungsmitteln steigt, die
Umweltbelastungen nehmen zu. Aus diesen Griinden ist aus
regionalplanerischer Sicht anzustreben, dass eine mdglichst vielfaltige
und leistungsfahige Land- und Forstwirtschaft in der Region Minchen
erhalten bleibt und ein moglichst hoher Flachenanteil zur Produktion
von regionalen, qualitativ hochwertigen Nahrungsmitteln zur Verfugung
steht.

Mit der Ausweisung von Ausgleichsflachen werden zunehmend Flachen
der landwirtschaftlichen Produktion entzogen. Aufgrund der grof3en
Bedeutung regionaler, qualitativ hochwertiger Nahrungsmittel zur
Versorgung der Regionsbevolkerung und aufgrund der Bedeutung einer
lebendigen, wertgeschatzten Landwirtschaft fir das regionale
Selbstverstandnis und die regionale Identitat, ist es unabdingbar, dass
ausreichend Flachen flr eine bedarfsgerechte landwirtschaftliche
Produktion zur Verflgung stehen.

Wald hat vielfaltige, fur Mensch, Flora und Fauna essentielle
Funktionen. Er dient dem Boden-, Wasser-, Erosions- und
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Immissionsschutz und hat klimatische Ausgleichsfunktionen. Er
gestaltet die Landschaft, pragt das Landschaftsbild und dient der
Erholung. Er ist Lebensraum fur Pflanzen und Tiere und wichtiger
Rohstoffproduzent fiir die Energieversorgung. Holz ist dariiber hinaus
Baumaterial und Ausgangsprodukt flr zahlreiche Werkstoffe,
Instrumente, Werkzeuge, Gebrauchsgegenstande usw. Wald hat aber
auch eine emotionale Bedeutung und einen zu schitzenden Eigenwert.

Eine nachhaltige reqionale Landwirtschaft hat positive Auswirkungen

Zu’v

ZuG7.1

ZuG7.2

sowohl im 6kologischen als auch im wirtschaftlichen Bereich. Die
Produktion und Verarbeitung der L ebensmittel in regionalen Wertschop-
fungsketten fordert die kleinraumigen Austauschprozesse zwischen
Stadt und Land. Die anhaltende und weiter steigende Nachfrage nach
regionalen Bioprodukten erdffnet zahlreichen Betrieben in Produktion,
Verarbeitung, Zulieferung und Zubereitung eine dauerhafte wirtschaft-
liche Zukunft.

Fur die Region Munchen ist die Versorgung mit regionalen Biopro-
dukten sowie die Ausweitung des Marktangebots ein wichtiger
Schlussel, um die bestehenden Nachfrage zu decken. Gerade in den
Verdichtungsraumen der Region Miunchen entsteht zunehmend die
Nachfrage nach Uberschaubaren, regionalen und direkten Kontakten
zur Lebensmittelproduktion. Auch aus gesundheitlichen Griinden
greifen immer mehr Verbraucherinnen und Verbraucher zu Lebensmit-
teln, die artgerecht und chemiefrei erzeugt werden. Gesunde Nahrung
ist wie gesundes Trinkwasser oder eine geregelte Abfallwirtschaft eine
wichtige Grunddaseinsfunktion.

Die 6kologische Landwirtschaft verbraucht weniger Ressourcen, setzt
keine Pestizide ein, schiitzt Boden und Wasser vor unerwinschten
Eintragen und die Lebensmittel vor Kontaminationen. Zudem ist sie ein
Beitrag zum Klimaschutz, da z.B. Futtermittel und andere Betriebsstoffe
aus der regionalen Zusammenarbeit der Betriebe stammen mussen.
Es werden im Wesentlichen keine Importprodukte eingesetzt, die am
Produktionsort oder durch den Transport die CO,-Bilanz belasten

Energieerzeugung

Eine ausreichende, gunstige und sichere Energieversorgung ist fur die
wirtschaftliche Entwicklung und den Wohlstand der Region Munchen
unabdingbar. Bei der Umstellung auf erneuerbare Energien sind in der
Region Munchen- insbesondere Biomasse, Geothermie und
Solarenergie von Bedeutung. Wasserkraft und Windkraft kdnnen das
regenerative Energieangebot erganzen. Daneben ist der sparsame und
rationelle Umgang mit Energie ein zentraler Ansatz einer langfristig
verantwortungsvollen Energiepolitik.

Eine verbrauchsnahe, dezentrale Energieversorgung hat
regionalwirtschaftliche Vorteile. Es ist weniger Netzausbau nétig. Die
Leitungsverluste sind geringer. Verbrauchsnahe, dezentrale
Energieerzeugung ist auch starker bedarfsorientiert mit weniger
Speicherbedarf. Energie wird entweder direkt verbraucht oder an
den/die nachstliegenden Abnehmer weitergeleitet. Der
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Investitionsbedarf ist bei kleineren, dezentralen Anlagen geringer. Die
Wertschopfung bleibt in der Region, bei den Kommunen und, wenn sich
Blrger an der Energieerzeugung beteiligen oder Energie produzieren,
beim Burger.

Regenerative Energieerzeugung ist umweltfreundlich und, da in der
Region Munchen hierfur grundsatzlich gute Voraussetzungen bestehen,
von potentiell hoher regionaler Wertschopfung. Die Férderung
regenerativer Energien erfordert bzw. bedingt dabei eher dezentrale
Anlagen mit unmittelbarem regionalem Nutzen, deren Standorte sich oft
nach dem naturlichen Angebot richten. Die Nutzung, der in der Region
vorhandenen Erdwarme durch Geothermieanlagen bedingt
verbrauchsnahe Strukturen, da Warmeverteilung tUber grofliere
Distanzen aufgrund hoher Leitungsverluste wenig wirtschaftlich ist.
Auch die in der Region reichlich vorhandene Biomasse ist wegen
begrenzter Energiedichte weniger fur den Transport Gber weite
Strecken geeignet. Die regionale Landwirtschaft profitiert unmittelbar.
Auch fur die Nutzung der Sonnenenergie durch Kollektoren und
Solarzellen fur die Warme- und Stromgewinnung bestehen in der
Region Munchen, mit vergleichsweise hoher Sonnenscheindauer,
grundsatzlich gute Voraussetzungen. Kollektoren und Solarzellen an
Fassaden und auf Dachern kommen direkt den Blrgern zu gute.

Mit deutschland- und europaweit Uberdurchschnittlich viel
Sonnenstunden und Globalstrahlung (1.100 — 1.200 Kilowatt-Stunden
pro m?) bestehen in der Region Munchen gute Voraussetzungen, die
Solarenergie fur die Strom- und Warmeerzeugung zu nutzen. Die
vorrangige Nutzung von Dachern und Fassaden fur Kollektoren und
Solarzellen und der vorrangige Bau von Photovoltaikfeldern auf bereits
versiegelten Flachen bzw. im raumlichen Zusammenhang mit
Infrastruktur helfen, Flachen zu sparen und das Landschaftsbild zu
schonen. Landwirtschaftliche Flachen konnen fur die
Nahrungsmittelproduktion erhalten bleiben.

In der Region Munchen gibt es eine ganze Reihe, Uberwiegend
kleinerer Wasserkraftwerke. Bei effizienterer Nutzung und
umweltschonender Modernisierung kann auch die Wasserkraft einen
wichtigen Beitrag zur umweltfreundlichen Stromerzeugung beitragen.

In der Region Munchen, insbesondere im Landkreis Munchen,
bestehen durch die Lage im bayerischen Molassebecken
hervorragende Voraussetzungen zur Nutzung der Geothermie.
Erdwarme, hier Thermalwasser, wird flr die Warmeversorgung, aber
auch fur die Stromerzeugung gefoérdert. Das bayerische
Molassebecken, es erstreckt sich in einer Breite von fast 130 km
nordlich der Alpen, gilt als bedeutendstes Reservoir geothermischer
Energie Mitteleuropas. Geothermie kann deshalb in der Region
Muanchen, insbesondere zur Warmeversorgung einen hervorragenden
Beitrag leisten.
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Kultur, Freizeit und Erholung
Leitbild

Der hohe Freizeitwert der Region Minchen resultiert nicht nur aus der
Schonheit der Landschaft und dem hohen Naturraumpotential, sondern
setzt auch infrastrukturelle Einrichtungen voraus, welche es
ermoglichen, den Freizeitbedlrfnissen auch nachgehen zu kénnen. Da
die Bedurfnisse vielfaltig sind, diese reichen beispielsweise vom stillen
Genuss bis zum intensiven Spektakel, bedarf es zur Gewahrleistung
bzw. Aufrechterhaltung eines hohen Freizeitwertes vielfaltiger
Angebote. Diese lassen sich nicht in allen Teilrdumen der Region
vollumfanglich bereitstellen. Bei der Sicherung und dem Ausbau von
Einrichtungen fir Kultur, Freizeit und Erholung bedarf es daher der
sachgerechten Abwagung nach okonomischen, 6kologischen und
sozialen Kriterien und der Beantwortung der Frage, was, wo und wie
raumvertraglich ist.

Das Freizeit- und Erholungsangebot in der Region Munchen ist noch
stark gepragt durch vielfaltige, aus der Tradition heraus gewachsene,
eher kleinteilig dezentrale Einrichtungen. Diese tragen dem Beduirfnis
nach unterhaltungs- und erlebnisorientierter Freizeit und Erholung
Rechnung und fugen sich dabei harmonisch in die Landschaft ein bzw.
erganzen diese zu einem stimmigen Gesamtbild.

Da in der modernen Freizeitgesellschaft neue Freizeittrends in immer
klrzeren Zyklen auftreten, der gesellschaftliche Wertewandel zur
zunehmenden Ausdifferenzierung von Lebensstilen flhrt, stehen die
Anspriche an den Raum zum Teil konkurrierend nebeneinander. Dabei
besteht bei den infrastrukturellen Angeboten ein Trend zu immer
besser, groler, und spektakularer. Damit der hohe Freizeit- und
Erholungswert der Region Miinchen langfristig erhalten bleibt und um
eine dauerhafte und regional ausgewogene Entwicklung zu
ermoglichen, gilt es, die Anspruche der Freizeit- und Erholungsnutzung
an den Raum mit seinen dkologischen und kulturhistorischen
Funktionen in Einklang zu bringen. Hierbei ist es wichtig, Freizeit- und
Erholungsangebote so weiterzuentwickeln, dass sichergestellt ist, den
veranderten Bedurfnissen der Freizeitgesellschaft flexibel Rechnung
tragen zu konnen und Belastungsgrenzen einzuhalten. Es muss
verhindert werden, dass der hohe Freizeit- und Erholungswert der
Region durch Freizeit- und Erholungsnutzung quasi selbst gefahrdet
wird.

Nicht in allen Teilrdaumen der Region lasst sich ein umfassendes
Angebot an Kultur- und Freizeiteinrichtungen bereitstellen. Auch sind
die teilrdumlichen Potentiale unterschiedlich. Mit Gberortlich und
regional abgestimmten Konzepten lassen sich Starken und Potentiale
besser in Wert setzen und Fehlentwicklungen vermeiden.
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Verkehrliche ErschlieBung

Unterscheidet man nach dem Verkehrszweck, dann entfallt der héchste
Verkehrsanteil auf den Freizeitverkehr. Er liegt vor dem Einkaufsverkehr
und ist weit hdher als der Berufsverkehr. Ganz besonders wird dies bei
der Verkehrsleistung, den zurickgelegten Kilometern, deutlich. Hier
zeigt der Freizeitverkehr auch die grof3ten Zuwachse. Der Hauptanteil
des Freizeitverkehrs erfolgt mit dem Pkw. Dies flhrt insbesondere an
schonen Wochenenden zu verstopften Stral’en bei An- und Rickfahrt
zu/von den Freizeitgebieten und verstopften Strallen und zum Teil
untragbarer Parksituation im jeweiligen Zielgebiet. Aus diesen Griinden
ist es zwingend geboten, bei der Erschliefung von Kultur- und
Freizeiteinrichtungen dem Umweltverbund (Fu8, Rad, OPNV) und
hierbei, insbesondere bei groleren Distanzen, dem OPNV mehr
Gewicht zu geben. Eine Méglichkeit, den OPNV zu fordern ist
beispielsweise auch, das OPNV-Ticket in das Veranstaltungsticket zu
integrieren bzw. mit Eintrittspreisen oder sonstigen Aufwendungen zu
koppeln.

Wandern, Spazierengehen und Radfahren erfreuen sich groler
Beliebtheit. Vor allem Radfahren hat eine sprunghafte Entwicklung
genommen und ist eine der haufigsten Freizeitbeschaftigungen. Der
Ausbau der Wander- und Radwege zu attraktiven Wegenetzen férdert
nicht nur naturnahes, umweltschonendes Freizeitverhalten, sondern
kanalisiert die Erholungssuchenden auf die dafur vorgesehenen Wege
und schatzt Tier- und Pflanzenwelt in der Flache. Ein einheitliches
Erscheinungsbild der jeweiligen Wander- und Radwanderwege erhoht
deren Attraktivitat und erleichtert die Orientierung. Durch Verknupfung
der Wander- und Radwege mit den Haltepunkten des OPNV wird die
Erreichbarkeit verbessert und die OPNV-Nutzung geférdert. Eine gute
Erreichbarkeit von Rad- und Wanderwegen mit dem OPNV animiert
umgekehrt dazu, in der Freizeit 6fter zu wandern und/oder Rad zu
fahren.
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ZuZ 3.1

Zu”Z3.2

Freizeit- und Erholungseinrichtungen

Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit besonderem
Infrastrukturbedarf sind neben Freizeitgro3projekten u.a.
Unterhaltungs-, Gastronomie-, Handels- oder
Dienstleistungseinrichtungen. Da die Nachfrage steigt, ist verstarkt mit
der Neuerrichtung solcher Einrichtungen zu rechnen. Durch Lenkung
starker infrastrukturgebundener Freizeit- und Erholungseinrichtungen
auf Gebiete mit geringerer 6kologischer Qualitat, werden dkologisch
sensible Gebiete vor intensiver Freizeitnutzung geschutzt.

Zu schiutzende Gebiete sind insbesondere:

» Naturschutzgebiete, Naturdenkmaler,
Landschaftsbestandteile, Grunbestande und gesetzlich
geschutzte Biotope,

» Gebiete nach der Fauna, Flora, Habitat-Richtlinie,

* Feuchtgebiete nach der Ramsar-Konvention,

* Bannwalder

Hingegen kann die Anlage von Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit
besonderem Infrastrukturbedarf in Gebieten mit geringer dkologischer
Bedeutung zu deren Aufwertung beitragen. Denkbar ist dies bei:

* Ausgeraumten Kulturlandschaften,

* monostrukturierten Gebieten,

* ehemals militarisch genutzten Flachen,

» aufgelassene Industrie- und Gewerbeflachen

» stillgelegten Abbauflachen oberflachennaher Rohstoffe

Landschaftliche Golfplatze zeichnen sich u.a. dadurch aus, dass:

» Die golfsportlich genutzte Flache die Halfte der Gesamtflache
nicht Ubersteigt;
der Anteil der intensiv genutzten Spielflachen wie Grins,
Vorgruns, Abschlage, Spielbahnen, Semirough und
Ubungsflachen sollen nicht mehr als ein Drittel der
Gesamtflache betragen. Zusammen mit den
Infrastruktureinrichtungen wie Parkplatze, Zufahrt, Clubhaus
etc. sollte nicht mehr als die Halfte der Gesamtflache erreicht
werden.

» Die Gestaltung des Platzes besonderen 6kologischen und

Anforderungen entspricht;

Hard-Rough-Flachen sind moéglichst gro¥flachig (mindestens
1 ha) anzulegen. Zwischen Spielbahnen und Waldsdumen,
Biotopen und Ufersaumen sind mindestens 25m breite
Pufferflachen einzuplanen. Der Golfplatz ist
landschaftsvertraglich mit moglichst geringen
Landschaftsveranderungen zu gestalten. Feldgeholze und
Hecken sind anzulegen. Auf Kunstdiinger, Herbizide und
Pestizide ist weitgehend zu verzichten. Der Golfplatz und
seine Infrastruktur sind moglichst an eine kommunale
Wasserversorgung, Abwasseranlage anzuschliel3en.
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ZuZ3.32

Clubgebaude sollen in bestehende bauliche Anlagen
integriert werden.

» Die Zuganglichkeit fir Wanderer und Radfahrer gewahrleistet
bleibt;
auf eine Einzaunung des Gelandes ist zu verzichten.
Bestehende Wege sind zu erhalten. lhre gefahrlose
Benutzung ist zu ermdglichen. Spielbahnen dirfen sich nicht
mit Rad- und Wanderwegen kreuzen. Auf ausreichenden
Abstand zu 6ffentlichen Wegen ist zu achten.

Bei einem Freizeitgrol3projekt handelt es sich um eine Einrichtung, die
innerhalb eines Komplexes eine Vielzahl von Freizeitaktivitats-,
Unterhaltungs- und Gastronomieeinrichtungen bietet, die auch mit
Handels- und Dienstleistungsangeboten kombiniert sein konnen. Es
werden sehr viele Besucher angelockt (deutlich mehr als 1 Million pro
Jahr) aus einem Einzugsbereich, der weit Uber das direkte Umfeld
hinausgeht. Die Einrichtung ist auf dauerhaften oder saisonalen Betrieb
ausgerichtet und arbeitet streng nach erwerbswirtschaftlichen
Grundsatzen.

Freizeitgro3projekte haben erhebliche raumliche Auswirkungen. Diese
sind bei der Ausweisung von Flachen sorgsam und verantwortungsvoll
abzuwagen. Dabei sind u.a. folgende Effekte zu bedenken:

Durch die hohen Besucherzahlen sind Freizeitgro3projekte grof3e
Verkehrserzeuger und belasten die Verkehrsinfrastruktur.

Sie haben erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt, u.a. durch
Flachenversiegelung, Energieverbrauch, betriebsbedingte und
verkehrsinduzierte Emissionen.

Freizeitgrol3projekte kdnnen das Landschafts- und Ortsbild
beeintrachtigen und mit ihrer Dimension den landschaftlichen und den
stadtebaulichen Mal3stab sprengen.

Die Massierung der Besucher kann stérend auf das Sozialleben der
ortsansassigen Bevolkerung wirken.

Freizeitgrol3projekte haben insbesondere erhebliche wirtschaftliche
Auswirkungen, die weit Uber die Standortgemeinde hinausgehen
konnen. Dabei kdnnen auch wirtschaftliche Abhangigkeiten entstehen.
Der Bau einer Grol3einrichtung stellt immer auch ein Risiko dar, mit der
Gefahr einer Fehlinvestition, die nach kurzer Nutzungsdauer zur
SchlielRung der Anlage fuhren kann. Eine ,Investitionsruine” ware die
Folge. FreizeitgroRprojekte kbnnen belebend fir die Standortgemeinde
und die Region wirken und damit auch positive Effekte auf die
traditionellen Freizeiteinrichtungen haben. Sie kdnnen aber auch in
erheblicher Konkurrenz zu den traditionellen Einrichtungen stehen und
dort zu Umsatzriickgangen und Betriebsaufgaben fihren.

In der Standortgemeinde und in der Region kénnen sich erhebliche
Folgelasten ergeben.

Freizeitgrol3projekte induzieren erheblichen Verkehr. Hierflr bedarf es
leistungsfahiger Anbindungen an den MIV und insbesondere auch an
den OPNV. Auch FreizeitgroBprojekte sollten mdglichst auf
stadtebaulich integrierte Lagen, vorrangig der Ober- und Mittelzentren,
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gelenkt werden. Dies wird aber, insbesondere bei GroRflachigkeit (z.B.
Freizeitparks) nicht immer mdglich sein. Es sollte dann darauf geachtet
werden, dass der Standort in der Nahe eines SPNV-Haltepunktes und
einer Autobahnausfahrt liegt. Leistungsfahige Zubringerstrafl’en sollten
ortsfern geflihrt werden. Ortsdurchfahrten sind zu vermeiden.

Festlegung und Entwicklung von Erholungsraumen (unverédndert
wie bisher Zu B Il 5)
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