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FIZ FUTURE MASTERPLAN
1- ANLASS UND VERFAHREN

ANLASS DES MASTERPLANS

BMW ist eines der groBten Industrieunternehmen in
Deutschland und einer der groBten und bedeutendsten
Arbeitgeber der Landeshauptstadt Miinchen. Die
Automobilbranche zahlt zu den Schliisselbranchen der
Landeshauptstadt. BMW beschaftigt derzeit in Miinchen
ca. 37.000 Mitarbeiter.

Das BMW Group Forschungs- und Innovationszentrum,
kurz FIZ, gilt als eines der modernsten
Entwicklungszentren weltweit und bildet das technische
Herzstiick von BMW. Hier findet die Forschung und
Entwicklung des Unternehmens statt. Zusammen

mit der Unternehmenszentrale ,Vierzylinder®, dem
Stammwerk und der BMW Welt pragt es den Miinchener
Norden. Das FIZ ist mit den angrenzenden angemieteten
Liegenschaften mit etwa 26.000 Arbeitsplatzen auf 1
Mio. gm Nettogeschossflache der groBte BMW Standort.
Um das FIZ haben sich zudem Zulieferbetriebe mit ca.
5.000 Arbeitsplatzen angesiedelt.

Vor dem Hintergrund einer standig zunehmenden
Internationalisierung bekennt sich BMW bewusst zum
Standort Miinchen und mochte diesen langfristig festigen
und ausbauen. Die Optimierung und Erweiterung des

FIZ ist elementarer Bestandteil zum Erreichen dieses
Ziels. Ein attraktives Umfeld und eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur sind in diesem Zusammenhang
wichtige Voraussetzungen, um die Arbeitsfahigkeit auch
langfristig gewahrleisten zu konnen.

Durch das stetige Unternehmenswachstum von BMW,
durch die technologischen Veranderungen (z.B.
E-Mobilitat, neue Materialien, zunehmende Vernetzung)
und durch neue Arbeitszeit- und Arbeitsplatzmodelle
ergeben sich mittel- und langfristig erforderliche Flachen-
und Restrukturierungsbedarfe am Standort FIZ.

Das Projekt FIZ Future soll zukiinftige Bedarfe definieren
und mit der Erarbeitung eines Masterplanes einen
abgestimmten Rahmen fiir deren geregelte Entwicklung

schaffen.
BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015

Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert
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VERFAHREN

Im Hinblick auf die Belange der Wirtschaftsforderung
unterstiitzt die LHM nachdrucklich die Planungen fur
die Erweiterung des Standortes FIZ Future im Miinchner
Norden zur Sicherung einer langfristigen Entwicklung
von BMW an seinem Stammsitz. Entsprechend wurde
am 18. Dezember 2013 der Eckdatenbeschluss von

der Vollversammlung beschlossen (Sitzungsvorlage
08-14/V 13463). Dieser beschreibt die Projektziele und
entsprechende Rahmenvorgaben.

In einem ersten Verfahrensschritt wurden die
Projektziele bereits friihzeitig mit den betroffenen
Bezirksausschussen Milbertshofen-Am Hart und
Feldmoching-Hasenbergl, den Blirgern sowie denvom
Planungsumgriff betroffenen Eigentiimern diskutiert.

Um einen groBtmaoglichen Dialog zwischen den
Teilnehmern und dem Preisgericht, aber auch um eine
weitere Integration von Anregungen der Nachbarschaft
zu ermdglichen, wurde ein Wettbewerb in zwei Stufen
ausgelobt. Nach der Entscheidung des Preisgerichts zur
1. Stufe fand eine Veranstaltung mit der Nachbarschaft
statt (2. Nachbarschaftsdialog), in der die Ergebnisse
der 1. Stufe prasentiert wurden und Anregungen
aufgenommen wurden, die den Teilnehmern der 2. Stufe
zurVerfligung gestellt worden waren.

Am 25. September 2014 fand die Preisgerichtssitzung
der 2. Wettbewerbsstufe in Miinchen statt. In einem
einstimmigen Beschluss hat das Preisgericht den Entwurf
von HENN Miinchen und Topotek Berlin mit dem ersten
Preis ausgezeichnet.

Der Siegerentwurf von HENN ist nun Grundlage zu einem
intensiven kooperativen Planungsprozess von Planern,
Bauherrenschaft, Vertretern der LHM und den Biirgern
der Stadt sein. Der Masterplan soll einen abgestimmten
Rahmen fiir eine geregelte Entwicklung schaffen, um
somit die langfristigen Ziele fir BMW, die Nachbarschaft
und die Landeshauptstadt Minchen (LHM) zu sichern.



FIZ FUTURE MASTERPLAN
1 - ANLASS UND VERFAHREN

STANDORT UND PROJEKT

Das FIZ befindet sich im Norden der Landeshauptstadt
Miinchen, in unmittelbarer Nahe zum Frankfurter

Ring. Der Standort ist fiir BMW durch die Nahe zur
Konzernzentrale und zum Stammwerk von strategischer
Bedeutung. Zugleich ist das FIZ ein elementarer
Bestandteil der Stadtstruktur des Miinchner Nordens.

Das Planungsgebiet reicht iiber das des heutigen FIZ
hinaus. Zur Sicherung des zusatzlichen Flachenbedarfs
hat BMW zusatzliche Flachen erworben. Zugleich
werden nicht im Besitz von BMW befindliche Flachen

in das Projekt miteinbezogen, um eine nachhaltige
stadtebauliche und verkehrplanerische Entwicklung
sicherzustellen.

Das Planungssgebiet wird aufgeteilt in ein Kerngebiet und
ein umliegendes Verflechtungsgebiet.

Mit diesem erweiterten Betrachtungsgebiet sind sowohl
der 11. Stadtbezirk Milbertshofen-Am Hart als auch

der 24. Stadtbezirk Feldmoching-Hasenbergl von der
Planung berihrt.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
2 - ERGEBNIS
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
2.1 UMGRIFF MASTERPLAN

UBERBLICK

UMGRIFF MASTERPLAN

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
2.2VERGLEICH WETTBEWERB / MASTERPLAN

WETTBEWERB 2014

! Veranderung gegenuiber WB
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
2.3 LUFTBILD RENDERING
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
3 - ANFORDERUNGEN UND GRUNDLAGEN

ZIELVORSTELLUNG

Mit dem Masterplan soll der Rahmen fiir die mittel- und
langfristige Entwicklung der Bebauungsstruktur definiert
werden, die das Gesamtbild des zukiinftigen FIZ pragen
wird, welches gegeniiber der urspriinglichen Planung aus
den 1980er-Jahren um ein Vielfaches gewachsen sein
wird.

Der Masterplan soll die Grundlage bilden fiir eine flexible
Umsetzung verschiedener Nutzungs-Logistik-Typologien
und fur eine angemessene Integration des FIZ in seine
Nachbarschaft.

Zudem sollen die Grundlagen fiir einen effektiven
Anschluss an das vorhandene Verkehrsnetz bzw. dessen
Ausbau auBerhalb wie innerhalb des FIZ aufgezeigt
werden.

Dartiber hinaus soll auch der Rahmen fiir die Entwicklung
einer insgesamt attraktiven Arbeitswelt geschaffen
werden.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.1 ANFORDERUNGEN

PLANUNGSUMFANG

Die Aufgabe beinhaltet eine Definition zu folgenden
Teilthemen unter Beriicksichtigung der Gestaltungs- und
Nachhaltigkeitsziele:

* Bebauungsstruktur (Grenzen, Dichte, Hohe,
Gebaudetypologie), die die funktionalen
Anforderungen der BMW Group sicherstellt (Logistik,
interne Wege, Nutzungsverteilung, Topografie)

* Entwicklungsszenarien (Nachweis der Realisierung
in Bauphasen mit den beiden fiir den Wettbewerb
definierten Ausbaustufen 2025 und 2050 vor
dem Hintergrund der planungsrechtlichen
Flachenoptionen und Geltungsbereichen)

* Griinplanung (Griin- und Wegevernetzung,
offentlich nutzbare und interne Aufenthaltsbereiche,
und Griinausstattung insbesondere mit Baum-
und Gehalzstrukturen und Griinddchern sowie
straBenbegleitendem Griin)

* Externe und interne verkehrliche ErschlieBung
(motorisierter und nichtmotorisierter
Individualverkehr (IV) sowie offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) und ruhender Verkehr)

* |Infrastruktur (Ausweisung von Flachen fur zentrale
BMW interne und offentliche Einrichtungen, wie z.B.
Gastronomie, Werksfeuerwehr, Einzelhandel und
Kindertagesstatten, Technische Infrastruktur)

* QOptionen fiir flexible Funktionsverteilung und
Flachennutzung inklusiv etwaiger Ersatzgrundstiicke
im Fall von Grundstiickstauschgeschaften fiir
Gemeinbedarfsflachen im Kerngebiet

* (Gliederung in 6ffentlich zugangliche und in mehreren
Sicherheitsstufen gesicherte Bereiche

Im Kerngebiet sollen in zukuinftigen Planungen alle
Themen des Masterplans umgesetzt werden, wobei

zu den Teilflachen des Kerngebiets unterschiedliche
Vorgaben formuliert werden, die durch technische und/
oder planungsrechtliche Vorgaben bedingt sind.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert

Im Verflechtungsgebiet soll im Rahmen des Masterplans
keine Uberplanung erfolgen. Die sieben Teilthemen
sollen jedoch bei der Planung der verkehrstechnischen
und freiraumplanerischen Vernetzung des Areals mit
seinem Umfeld besonders beachtet werden. Hierzu sind
Vorschlage fur MaBnahmen auch im Verflechtungsgebiet
vorgesehen.

AUSBAUSTUFEN 2025/2050

Der Masterplan soll einen langfristig giiltigen, robusten
Rahmen fiir den Ausbau des Standorts geben und
Grundlage fiir eine flexible Umsetzung in verschiedenen
Phasen der konkreten Baurechtsschaffung (z.B.
Bebauungsplananderungen, neue Bebauungsplane) und,
darauf aufbauend, der konkreten Objektplanung sein.

Darzustellen ist die Umsetzung des Bedarfsprogramms
in zwei Ausbaustufen, bei denen die Vorgaben zur
Verfiigbarkeit der bestehenden Gebaude fiir einen
etwaigen Ersatz zu beriicksichtigen sind. Dazu sind

die Bestandsgebaude und Flachen in drei Kategorien
eingeordnet. Die Kategorien geben Auskunft iiber die
zeitliche Perspektive der Neuordnung. Die Zuordnung ist
im Lageplan dargestellt:

» Kategorie bis 2025 Gebaude und Flachen, die mehr
oder weniger ab sofort bis spatestens 2025 verfugbar
sind

» Kategorie bis 2050 Gebaude, die zwischen 2025 und
2050 verfugbar werden

 Kategorie Erhalt Gebaude, die tiber 2050 hinaus
erhalten bleiben sollen

Diese Kategorisierung beinhaltet auch Aussagen zu
Grundstiicken, die nichtim Eigentum von BMW sind.
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Bebauung Umfeld Abbruch bis 2050
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Bebauung Untergeschoss (Crashanlage)
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200

© [phase eins]



FIZ FUTURE MASTERPLAN
3.2 GRUNDLAGEN

PLANUNGSRECHT, WIRTSCHAFTLICHKEIT UND MACHBARKEIT

©[phase eins].

Planungsrechtlich wird der groBte Teil des Kerngebiets durch die Bebauungsplane im Kerngebiet gesicherten FeR - B e # ﬁ} J i
bereits von zahlreichen rechtsverbindlichen oberirdischen Geschossflache, eine Erhohung um ca. 145 g“wf“m”’s“‘@- | ’ R
Bebauungsplanen geregelt. Es ist ein wesentlicher 500.000 gm oberirdische Geschossflache erforderlich GFz10 TRt
Teil der Aufgabenstellung und Ziel des Masterplans, und bis 2050 um weitere ca. 300.000 gm oberirdische == /

unter Gesamtbetrachtung des Kerngebiets, Geschossflache. Darin beinhaltet sind die Flachen éstlich == 7~
die bestehenden Bebauungsplane beziiglich der KnorrstraBe und westlich der SchleiBheimer StraBe. ‘:
NutzungsmaBdichte (Nachverdichtung) sowie ‘l
punktueller Uberschreitungsmoglichkeiten festgesetzter  Als wesentlicher Teil der nachhaltigen Giiltigkeit des b
Hohenentwicklungen zu Uberpriifen. Dies soll vor Masterplans gilt dessen Flexibilitat fiir eine Ausnutzung in !
allem den FIZ Kernbereich betreffen (Bebauungsplane alternativen Entwicklungsszenarien. Neben der Erfiillung ——

Nr. 948D, 1877), die Teilflache XIV (FIZ Nord -

der mit dem Bedarfsprogramm fiir die Ausbaustufen

Bebauungsplan Nr. 1939a) sowie die Max-Diamand- 2025 und 2050 definierten Flachenanforderungen ist die 462
StraBe und ostliche KnorrstraBe (Bebauungsplane Nrn. Robustheit des stadtebaulichen und verkehrstechnischen ; I
1948, 1505b, 9484, 813). Rahmens fir eine Bebauung mit alternatven |~ ?%8C |
Bebauungsszenarien zu beriicksichtigen. 1= Ny e
Dariiber hinaus soll der Masterplan innerhalb dieser 11‘
Gesamtbetrachtung auch planungsbediirftige Bereiche  Die bisherigen Grundstiicksgrenzen, respektive die 1
definieren und hier Rahmenvorgaben fiir die Entwicklung  Grenzen zwischen unterschiedlichen Eigentiimern, l; \ gdsh TN Vol d s L
insbesondere auf dem Gelande der ehemaligen sowie die Grenzen der Bebauungsplane solten | 5 ) Grz20 : ‘.f
Kronprinz-Rupprecht-Kaserne treffen (Teilbereich eingehalten werden. Begrindete Ausnahmen, wiez.B. - - -—---== =T ’ 1 !;
XV). Dabei darf es nicht zum Verlust von bestehendem die Anpassung von bestehenden Bebauungsplangrenzen \ l‘l J\ ________ } 999 ;' ;
Baurecht kommen. Das gilt insbesondere auch fiir die zur Ermaglichung einer baulichen Differenzierung und/ =l 3} 1 V. lll I
Grundstiicke im Fremdeigentum. oder die Zusammenlegung von Giiltigkeitsbereichen E TS T T b L—T\ “““ =
von Bebauungsplanen, sind jedoch zulassig. Seitens der 1
Nach entsprechender Abwagung aller zum jetzigen Planer ist darauf zu achten, dass kein Grundeigentiimer ‘D\HL\ ______ ‘.
Zeitpunkt erkennbaren offentlichen und privaten durch den stadtebaulichen Entwurf schlechter gestellt - e g
Belange sollen durch die zukiinftige Baurechtschaffung ~ wird als bisher.
im Teilbereich XV (FIZ Nord Nord), durch Ausnutzung == == STo 10 MacDamand SR =TT - -
des Baurechts im Teilbereich XIV (FIZ Nord) und Die geplante Wendeschleife fiir die StraBenbahn 1
unter Beruicksichtigung ggf. moglicher punktueller nordlich des U-Bahnhofs “Am Hart” sowie die GFZ0,9
Nachverdichtungen innerhalb bestehenden Baurechts ~ bestehende U-Bahntrasse und der Bereichder ==ty o | i o
insgesamt die Voraussetzungen geschaffen werden, geplanten U-Bahntrasse im nordostlichen Teil des o e W
etwa 10.000 bis 15.000 zusatzliche Arbeitsplatze im Wettbewerbsgebiets sind bei der Planung zu beachten. 11984 | !
gesamten Wettbewerbsgebiet anzusiedeln. \ CRZ 0 one max 60000 am !
B\ i ———Renm oo o b BETEEE U |
Um die erforderlichen Flachen des Bedarfsprogramms |3 1 iz !
bis 2025 zu realisieren, istin der Bilanz, inklusive der 4%1_3 l; 1G§Z%§b1 . l'ﬁ 1592a '.
rechtsverbindlicher Bebauungsplan lnl | g _J,I_ 2 GRZO5_ 1 - L :
Bebauungsplan in Aufstellung E %5%11' — FrankforterRing———— .~ ——— g, oA
g STl | 2 ==y Y | IR
BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015 rechtsverbindliche Bebauungsplane 2015
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.2 GRUNDLAGEN

STADTEBAU

Das Planungsgebiet wird bislang stadtebaulich von

der groBmaBstablichen und heterogen Flachen- und
Bebauungsstruktur des FIZ und der Kronprinz-
Rupprecht-Kaserne/Virginia-Depot gepragt. Die
beschriebenen Flachen bilden einen deutlichen Kontrast
zu den umgebenden, teilweise kleinteiligen Quartieren
mit Wohnsiedlungen und offeneren Gewerbeflachen und
bilden gegeniiber diesen ein abgeschlossenes Quartier.

Durch die Vorgaben des Masterplans zu Baufeldern,
Dichte, Baufluchten, Baugrenzen und Baulinien, zu
Hohen, AuBenraumen, zur VerkehrserschlieBung und der
Funktionsverteilung soll der stadtebauliche und
stadtraumliche Rahmen fiir die zukiinftige geordnete
Neu- und Ersatzbebauung im Kerngebiet definiert
werden. So soll der Standort insgesamt in seiner Gestalt
und Qualitat durch geeignete MaBnahmen aufgewertet
und in das jeweilige Umfeld integriert bzw. angemessene
Nachbarschaften von Bebauungsstrukturen geschaffen
werden.

Ein Ziel der Planung ist es, die bisher sowohl baulich

als auch sicherheitstechnisch geschlossen wirkenden
Grenzen des FIZ in Zukunft unter Beachtung der
Sicherheitsanforderungen offener auszubilden. Die

von BMW genutzten Standorte sollen deshalb in
Teilbereichen, in denen die Sicherheitsanforderungen
dieses erlauben, insbesondere in den Bereichen FIZ Nord
und FIZ Nord Nord sowie ggf. sudlich der Max-Diamand-
StraBe, zur Erhohung der allgemeinen Attraktivitat

als urbaner Campus mit 6ffentlich zuganglichen
AuBenanlagen gestaltet werden.

Einen wesentlichen Beitrag zur besseren Vernetzung

von Verkehr und Griinraumen soll eine neue offentliche
Ost-West-Querung auf Hohe und unter Einbeziehung
dervorhandenen Panzerbriicke iiber die SchleiBheimer
StraBe schaffen. Uber diesen Korridor sollen wesentliche
Teile des nordlichen FIZ erschlossen werden und das
offentliche Verkehrsnetz entlastet werden.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert

Die Qualitat der AuBenraume soll insgesamt
aufgewertet werden. Je nach Lage, sollen sie fuir
BMW Mitarbeiter aber auch fiir die Offentlichkeit mit
hoherer Aufenthaltsqualitat ausgestattet werden.
Insgesamt wird gewiinscht, dass der Standort durch
seine Nutzungsangebote, Eingangssituationen und
Durchwegungen funktional besser mit seinem Umfeld
vernetzt wird.

Die zukunftige Bebauungsstruktur muss sowohl

dem jeweiligen stadtebaulichen Umfeld als auch den
funktionalen Anforderungen von BMW und der tibrigen
Eigentimer Rechnung tragen. Daraus leitet sich ab,

dass nach Westen, zur SchleiBheimer StraBe hin, eher
groBmaBstablich strukturierte Baukorper mit groBeren
Gebaudehohen und im Nordosten sowie im Osten,

zur KnorrstraBe hin, eine kleinmaBstabliche, offen
strukturierte und in ihrer Hohenentwicklung vermittelnde
Bebauung angestrebt werden sollte.

Fur die bauliche Ausbildung des nordlichen Randes,

zum Griinzug an der RathenaustraBe und zum

kiinftigen Gymnasium hin, sollte in Abhangigkeit der
Gebaudenutzungen und —strukturen eine geeignete
Bebauung gewahlt werden, die das FIZ Areal durch

Blick- und Wegebeziehungen in die Umgebung integriert.
Gleichzeitig hat die Einbindung neuer Baustrukturen in
allen Bereichen grundsatzlich unter Berticksichtigung der
Imissionsschutzanforderungen (Larmschutz) zu erfolgen,
insbesondere gegeniiber sensiblen Nutzungen wie
Wohn-, Schul- und Erholungsflachen.

Im Siiden des Planungsgebietes sollen Moglichkeiten
einer Nachverdichtung unter Berticksichtigung einer
stadtebaulich angemessenen Hohenentwicklung und in
Anlehnung an die Bestandsgebaude gepriift werden.

©[phase eins].
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.2 GRUNDLAGEN

STADTEBAU/ GRUNPLANUNG

HOHENENTWICKLUNG

Der Stadtebau muss in seiner Hohenentwicklung
angemessen auf den angrenzenden Stadtraum reagieren.
Maogliche Auswirkungen auf den weiteren Stadtraum, z.B.
die Beeintrachtigung von Blickachsen, sind zu beachten.

Die Entwicklungstatigkeiten im FIZ erfordern ein hohes
MaB an horizontaler Vernetzung, sodass die mogliche
Hohenentwicklung sowie die Anzahl und Hohe der
Geschosse einzelner Baukorperim Masterplan stets im
Gesamtkontext des Fahrzeugentstehungsprozesses
und der somit erforderlichen raumlichen Nahe der
Arbeitsplatze zu bewerten ist.

Aus strategischer Sicht soll eine Konkurrenzbildung zum
BMW Hochhaus vermieden werden. Die Bedeutung des
FIZ Projekthauses im stadtebaulichen Kontext soll
ebenfalls beriicksichtigt werden. Weitere bestehende
Strukturen sollen im FIZ Gelande in ihrer
Hohenentwicklung logisch erganzt werden. Die
umgebende Bebauung des Entwicklungsgelandes sollte
die FIZ Strukturen nicht iiberschreiten.

FIZ ADRESSE

Im Rahmen des Wetthewerbs sollen Haupteingange
stadtebaulich und verkehrstechnisch definiert werden, die
im Erscheinungsbild nach auBen als Adresse fiir das

FIZ wahrgenommen werden. Dies konnen der jetzige
Eingang an der KnorrstraBe sein, und/oder ein oder
mehrere neue Eingange.

NUTZUNGSMASS

Grundsatzliche Aufgabe des Wettbewerbs war

es, innerhalb der fir das Wettbewerbsgebiet zu
entwickelnden stadtebaulichen und griinplanerischen
Konzepte die NutzungsmaBe so zu definieren, dass es in
der Gesamtabwagung zu keinen dauerhaften
Unvertraglichkeiten in den durch die Planungen
betroffenen Gebieten kommt.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert

AUFWERTUNG DER STRASSENRAUME

Aufwertungsmaglichkeiten der ortlichen VerkehrsstraBen
innerhalb des Planungsumgriffs in Bezug auf die
Beleuchtung, Profilierung einschlieBlich Radwegfiihrung,
Fassung des StraBenraums, Griinausstattung sind,
soweit erforderlich, zu untersuchen. Der Masterplan soll
hier gegebenenfalls Anregungen geben.

Insbesondere bei der Aufwertung der SchleiBheimer
StraBe sollte die Funktion als Sichtachse zwischen
Schloss SchleiBheim und der Frauenkirche, sowie der
Verlaufvon Infrastrukturleitungen beachtet werden.

Entlang eventuell geplanter neuer StraBen innerhalb des
Projektgebietes sollen Baume in angemessener Zahl und
unter optimalen Standortbedingungen vorgesehen
werden.

DB BAHNSTROMLEITUNG

Fur die das Wettbewerbsgebiet querende 110 kV
Bahnstromleitung ist ein 60,0 m breiter
Sicherheitsbereich (2 x 30,0 m) von Hochbauten
entsprechend der Vorgaben freizuhalten. Abweichungen
sind im Einzelfall zu priifen. Untertunnelungen dieses
Bereichs sind moglich.

FREIFLACHEN

Die Planung der Freiflachen im Planungsgebiet ist
integraler Bestandteil der Planungssaufgabe. Im
stadtebaulichen MaBstab sollen die AuBenraume, ggf.
unter Einbeziehung des Verflechtungsgebiets,

die Vernetzung mit dem Umfeld unterstiitzen und
angemessen dimensionierte Freiflachen bieten.

Luftbild von Siiden
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
3.2 GRUNDLAGEN

MA-VERKEHRSAUFKOMMEN. 52% DER MA AUS DER REGION,
ABER IN SUMME KNAPP 50% NUR MIT 10KM PENDELDISTANZ

MA-Wohngebiete im Stadtgebiet

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer

Buielle Wesdetiicadhashbifdeimsngie FIZ Future
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.2 GRUNDLAGEN

OFFENTLICHER VERKEHR

Im 6ffentlichen Personennahverkehr dominiert die U-Bahn-
Anbindung vom Hauptbahnhof und vom S-Bahnhof
Feldmoching mit der U 2 liber die U-Bahnhafe ,Am Hart“
unmittelbar ostlich vom FIZ, ,Frankfurter Ring“ im Siiden und
»Harthof“ im Norden. Diese schlieBen das Planungsgebietin
Nord-Siid-Richtung gut an den offentlichen Schienenverkehr
an. Das gesamte Gebiet liegtinnerhalb des Einzugsbereichs
von 600 m zum nachsten U-Bahnhof. Von dem regionalen und
iberregionalen Umsteigeknoten Hauptbahnhof ist das FIZ
innerhalb von 12 Minuten erreichbar, vom Stadtzentrum am
Marienplatz werden 13 Minuten bendtigt.

Tangential wird die Anbindung im 6ffentlichen Nahverkehr
durch die Metro-Buslinie 50 (S-Johanneskirchen —
U-Frankfurter Ring — U-Oberwiesenfeld — U-OEZ), die
StadtBuslinie 177 (U-Studentenstadt — U-Frankfurter Ring

— U-Petuelring) sowie die Stadtrand-Buslinie 172 (S-Dachau/
S-Karlsfeld — S/U-Feldmoching — U-Am Hart) erganzt.

Weitere Radialverbindungen bedienen die Regionalbusse
294 (U-Garching-Hochbriick — U-Am Hart) und 295
(S-OberschleiBheim — U-Am Hart).

Fiir Nahbeziehungen werden heute die Stadtbuslinien 171
(U-Kieferngarten — Am Hart — S-Feldmoching) und 178
(Olschewski-Bogen — SchleiBheimer-/ Max-Diamand-StraBe —
U-Frankfurter Ring — U-Petuelring) angeboten.

Eine ca. 5-min-Taktverstarkung der U 2 ist tagsiiber vom
Messegelande / Hauptbahnhof iiber ,Am Hart“ bis zum
Bahnhof ,Harthof” seit Beginn des Jahres 2014 eingerichtet
und kann bis zum S-Bahnhof Feldmoching erweitert
werden, sodass es liber den Tag auf der U 2 zu BMW zu
deutlichen Kapazitatserhohungen kommt, nicht aberin den
von starker Auslastung gepragten Spitzenverkehrszeiten.
Ein ebenfalls ab 2014 eingerichteter 3 1/3-min-Takt zum
Bahnhof ,Milbertshofen“ dient lediglich dem Abbau der
Bahnsteigiiberlastungen am ,Hauptbahnhof* und den
nordlichen Innenstadtstationen.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert

Zusatzlich sind vermehrt Regionalzughalte in Feldmoching
geplant, sodass hierim Norden direkt in die U-Bahn
umgestiegen werden kann.

Weitere geeignete MaBnahmen werden im Rahmen des
Verkehrskonzeptes Miinchen Nord fiir den kiinftigen Bedarf
des OPNV gepriift. Unter anderem ist eine tangentiale
Trambahnverbindung im Osten des Planungsgebietes
zwischen den U-Bahn-Haltestellen ,Kieferngarten® und
»Am Hart“ mitVerbindung zur verlangerten Tram 23 Nord

ab Munchner Freiheit geplant. Die Wendeschleife ist in der
Planung Bereich KnorrstraBe bereits beriicksichtigt. Eine
Option ist eine Weiterfiihrung zur SchleiBheimer StraBe nach
Westen.

Optionen fiir neue Verbindung Kieferngarten - ,Am Hart"

Alternativ konnte diese Verbindung auch als U-Bahn
ausgebildet werden durch Gabelung der U 2 nordlich der
Haltestelle ,Am Hart“ mit Verbindung bis Garching.

Als Fernziel ist eine S-Bahn-Tangente iiber den Nordring mit
Haltestelle im FIZ-Bereich zu sehen.
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.2 GRUNDLAGEN

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

SITUATION HEUTE

Die Zufahrt zum FIZ und dem umgebenden Areal erfolgt iber
den Frankfurter Ring im Siiden, die HufelandstraBe im Osten
und die KnorrstraBe bzw. SchleiBheimer StraBe in Nord-Siid-
Richtung.

Die KnorrstraBe und SchleiBheimer StraBe stellenim
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) HauptverkehrsstraBen mit
maBgebender Verbindungsfunktion dar und gehdren zum
Sekundarnetz. Die SchleiBheimer StraBe hatim FIZ Umfeld
zwei mal zwei Spuren, die KnorrstraBe zwei mal eine Spur. In
Ost-West-Richtung erganzen die Hufeland-, Max-Diamand-
und Sudetendeutsche StraBe die ErschlieBung. Bei diesen
handelt es sich um StraBen mit jeweils zwei mal einer Spur.
Diese StraBen sind Teil des untergeordneten StraBennetzes.
Es fehlt eine direkte Anbindung an das iibergeordnete
StraBennetz. Die nachsten StraBen des Primarnetzes nach
VEP sind die Ingolstadter StraBe und der Frankfurter Ring.
Séamtliche Knoten im Umfeld sind signalisiert und mit
zusatzlichen Abbiegespuren versehen.

Die 4-spurige SchleiBheimer StraBe wechselt ihr Ausbauprofil
im Verlauf des Wettbewerbsgebietes immer wieder, wobei
die Fahrbahnen wiederholt verschwenken. Die vorhandene
provisorische StraBenbeleuchtung an Holzmasten bietet
zudem Aufwertungspotential fiir den StraBenraum.

Die Netz- und Knotenkapazitaten sind in Spitzenzeiten
vollstandig ausgenutzt. In weiten Teilen kommt es zu
Uberlastungen. Teile des Verkehrs weichen zu den
Hauptverkehrszeiten auf WohnstraBen aus. Die bestehenden
und geplanten Netzeinspeispunkte beriicksichtigen die
unterschiedlichen StraBenleistungsfahigkeiten.

Fiir das beschriebene umgebende StraBennetz sind
Verkehrszahlen aus den Jahren 2004, 2006 und 2013
verfiigbar, die im Rahmen der weiteren Planung ggf. durch
aktuelle Daten erganzt werden.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer

SITUATION ZUKUNFT

Durch die geplante Entwicklung von BMW im Bereich des
FIZ erhalt der Minchner Norden eine zusatzliche Dynamik,
die es noch mehr als bisher erforderlich macht, notwendige
MaBnahmen zur Bewaltigung des Verkehrszuwachses im
Miinchner Norden zu priifen.

Aufbauend auf dem Beschluss des Ausschusses

fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 4. Juli 2012
(,Verkehrskonzept Miinchner Norden®), derim Dezember
2012 durchgefiihrten Biirgerversammlung zum Verkehrs-
konzept Miinchner Norden und dem Grundsatzbeschluss
»F1Z Future“vom 3. Juli 2013 finden derzeit vertiefende
Untersuchungen zur Verkehrsplanung im Miinchner Norden
statt. Der Schwerpunkt des Verkehrskonzeptes Miinchner
Norden liegtin MaBnahmen zur Verbesserung des Angebots
im Offentlichen Personennahverkehr, in der Beseitigung der
Bahnubergange im Munchner Norden, in der Forderung der
Nahmobilitat, im Mobilitatsmanagement sowie im Ruhenden
Verkehr.

ANBINDUNG DER SCHLEISSHEIMER STRASSE AN
DIEA99

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung hatim

Oktober 2013 eine Technische Machbarkeitsuntersuchung
zur Verlangerung der SchleiBheimer StraBe mit Anbindung

an die A99 (Variante langer Tunnel) in Auftrag gegeben

und gemeinsam mit BMW eine Arbeitsgruppe initiiert, die
verschiedene VerkehrsmaBnahmen in diesem Zusammenhang
koordinieren soll.

Die Verlangerung der SchleiBheimer StraBe mit

Anbindung an die A99 (Variante langer Tunnel) wurde am
22.0ktober.2014 vom Stadtrat als geplante MaBnahme in den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufgenommen.

Knotenbelastung Miinchner Norden

Technische Machbarkeitsstudie

Anbindung der SchleiRheimer Strale an die A99
Anlage 2.1 Ubersichtskarte

Quelle Kartenmaterial: http://www.openstreetmap.org

Aufraggeber:

MaBstab:
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NICHT MOTORISIERTER VERKEHR

HAUPTZUFAHRTSROUTEN IM RADVERKEHR

aus den nordlichen Stadtteilen

ZENTRUM I

ZENTRUM I

Hufelandplatz

FORDERUNG RADVERKEHR DURCH ANGEBOT

FAHRRADABSTELLPLATZE
Lo [ CY:)
c 'a C
§£ Modal-Split g g Modal-Split ZENTROM
. 2 odal-Split |5 .2 odal-Spli
FIZ Bereiche S (Winter) é (Sommer)
]
Petuelpark
80% 11% 1,5 17%
]
Nord-Nord 352 Stp 544 Stp
Nord 440 Stp 680 Stp
West&Mitte 317 Stp 490 Stp
Ost 537 Stp 830 Stp
Sud und Projekthaus 642 Stp 993 Stp

aus den ostlichen Stadtteilen
2288 Stp 3536 Stp

Quelle: BMW Group Intranet, Darstellung der Hauptzufahrtsrouten im Radverkehr, Stand: Mérz 2015
— Fahrradwege

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015 18
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
3.2 GRUNDLAGEN

BMW MOBILITATSANGEBOTE

Bereits heute tragt die BMW Group mit zahlreichen
MaBnahmen wie z.B. Werksbusse, interne
Shuttlebussysteme, flexible Arbeitszeiten, Job-Ticket,
Parkraummanagement dazu bei, die Verkehrsbelastung in den
kritischen Spitzenstunden zu reduzieren und tragt somit zu
einer vertraglichen Abwicklung bei.

Das bestehende betriebliche Mobilitatsmanagement bei BMW
wird weiterentwickelt mit Auswirkungen auf die Anwesenheits-
und Mitfahrerquote sowie Dampfung im Dienstreiseverkehr
mit Pkw-Alleinfahrten.

Instrumentarien dazu sind die CarSharing-Angebote
DriveNow und Alphabet, das interne Leihradsystem
PROBIKE, Telearbeit, Neue Arbeitswelten und
ubergreifend die Informationen zu Verkehrsangeboten und
Verkehrslage —verbunden mit JobCard-Ticketforderung,
Werkbusbezuschussung und Parkraummanagement.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer
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3.2 GRUNDLAGEN NN

VERKEHRLICHE MACHBARKEITSSTUDIE
2015

In einervon BMW in Auftrag gegebenen verkehrlichen
Machbarkeitsstudie wurden Anfang 2015 die Auswirkungen

derim Masterplan FIZ Future definierten Entwicklungsstufen Entwicklung der Wege im Modal Splitin der Tageszielverkehrshelastung je Zeithoriontim
untersucht. Das Fazit dieses Verkehrsgutachtens lautet: Beschifti gtenuerkehr

Die Abwicklung iiber StraBennetz, 6ffentliche Verkehrsmittel

und Rad-/FuBverkehr ist méglich mit: 35.000

* Erweiterung der U-Bahnkapazitaten (dichteren Taktfolge),
erganzt um Ausbau des tangentialen Bahnnetzes (z. B. mit
S-Bahn, U26). 30.000

* Ausbauinsbesondere des tangentialen Radwegenetzes.

* Ausreichende Parkkapazitaten im und westlich FIZ
reduzieren das heute vorhandene Umfeldparken. 25.000

* Erweitertes Parkierungsangebots westlich vom FIZ fiihrt
zu Mehrbelastungen in erster Linie der SchleiBheimer
StraBe. Die Belastung der KnorrstraBe bleibt auf dem 20.000
heutigen Niveau.

*  Entwurfs- und signaltechnische MaBnahmen fiir
die Mehrbelastungen der SchleiBheimer StraBe zur 15.000
Gewahrung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in
den Spitzenstunden.

 Aus siidlicher Richtung sind die Leistungsfahigkeiten iiber 10.000
den Frankfurter Ring/Moosacher StraBe heute und kiinftig
begrenzt. Eine leistungsfahige und umfeldvertragliche
Anbindung des FIZ und der umgebenden Gebiete kann 5.000
in Zukunft nur mit direkter Anbindung der SchleiBheimer
StraBe an die A99 gewahrleistet werden. Dies gilt auchim
Falle eines OV-Szenarios. -

) Ec;?]xg: aw\gl?s'iﬁgﬁﬁgﬁ;ﬂﬁi’:ﬁ?:sﬂmﬁg:]u"ge" Analysefall (2014) Entwicklungsstufe | Entwicklungsstufe Entwicklungsstufe Entwicklungsstufe Entwicklungsstufe
Zufahrtsrichtungen auch ohne eine direkte Anbindung an (2020) I1(2025) Il (Future) "Real Il (Future) "OV- Il (Future) "miV-
die A99 abgewicklelt werden. _ Case-Szenario" Szenario" Szenario"

* Umiiberdie iiberlasteteten Knoten am Frankfurter Ring/

Moosacher StraBe mehrVerkehr als nur den mit BMW " . .

Bezug zu fiihren, werden mehr Kapazititen erforderlich, W Kfz - Selbstf. ~ m Offentlicher Verkehr  ® Fahrrad/ FuRganger Werkbus

die in diesem StraBenzug kaum mehr niveaugleich
angeboten werden konnen. Es liegen derzeit keine
Berechnungen fiir den Planfall Tram vor. Es ware zu
verifizieren, ob der Planfall Tram zur Beeintrachtigung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fiihrt. Das Mal3 der
Beeintrachtigung ist durch entsprechende Berechnungen
zu ermitteln.

~ Werkbus
FulR/Rad

o)}

Ubersicht Modal Split Entwicklung in der Entwicklungsstufe Il (Future) - ,Real Case-Szenario®
Quelle: Drees & Sommer, April 2015

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer



FIZ FUTURE MASTERPLAN
3.2 GRUNDLAGEN

ERGEBNISSE AUS VERKEHRSGUTACHTEN ZUM MASTERPLAN

2025 MIT MASSNAHMEN

MASSNAHMEN

Ein-/Ausfadelspuren

nordliche Spange (Schatzweg-Panzerbriicke)
Linksabbiegespur flir PH DetmoldstraBe
Anderung Signalisierung
Regionalhalt/S-Bahn 15min-Takt

U-2 Taktverdichtung (4°)

SO =

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer

FUTURE MIT MASSNAHMEN UND ANSCHLUSS A9

7. Knoten mit Max-Diamand-/Hufelandstr. durchgehend
8. OVaufNordring

9. U-2Taktverdichtung (3°)

10. Autobahnanschluss

11. stidliche Spange (Schatzweg-Detmold-/Lemgostr.)
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FIZ FUTURE MASTERPLAN
3.2 GRUNDLAGEN

BEWERTUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER VERKEHRSKNOTEN

ANALYSEFALL 2014

PLANFALL 2025 (NUR WERK 0 AUF FIZ NORD NORD)

FUTURE MIT TUNNEL

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Auszug aus ,Verkehrliche Machbarkeitsstudie zum FIZ Masterplan“ Drees & Sommer

- hoch belastet
-sehrhoch belastet
- kritisch belastet

(©) - laitisch bis iiberlastet

‘ - Uberlastet

==== Schleichweg"“
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.3 EIGENTUMSVERHALTNISSE

EIGENTUMSSITUATION

Die Eigentumsstruktur im Masterplangebiet ist
heterogen. Etwa zwei Drittel der Gesamtflache
des Kernbereichs befinden sich im Eigentum von
BMW. Bei den librigen Flachen des Kernbereichs
und des Verflechtungsgebiets handelt es sich, wie
im Lageplan dargestellt, sowohl um 6ffentliche
Flachen (Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben,
Freistaat Bayern, Landeshauptstadt Miinchen)

als auch um Flachen in Privateigentum, die heute
groBteils von BMW genutzt werden.

Um das Areal gesamtheitlich und langfristig stabil
entwickeln zu konnen und um eine nachhaltige
Planung zu gewahrleisten, werden diese
Grundstiicke in die Betrachtung miteinbezogen.

Die Eigentiimer der umliegenden Liegenschaften
wurden am 13. September 2013 im Rahmen des

1. Eigenttimerdialogs iiber die Planungsinhalte des
Projektes FIZ Future informiert.

Generell wird in diesem Bereich eine Nutzung
durch hoherwertiges Gewerbe mit Bezug zum
Automobilbau und unter Beriicksichtigung der
jeweiligen Planungsinteressen aller Eigentimer
angestrebt. Nach Diskussion der beabsichtigten
Planungen und des beabsichtigten Verfahrens
haben diese bereits ihre Bereitschaft signalisiert,
sich am Planungsprozess zu beteiligen. Der Dialog
mit den Eigentimern wurde in zwei weiteren
Eigentimerdialogeni im Rahmen des Wetthewerbs
fortgefiihrt.

BMW FIZ Future Masterplan, Miinchen - 11/2015
Textaustige aus Wettbewerbsauslobung, Darstellungen teilweise aktualisiert

Im Friihjahr 2015 fanden dann separate
Einzelgesprache mit allen Eigentlimern statt.
Darin wurde der Entwurfvon den Eigentiimern
grundsatzlich positiv bewertet.

Interessenskonflikte sollen ggf. durch stadtebaulich
vertretbare Anpassungen im Masterplan

gelost werden, mit dem Ziel, fiir die zukiinftige
Entwicklung eine belastbare Grundlage zu schaffen.

isiraBi

Eigentum BMW
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FIZ FUTURE MASTERPLAN

3.4 ANMERKUNGEN PREISGERICHT UND NACHBARSCHAFTSDIALOG - WB 2014

STADTEBAU UND BAURECHT

HINWEISE AUS DEM 2. PREISGERICHT

Die Konzentration des Entwurfes auf das Thema einer
zentralen Magistrale besticht in der damit erzielten
raumlichen Klarheit und der strukturierenden Qualitat
sowie mit der Verkurzung von Wegelangen innerhalb
des FIZ. Das Preisgericht bewertet dieses Konzept
beziiglich der funktionalen und kommunikativen Ablaufe
als wesentlichen positiven Beitrag. Offen bleibt, wie
diese Konzentration in der Mitte, die von den Verfassern
angestrebte stadtebauliche Entlastung der Rander im
Sinne einer besseren Vernetzung mit dem Stadtquartier
ermoglicht.

GleichermaBen wird noch nicht abschlieBend
nachgewiesen, wie die Konzentration zur Mitte
eine harmonischere Einfiigung hinsichtlich Dichte
und Nutzungsqualitat entlang der KnorrstraBe und
SchleiBheimer StraBe ermdglicht.

Die elementierte Modulbauweise entspricht der
geforderten Flexibilitatin Raum und Zeit, und bietet
einen Rahmen innerhalb dessen Architektur entwickelt
werden kann. Der Eingang im Norden, als Auftritt fur
das Gesamtareal, wird vom Preisgericht als zu wenig
differenziert und zu schematisch kritisch bewertet.
Insgesamt bildet der Entwurf einen herausragenden
Beitrag zum Wettbewerb, steht und fallt jedoch mit

der Realisierung der zentralen Magistrale, die iber
mehrere Geschosse in den Bestand und die Neubauten
angeschlossen werden missen —inklusive der
Uberbriickung der Ost-West-Querung im Norden. Nur
wenn dieses in einem uberschaubaren Zeitraum gelingt
wird sich die Philosophie der kurzen Wege und die neue
Identitat raumlich und ideell durchsetzen und mit Leben
fiillen.
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HINWEISE AUS DEM 3. NACHBARSCHAFTSDIALOG
(ZITATE DER BETEILIGTEN)

* AnSchleiBheimer Str./Ecke Augustin-Rosch-Str.
an Werkhallen zum Schutz vor Reflektion und
Tunnelschall: Hochabsorbierende Fassade

* Bitte auf Westseite der SchleiBheimer Str. in EG fiir
lebendige Stadtstrukturen sorgen.

¢  Emblem ,BMW-Niere“ = Kiihler ... und wo wird dies
mitintegriert, am Eingang? Dies als Fenster (2-teilig
und groB) ware der Name des neuen BMW Gelandes!
... evtl. am S-Bahn Eingang

* Die Architekturvermittelt den Eindruck von massiven
»Bauklotzen“. Etwas mehr Phantasie hinsichtlich z.B.
Auflockerung der Fassaden ware wiinschenswert.

* Ansprechendere Gestaltung der Bauten an der
SchleiBheimer Str.; Berlicksichtigung, dass ein
Wohngebiet folgt (nicht Industriegebietscharakter
durch glatte Betonmauern, auch nicht beim Parkhaus)

* SchleiBheimer Str. (Tunnel-[artiges]) soll nicht nur
verkehrstechnisch, sondern auch stadtebaulich
betrachtet werden, dadurch neue Stadtraume
schaffen

* Hinterhofcharakter SchleiBheimer Str. durch
Architektur losen!

¢ Schutz der Einwohner nordlich des FIZ vor Larm und
Emissionen

GRUN- UND FREIRAUMPLANUNG

HINWEISE AUS DEM 2. PREISGERICHT

Der groBe Nachbarschaftsgarten im Norden wird vom
Preisgericht als positives Angebot fiir die Mitarbeiter
bewertet, der Garten und das Biirgerhaus an der Knorr-
straBe als gelungener Beitrag zur Vernetzung mit den
angrenzenden Stadtquartieren begriiBt.

Ebenso bietet der klare, neue Haupteingang im Stiden
mit dem gegenuberliegenden Platz und in Verbindung
mit einem zukiinftigen S-Bahn-Halt attraktive offentliche
Raume.

Das Freiraumkonzept starkt dariiber hinaus mit

grunen Hofen, Pocket-Parks, kleinen Platzen und
Dachbegriinungen die Qualitat des Arbeitsumfelds.

HE
NN

HINWEISE AUS DEM 3. NACHBARSCHAFTSDIALOG
(ZITATE DER BETEILIGTEN)

* Zum durchgehenden Griinbereich unter der
Hochspannungsleitung: Der Verlauf Richtung Westen
mit dem Ubergang der SchleiBheimer Str. ist eine
starke Einengung. Der Logistikbereich und die
Panzerbrucke storen —ebenso der zu erwartende
Verkehr durch Zulieferer und Prototypen. Unterirdisch
anbinden!

* Alle Dacher sollen entweder begriint oder mit
Solaranlagen bestiickt sein. Griin-dacher miissen fiir
die Mitarbeiter zuganglich sein. Parkanlage auf dem
Dach!

* Virginia Depot = Ausgleichsflache. Soll bitte auch
unbedingt geschiitzter Landschaftsbestandteil
werden. Uberlegen, ob Durchquerung
sinnvoll und wenn es wirklich sein muss
ausgleichsflachenvertraglich gestalten = nicht
asphaltierter, unbeleuchteter FuBweg. Fiir den
Radweg gibt es bessere Alternativrouten.
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VERKEHR

HINWEISE AUS DEM 2. PREISGERICHT

Das Logistik- und Verkehrskonzept erfiillt die
Anforderungen ausgezeichnet.

HINWEISE AUS DEM 3. NACHBARSCHAFTSDIALOG

(ZITATE DER BETEILIGTEN)

OPNV/MIV

StraBenbahn zwischen Gymnasium und FIZ sinnvoller
als an der KnorrstraBBe

Gleise der DB nutzen, oder liberirdische U-Bahn
U-Bahn Spange nach Frottmaning (U2-U6-
Verbindung) mit Bedarfsplanung bis 2050 sollte
berucksichtigt werden

S-Bahnhof FIZ mit Anbindung an KnorrstraBe. Grund:
Bessere Verbindung zur U2 (Halt Frankfurter Ring)
Bitte Elektrobus statt Tram Ringschleife um FIZ-
Endhalt Frottmaning (Stadion-) Parkplatz

Minus: U-Bahn Querverb. (U6-U2-U1) nicht erwahnt
StraBenbahn nichtin der KnorrstraBe. Linie kann auf
Baugelande zwischen BMW und Gymnasium gefiihrt
werden. In der KnorrstraBe wird mit StraBenbahn und
An- und Abfahrt zu Gymnasium, inshesondere friih,
nichts mehrvorwarts oder riickwarts gehen.
Verkehrskonzept 2. Trasse U-Bahn von Kieferngarten
—MOC - Euro-Industrie — BMW — Knorr— U1/U3
AusschlieBlich E-Bus zur Umfahrung BMW Gelande
S-Bahn Anschluss erwiinscht: vorhandene Gleise
nutzen! An 2030 denken! Hohe Frequenz BMW-MA
Geplante Haltestellen am Bahn-Nordring nicht nur fiir
S-Bahn nutzen, (...) auch fiir Regionalverkehr (...).
Tramringlinie auch durch SchleiBheimer Str. an Tram
27 Petuelring anbinden. (Redundanz bei Storungen).
Tram 24 zwischen RathenaustraBe und Am Hart nicht
durch die KnorrstraBe fiihren, sondern zwischen
BMW und Gymnasium auf separatem Gleiskorper
Knorrstr. keine zusatzliche Trambahn-Haltestelle;
Haltestellenbereich bereits durch U-Bahn Ausstieg
erschlossen; Bushalt bereits tiberlastet
S-Bahnanschluss im Stiden dringend vorwarts
treiben, wichtig fiir diverse Anbindungen.

Tram? Tramplanung tiberdenken, eine Tram wiirde
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die Knorrstr., die Ingolstadter Str. und in Hohe
Kieferngarten die Heidemannstr. lahm legen. Busse
oder die U2-U6-Verbindung sind besser.

* Unterirdischen Zugang vom U-Bahnhofin das FIZ (...).

BMW Umfahrung: Keine Tram! Nur Bus, weil

KnorrstraBe viel zu eng und Larm durch Tram (Klingel/

Station) fiir Anwohner viel zu laut.

* Deutsche Bahn mit Konzept zur S-Bahn Anbindung
unter Druck setzen! Transporte BMW

* Kurzfristig: Anbindung Ingolstadter StraBe tiber
HufelandstraBe mit Vollknoten an Ingolstadter StraBe.
Dadurch Entlastung SudetendeutschestraBBe

* Anbindung der Ingolstadter StraBe iiber die
HufelandstraBe und Zufahrtsmoglichkeiten zu den
Parkhausern von dort aus einplanen

 Verkehrsfiihrung von der Ingolstadter StraBe: a)
HufelandstraBe voll an die Ingolstadter StraBe
anbinden, insbesondere von/nach Norden; b)
SudetendeutschestraBe verkehrsh. AnliegerstraBe

* Fiir Stadt-Baureferat: RathenaustraBe verlangern bis
zur Ingolstadter StraBe

* FirBaureferat: Zone 30 fir Knorrstr., Liebenweg,

* Rathenaustr., Weyprechtstr. Nur Anwohnerparkplatze

* Eventuelle ,Einbahnregelung® in der
SudetendeutschenstraBe. Dadurch weg vom FIZ in
Richtung Ingolstadter StraBe (Abfahrt)

* Eventuelle ,Einbahnregelung” HufelandstraBe in
Richtung FIZ (Zufahrt). Somit Ringverkehr

* Keine Einbahnregelung in der Sudetendeutschenstr.

fiihrt zu Uberlastung der anderen StraBen in der

Siedlung am Hart.

AUTOBAHNANBINDUNG SCHLEISSHEIMER STR.

* Autobahnanschluss der SchleiBheimer StraBe
unbedingt notwendig! Aber bitte mit Tunnel!

*  BMW sollte sich fur die lange Tunnellosung einsetzen
* Tunnel an SchleiBheimer StraBe bis ins FIZ mit BMW
Beteiligung an den Kosten (die duBerst blaudugig

bisher angegeben wurden)
» Kapazitat der SchleiBheimer StraBe ist jetzt
schon erschopft. Eine zusatzliche Anbindung

des FIZ Uiber die A99 benotigt zusatzlich eine
Kreuzungsfreimachung der Neuherberg- und
WeyprechtstraBe. Also Tunnel von der A99 bis ins FIZ
Was ist, wenn die A99-Anbindung doch nicht kommt?
Alternativioses Konzeptvon BMW

Bei langer Tunnellosung sollte sich BMW fiir eine
Abfahrt NeuherbergstraBe (Richtung Osten)
einsetzen fiir Verkehr BMW zum Ostteil

Eigentlich durch die Anderung nochmals den
Anschluss der Autobahn genau priifen!

Durch Autobahnanschluss der SchleiBheimer

StraBe besteht auch aus der Stadtmitte ein ,,neuer”
Autobahnzugang. Die Anwohner in der SchleiBheimer
Str. (auch siidlich des Mittleren Rings!) werden
hierdurch noch mehrVerkehr belastet werden.
Alternativen wie Flusterasphalt einbringen. AuBerdem
strikteres Verkehrskonzept von Stadt notwendig!
Anbindung der SchleiBheimer StraBe an A99
unbedingt als Vollanschluss in beide Richtungen,
sonst kommt der Verkehr aus Osten wieder liber die
Ingolstadter StraBe durch die Siedlung Am Hart

STELLPLATZE

Offnung BMW-Parkhaus bei Events im Biirgerhaus
DriveNow: ,Depots”, in Parkhausern abgestellte
Fahrzeuge auch fiir Nachbarn nutzbar machen
Kreuzungsfreie Zufahrt der BMW Mitarbeiter und
des Werksverkehrs (kein neuer/bleibender Stau

im Bereich SchleiBheimer Str. zwischen Diilfer-,
Neuherberg- und Weyprechtstrae

Ausreichende Parkmaglichkeiten fiir Zulieferer,
Werkvertrags-Partner und Gaste vorsehen. Heutige
Losung ,LemgostraBe” ist nicht zielfiihrend und fuhrt
zu Parkchaos in den Siedlungsgebieten.
Parkmoglichkeiten miissen auf BMW Gelande auch
fir Mitarbeiter von Zulieferern geschaffen werden.
Mehr Kontrolle wegen zugeparkter Einfahrten in der
Siedlung am Hart er-wiinscht!

Parkraumkonzept fir Zulieferer/Werkvertrage unklar;
Zuparken der Siedlung Am Hart auch in Zukunft?
Burgerhaus: Parkplatze fur Abendveranstaltungen zu

HE
NN

wenig. Es wird wieder in den SeitenstraBen geparkt
werden. So voraussichtlich Larmbelastung am Abend
Es sollten statt der vorgesehenen ca. 2.000
zusatzlichen Stellplatzen ca. 6.000 Kfz-Stellplatze
gebaut werden, um den zu erwarteten Verkehrvon ca.
20.000 neuen Mitarbeitern aufzufangen. )
Biirgerhaus: tolle Idee, jedoch mit der Bitte, den OV
zu nehmen. Sonst Verkehrsproblem
Parkraumbewirtschaftung flr Anwohnerin der
Siedlung ,Am Hart“!!

Bei geplantem (?) Altenheim sind ebenfalls

wieder ausreichend Besucherpark-platze und
Mitarbeiterparkplatze notig!

Radverkehr und FuBwegeverbindungen

Radweg in der SudetendeutschenstraBe: a) soll nicht
auf Kosten der Griinstreifen errichtet werden; b) keine
Verbreiterung der Sudetendeutschenstrale durch
Wegfall der Radfahrer auf der StraBe

Fahrradzuwege und Fahrradabstellanlagen miissen
»schnell* benutzbar sein! Fahrradverkehr wird immer
schneller und nur mit entspr. Infrastruktur attraktiv!
Anbindung Lerchenau-Griinzug-Harthof unbedingt
nicht einzaunen; Rad- und FuBgangertrasse zum
Gymnasium. Griinzugkonzept.

Keine integrierten, sicheren Fahrradstellpl. erkennbar.
Fahrradstellpl. in das BMW Gelande integriert, sicher
(abschlieBbare Boxen) fur hochwertige Fahrrader
Lademoglichkeiten flir E-Bikes

LOGISTIKVERKEHR

Ein schienengebundenes Verkehrssystem muss
kommen, das auch den werksinternen Verkehr
integriert (Menschen und Waren); (...)

Das Logistikkonzept (...) muss so geplant und
angebunden werden, dass kein Ausbau von StraBen
erforderlich wird. Notwendiger Ausbau muss
schienengebunden erfolgen.

Schienenverkehr sollte wieder neu auf-/belebt
werden, wie friiher — Gleisanschluss fiir den Euro-
Industriepark benutzt wiirde! Unsere StraBen sind voll

von LKW-Lieferungen (auch BMW!) ’



