Telefon 233 - 61100 Baureferat
Telefax 233 - 61105 Tiefbau

Dachauer Strafle
zwischen Lori- und Gabelsbergerstralle
im 3. Stadtbezirk Maxvorstadt

Verbesserung der Radverkehrsfilhrung mit Kreuzungsumbau
im Zuge des Austausches von Lichtsignalanlagen

Projektkosten (Kostenobergrenze):
3.800.000 €

Vorprojektgenehmigung

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 06874

Anlage
Projekthandbuch 1 (PHB 1)

Beschluss des Bauausschusses vom 22.11.2016 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

1. Sachstand

In der Sitzung des Bauausschusses am 01.07.2014 wurden eine Verbreiterung des
Gehwegs und die Schaffung eines Radweges in der Dachauer Stral3e stadteinwarts

zwischen Lori- und Sandstralle behandelt.

Das Baureferat wurde mit Beschluss des Bauausschusses vom 01.07.2014
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 00100) beauftragt, eine Vorplanung mit Kosten-
schatzung fur den Radwegeinbau in der Dachauer Stral3e getrennt fir die

stadteinwartige und die stadtauswartige Richtung zu erarbeiten und dem Stadtrat
zur Entscheidung Uber das weitere Vorgehen vorzulegen. Dabei soll auch tber den
Strallenzustand der Dachauer Stralde detaillierter berichtet werden.

Das Baureferat hat die Vorplanung sowie eine qualifizierte Kostenschatzung geman
dem Auftrag des Bauausschusses vom 01.07.2014 erstellt.

Des Weiteren stehen im direkten sudlichen Anschluss an das Radwegprojekt die
Lichtzeichenanlagen der benachbarten Knotenpunkte (Abstand ca. 70 m) Dachauer
Stralde / MalRmannstralle und Dachauer Stral3e / Gabelsbergerstralie infolge ihres
Alters zum Austausch an. Beide Anlagen mussen aus betrieblichen Grinden zeitgleich
ausgetauscht werden.
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Zudem besteht Verbesserungsbedarf bei den Querungen fir Ful3- und Radverkehr

an den genannten Knotenpunkten. Das Kreisverwaltungsreferat hat das Baureferat
daher mit Schreiben vom 15.09.2014 und 19.05.2015 gebeten, bauliche Optimierungs-
mafinahmen zur Verbesserung von Komfort, Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit
des Ful- und Radverkehrs vorzunehmen.

Aus wirtschaftlichen Griinden ist es sinnvoll, den Radwegeeinbau, den Austausch der
Lichtsignalanlagen und die bauliche Optimierung der Querungen zu einem Projekt
zusammenzufassen. Fir eine gesamtheitliche Betrachtung der Planung muss flr den
gesamten Planungsumgriff die gleiche Planungsscharfe wie fir das Radwegeprojekt
vorliegen. Das Baureferat hat deshalb auch fur die UmbaumalRnahmen im Bereich
der Knotenpunkte Dachauer Stralle / Mallmannstrale und Dachauer Stral3e /
Gabelsbergerstralte die Vorplanung erstellt.

Die Vorplanungsunterlagen sowie das PHB 1 fir die Gesamtmaflnahme sind
erarbeitet. Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Projektbeschreibung
Geplante Bauabwicklung

Die Dachauer Strale ist als klassifizierte Hauptverkehrsstralle eine der
Haupteinfahrtstrallen aus dem Minchner Westen.

Mit ca. 25.000 - 27.000 Kraftfahrzeugen pro Tag weist sie im betrachteten Abschnitt
ein entsprechend hohes Verkehrsaufkommen auf.

Angesichts der verkehrlichen Bedeutung der Dachauer Stralle sowie der Grof3e und
Komplexitat des Projektes ist eine Bauausfiihrung in nur einer Bausaison nicht mdglich.
Das Projekt wird daher in zwei Bauabschnitte unterteilt. Die Bauausfuhrung erfolgt

in zwei aufeinanderfolgenden Jahren.

Der erste Bauabschnitt zwischen MaRmann- und Gabelsbergerstral’e beinhaltet den
Austausch der Lichtsignalanlagen mit Umbau zur Querungsoptimierung an den
Knotenpunkten Dachauer Strale / Malmannstrale und Dachauer Stralle /
Gabelsbergerstralte. Bedingt durch die Stérungsanfalligkeit und Ersatzteilversorgung
der Anlage ist ein Austausch vordringlich. Die Baumafnahme ist mit dem
Kreisverwaltungsreferat abgestimmt und soll in den Sommerferien 2017 durchgeflhrt
werden.

Fir den zweiten Bauabschnitt, den Einbau des baulichen Geh- und Radwegs zwischen
Lori- und Sand- / MaBmannstralie, ist voraussichtlich die komplette Bausaison 2018
zu veranschlagen. Die Arbeiten an der Fahrbahn sind schwerpunktmaRig in den
Sommerferien durchzufiinren.

Aufgrund der unterschiedlichen Ausflihrungszeitraume in 2017 und 2018 werden flr
die Bauabschnitte 1 und 2 zwei Projektgenehmigungen im Stadtrat herbeigefiihrt.
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2.2. Austausch der Lichtsignalanlagen und Kreuzungsumbau (Bauabschnitt 1)
Dachauer Strafe / Malmannstrale, Dachauer Strale / Gabelsbergerstralle

Das derzeitige Planungskonzept sieht vor:

Die Lichtzeichenanlagen an der Dachauer Strale / MaRmannstrafe sowie an der
Dachauer Stral3e / Gabelsbergerstralde werden altersbedingt ausgetauscht und
mit einer Zusatzeinrichtung fur Blinde (ZEB) ausgestattet.

Barrierefreie Ausbildung der FuRgangerfurten gemaf dem weiterentwickelten
Munchner Standard fur gesicherte Querungsstellen nach DIN 18040-3.

Die an der stadtauswartigen Richtungsfahrbahn der Dachauer Stral3e
vorhandene Langsparkbucht wird sowohl an der Ma3mann- als auch an der
Gabelsbergerstralie baulich durch Gehbahnnasen gefasst, was zur Verkurzung
der Querungslangen und -zeiten fuhrt und somit der Leistungsfahigkeit beider
Knotenpunkte zu Gute kommt.

Am Knotenpunkt Dachauer Stralle / Malimannstral3e wird die nérdliche Radlfurt
Uber die Dachauer Stral’e verbreitert und als Zweirichtungsfurt ausgebildet und
somit die Moglichkeit geschaffen, dass der stadteinwarts fahrende Radverkehr
an dieser Stelle auf den Zweirichtungsradweg in der Mallmannstral’e umsetzen
kann. Die nicht mehr bendétigte stidliche Radlfurt tiber die Dachauer Stralle wird
zurtckgebaut.

Die Langsparkbuchten in der Gabelsbergerstrale werden baulich gefasst und
somit eine vorgezogene Aufstellflache fur FuRganger geschaffen. Die nicht mehr
bendtigte nordliche Radlfurt Gber die Dachauer Strale wird zurtiickgebaut und
die sldliche Radlfurt wird lagemaRig so verandert, dass ein direkter Anschluss
an den vorhandenen Radfahrstreifen in der Gabelsbergerstralie erfolgt.

Der stadteinwarts fihrende Radweg in der Dachauer Stralle wird um 20 cm
zu Lasten der Gehbahn auf dann 1,60 m verbreitert.

An der Ecke Gabelsbergerstralle / Dachauer Strale muss ein Baum gefallt
werden; dafur werden zwei Baume in diesem Bereich neu gepflanzt.

Da eine Entscheidung fur den stadtischen Baukomplex an der Dachauer Strafte 90
noch aussteht, werden die direkt an das Grundstiick angrenzenden umzubauenden
Stralienflachen zur Vermeidung eines verlorenen Bauaufwandes in Teilbereichen
zunachst nur provisorisch hergestellt. Die endgliltige Herstellung erfolgt dann nach
Abschluss der Hochbauarbeiten.

Im Oktober 2015 hat die Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) neue Straldenbahn-
fahrzeuge mit einer Lange von bis zu 48 m bestellt. Diese sollen ab Ende 2017
zunachst auf den Linien 20/21/22 entlang der Dachauer Stral3e verkehren.

Dazu missen einige Haltestellen, u.a. die Haltestelle Sandstralle, in der nutzbaren
Bahnsteiglange angepasst werden. An der Haltestelle Sandstral’e kann dies mit

geringstem Aufwand durch Anpassung der Rampen zu den an beiden Enden gelegenen

FuRgangerquerungen geschehen. Durch eine Realisierung im Rahmen der vom
Baureferat geplanten Malinahmen zum Kreuzungsumbau Dachauer Stralle /
Malmannstralle und Dachauer Stralde / Gabelsbergerstralle kdnnen hinsichtlich der

Beeintrachtigungen des Verkehrs und der Behinderungen flr Fahrgaste und FulRganger
erhebliche Synergieeffekte erzielt werden. Die SWM hat daher das Baureferat gebeten,

die MalRnahmen zur Vergrélierung der Haltestellennutzlange fur 48 m-Fahrzeuge
gegen Kostenlbernahmeerklarung mit durchzufiihren.
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Zur Nutzung der sich hier bietenden wirtschaftlichen Synergieeffekte und zur
Optimierung des Bauablaufes wird das Baureferat diese Arbeiten im Namen und
auf Rechnung der Stadtwerke Minchen GmbH mit ausfiihren.

Verbesserung der Radverkehrsflihrung (Bauabschnitt 2)
Dachauer Stral3e zwischen Lori- und Sandstrale

Das derzeitige Planungskonzept sieht vor:

Die Dachauer Strale ist eine in beide Fahrtrichtungen zweistreifig befahrene
Hauptverkehrsstrale mit Strallenbahngleisen in Mittellage auf einem ca. 6,00 m
breiten, besonderen Bahnkoérper. Die gemaf Beschluss des Bauausschusses vom
01.07.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 00100) zu optimierenden Fuf3- und
Radwege zwischen Lori- und Sandstral’e entsprechen nicht den heutigen Standards
in Bezug auf die geforderten Breiten. Die Nebenflachen auf beiden Strallenseiten
bestehen aus einem nicht standardgerechten, ca. 1,2 m breiten Radweg und einem
ca. 1,8 m breiten Gehweg. Der Radweg ist dabei lediglich mittels einer Markierung
vom Gehweg getrennt und entspricht nicht der tblichen Bauweise in Asphalt.
Zwischen Radweg und den hier direkt angrenzenden Langsparkbuchten gibt es keinen
Sicherheitsraum. Die in beide Richtungen zweistreifige Fahrbahn weist eine Breite
zwischen ca. 5,7 m und 7,5 m auf. In stadteinwartiger Richtung weitet sich die
Fahrbahn im Zulauf zum Knoten Sandstrale auf drei Fahrspuren auf.

Im betrachteten Abschnitt besteht, wie im Beschluss des Bauausschusses vom
01.07.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 00100) beschrieben, mittelfristig
Sanierungsbedarf, was etwa einem Zeithorizont von 4 bis 5 Jahren entspricht.

Eine Sanierung steht also 2018/2019 an. In der stadteinwarts gerichteten Fahrbahn
zwischen ErzgielRerei- und Loristral3e treten vereinzelt Risse und Unebenheiten auf.
Dies gilt ebenso fir den Abschnitt auRerhalb des Umgriffs zwischen Lori- und
Lothstraf3e. Auch in den Ubrigen Bereichen sind leichte Unebenheiten zu finden.

Das Verkehrsaufkommen in der Dachauer Strale, einer klassifizierten
Hauptverkehrsstralde, spricht aus Grinden der Sicherheit fir die Radfahrenden
grundsatzlich fir die Fihrung des Radverkehrs auf baulichen Radwegen.

Dies ist mit dem Kreisverwaltungsreferat abgestimmt.

Der bauliche Eingriff zur Verbreiterung der Geh- und Radwege umfasst das Versetzen
der Bordsteinkante in Richtung Fahrbahnmitte. Die beiden Fahrstreifen jeweils neben
dem besonderen Bahnkorper bleiben dabei in der Strecke erhalten und werden auf
eine einheitliche Breite von ca. 3,0 m verschmalert. Der Rechtsabbiegefahrstreifen in
die SandstralRe bleibt in seiner Breite erhalten. Angrenzend an die Fahrbahn werden
ebenfalls auf beiden Seiten bauliche Langsparkbuchten mit einer Breite von 2,00 m
vorgesehen und mit einem 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen vom baulichen
Radweg getrennt. Dieser bauliche Radweg hat aufgrund der begrenzten Spielrdume
auf beiden Seiten der Dachauer Stralte eine Mindestbreite von 1,60 m, zuzuglich des
Sicherheitstrennstreifens zu den Langsparkplatzen.

Die Gehbahnbreiten variieren sowohl auf der westlichen als auch auf der dstlichen
Seite der Dachauer StralRe, wobei diese immer deutlich Gber 2,00 m breit sind.
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Der stadtauswarts fihrende Radweg geht nérdlich der Loristrae auf den bestehenden
baulichen Radweg uber. Im Ubergangsbereich muss ein Baum gefallt werden. Im
weiteren Verlauf bis zur Lothstralte wird der Radweg dann durch einen Griinstreifen
und FuRRgangeraufstellflachen von der Fahrbahn getrennt. Hier besteht kein
vordringlicher Handlungsbedarf; die vier Bestandsbaume sollen erhalten werden.
Sidlich von MalRmann- und Sandstralle werden die Radwege im Zuge des

1. Bauabschnittes (siehe 2.2) erneuert.

Die detaillierte Vorplanung hat ergeben, dass die Parkplatze am &stlichen
Fahrbahnrand nérdlich der Mal3mannstral3e voraussichtlich nicht gehalten werden
kénnen. Somit entfallen im Vergleich zum Ist-Zustand insgesamt ca. 10 Parkplatze.

Kosten

Das Baureferat hat auf der Grundlage der Vorplanung die Kostenschatzung erstellt.
Die Projektkosten der Mal3inahme betragen 3.800.000 € (Kostenobergrenze) und
beinhalten insgesamt eine Risikoreserve von 575.000 €.

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand.
Diese Summe wird als Kostenobergrenze fiir die weitere Planung und Vorbereitung
des Projektes festgelegt. Unabhangig davon ist eine Kostenfortschreibung aufgrund
von Index- bzw. Marktpreisveranderungen zulassig.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefuhrt.

Die Projektkosten fir die unter Punkt 2 beschriebenen Bauabschnitte teilen sich
wie folgt auf:

Bauabschnitt 1:

Die Kosten hierfir belaufen sich auf 1.800.000 €. Auf den Austausch der
Lichtzeichenanlagen entfallen ca. 950.000 €, auf die baulichen Optimierungs-
mafnahmen im Strallenraum etwa 850.000 €.

Bauabschnitt 2:
Fir den baulichen Geh- und Radweg ergeben sich Kosten von 2.000.000 €.
Diese verteilen sich folgendermal3en auf die stadtein- und -auswartige Richtung:

Stadteinwartige Richtung 975.000 €
Stadtauswartige Richtung 1.025.000 €
Kosten gesamt 2.000.000 €

Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der neuen Héhenentwicklung des
Stralienquerschnittes, insbesondere durch die Verschiebung der Bordsteinkante,
die Betontragschicht abgefrast bzw. ausgebaut werden muss. Die Projektkosten
enthalten deshalb die grundhafte Erneuerung der Fahrbahn inklusive des Aufbruchs
der Betontragschicht und eines teilweisen Bodenaustausches.
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4. Finanzierung

Bauabschnitt 1:

Die Finanzierung fur den 1. Bauabschnitt der MaRnahme mit 1.800.000 € erfolgt in
Hohe von 850.000 € Uber die ,Nahmobilitdtspauschale® (MIP-Entwurf 2016 — 2020,
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.1110, Rangfolge-Nr. 302) und in Héhe von 950.000 € Uber
die Pauschale ,Verkehrssicherungseinrichtungen® (MIP-Entwurf 2016 — 2020, IL 1,
MafRnahme-Nr. 6300.4200, Rangfolge-Nr. 306).

Bauabschnitt 2:

Die Finanzierung fur den 2. Bauabschnitt der MaRnahme in Hohe von 2.000.000 €
erfolgt Uber die ,Nahmobilitdtspauschale®* (MIP-Entwurf 2016 — 2020, IL 1,
MaRnahme-Nr. 6300.1110, Rangfolge-Nr. 302).

Die Finanzierungsanteile fir den 1. und 2. Bauabschnitt der Malinahme werden
nach der Erteilung der Projektgenehmigung vom Baureferat aus den Pauschalen
herausgeldst und als Einzelmalinahme im Mehrjahresinvestitionsprogramm und
Haushalt 2017 veranschlagt. Daflr werden die Mittel und die erforderlichen
Verpflichtungsermachtigungen fir die Jahre 2018 und 2019 zum Nachtragshaushalt
2017 angemeldet.

Soweit flir 2016 noch Mittel notwendig werden, erfolgen die Bereitstellung und
Umschichtung als EinzelmaRnahme aus der Finanzposition 6300.950.1110.6
.Nahmobilitadtspauschale” auf Antrag des Baureferates durch die Stadtkdmmerei
auf dem Buroweg.

Der Bauabschnitt 2 ist grundsatzlich férderfahig nach dem Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG).

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Das Kreisverwaltungsreferat hat der Beschlussvorlage zugestimmt.

Beteiligungsrechte des Bezirksausschusses bestehen im Rahmen dieser Beschlussvorlage

nicht. Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 3 Maxvorstadt erhalt jedoch Abdrucke
der Vorlage zur Information und wird satzungsgemaf im Rahmen der weiteren
Verfahrensschritte eingebunden.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1.

Die Vorplanung fir den Einbau eines baulichen Geh- und Radwegs zwischen

Lori- und Sandstralle sowie fir die Optimierungen der Ful- und Radverkehrsfihrung
und den altersbedingten Austausch der Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten
Dachauer Strale / Malmannstra’e und Dachauer Strale / Gabelsbergerstrale

wird genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Entwurfsplanung zu erarbeiten und
fur die Bauabschnitte 1 und 2 die Projektgenehmigungen herbeizufihren.

3. Das Baureferat wird beauftragt, sich noch in 2016 notwendige Mittel aus der
Finanzposition 6300.950.1110.6 ,Nahmobilitdtspauschale® auf dem Blroweg
bei der Stadtkdmmerei bereitstellen zu lassen.

4. Das Baureferat wird beauftragt, die in 2017 erforderlichen Mittel und die fir 2018
und 2019 notwendigen Verpflichtungsermachtigungen zum Nachtragshaushalt 2017
anzumelden.

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - lll.

uber das Direktorium HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkammerei — 11/21, 11/12

zur Kenntnis.

Wyv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

An das Kreisverwaltungsreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - H, G, J, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat - T0, T 1, T1/S, T2, T3, TZ, TZ/IK

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - T 1/CSO
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4



