Anlage 1

Rahmenvereinbarung

zum Neubau Empfangsgeb&ude Minchen Hauptbahnhof / Neubau Starnberger
Fligelbahnhof

zwischen

der
DB Station&Service AG
(nachfolgend ,DB Station&Service")

und

der
Landeshauptstadt Miinchen
(nachfolgend ,LHM")

- gemeinsam als Vertragsparteien bezeichnet -

Praambel, Vertragszweck, Vertragsgegenstand

DB Station&Service beabsichtigt, die Gebaude des Bahnhofs Miinchen Hauptbahnhof und
des Starnberger Flugelbahnhofs, gegliedert in die zwei Teilvorhaben Neubau
Empfangsgebdude Minchen Hauptbahnhof und Neubau Starnberger Fligelbahnhof
(gemeinsam das Gesamtvorhaben), in enger Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Munchen sowie dem Eisenbahn-Bundesamt zu entwickeln und neu bzw. umzubauen.
Grundlage hierfur bildet der Siegerentwurf des ldeen- und Realisierungswettbewerbs der
Jahre 2003 — 2006 des Architekturbliros Auer Weber Assoziierte GmbH (Auer Weber), die
,Uberarbeitung 2012 Phase 2 Stand 27.03.2012, die ,Uberarbeitung 2012/2013“ Stand
22.07.2013 und die ,Uberarbeitung 2014“ Stand 15.05.2014. Mit Beschluss vom 29.04.2015
hat die Vollversammlung des Minchener Stadtrats aufbauend auf frihere
Stadtratsbeschlisse diesen Planen als Grundlage fiir die weitere stadtebauliche Entwicklung
und Durchfuhrung dieses Gesamtvorhabens zugestimmt.

Den Vertragsparteien ist bewusst, dass angesichts der GréRe und Bedeutung des
Gesamtvorhabens im Herzen Minchens dem stadtebaulichen Kontext sowie der Gré3e und
Bedeutung des Hauptbahnhofs Minchen mit einem Reisendenaufkommen von rund
350.000 Personen pro Tag gelegen an der Magistrale Paris — Budapest eine besondere
Bedeutung zukommt. Sie werden in enger und vertrauensvoller Zusammenarbeit und
Abstimmung die notwendigen Schritte vornehmen, um ein Gelingen der Planungen zu
gewabhrleisten.

Seitens DB Station&Service besteht die Erwartung, dass das Gesamtvorhaben von der LHM
vollstdndig in konkrete stédtebauliche MaRnahmen, insbesondere in Bebauungsplane,
umgesetzt wird und sich dadurch fir DB Station&Service ein Verwertungsergebnis erzielen
lasst, das die Leistungen der Bahn als angemessen erscheinen lasst. Dabei sind sich die
Vertragsparteien bewusst, dass das Vertragsgebiet aus wirtschaftlich attraktiven und weniger
attraktiven Flachen besteht und das wirtschaftliche Gesamtergebnis von der Gesamtplanung
abhéngt. Den Vertragsparteien ist bekannt, dass auf die Aufstellung von Bauleitplanen und
stadtebaulichen Satzungen kein Anspruch besteht und ein Anspruch auch nicht durch
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Vertrag begrundet werden kann (8 1 Abs. 2 Satz 2 BauGB). Entsprechendes gilt fir den
Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses nach § 18 AEG.

Mit dieser Vereinbarung werden daher insbesondere die Synchronisation der Verfahren und
Vorhaben geregelt. Zur Gewahrleistung eines raschen Verfahrensablaufs bei den beteiligten
Behdrden soll eine Projektsteuerung eingerichtet werden. Zur Sicherung der gestalterischen
Qualitat des Gesamtvorhabens wird unterstlitzend ein Beratergremium eingerichtet.

Weiter trifft die Vereinbarung Regelungen zum Einzelhandel und zur Erstellung von
Fahrradabstellanlagen, um eine hinreichende Abwagung sowohl im Bauleitplan-, als auch im
Planfeststellungsverfahren zu gewahrleisten.

Planung und Durchfiihrung des Gesamtvorhabens erfordern unter anderem, dass die hierfr
geltenden planungsrechtlichen Vorgaben des Fachplanungsrechts (Eisenbahnrecht)
einerseits und des gemeindlichen Bauleitplanungsrechts (Bauleitplanungsrecht) andererseits
wie folgt abgeschichtet werden:

Die Gestattung (Genehmigung) bahnfremder Nutzungen soll nach dem gemeinsamen
Verstandnis der Parteien im Wege bauaufsichtlicher Genehmigungen nach MalRgabe der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) durch die Landeshauptstadt Minchen als zustandige
Bauaufsichtsbehdrde erfolgen (vgl. Art. 53 Abs. 1 BayBO). Auf die Regelungen unter
nachfolgend § 2 Abs. 4 und § 5 (Stellplatze) wird insoweit erganzend hingewiesen.

Der Neubau des Teilvorhabens Empfangsgebdude Minchen Hbf und die damit verbundene
Umgestaltung des Hbf Miinchen ist rechtlich als Bau bzw. Anderung einer Betriebsanlage
einer Eisenbahn im Sinne des § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) einzuordnen. Vor
Baudurchfihrung ist somit ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Zustandige
Behdrde fur die Planfeststellung ist das Eisenbahn-Bundesamt. Soweit das Nutzungskonzept
fur den vorgenannten Neubau bahnfremde Nutzungen vorsieht (Regelung der
Geschossflache fir Einzelhandelsnutzungen, Festlegung von Sortimenten auf Grundlage der
Plane Auer Weber GmbH, ggf. unter Ausschluss von Vergnligungsstatten), ist insoweit
ergdnzend ein (einfacher) Bebauungsplan im Sinne des 8§ 30 Abs. 3 Baugesetzbuch
(BauGB) seitens der Landeshauptstadt Minchen vorgesehen; eines stadtebaulichen
Vertrages (88 11, 12 BauGB) bedarf es hierflr nicht zwingend, da die Bauleitplanung
insoweit kein neues Baurecht schafft.

Der Neubau des Teilvorhabens Starnberger Fligelbahnhof und die damit verbundene
Umgestaltung des vorhandenen Bahnhofs erfordert bezogen auf die mit dem Vorhaben
verbundenen Anderungen und Anpassungen an den vorhandenen
Eisenbahnbetriebsanlagen ebenfalls ein Planrechtsverfahren nach 8 18 AEG (Riickbau- und
Anderungsplanfeststellungsbeschluss), in dem im Kontext dieser Vereinbarung bzw. des
vorgesehenen Neubaus des Empfangsgebdudes u.a. auch Uber denkmalschutzrechtliche
Fragen vom Eisenbahn-Bundesamt entschieden wird (vgl. 8 75 Abs. 1 Satz 1 VwV{G). Fur
das Teilvorhaben Starnberger Fliigelbahnhof, welches keine Bahnbetriebsanlage darstellt, ist
der Erlass eines Vorhabenbezogenen Bebauungsplans (8 12 BauGB) vorgesehen. Da das
Teilvorhaben Starnberger Fliigelbahnhof mit den auf dem Baugrundstick verbleibenden
bahnbezogenen Nutzungen vereinbar sind, bedarf es zum Erlass des vorgenannten
Vorhabenbezogenen Bebauungsplans nach Auffassung der Vertragsparteien nicht der
Freistellung (vgl. 8 23 AEG) des im Umgriff des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans
liegenden Baugrundstuicks/-grundstiicke. Der Fachplanungsvorrang (vgl. 8§ 38 BauGB) steht
dem beabsichtigten Vorhabenbezogenen Bebauungsplan somit nicht entgegen. Gemaf § 12
BauGB wird ein Durchfihrungsvertrag zwischen den Vertragsparteien geschlossen.



Einzelheiten zu dieser Rahmenvereinbarung werden in gesonderten Vereinbarungen
(Durchfihrungsvertrag, Ausfiihrungsvereinbarungen usw.) geregelt.

Die Vertragsparteien gehen mithin davon aus, dass beide Teilvorhaben ,miteinander stehen
und fallen®, das eine also nicht ohne das andere Baurecht erhalt und/oder durchgefihrt wird.
Dies kann auch bedingen, dass, ggf. auf Anforderung des Eisenbahn-Bundesamts, fur beide
Teilvorhaben ein einheitliches Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt wird.

Die Parteien stimmen ferner grundsétzlich dahingehend uberein, dass die beiden Vorhaben
im stadtebaulichen Kontext mit anderen — gesonderten Bauleitplanungen und
Genehmigungsverfahren unterliegenden — Vorhaben wie der 2. Stammstrecke und dem
dritten Trambahngleis stehen.

Dies vorausgeschickt vereinbaren die Vertragsparteien Folgendes:

§ 1 Zusammenarbeit, Projektsteuerung

(1) Die Vertragsparteien stimmen darin Uberein, dass eine enge und kontinuierliche
Zusammenarbeit Voraussetzung fir das Gelingen des Gesamtvorhabens und der
Teilvorhaben ist. Hierfir haben die Vertragsparteien jeweils Teams und Projektgruppen
gebildet bzw. werden diese bilden. Es sind von jeder Seite feste Ansprechpartner zu
benennen, die fiir die Kommunikation und Koordination der Teams verantwortlich sind. Es ist
ein gemeinsames Organigramm zu der Kommunikationsstruktur im Projekt einvernehmlich
festzulegen. Einzelheiten kénnen in weiteren Vereinbarungen geregelt werden.

(2) Die Vertragsparteien stimmen ferner darin Uberein, dass auf Kosten von DB
Station&Service eine Projektsteuerung zur Verfahrenssteuerung eingeschaltet wird,
Aufgaben und Umfang der Tatigkeit ergeben sich aus der beigefligten Anlage 1, die
Bestandteil dieser Vereinbarung ist.

Anlage 1: Leistungsbeschreibung Projektsteuerung der Genehmigungsverfahren

8§ 2 Synchronisation der Verfahren und Vorhaben

(1) Die Teilvorhaben Neubau Empfangsgebdude Minchen Hauptbahnhof und Neubau
Starnberger  Flugelbahnhof  sowie  die  zugehorigen  planungsrechtlichen  und
genehmigungsrechtlichen Verfahren und die Baudurchfuhrung sind zeitlich aufeinander
abzustimmen. DB Station&Service wird die entsprechenden Antrage zur Einleitung der in der
Praambel bezeichneten Verfahren moglichst zigig bei den zustdndigen Behérden und
Stellen beantragen. LHM wird die erforderlichen Bauleitplanverfahren mdglichst zugig
einleiten und durchfuhren. LHM wird sich des Weiteren in dem/ den eisenbahnrechtlichen
Verfahren nach § 18 AEG konstruktiv und unterstiitzend verhalten.

(2) Die Vertragsparteien sind sich darin einig, dass die Baurechtsschaffung fir das
Teilvorhaben Neubau Starnberger Fligelbahnhof gegebenenfalls unter der bedingten
Festsetzung einer bestandskraftigen Planfeststellung und verbindlichen
Finanzierungszusage fur den Neubau Empfangsgebaude Minchen Hauptbahnhof erfolgt.
Die ordnungsgemale Abwégung im Rahmen des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes fir
das Teilvorhaben Neubau Starnberger Flugelbahnhof erfordert die Berticksichtigung des
Zusammenhangs mit dem Teilvorhaben Empfangsgebdude Minchen Hauptbahnhof bzw. mit
einem eventuell einheitlichen Planfeststellungsverfahren.
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(3) DB Station&Service hat einen Rahmenterminplan fir das Gesamtvorhaben und die
Teilvorhaben zum Ablauf der Planung, der Rechtsverfahren und der Baudurchfiihrung
erstellt. Die Vertragsparteien gehen davon aus, dass die in diesem Rahmenterminplan
dargestellten Zeitablédufe realistisch sind und voraussichtlich eingehalten werden kdnnen.
Dieser Rahmenterminplan ist dieser Rahmenvereinbarung beigefugt als Anlage 2.

Anlage 2: Rahmenterminplan vom 13.10.2016, aufgestellt von DB Station&Service

(4) Die Gestattung (Genehmigung) bahnfremder Nutzungen soll nach dem gemeinsamen
Verstandnis der Vertragsparteien im Wege bauaufsichtlicher Genehmigungen nach Mal3gabe
der Bayerischen Bauordnung (BayBO) durch die Landeshauptstadt Minchen als zustandige
Bauaufsichtsbehorde erfolgen (vgl. Art. 53 Abs. 1 BayBO). Die LHM beabsichtigt, mit dem
Eisenbahn-Bundesamt hierzu eine Konkretisierung der Genehmigungszustandigkeiten
vorzunehmen.

§ 3 Beratergremium

Von DB Station&Service wird ein Beratergremium bezogen auf das Gesamtvorhaben und
seine Vorplatze eingerichtet. Das Beratergremium setzt sich — wie aus der Anlage 3
ersichtlich- aus Mitgliedern des Stadtrates, des Bezirksausschusses, der Kommission fir
Stadtgestaltung und aus Vertretern und Vertreterinnen der Architektenschaft sowie des
Bauherren und des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung zusammen. Das Gremium
soll mindestens zwei Mal im Jahr tagen und das Vorhaben durch Einbringung
stadtebaulicher sowie architektonischer Empfehlungen an die Architekten und Bauherren
kontinuierlich begleiten. Auf Empfehlung der Kommission flr Stadtgestaltung sollen u.a.
Kubatur, Fassadengestaltung und Hohenentwicklung die Beratungsinhalte sein. Das
vorgenannte Gremium hat beratende nicht beschlieRende oder mitentscheidende Funktion.

Anlage 3: Ubersicht zu den Personen und den Aufgaben des Beratergremiums

8 4 Einzelhandel / Nutzungen

(1) Die Vertragsparteien sind sich darin einig, dass das vorliegende Einzelhandelsgutachten
aus dem Jahre 2002 zu aktualisieren ist. DB Station&Service verpflichtet sich, ein aktuelles
Gutachten auf eigene Kosten zu beauftragen; der Gutachter sowie Inhalt und Umfang der
Untersuchung werden von DB Station&Service eigenverantwortlich im Benehmen mit der
LHM ausgewahlt und definiert. Es sollen Aussagen in dem Gutachten getroffen werden,
welche Auswirkungen bezogen auf den Einzelhandel im Hinblick auf die Innenstadt und ggf.
weitere zentrale Versorgungsbereiche zu erwarten sind. Das Gutachten ist so zu erstellen,
dass das Teilvorhaben Neubau Empfangsgebdude Minchen Hauptbahnhof und das
Teilvorhaben Neubau Starnberger Fligelbahnhof jeweils gesondert und fir sich genommen
begutachtet werden, jedoch jeweils unter Berlcksichtigung der Einzelhandelsentwicklung
beider Teilvorhaben.

(2) DB Station&Service verpflichtet sich, das oberste Geschoss bzw. die Dachterrasse des
Hochhauses am Neubau Starnberger Fliigelbahnhof der Offentlichkeit zumindest auRerhalb
der Ublichen Buro6ffnungszeiten 6ffentlich zuganglich zu machen und hierbei der LHM im
Durchfuhrungsvertrag eine dingliche Sicherung einzuraumen.



§ 5 Kfz-Stellplédtze | Ablésevereinbarung; Fahrradabstellpldtze

Beide Vertragsparteien sind sich einig, dass das Teilvorhaben Starnberger Fliigelbahnhof
und das Teilvorhaben Empfangsgebaude Hbf Minchen nach der Satzung der
Landeshauptstadt Miinchen Uber die Ermittlung und den Nachweis von notwendigen
Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge vom 19.12.2007 (Stellplatzsatzung - StPIS) fur bahnfremde
Nutzungen einen Kfz-Stellplatzbedarf von insgesamt héchstens 584 Kfz-Stellplatzen
ausldsen und die in der Planung Auer Weber jeweils in einer Tiefgarage vorgesehenen 143
Kfz-Stellplatze fur das Teilvorhaben Starnberger Fligelbahnhof und 203 Kfz-Stellplatze fur
das Teilvorhaben Empfangsgebaude Hbf Miinchen sowie die Zahlung eines
Stellplatzablésebetrags in Héhe von insgesamt EUR 2.975.000,00 (in Worten: zwei Millionen
und neunhundertfiinfunfsiebzigtausend) den nach der StPIS fiir die beiden vorgenannten
Teilvorhaben notwendigen Kfz-Stellplatzbedarf vollstandig abdecken. Einzelheiten der Ablose
werden in einer Abldsevereinbarung im spateren Baugenehmigungsverfahren zwischen den
Vertragsparteien geregelt.

Beide Vertragsparteien sind sich weiter einig, dass die nach der Planung Auer Weber flr
bahnfremde Nutzungen jeweils in einer Tiefgarage vorgesehenen 160 Fahrradabstellplatze
fur das Teilvorhaben Starnberger Fligelbahnhof und 200 Fahrradabstellplatze fur das
Teilvorhaben Empfangsgebaude Hbf Minchen den nach der Minchen Satzung der
Landeshauptstadt Miinchen Uber die Herstellung und Bereithaltung von Abstellplatzen fur
Fahrrader (Fahrradabstellplatzsatzung — FabS) vom 06. August 2012 den notwendigen
Abstellbedarf fir Fahrrader abdecken.

Eine Pflicht zur Herstellung weiterer Fahrradabstellpléatze besteht flir DB Station&Service fur
die beiden Teilvorhaben, gleich aus welchem Rechtsgrund, nicht.

Beide Vertragsteile sind sich zudem einig, dass die Landeshauptstadt Minchen den in den
Absatzen 1 und 3 ndher bezeichneten Stellplatzbedarf unter Wahrung des
planungsrechtlichen Abwagungsgebots wie vorbezeichnet zusatzlich auch im
vorhabenbezogenen Bebauungsplan (Starnberger Fliigelbahnhof) und im einfachen
Bebauungsplan (Empfangsgebaude Hbf Miinchen) - ggf. nachrichtlich - darstellt.

DB Station&Service verpflichtet sich, das von der Landeshauptstadt Miinchen verfolgte
verkehrspolitische Mobilitatskonzept zur Schaffung von Fahrradabstellplatzen rund um den
Hauptbahnhof weiterhin zu unterstitzen. In diesem Zusammenhang ist DB Station&Service
bereit, mit der LHM Uber den Erwerb des Grundstiicks ,Fligel-Arnulfstraf3e” (Grundstiicke
Flurnummer 6856/13 und anteilig 6856/0) zu verhandeln (Eigentum oder Erbbaurecht), damit
dort seitens der LHM ein Parkhaus fur Fahrrader errichtet und betrieben werden kann.

DB Station&Service ist dartiberhinaus bereit, nach Erwerb des Grundstiicks
~Fligel-Arnulfstrale” (Eigentum oder Erbbaurecht) durch die LHM Uber die Errichtung des
Parkhauses flir Fahrrader durch DB Station&Service AG anstelle der LHM zu verhandeln,
sofern die LHM sich zuvor schriftlich bereit erklart hat, samtliche damit verbundenen Kosten
zu Ubernehmen.

§ 6 Tauschflachen | Einradumung von Nutzungsrechten / Vorplatze

(1) Beide Vertragsparteien stimmen darin Uberein, dass zur Umsetzung des
Gesamtvorhabens die gegenseitige EinrAumung von Nutzungsrechten, ggfs. dingliche
Sicherungen und ein Flachentausch — ggfs. mit Wertausgleich — zwingend erforderlich wird.
N&heres regeln die Vertragsparteien durch gesonderte notariell zu beurkundende
Vereinbarungen.
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(2) Die Gestaltung der drei Vorplatze — Bahnhofplatz (6stlicher Vorplatz), nérdlicher und
sudlicher Vorplatz werden nach dem Willen beider Vertragsparteien aufeinander abgestimmt:

(a) Die LHM wird die Gestaltung, Realisierung und Finanzierung des Bahnhofplatzes
(6stl. Vorplatz) ibernehmen. Dabei streben die Parteien in zeitlicher Hinsicht an, dass
nach Fertigstellung des Empfangsgebaudes die Fertigstellung des Bahnhofsplatzes,
soweit technisch und logistisch mdglich, zeitnah erfolgt.

Hinsichtlich der Gestaltung des Bahnhofplatzes ist vorgesehen, dass zunachst eine
Fortschreibung der verkehrstechnischen Untersuchung erfolgt. Darauf basierend soll
ein schliissiges Verkehrskonzept entwickelt werden, Uiber das der Stadtrat
entscheiden wird. Das Verkehrskonzept wird dann dem weiteren Verfahren und
insbesondere dem darauf folgenden Planungsverfahren zur Oberflachengestaltung
zu Grunde gelegt. Im Anschluss hieran wird die LHM die notwendigen Planungs- und
Genehmigungsschritte einleiten, wobei ein durchzufihrendes
Planfeststellungsverfahren hinsichtlich der Verlegung der Trambahngleise ebenfalls
zu beriicksichtigen sein wird. Zur weiteren sozialen Belebung sollen in die weiteren
Planungen des Bahnhofplatzes zwei betriebszugehdrige Freischankflachen in der
Grof3e von ca. 2 x 300 m? Eingang finden.

Um eine zeitnahe Herstellung des Bahnhofplatzes mit der Fertigstellung des
Empfangsgebaudes sicherzustellen, vereinbaren die Parteien daher jeweils
wesentliche Verfahrensschritte eng abzustimmen. Dazu wird DB Station&Service
insbesondere auch den voraussichtlichen Zeitpunkt des Baubeginns und der
Fertigstellung des Empfangsgebaudes so bald als mdglich mitteilen.

(b) DB Station&Service wird im Zuge der Neubebauung des Starnberger Fliigelbahnhofs
den nordlichen Vorplatz als gesondertes Projekt neu gestalten. Weiteres soll in dieser
Vereinbarung nicht geregelt werden, sondern bleibt ggf. gesonderten Absprachen
zwischen den Vertragsparteien vorbehalten.

DB Station&Service strebt eine zeitnahe Realisierung nach Abschluss der Raumung
der Baustelleneinrichtungsflachen durch die Zweite Stammstrecke und
Inbetriebnahme der angrenzenden Bahnhofsgeb&aude an.

(c) Die Vereinbarungen zum sidlichen Vorplatz vom 30.01.1996 bzw. vom 10.11.2004
(Bebauungsplan Nr. 1589) sind den Vertragsparteien bekannt.

(3) Zur Erreichung einer durchgehenden Gestaltqualitat wird seitens der LHM angestrebt,
nach Vorliegen der verkehrlichen und funktionalen Rahmenbedingungen flr die Vorplatze
und die sie verbindenden Flachen ein konkurrierendes Planungsverfahren auf Basis des
Wettbewerbsergebnisses von Auer Weber mit Latz und Partner durchzufihren. DB
Station&Service wird das Verfahren konstruktiv begleiten. Uber die Beteiligungsmodalitaten
in Verfahren und Umsetzung von DB Station&Service erfolgt noch eine gesonderte
Vereinbarung zwischen den Vertragsparteien nach Aufsetzung des Projektes.

(4) Die Vertragsparteien stimmen im weiteren Verfahren ab, in welchem Umfang eine
Nutzung der Baustelleneinrichtungsflachen nach den einschlagigen Werberichtlinien auch zu
Werbezwecken mdglich ist

(5) Die Parteien sind sich einig, dass DB Station&Service ein Nutzungsrecht zur Reinigung
und Wartung der Fassade eingerdumt werden soll. Das Nahere dazu wird in einer
entsprechenden Vereinbarung geregelt.



§ 7 Gleisquerung

Die Vertragsparteien erklaren die Absicht, im weiteren Verlauf des stadtebaulichen Vorgangs
die Machbarkeit einer Gleisquerung zwischen dem Starnberger Fligelbahnhof und dem
Holzkirchener Fligelbahnhof zu prifen und sich Uber das weitere Vorgehen zu diesen
Themen zu verstandigen.

Aktuell verhandelt die DB Station&Service mit dem Freistaat Bayern eine anteilige
Finanzierung der Planungskosten der Leistungsphasen 1 und 2 nach HOAI

§ 8 Bauablauf

DB Station&Service wird — wie ohnehin vorgesehen — die BaumalRhahme Neubau
Hauptbahnhof mit der BaumaRRnahme 2. Stammstrecke abstimmen.

Die DB Station&Service hat in den letzten Jahren das Konzept eines Integrierten Bauablaufs
der beiden Gro3projekte Neubau Empfangsgebaude und 2. Stammstrecke am Haltepunkt
Munchen Hbf vertieft erarbeitet. In beiden Projekten ist die DB Station&Service in der
Funktion des Bauherren tatig. Dieses Konzept wurde mit den folgenden Zielstellungen
gemeinsam mit der Projektleitung der 2. Stammstrecke erstellt.

- Darstellung der Schnittstellen zwischen den Projekten
- Schaffung von Transparenz an den Schnittstellen
- Ermdglichen eines kirzest moglichen Gesamtbauablaufs zur Fertigstellung beider Projekte.

Das vorgenannte Konzept wird gemeinsam mit der Projektleitung der 2. Stammstrecke
fortgefiihrt und detailliert.

§ 9 Kommunikationskonzept | Offentlichkeitsarbeit/ Biirgerbeteiligung

Die Vertragsparteien verstandigen sich auf ein gemeinsames Kommunikationskonzept fir
das Vorhaben. GroRtmogliche Information schafft Akzeptanz: Die Offentlichkeit erwartet
Transparenz hinsichtlich Zielsetzungen, Perspektiven, Entscheidungen, Abhangigkeiten,
Zeitpunkte und Auswirkungen bei Planung und Fertigstellung der BaumaRnahme. Ein
gemeinsames Kommunikationskonzept baut auf die vertrauensvolle Zusammenarbeit und
projektbegleitende Abstimmung zwischen den Vertragsparteien auf. Der erfolgreiche
projektbezogene Start einer gemeinsamen Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit
zwischen den Vertragsparteien soll nachhaltig ausgebaut und in enger Verzahnung fir die
gesamte Malnahme fortgefihrt werden. Hierzu wird eine gesonderte Vereinbarung
geschlossen.

§ 10 Bauverpflichtung, Finanzierung

Die internen Regularien der DB Station&Service sehen fir die Realisierung insbesondere
des Teilbauvorhabens Starnberger Fligelbahnhof eine kontinuierliche Freigabe von
Finanzmitteln durch den Vorstand der DB AG vor.

So erfolgt beispielsweise die Freigabe von Finanzmitteln fur die Planung zunachst fur die
Leistungsphasen 1 und 2 (entsprechend der Honorarordnung fur Architekten und Ingenieure
— HOAI), anschlieRend fur die Leistungsphasen 3 und 4 und so fort.



DB Station&Service verpflichtet sich daher, mit Eintritt der Planreife nach § 33 BauGB,
frlhestens jedoch nach Freigabe der Leistungsphasen 5 - 9 gemafl 88 34, 47 HOAI, eine
Finanzierungszusage bezogen auf den Bau beider vorgenannten Teilvorhaben vorzulegen.

DB Station&Service wird sich nach MalRgabe des 812 BauGB im Durchfiihrungsvertrag zum
Teilvorhaben Neubau Starnberger Fliigelbahnhof unter dem Vorbehalt der Wirtschaftlichkeit
des Gesamtvorhabens zur Durchfiihrung dieses Teilvorhabens verpflichten.

DB Station&Service weist darauf hin,

. dass DB Station&Service derzeit eine Verpflichtung zur Realisierung des
Gesamtvorhabens ohne gesicherte Finanzierung nicht tlbernehmen kann. Eine (Vor-)
Finanzierung von im Zusammenhang mit der Realisierung des Gesamtvorhabens
stehenden Planungs- bzw. Baukosten ist damit ausgeschlossen, soweit nichts anderes
ausdricklich vereinbart worden ist;

. die Wirtschaftlichkeit des Gesamtvorhabens - nach den DB-Standards - flir
DB Station&Service jederzeit sichergestellt sein muss;

. DB Station&Service fur sich ausschliel3t, Kosten zu tragen bzw. sich an Kosten zu
beteiligen, die aus Erhéhungen der zuwendungsfahigen Kosten sowie
Planungsanderungen resultieren, denen der Finanzierungsgeber nicht zustimmt
und/oder die nicht finanziert werden. Das gilt auch fir Kostenerhthungen, die nicht von
dem Finanzierungsgeber finanzierte Anteile betreffen.

Aus Sicht von DB Station&Service steht die Realisierung des Gesamtvorhabens derzeit auch
im Ubrigen unter einem ausdriicklichen Vorbehalt der jederzeit ausreichenden Finanzierung
und Finanzierbarkeit.

Auf die Méglichkeit einer bedingten Festsetzung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
im Falle des Nichtvorliegens einer verbindlichen Finanzierungszusage im Zeitpunkt des
Satzungsbeschlusses (8 2 Abs. 2 Satz 1 dieser Rahmvereinbarung) wird von der LHM
hingewiesen.

8 11 Geschaftsgrundlage, Kiindigung

Die Vertragsparteien legen dieser Vereinbarung das in der Prdambel ndher bezeichnete
Gesamtvorhaben zugrunde. Da die endgultige Planungs- und Nutzungsdaten sowohl des
stadtebaulichen als auch des eisenbahnrechtlichen Teils des Gesamtvorhabens durch die
Festsetzungen der von der LHM aufzustellenden Bauleitplanen und durch den vom
Eisenbahn-Bundesamt zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss bestimmt werden, ist
diese Vereinbarung im Fall wesentlicher Abweichung nach Maf3gabe folgender Regelungen
anzupassen.

Erfullen sich die in dieser Rahmenvereinbarung genannten Erwartungen in erheblichem
Mafe nicht oder andern sich die tatsachlichen und/oder rechtlichen Verhéaltnisse, die fur die
Festsetzung des Inhalts dieser Vereinbarung mafl3gebend gewesen sind, seit ihrem
Abschluss so wesentlich, dass einer Vertragspartei das Festhalten an dieser Vereinbarung
nicht zuzumuten ist, so kann jede Vertragspartei eine Anpassung des Inhalts dieser
Vereinbarung an die geédnderten Verhaltnisse verlangen oder, sofern eine Anpassung nicht
moglich oder der anderen Vertragspartei nicht zuzumuten ist, dieser Vereinbarung unter
Einhaltung einer Kiindigungsfrist von einem Jahr kindigen.
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Die Vertragsparteien streben fir diese Vereinbarung die Einhaltung des in der Anlage 2
aufgestellten Rahmenterminplans fiir die Verwirklichung der Uberplanung der einzelnen
Abschnitte an.

DB Station&Service ist berechtigt, diese Rahmenvereinbarung zu kindigen, wenn nicht bis
zum 31.12.2019 fur die Flachen des Starnberger Fligelbahnhofs und des
Empfangsgebaudes die Uberplanung soweit abgeschlossen ist, dass der Satzungsbeschluss
zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan und zum einfachen Bebauungsplan gefasst ist
oder Planreife nach 8 33 BauGB eingetreten ist, sofern die Terminliberschreitung nicht von
der Bahn zu vertreten ist.

Kindigt eine Vertragspartei diese Vereinbarung, bleiben bereits erbrachte Leistungen und in
Vollzug dieser Rahmenvereinbarung bereits geschlossene weitere Vertrdge davon unberihrt.

8 12 Teilnichtigkeit

Sollte eine Bestimmung dieser Vereinbarung unwirksam und/oder undurchfihrbar sein oder
werden — gleich aus welchem Grund —, so soll die Wirksamkeit der tbrigen Bestimmungen
nicht berdhrt werden.

Die unwirksamen oder undurchfiihrbaren Bestimmungen sind so auszulegen, umzudeuten
oder zu ersetzen, dass der erstrebte wirtschaftliche Erfolg mdglichst gleichkommend
verwirklicht wird.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, die unwirksamen oder undurchfiihrbaren
Bestimmungen durch eine entsprechende rechtlich einwandfreie Regelung zu ersetzen,
sowie alles nach Treu und Glauben Zumutbare zu tun, um die Wirksamkeit des heutigen
Vertragsverhéltnisses zu sichern und seine Durchfuhrung zu erméglichen.

Ort, Datum, Unterschrift
(LHM, vertreten durch den Oberbirgermeister Herrn Dieter Reiter)

Ort, Datum, Unterschrift
(DB Station&Service, vertreten durch ihren Vorstand Herrn Dr. André Zeug, Herr Andreas
Springer, Herr Rolf Reh und Frau Ute Mobus)



