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Aﬂ,ﬁﬁﬁmr Mail:

Untér Berlicksichtigung der belgeffigten Punkie besteht mit dar Beschiussvorlage zur
JAnpassung der Forderrichilinie Elekiromabilitat und Mittelumschichtung innerhalb des

@y erichinde

- integderten Handiungsprogramime zur Férderung der Elektromobilitéit Minchen ({HFEM 2{315)

. -vergesehen fir die Vollversammitng des Stadirates am 15.11.2018 - grundsiitzlich
: &En\mm{a ndnis. ‘

Iy Handiungsfeld “Mobilititsmanagement und Carshating® wurde d|a durch das Rsferat fur

o Statitglanung und Bavordnung vorgeschlagene vergleichande Evalulerung flir dis Wirkung der

- Mohilitatsstationen in den Forschungsprojekien City28hare tnd SmartarTogether durch das
‘ Refa;zat fir Gesundhait und Umwelt um 50 F’rozent auf £0.000 € reduziert. Dies kﬁnnen wir
i Ghi mlﬁmgen

: Eiaﬁ Refat‘a% fiir Stadtpt aming und Bauordnung hat fur dia Durshfuhrung der Evaluation d;e Fan
_ detfihrung und hat eine Kostenabschaitzung durchgefiihrt. Die vorgesehena vergisichende -
Evalufetuig zweler unabhéinglg voneinander durchgeflihrien Forschungsprojekie gestaltet sich
“ agfwindig, Die Projekibeleiigten belder Profekts missen in dis Abstimmung und Durchitih-
- rung der Evaluation eingebunden werden. Eine Kiirzung der Finanzmittel hiite erhebliche
- Auswirkungen auf die Ergsbrisqualitat der Evaluation, zumal die St chproben fir die durchzy-
flhranden Erhebungen dann deutlich reduziert werden missten, Diss hille dautiiche Auswir-

kungm: auf die Aussagekraft der Evaluation,

Das Refarat flir Sladiplanung und aauardnung halt 5 for erfarderl:eh daga die Im Hanﬁiungs-
feld *Moblifeatsmanagament und Carsharing" urapriingtich veranschl agtan Kosten der Evaluati-

- onvon. 100,000 € fir die Evaluation wieder in die Eesshi&sswﬁag& aufganomman wergen:

:Eﬁamiaar h%ﬂ&us wird gebeten, folgends: texthchen Arsderungen i Vortrag der Eesmiu%smr» '
lage e ﬂzuarbaﬁﬁﬁ (blite bisherigen Text komplett. Streichen und durch fniganderr Text ergéﬁn--

) ZE{!}

3.2 Hamﬁungsfem 2 Pendler

~In:der Vﬁllversammiung zur Begchlussvarlage zum HFEM {Nf 14201V 02?22) wirde am
0082015 v den Aﬁtrag des Referenten unter 1.7 die folgende Textpassage srgdnzt:
" ZusEtzlich werden in allen F’-Pﬂwmtagan zunéichst 4 Ladepunkls iir Blékirofahrzeuges sowle

s Ladamaghchkesten fiir Pedeless eingerichist, nach. Mﬂgélchkeit gekoppelt mit Fhﬂimvnlfaricaﬁ-
- ‘iﬁf}ﬁi‘t auf den P+R-Aniagen,"




Selle Zvan 3

. Dabetwiirde Isider versiumt, dle i dle Durchflihrung dieser MaBnahrie erforderichen Mittel

~ In der Besehiusavortags zu ergdinzen. i1 Abstimmung zwischen SWM/KVRIP+R Park & Rids
‘GrabH Minchen/PLAN wurds daher in elner Vorstufe 2ur Umsetzung der Maflnahme der tat-
- séshiicha derzellie Bedarl an Ladeinfrastruklur auf P+R-Anlagen diskutier! und analysiert.

- Dénach ist 65 5o, dass an deh P+R-Anlagen, an denen bereils Lademdglichkelten filr Elektro-

.- fahrzeuge existlaran, dle Nutzung dieser Lademdglichkelten gering ist. ' -

Iri Anbeirachit deg tellwalse hohen Parkdrucks auf den P+R-Anfagen durch Fahrzeugs mit
konventionetlen Antieben hat sich dle P+R Park & Ride GmbH Miinchen gemelnsam mil dem
KVR zls zusténdigem Betreuungsraferat gegen eine sofortige Umsetzung digser Mallnahme
susgesprochen. - : S R

‘Es ist richilg, dass die Pendler, die an P+R-Anlagen parken, sich sefr gut fir dis Umstellung
- auf Elsktrofahrzeuge eignen. Es ist abar auch so, dass die Nutzung der Ladsinfrastruktar auf .
- PHR-Anlagen verhiitnismitly gering st gsgendiber der Ladeinfrastruktur Im Sffertiichen Stra-
Renraum (nur ein Ladevorgang am Tag). Darlber hinaus werden die’ P+R-Anlagen gefdrdert
* und die Nutzung der P+R-Anlagen ist prinzipled| an die Nutzung des OPNV gebunden. Es ist
* dahsr anders afs bei der Ladeinfrastruktur im &ffentlichen StraBsnraum nicht méglich, dass
Anwohner, die in der Néhe elner P+R-Anlage wohnen, diese zim Laden nutzen: Hinzu kormynt,
dass die Pendler aufgrund ihrer Wohnlage am Stadfrand bzw; im Auflenbereich eher in der
l.age seln werden, an einer Heimladestation 2u laden und den Hin- urid Rilckweg dush ohre

‘ e_éine. Lademdglichkelt auf der P+R-Anlags abwickeln kénnen.

In der-AG Ladert und Parken (IHFEM), In der unter der Federfiibrung des Referats flir Stadt
planung und Bauordnung das Planungskonzept fir die Stendorte flir dis sffentlichs Ladeinfra-
stretklur gemelnsam mit RAW/SWMKVRIFFR Park & Ride GrmbH Minchen /PLANBAU. entwi-
ckelt wird, wurde daher vorgeschlagen, In einer ersten Stufe auf 3 P+R-Anlagen ( P+R Erdt-
maning, P+R Studentenstadt und P+R Oberwiasenfsld) jewslls 2 Ladepunkie mit jewsils 2 La-
- dembglichkéiten einzurichten und dis Priotat der Errichtung der Ladeinfrastruktur derzeit iy
. Sifentlichen Strafienraum zu setzen, Der Ausbai dieser erston Aushaustufe solf dabai aus.den
in der Beschlussvorlage zum IHFEM (Nr. 14-20 1 V 02722) enthaltensn Finanzmitteln fir dle
ersten 100 Ladesdulen im 6ffentiichen Stralenraum finanziert werden. S

Es ergeben sich im Handlungsteld 2 k{eina-mar&m hmenerweilerungern.

Datengrundlage [ Konzept ~ Leufends ‘ . |Laufendss
Pendlerverkahr : - [Mafinahme ' - {Budget
: (3.4.1) :

Tabalie 3: Malinahmet bn Hendungsfeld 2

o ﬁin&emug fm Antrag dar Reforanfin §u? den Taxibaustéia Handlvhgﬁf&ld' 2 Pendler ‘

- Bitte naue-Ziﬁér wig fefgt gufnetimen:

-iDer Stadirat nimmt.die Anderung (ies-KQRZEpfas zz.‘:rLadeinfrastmkt’ur filr Pentier zur Kennt- )

his, Die bel der Erlchtung der Ladeinftastrukiur der ersten-100 Ladesaulen im &ffentlichan




© Pendler vorauschlagen und zur Entscheldung vorzulagen.”

Raurn betelligten’ Roferste werden beaufiragh, dfe vorgsschiagene erste Alsbaustufe an drei

P¥R-Anlagén: (jewells 2 Ladesaulsn mit 2 Lademyfichkeiten) durchzufilhren,

Das Krefsvarwaliungsraforal und das Raferat fiir Gesundhett und Umwelt werden beaufiragt,
die Nutzung an dér Ladefnfrastrukiur zu Monftoren / Evaluieren und den Ausbau der Ladelnfra-
struktur an P+R-Anlagen bedarfsgerecht fortzuschreiben, Dam Stadtrat ist Ober die Nutzung
der Anlagen im Rahmen der Beschlussvorlagen zum IHFEM zu berichien und es sind dem
Stadtrat ggf. bedarfegerecht weitere Ausbaustufenzum Ausbau der Ladeinirastrukiur fir

e




