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Massenpanik in der U6
Antrag Nr. 14-20 / A 02334 der ALFAvom 21.07.2016, eingegangen am 22.07.2016

Sehr geehrte Herren Stadtrate,

mit 0.g. Antrag haben Sie aufgrund einer Stérung auf der U-Bahnlinie 6 zwischen
Studentenstadt und Frottmaning am 20.07.2016 ein Stadtratshearing zum U-Bahn Netz
Munchen gefordert und Fragen zu dem Vorfall, zum Zustand des Minchner U-Bahnnetzes, zur
U9-Spange und Stérungen im Allgemeinen gestellt.

Nach §60 Abs.9 GeschO durfen sich Antrage ehrenamtlicher Stadtratsmitglieder nur auf
Gegenstande beziehen, fiir deren Erledigung der Stadtrat zustandig ist. Die Abwicklung von
betrieblichen Stoérungen auf den U-Bahnlinien fallt jedoch nicht in die Zustandigkeit des
Stadtrates oder als laufende Angelegenheit in die Zustandigkeit des Oberburgermeisters,
sondern in den operativen Geschaftsbereich der Minchener Verkehrsgesellschaft mbH
(MVG). Ich erlaube mir daher, Ihr Einverstéandnis vorausgesetzt, Ihren Antrag anstelle einer
Stadtratsvorlage als Brief zu beantworten.

Die Abhaltung eines Stadtratshearing zu der Thematik erscheint nicht zielfuhrend und ist fur
die Aufklarung des o. g. Vorfalls am 20.07.2016 nicht erforderlich. Ihre Fragen kdnnen anhand
einer Stellungnahme der MVG umfassend wie folgt beantwortet werden:
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1. Was ist am 20.07.2016 auf der Strecke U6 zwischen Freimann und der Allianz-Arena
geschehen? Welche Konsequenzen wurden daraus gezogen?

Antwort der MVG:

,Der Vorfall vom 20.07.2016 wurde durch die MVG sehr intensiv analysiert. Letztendlich fihrte
eine ungluckliche Verkettung einer Vielzahl von Umstanden dazu, dass der Betrieb auf der
Linie U 6 zwischen den Bahnhéfen Studentenstadt und Fréttmaning vollstéandig zum Erliegen
kam. Ursachlich waren insbesondere eine vorausgegangene Fahrzeugstérung, das sehr
massive Fahrgastaufkommen wahrend der Anfahrt vor einem FuRballspiel in die Allianz-Arena
in Fréttmaning, extrem heile Aulentemperaturen, aber letztlich auch das unverninftige
Verhalten einiger Ful3ballfans. Ausldser war zunachst der Defekt an einem Zug, der gegen
20.00 Uhr aus der Innenstadt Richtung Stadion fuhr. Dieses Fahrzeug konnte in Folge einer
technischen Stérung am Zug nur bis zum Bahnhof Kieferngarten eingesetzt werden. Dort
wurden die Fahrgaste gebeten, den Zug am Bahnsteig zu verlassen. Ursache fur das
anschlielende Chaos waren unverninftige Ful3ballfans. Sie sprangen im Bahnhof
Kieferngarten vom Bahnsteig aus verbotenerweise in den Gleisbereich, um ihren Weg
Richtung Arena fortzusetzen. Fur sie bestand damit eine unmittelbare Gefahr fur Leib und
Leben. Die MVG hatte daher keine andere Wahl als unverziiglich den Zugverkehr anzuhalten
und den Streckenabschnitt stromlos zu schalten. Zwei nachfolgende U-Bahnen im Abschnitt
zwischen Studentenstadt und Kieferngarten, die in Richtung Arena unterwegs waren, konnten
dadurch ebenfalls nicht weiterfahren. Wegen der Betriebsunterbrechung und aufgrund von
Hitzeentwicklung im Zug, betatigten Fahrgaste an mehreren Turen dieser beiden Zuge auf
eigene Faust die Notentriegelung und begaben sich in den Gleisbereich in Richtung der
nachsten Bahnhoéfe. Der Zugverkehr musste deshalb zunachst eingestellt bleiben.

Polizei und Einsatzkrafte der Feuerwehr wurden zum Einsatzort gerufen. Sie unterstitzten die
Fahrgaste aus den beiden Zigen, auszusteigen und die Bahnhofe zu erreichen. Neben der
internen Analyse wird der Vorfall auch mit der Feuerwehr und der Polizei aufgearbeitet. In der
Konsequenz stellt die SWM/MVG die Betriebsdurchfihrung bei FuBballspielen und
Grol3veranstaltungen flr den Stérungsfall auf den Prifstand und erarbeitet gezielt
Optimierungsmaoglichkeiten.*

2. Welchen technischen Zustand hat das Minchner U-Bahn-Netz? Welchen technischen
Zustand haben die U-Bahn-Zige?

Antwort der MVG:

,Die U-Bahn wird selbstverstandlich nach den einschlagigen Vorschriften der Verordnung tber
den Bau und Betrieb der Stralienbahnen (BOStrab) gebaut und instandgehalten. Um die
Zuverlassigkeit unserer Fahrzeuge und Anlagen zu gewahrleisten, betreiben wir einen
enormen Aufwand. Die Fahrzeuge werden regelmaRig auf Betriebssicherheit Gberprift und
grundsatzlich vorbeugend instandgehalten. Grundsatzlich gilt allerdings: Das U-Bahnnetz
gelangt vor allem in der Innenstadt an seine Grenzen und damit kdnnen auch Stérungen
zunehmen. Es ist abzusehen, dass uns dieses Thema in den nachsten Jahren begleiten wird.*

3. Wie hat sich die Anzahl der Storfalle in den letzten Jahren entwickelt?

Antwort der MVG:
,Die U-Bahnlinien U 3 und U 6 sind diejenigen Linien, die derzeit am starksten beansprucht
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und teilweise bis an die Grenzen hin belastet sind:

- Es gab deutliche Fahrgastzuwachse Uber die letzten Jahre hinweg - wie im gesamten
Netz der U-Bahn.

« Auf dem Streckenabschnitt zwischen Minchner Freiheit und Implerstral3e fahrt in
Spitzenzeiten je Haltestelle alle 2,5 Minuten ein Zug ab.

+  Groldveranstaltungen im Olympiastadion und in der Allianz-Arena werden
hauptsachlich Uber die U 3 bzw. U 6 bedient.

« Ein Grolteil aller Zige, die von der Technischen Basis U-Bahn kommen oder dorthin
Uberflhrt werden, muss ebenfalls den Streckenabschnitt befahren.

Die Anzahl der erfassten Stérungen auf den beiden Linien ist Uber die letzten Monate hinweg
konstant. Die Auswirkungen sind jedoch deutlich splrbarer geworden:

« Durch den Zuwachs der Fahrgaste sind tendenziell auch mehr Fahrgaste durch die
Stérungen betroffen.

+ Die dichte Zugfolge fihrt dazu, dass sich auch Stérungen mit geringen Verzégerungen
sehr schnell auf die komplette Linie auswirken. Auf Grund des langen
Streckenabschnittes, den U 3 und U 6 gemeinsam nutzen, sind meist auch beide
Linien von Stérungen auf der U 3 oder U 6 betroffen.

In den letzten Wochen gab es Uberdies mehrere unerwartete Ereignisse, die zu erheblichen
Verzdgerungen und Einschrankungen fur die Fahrgaste insbesondere auf den Linien U3 und
U6 flhrten. Anfang Juni kam es zu einer Stellwerksstdrung, verursacht durch den Einsatz
eines Schienenschleifzuges. Auch mehrere Notarzt- und Feuerwehreinsatze sind in den
letzten Wochen zu verzeichnen. Das alles hat fir Beeintrachtigungen gesorgt und ging
zulasten der Punktlichkeit. Ein guter Teil der Einschrankungen ist aber mittlerweile behoben.
Die Stérungsursachen sind vielfaltig und weisen auch auf den Linien U 3 und U 6 keine
Auffalligkeiten in Bezug auf eine Haufung bestimmter Ursachen oder die Fokussierung auf
bestimmte Orte auf.”

4. Welche Strategie ist beim U-Bahn-Ausbau notwendig? Wie sehr braucht die Stadt Miinchen
die ,U9-Spange“?

Antwort der MVG:

,Die fur die nachsten 20 Jahre prognostizierten deutlichen Zuwachsraten bei der Einwohner-
und Arbeitsplatzentwicklung, sowie die groRraumigere Ausdehnung von Pendlerstrémen
lassen hohere ein- und ausstromende Verkehrsmengen Uber die Stadtgrenze, aber auch im
Binnenverkehr der Landeshauptstadt Minchen (LHM), erwarten. Gleichzeitig sind die Netze
bereits heute zumindest zu Spitzenzeiten Uberlastet bzw. zumindest nahe an der
Leistungsgrenze. Dies gilt wegen der hohen Belastung der Innenstadtstrecken und Stationen
im Zentrum insbesondere flir das U-Bahn-Netz. So ist die Nachfrage an die U-Bahn in jlingster
Vergangenheit jeweils um bis zu zehn Millionen Fahrgaste pro Jahr gestiegen. Allein zwischen
2007 und 2012 gab es ein Wachstum von 12,5 Prozent - Tendenz weiter steigend. Die U-
Bahn-Nachfrage nahm in den letzten zehn Jahren etwa um ein Viertel zu. Neben dem
attraktiven OPNV-Angebot ist vor allem das starke Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum in
Stadt und Region ursachlich fir die hohen Steigerungsraten. So werden im Jahr 2030 vsl. ca.
20 Prozent mehr Menschen im GroRraum Munchen leben als im Jahr 2000. Zudem bleibt
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Minchen Touristenmagnet mit in den letzten Jahren gestiegenen Besucherzahlen. Gleichzeitig
wandelt sich das Mobilitatsverhalten insbesondere in urbanen Raumen weg vom Auto-Besitz
hin zur flexiblen Nutzung verschiedener Angebote zugunsten des Umweltverbunds. Neue
Mobilitatsformen wie Bike- oder Car-Sharing konnen den OPNV dabei allerdings nur sinnvoll
erganzen; der klassische OPNV wird dagegen weiterhin im Vordergrund stehen und das
zentrale Ruckgrat der Verkehrsinfrastruktur bilden. Die Weiterentwicklung des Minchner
OPNV-Systems ist daher zwingend erforderlich, um das weiter steigende Verkehrsaufkommen
vertraglich flir Umwelt sowie Einwohnerinnen und Einwohner abwickeln zu kénnen. Nachdem
die U-Bahn gerade im Innenstadtbereich das Riickgrat des Miinchner OPNV-Netzes bildet,
stellt das Projekt U9-Spange hinsichtlich einer mdglichen Betriebsflexibilisierung und
Entlastung der bestehenden U-Bahn-Strecken eine optimale Lésungsmaoglichkeit dar. Im
Rahmen der ,MVG-Angebotsoffensive 2010-2020“ sind bereits weitere Taktverdichtungen (2-
Minuten-Takt auf Innenstadtstrecken), Bahnhofserweiterungen und Ausbaumafinahmen
geplant. Mit diesen MalRnahmen wird die Kapazitat der am starksten belasteten
Streckenabschnitte in der Spitzenverkehrszeit weiter signifikant erhoht. Allerdings werden
nach 2025 die Kapazitaten der Innenstadtstrecken und der U-Bahnhofe teilweise sehr hoch
ausgelastet bzw. voll ausgeschopft und bei steigendem Fahrgastaufkommen auch noch
stérungssensibler sein. Das Projekt U9-Spange eréffnet daher eine darliber hinausgehende
langerfristige Kapazitatsperspektive flur die kommenden Jahrzehnte und sollte daher nach
Einschatzung der MVG vorangetrieben werden.

Ich bitte Sie, von den vorstehenden Ausfuhrungen Kenntnis zu nehmen und hoffe, dass lhr
Antrag zufriedenstellend beantwortet ist und als erledigt gelten darf.

Mit freundlichen GriRRen
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