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PLAN — HAI-32-1

Tram Westtangente

Von AidenbachstraBe (Ratzingerplatz) bis zum Romanplatz

Optimierung und Uberarbeitung der bisherigen Planung
a) Westtangente weiter verfolgen und ziigig realisieren
Antrag Nr. 14-20 / A 00096 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL
vom 10.07.2014
b) Planung der Westtangente sofort beginnen
Antrag Nr. A 14-20 / A 01700 der ALFAvom 11.01.2016

c) Nahverkehrsplan fiir die LH Miinchen |
Dringend Westtangente bauen
Antrag Nr. 14-20 / A 01959 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL
vom 24.03.2016

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 02990

Anlagen:

1. Antrag Nr. 14-20 / A 00096 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL vom
10.07.2014

2. Antrag Nr. 14-20 /A 01700 der ALFA vom 11.01.2016

3. Antrag Nr. 14-20 / A 01959 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL vom
24.04.2016

4. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

5. Mitzeichnung Referat fur Arbeit und Wirtschaft

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 14.12.2016
Offentliche Sitzung

I. Vortrag der Referentin

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gem. 8 4 Ziffer 9 b) der
Geschaftsordnung des Stadtrates. Eine Vorberatung im Ausschuss fur Stadtplanung und
Bauordnung war aufgrund der kurzfristigen Vorbereitung der Vorlage unter Darlegung des
aktuellen Sachstands nicht méglich.

1. Anlass

Aufbauend auf dem Beschluss des Stadtrates (Neubaustrecke Tram Westtangente,
Vorbereitender Trassierungsbeschluss) am 24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-14 / V 10105)
wurden die Planungen fur die Tram Westtangente weiter vertieft.

In den Birgerversammlungen des 7. Stadtbezirkes Sendling-Westpark, des 9.
Stadtbezirkes Neuhausen-Nymphenburg, des 20. Stadtbezirkes Hadern und des 25.
Stadtbezirkes Laim wurden Empfehlungen zur Tram Westtangente beschlossen. Dariiber
hinaus ist die Tram Westtangente Bestandteil von Antrégen des Bezirksausschusses 07,
des Bezirksausschusses 25, der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL und der
ALFA. Ziel der vertiefenden Planung war insbesondere die verkehrliche Leistungsfahigkeit
fur den Autoverkehr moglichst unangetastet zu erhalten.
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Nach der Stadtratsentscheidung im ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss” vom
24.07.2013 und der Abklarung der verschiedenen, nachstehend ndher ausgefiihrten
Fragen, Anregungen und Prufauftrage liegen die fur das Projekt relevanten planerischen
Lésungen in Varianten mit einem vorabgestimmten Entscheidungsvorschlag soweit vor,
dass unter Berlicksichtigung der in diesem Beschluss noch ausgefiihrten Planungs- und
Prifauftrage eine grundsatzliche Zustimmung zum weiteren Vorgehen moglich ist. Der
aktuelle Sachstand wird dem Stadtrat mit der heutigen Vorlage dargelegt. Aufbauend
darauf sind die gemalf dieser Beschlussvorlage noch vorgesehenen Planungs- und
Prifauftrage zu bearbeiten und mit allen anderen bereits vorliegenden Ergebnissen in der
Vorlage des kiinftigen Trassierungsbeschlusses zusammen zu fassen. Die betroffenen
Bezirksausschiisse werden auf dieser Grundlage angehort. Die Ergebnisse der Anhérung
der Bezirksausschisse sind im Trassierungsbeschluss darzustellen und zu wirdigen. Mit
dem Trassierungsbeschluss , der dem Stadtrat vor der Sommerpause 2017 vorgelegt
werden soll, kbnnen dann die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) gebeten werden, den
Antrag auf Planfeststellung einzureichen. Erst nach Festlegung des Stadtrates im
Trassierungsbeschluss auf die zur Planfeststellung einzureichende Variante kann die
Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir das Genehmigungsverfahren in Abstimmung mit
der Verwaltung endgliltig abgeschlossen und das Genehmigungsverfahren eingeleitet
werden.

Ausgangs- und Beschlusslage

Die Neubaustrecke der Tram Westtangente verlauft vom Romanplatz tber die
Wotanstrale, die Firstenrieder Straf3e und die Boschetsrieder StraRe zum U-Bahnhof
AidenbachstralRe. Die Streckenldnge betragt ca. 8,7 km. Sie ist im Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Miinchen in der Kategorie ,In Planung / in Bau“ enthalten.

Die Linienfiihrung bietet neue tangentiale Direktverbindungen aus Schwabing und
Neuhausen in Richtung Laim, Hadern und Sendling-Westpark. Gleichzeitig erméglicht sie
den Umstieg zu drei U-Bahn-Linien, vier Tramlinien sowie zu sieben S-Bahn-Linien am
Haltepunkt Laim, die nahezu alle in Ost-West-Richtung verlaufen. Dem gravierenden
Mangel des Minchner Schienennetzes mit fehlenden, leistungsfahigen Tangential- und
Nord-Sid-Achsen wird hiermit fur diesen Bereich des Stadtgebiets Abhilfe geschaffen.
Das OPNV-Schienenverkehrsnetz der Landeshauptstadt Munchen, mit ihnrem
monozentrischen Charakter, ist stark radial auf das Zentrum ausgerichtet. Die
OPNV-Knotenpunkte im Zentrum der Stadt sind bereits heute zu vielen Zeiten an ihren
Leistungsgrenzen angelangt. Im OPNV sind tangentiale Schienennetzerganzungen an
geeigneten Stellen zu schaffen, um den Kernbereich der Stadt im OPNV-Netz zu
entlasten, die aufReren Stadtteile besser miteinander zu verknipfen und die
prognostizierte Bevolkerungszunahme klima-, umweltfreundlich und stadtvertraglich
abzuwickeln.

Fur die Tram Westtangente werden rund 22.000 Fahrgaste pro Tag auf dem am stérksten
genutzten Abschnitt erwartet. Das OPNV-Netz im Zentrum wird durch die neue Tram
sinnvoll entlastet. Das OPNV-Netz wird leistungsfahiger, fahrzeitstabiler und attraktiver.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates der Landeshauptstadt Miinchen vom
24.07.2013 wurden zur weiteren Planung der Tram Westtangente folgende wesentliche
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verkehrsplanerische Punkte beschlossen:

1. Der Vorplanung zum ,Projekt Tram Westtangente® wird zugestimmt und die Ergebnisse
der Beteiligung der Offentlichkeit und der Bezirksausschiisse werden zur Kenntnis
genommen.

2. Das integrierte Verkehrskonzept fiir den OPNV, MIV sowie den FuR-/Radverkehr fiir
den Umgriff der Tram Westtangente wird der weiteren Planung zugrunde gelegt.

3. Die Vorplanung stellt die Grundlage der weiteren Projektplanung dar.

4. Die Stadtwerke Munchen GmbH wird gebeten, eine Entwurfs- und
Genehmigungsplanung zu erstellen.

Dabei sind folgende Kreuzungsbereiche verkehrstechnisch vertieft zu untersuchen:
e Furstenrieder Stral3e / Gotthardstral3e (U-Bahn-Haltestelle Laimer Platz)

e Furstenrieder Stral3e / Ehrwalder Stral3e / GuardinistraRe (U-Bahn-Haltestelle
Holzapfelkreuth).

5. Die Verwaltung wird gemeinsam mit den Stadtwerken Miinchen gebeten, den
Trassierungsbeschluss als Voraussetzung fur die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens zu erarbeiten und zu gegebener Zeit dem Stadtrat
vorzulegen.

Zur Bearbeitung der im Beschlusstext beschriebenen Varianten wurden von der
Stadtwerke Munchen GmbH/Munchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) zahlreiche und
umfangreiche Auftrdge an Ingenieurbliros und Gutachter vergeben. Alle getatigten
Aussagen wurden in angemessener Tiefe bearbeitet.

Der oben unter Ziffer 4 genannte Uberarbeitungsbedarf wurde in mehreren
Abstimmungsrunden mit der Verwaltung und der Stadtwerke Minchen GmbH/Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) um weitere Punkte ergénzt. Die Ergebnisse liegen nun
weitestgehend vor, so dass sie hier vorgestellt und erdrtert werden kénnen.



Seite 4

2. Uberarbeitete Planung / Anderungen gegeniiber der Vorplanung

2.1 Ubersichtsplan Neubaustrecke
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Abb. 1, Ubersichtsplan Neubaustrecke Tram Westtangente
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2.2 Ubersicht

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten Prif- bzw. Planungsauftrédge des
Stadtrates, Anregungen der beteiligten Bezirksausschiisse und der Offentlichkeit wurden
seit dem ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss” 2013 bearbeitet bzw. sollen ausgehend
von diesem Beschluss noch bearbeitet werden. Zu zahlreichen dieser Themen konnten
dabei Optimierungen vorwiegend fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) erzielt
werden. Die Tabelle gibt in der Spalte B den Entscheidungsvorschlag wieder, der der
weiteren Planung zugrunde gelegt werden soll. In einzelnen Fallen erfolgt erst mit dieser
Beschlussvorlage die Erteilung eines Planungsauftrags (der in der weiteren Planung
zugrunde zu legen ist, aulRer es sprechen objektive technische / eigentumsrechtliche /
sicherheitstechnische Griinde dagegen) bzw. eines Prifauftrags (Varianten sind
darzustellen untereinander abzuwagen und ggf. in der weiteren Planung aufzunehmen).
Die Ergebnisse dieser Auftrage sind im Trassierungsbeschluss darzustellen.

A B
2
Priif- bzw. Planungsauftrage § € x
seit Stadtratsbeschluss 2013; 528
DS € €
neso<s
ok
2582
(Sortierung von Sud nach Nord) =2TF
© SR
< _N=©
Boschetsrieder Str. | Drygalski-Allee/ Hoglwérther Str. v

direktes Linksabbiegen aus der Boschetsrieder Str. in die Hoglworther Str.

Furstenrieder | Boschetsrieder StralRe im Bereich der
Unterfiihrung der A 95 Miinchen - Garmisch Zwei Fahrstreifen je
Richtung

Planungsauftr
ag

Waldfriedhof Haupteingang Unterfliihrung Wendeschleife

Erhalt der Unterfihrung bei Reduzierung der Kapazitat Parkplatz v
Waldfriedhof,
Furstenrieder Str. — Langsparker entlang des Waldfriedhofs

v

Erhalt moglichst vieler Langsparkplatze inkl. Kurzparken entlang des
Waldfriedhofs in der Furstenrieder Stral3e

U-Bahnhof Holzapfelkreuth

Zwei zusatzliche Linksabbiegespuren an der Kreuzung Furstenrieder/ v
Guardini-/ Ehrwalder Stral3e
(mit Verlegung von 2 U-Bahnabgangen)

Fiirstenrieder/ Meier-Helmbrecht-StraBe/ Ossingerstr. v
Beriicksichtigung von Linksabbiegespuren

Haltestelle Andreas-Vdst-Stralle (2 Gymnasien)

Bessere Ubersichtlichkeit / groRere Wartebereiche mit Auftrag der Planungs-auftra
Offnung der Tram-Trasse, um das Linksabbiegen in die 9
Andreas-Vost-Strale zu ermdglichen, soweit realisierbar.

Tramplanum zwischen AindorferstraBe und Umweltverbundréhre v

(UVR) Tram auf Rasengleis, Busfihrung im MIV




Seite 6

A B
2
Prif- bzw. Planungsauftrage T S x
seit Stadtratsbeschluss 2013; kol
=2 e c
0 o <
HE
2583
(Sortierung von Siid nach Nord) 2TF°
o SR
< R~=

Bushaltestellen Linie 168 zwischen Aindorferstrale und
9 Landsberger Strale: Anordnung von Haltestellen in Busbuchten anstelle Priifauftrag
der regularen Anordnung als Buskap am Fahrbahnrand

Fiirstenrieder/ Gotthardstrae; U-Bahnhof Laimer Platz

Verlegung U-Bahnabgang Nordwest
10 Direktes Linksabbiegen von Nord nach Ost v
Erhdhung Leistungsfahigkeit durch zweispurigen Abfluss der
Gotthardstraf3e nach Westen

Furstenrieder/ Gotthardstrale; U-Bahnhof Laimer Platz

1 Direktes Linksabbiegen auch von Sud nach West durch Verlegung

Planungsauftra

und/oder Anpassung von U-Bahnaufgangen inkl. Aufzug 9

12 Erhalt FuBgangerunterfiihrung Filirstenrieder Strae auf Hohe v
Hausnummer 52

13 Firstenrieder/ Agnes-Bernauer-Stra3e Planungsauftra
Direktes Linksabbiegen von Sud nach West g

14 »,Laimer Kreisel“ — Spuren

»,Laimer Kreisel“ — Spuren Ostseite

a ~Freilaufende” Rechtsabbiegespur von Sid nach Ost 6stlich des Prifauftrag
Tramplanums

»,Laimer Kreisel“ — Spuren Westseite
Erhalt ,freilaufende" Rechtsabbiegespuren auf Westseite

15 Wotanstr. | Winfriedstr. v
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle Winfriedstrale

16 Wotanstr. zwischen Kemnaten- und GaRnerstrafle X
Neuaufteilung Stral3enraum in Wotanstral3e

Tab. 1, Priif- und Planungsauftrage sowie Anregungen mit Entscheidungsvorschlag

Die genannten Optimierungen werden nachfolgend erlautert und die Vor- und Nachteile
dargestellt und bewertet, die neuen Planungs- bzw. Prifauftrage naher ausgefihrt.

Die Darstellung aller zusatzlichen Bezirksausschuss-Anregungen aus dem
Beteiligungsverfahren erfolgte bereits im Beschluss von 2013. Auf diesen wird verwiesen.
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2.3 Erlauterung der weiterentwickelten Planungen
2.3.1 Boschetsrieder StraBe | Hoglworther StraBe / Drygalski-Allee

Zu der vom Stadtrat am 24.07.2013 beschlossenen Vorplanung wurden mehrere flr den
Motorisierten Individualverkehr optimierte Losungen erarbeitet. Diese sehen das
Linksabbiegen aus der Boschetsrieder Stral3e (von Nordwesten kommend) in die
HOglworther Stral3e als direktes (Vorzugsvariante) bzw. indirektes (verworfene Alternative)
Linksabbiegen vor. Ferner bleibt zwischen der Einmindung der Possenhofener Stral3e
und dem Beginn des freilaufenden Rechtsabbiegers in die Drygalski-Allee gegeniiber der
Vorplanung ein weiterer Fahrstreifen in der nordwestlichen Zufahrt der Boschetsrieder
Stral3e wie im Bestand erhalten, was einen Eingriff in das Schulgrundstiick des
Thomas-Mann-Gymnasiums zur Folge hat.

Um die Querungslangen fir den Ful3- und Radverkehr in diesem sehr grofR3en
Knotenpunkt zu verkiirzen und den Gehweg vor dem sudéstlich an den Knoten
angrenzenden, zur Bebauung mit Wohnungen anstehenden Grundstiick (Bebauungsplan
Nr. 2072; ehemals e.on-Gelande) zu verbreitern, wird — wie vom Stadtrat bereits
beschlossen — auch bei der optimierten Planung der freilaufende Rechtsabbieger
sudostlich der Kreuzung zuriick gebaut und der Kreuzungsbereich mit der Hoglworther
Stral3e enger gefasst. Die stidwestliche freilaufende Rechts-Abbiegespur von der
Boschetsrieder Stral3e in die Drygalski-Allee bleibt, wie in der Vorplanung, zum Erhalt der
Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs bestehen.

Vorzugsvariante
Direktes Linksabbiegen von der Boschetsrieder StralRe (Nordwest) in die Hoglworther
StralR3e Uber eine zusatzliche Abbiegespur:

Der Linksabbieger erhélt eine eigene, zusatzliche Fahrspur direkt von der Boschetsrieder
Stral3e (Nordwest) in die Hoglworther Stral3e. Die beiden Geradeausspuren und die in
den freilaufenden Rechtsabbieger Richtung Drygalski-Allee miindende Spur bleiben
erhalten. Zur Erh6hung der Leistungsféhigkeit wird der Linksabbieger gemeinsam mit dem
Gegenverkehr freigegeben. Um die Sichtbarkeit und damit die Verkehrssicherheit zu
gewabhrleisten, wird wie im Bestand eine Aufspreizung zwischen Geradeaus- und
Linksabbiegeverkehr in der westlichen Zufahrt mittels Sperrflachenmarkierung
vorgenommen. In der Vorzugsvariante ist der Eingriff in das Schulgelande des
Thomas-Mann-Gymnasiums zwar gegenuiber der verworfenen Alternative etwas gréf3er,
mit der Folge einer geringfigig hoheren Schallbelastung, die Orientierung fur
Ortsunkundige und die Fahrzeit fur Linksabbieger werden allerdings zu Lasten einer
geringfugigen Einschrankung der Leistungsfahigkeit gegentiber dem indirekten
Linksabbiegen verbessert.
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Abb. 2, Boschetsrieder StraBe /| Hoglworther StraRe, direkter Linksébbiegér (neue Vorzugsvariénte) B

Verworfene Alternative
Indirektes Linksabbiegen Uber eine Wendemdglichkeit (U-Turn) in der Drygalski-Allee:

Der Linksabbieger wird von der nordwestlichen Boschetsrieder Stral3e Uber den
freilaufenden Rechtsabbieger und einen U-Turn in der Drygalski-Allee in die Hoglworther
StralRe gefuhrt (indirektes Abbiegen). In der verworfenen Alternative fallt der Eingriff in das
Schulgeléande des Thomas-Mann-Gymnasiums etwas geringer aus als in Vorzugsvariante.
Die Verkehrssicherheit ist wegen der Vermeidung der gleichzeitigen Bedienung des
Linksabbiegers mit der Hauptrichtung entlang der Boschetsrieder Straf3e inkl. Tram leicht
erhoht. Nachteile ergeben sich in der Orientierung fiir Ortsunkundige und der Fahrzeit fir
Linksabbieger.
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Abb. 3, Boschetsrieder Strale /| Hoglwoérther StraBe: indirekter Linksabbieger(verworfene Alternative)

Aufgrund der Fahrzeitgewinne fir die Linksabbieger und der besseren Orientierbarkeit soll
die Vorzugsvariante mit direktem Linksabbiegen weiterverfolgt werden.

2.3.2 Fiirstenrieder | Boschetsrieder Strae im Bereich der Unterfilhrung der A 95
Miinchen - Garmisch (heuer Planungsauftrag)

Die bisherige Planung sieht im Bereich der Autobahnanschlussstelle Kreuzhof zur A95
Minchen — Garmisch eine Subtraktion und Addition von Fahrstreifen des Stral3enzuges
Furstenrieder / Boschetsrieder StralRe mit den Fahrstreifen von und zur Autobahn vor.

Dadurch kénnen die Verkehrsstréme leistungsgerecht und zielorientiert auf jeweils
eigenen Fahrstreifen gefiihrt werden. Insbesondere bei der Fahrstreifenaddition der von

der Autobahn kommenden Fahrstreifen mit dem genannten Stra3enzug werden
Verkehrsbehinderungen durch die Verflechtung von Verkehrsstromen auf diese Weise

wirkungsvoll vermieden.

Um eine Reduktion auf einen Fahrstreifen (Richtung Stdosten) zu vermeiden, soll mit
diesem Beschluss der Auftrag fur eine zweispurige (zwei Fahrspuren pro Richtung)

Planung erteilt werden.
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Der Verkehr soll somit langs der Firstenrieder und Boschetsrieder Stral3e je Richtung
zweistreifig unter der A95 durchgefuhrt werden.

Das Ergebnis des Planungsauftrags ist im Trassierungsbeschluss darzustellen.

2.3.3 Furstenrieder StraRe, Haupteingang Waldfriedhof
2.3.3 a) Erhalt der FuBgangerunterfithrung und Parkplatze am Waldfriedhof

Es wird vorgeschlagen, die Ful3ganger- und Radwegunterfiihrung am Haupteingang
Waldfriedhof zu erhalten.

Ein Erhalt der Unterfuhrung ist technisch mdglich und ebenso mit Kosten verbunden wie
ein Teilabbruch der Unterfiihrung. Da der Bereich der Unterfilhrungsrampe jedoch nicht
fur die Anlage der Wendeschleife genutzt werden kann, entfallen ca. 30 von ca. 240
Stellplatzen des angrenzenden Parkplatzes. Dies erscheint ebenso akzeptabel wie die
sich ergebenden Kreuzungsverkehre zwischen Kfz, Tram und FuRganger/-innen auf dem
Parkplatz. Die fehlende Barrierefreiheit der Unterfiihrung wird ausgeglichen durch die fr
die Tram-Haltestelle ohnehin notwendigen zwei ebenerdigen, ampelgesicherten

Querungsstellen tber die Firstenrieder Stral3e.

R 9~ b . z > § .‘\;l\lllll,,-; - Waldfriedhol A ',“, .’r
Al SO Nichtnutzbaref, i T P 5
= e ; ~ 7Béschungsbereich " - ' ; i A %
f—’ 3 ~ —-""-—_- *:; 5
e — ———— ==
. ,'/ 7 -// il i ==
', - 5 l) - Dok :‘ Sy §
- I geplante = Nicht nutzbarer = = P
I . j = B ~ Ebenerdige =
endeschleife =B erei e
y i J - ZBoschungsbereictt . oo icherte Querung L
f e % . - ~ =
! \\. . — ‘1 “, SR & FuB-/Radverkehr i
\2 \\\ d.:k—/‘ M7 [T Sk
: B di s " Bestehende_ - .
: ! Unterfuiring |Neue Vorzugsvariante

FuB-/Radverkehr

Abb. 4, Fiirstenrieder StraBe, Haupteingang Waldfriedhof: Beibehaltung der Fu3-/Radunterfiihrung

Verworfene Alternative aus Vorplanung mit Entfall der Unterfiihrung:

Die in der Vorplanung enthaltene Alternative sah vor, die bestehende Unterfiihrung
aufzugeben und die geplante Wendeschleife im Bereich der Unterflihrungsrampe
anzulegen. Die zwei vorgenannten, ebenerdigen Fu3-/Rad-Querungen, die zur
Bedienung der Haltestelle ohnehin notwendig sind, kénnten den Entfall der Unterflihrung
barrierefrei kompensieren. Durch die Nutzung der bisherigen Unterfliihrungsrampe
entfielen fiir die Wendeschleife in dieser Variante nur ca. 10 von ca. 240 Stellplatzen.
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Abb. 5, Firstenrieder Stral3e, Haupteingang Waldfriedhof: Entfall der Fu3-/Radunterfiihrung

2.3.3 b) Fiirstenrieder StraBe (Westseite), zwischen Haupteingang Waldfriedhof und
WiirmtalstraBe

Erhalt der Langsparkplatze entlang der Friedhofsmauer

Die Langsparkplatze entlang der Friedhofsmauer stdlich der Wirmtalstraf3e kbnnen nach
einer umfassenden Uberplanung des Streckenquerschnitts weitestgehend erhalten
werden. Durch eine Anpassung der Gleistrassierung und Berticksichtigung der
Standardfahrbahnbreiten in Richtung Norden kénnen zahlreiche Baume entlang der
Friedhofsmauer erhalten werden. Eine Standard-Gehwegbreite von 2,50 m bleibt
erhalten. Diese Optimierung soll der weiteren Planung zugrunde gelegt werden. Der
urspringliche Entfall von ca. 38 Langsparkplatzen am Fahrbahnrand zu Gunsten eines 4
m breiten Gehweges kann dadurch vermieden werden. Der begleitende Radweg bleibt in
seiner Funktion unverandert.

Haupteingang
Waldfriedhof

YA

Neue Vorzugsvariante
gemaR aktuellem Entwurf

agexisjoypauypiep Bunjyory

Abb. 6, Fiirstenrieder StraBe, siidlich WiirmtalstraBe: weitgehender Erhalt der Langsparkp;iéﬁze
(Vorzugsvariante)
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ey
Furstenrieder Strafe i

Flrstenrieder Strape

Neue Vorzugsvariante Verworfene Alternative
gemaR aktuellem Entwurf =4 | aus Vorplanung

Abb. 6 a/b, Furstenrieder StraRe, siidlich Wiirmtalstrae: links AusschnittvergréR3erung Abb. 6, aktueller
Planstand mit weitgehendem Erhalt der Langsparkplatze; rechts der gleiche Ausschnitt aus der
Vorplanung mit breiterer Gehbahn, aber ohne Parkplatze entlang der Friedhofsmauer (in der Grafik
oben)

2.3.4 Fiirstenrieder StralRe | Ehrwalder StraRe | GuardinistraBe (U-Bahnhof
Holzapfelkreuth)

Gemal Beschluss vom 24.07.2013 war die Kreuzung Furstenrieder Stral3e / Ehrwalder
Stral3e / Guardinistral3e auf Basis vorliegender Losungsansatze verkehrstechnisch weiter
vertieft zu untersuchen, um eine moglichst zufrieden stellende Losung fir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu entwickeln. Eine konkrete Variante
wurde im Beschluss vom 24.07.2013 nicht vorgestellt.

Vorzugsvariante
Einrichtung von je einer Linksabbiegespur pro Fahrtrichtung

Die Planung der Vorzugsvariante (siehe Abb. 7) verbessert die Leistungsfahigkeit des
Kfz-Verkehrs gegeniiber anderen Varianten der Vorplanung. Die zwei durchgehenden
Fahrspuren der Hauptrichtung werden im Kreuzungsbereich jeweils um eine
Linksabbiegespur erganzt. Somit gibt es dort je Richtung drei Fahrspuren mit der
Aufteilung Geradeaus-Rechts, Geradeaus und Links. Daflir missen - verbunden mit
deutlich héheren Kosten - der siiddstliche U-Bahn-Zugang aus der Firstenrieder Strafl3e
in die Ehrwalder Stral3e und der nordwestliche U-Bahn-Zugang in die Guardinistral3e
verlegt werden. Mit Verlegung der U-Bahn-Aufgénge im Kreuzungsbereich und der zur
Einrichtung der Linksabbiegespuren notwendigen Neuanordnung der Tramhaltestellen
verschlechtert sich die Umsteigebeziehung zwischen Tram und U-Bahn leicht. Diese im
Sinne der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs optimierte Variante soll in der weiteren
Planung zugrunde gelegt werden.

Ein ebenfalls diskutierter ersatzloser Entfall eines der beiden Aufgange ist unter anderem
wegen der deutlichen Verschlechterung der Zugangswege zur U-Bahn aus dem
angrenzenden Quartier nachteilig fur Nutzerinnen und Nutzer des Offentlichen Verkehrs
sowie Einzelhandel und wird daher in der Planung nicht weiterverfolgt. Durch die



Richtung Waldfriedhof

Abb. 7, Furstenrieder Stra3e | Ehrwalder StraRe:
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Erganzung der Linksabbiegespuren mit Verlegung der U-Bahnaufgange missen im
Vergleich zur nachfolgend beschriebenen verworfenen Alternative zusatzlich 12 Baume

gefallt werden (7 Fallungen fiir die Abbiegespur in die Guardinistral3e, 5 Fallungen fur die
Abbiegespur in die Ehrwalder Stral3e).

-

— : .’: Neue Lage
® Holzapfelkreuth =]
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Fur den KFZ-Verkehr optimierte Planung(neue Vorzugsvariante) mit eigenen Linksabbieger-Fahrspuren

Verworfene Alternative
Platz- und kostensparende Tram-Haltestelle mit Einsteigen vom Gehweg aus

Aus OV- und Kostensicht ist eine platzsparende Haltestelle mit angehobener Fahrbahn
und den Gehwegen zugeordneten Wartenbereichen (siehe Abb. 8) zu bevorzugen. Diese
kénnte jedoch nur in Betracht gezogen werden, wenn auf eigene Linksabbiegespuren
verzichtet wird, da die beim Einsteigen zu querende Stral3enbreite sonst zu gro wiirde.
Vorzlige dieser Variante ohne zusatzliche Linksabbiegespuren waren, dass alle Baume im
Kreuzungsbereich erhalten und in StraBenmitte groRere Ful3gangeraufstellflachen in den
Furten Uber die Furstenrieder Stral3e vorgesehen werden konnten.
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@ Holzapfelkreuth
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Tramhaltestelle

Fahmadstelipatze

Furstenrieder Stralle
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Furstenrieder StraRe
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| Mode . Obst Backer - . . Friseur

%: Verworfene Alternative
-

Abb. 8, Fiirstenrieder StraBe /| Ehrwalder StraBle: Verworfene Alternative mit platz- und kostensparender
Tram-Haltestellen und Einsteigen vom Gehweg aus.

2.3.5 Fiirstenrieder StralRe | Meier-Helmbrecht-StraBe /| OssingerstraBe

Im Vergleich zur Vorplanung wurde auch hier eine weiter entwickelte Planung erarbeitet
(siehe Abb. 9).

Diese sieht in der Furstenrieder Stral3e in beiden Fahrtrichtungen zuséatzliche
Abbiegespuren fir den Kfz-Verkehr vor, um das Linksabbiegen in die Meier-Helmbrecht-
und Ossingerstral3e wie im Bestand zu erhalten. Eine mit dieser Variante vergleichbare,
héhere Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs wére mit den in der Vorplanung
vorgesehenen zwei Fahrspuren je Zufahrt nicht moglich.

Die Umsetzung dieser Planung ist aber mit einer abschnittsweisen Verschmélerung der
Gehwege und der Reduzierung von Baumstandorten verbunden. Im Vergleich zur
Vorplanung missen zuséatzlich 3 Baume gefallt werden (zwei Fallungen fiir die
Abbiegespur in die Ossingerstral3e, eine Fallung fur die Abbiegespur in die
Meier-Helmbrecht-Stral3e). Diese Nachteile werden jedoch zur Verfliissigung des
motorisierter Individualverkehr (MIV) in Kauf genommen, so dass diese Variante
weiterverfolgt werden soll.
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Abb. 9, Fiirstenrieder StraBe | Meier- HeImbrecht-StraBe | OssingerstraBBe: Fir den Kfz-Verkehr optimierte
Planung mit Linksabbiegen in die Meier-Helmbrecht-Strale und in die Ossingerstralie (zuséatzliche
Abbiegespuren gegentiber der Vorplanung)

2.3.6 Tram-Haltestelle Andreas-Vo6st-Strale (Gymnasien) | Kreuzung Fiirstenrieder
Stralle | Andreas-Vost-StraBe

Haltestelle Andreas-Vost-StraRe

Aufgrund von Fragen und Anregungen aus den 6ffentlichen Infoveranstaltungen und den
Bezirksausschiissen Nr. 7 Sendling-Westpark und Hadern und 20 der angrenzenden
Stadtbezirke konnte die Ubersichtlichkeit der Tram-Haltestelle weiter verbessert und die
Wartebereiche vergrofZert werden (s. Abb. 10). Diese Planung stiel3 in der Diskussion mit
Vertreterinnen und Vertretern der Bezirksausschiisse und der dort ansassigen Schulen
auf grof3e Zustimmung. Als Ergebnis dieser Abstimmung wurde zudem auch noch der
Gehweg auf der Westseite verbreitert.
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Abb. 10, Fiirstenrieder StraBe / Andreas-Vost-Strale | Tram-Haltestelle Andreas-Vost-StralRe (Gymnasien):

Weiterentwickelte Planung mit Auftrag der Offnung der Tram-Trasse, um das Linksabbiegen in die
Andreas-Vdst-StralRe zu ermdglichen, soweit realisierbar.

Kreuzung Fiirstenrieder StraBe /| Andreas-Vdst-Stralle
Sehr viele Schiilerinnen und Schiiler queren die Furstenrieder StraRe zu Fuld und mit dem

Rad zum/vom Schietweg. Auch nach erneuter Prifung wird die SchlieRung des
Mittelteilers als Verbesserung der Verkehrssicherheit angesehen, da die Konflikte
zwischen dem Kfz-Verkehr einerseits und dem Ful3- und Radverkehr andererseits
reduziert werden kénnen. Die SchlieBung ist darlber hinaus vor dem Hintergrund der
oben beschriebenen Planung mit Wendemdglichkeit an der Kreuzung Furstenrieder
Stral3e / Meier-Helmbrecht-StralRe / Ossingerstral3e (siehe Abb. 10) vertretbar.

Fir die von den Bezirksausschiissen der Stadtbezirke Sendling-Westpark und Hadern

gewiinschte Offnung der Tram-Trasse, um dennoch das Linksabbiegen in die
Andreas-Vost-Strale wie im Bestand zu erhalten, wird mit diesem Beschluss ein
Planungsauftrag erteilt. Die Verkehrssicherheit wird dabei nochmals gepruft.

2.3.7 Tramplanum zwischen AindorferstraBe und Umweltverbundrdhre (UVR) auf
Rasengleis, Busfiihrung im MIV/Priifauftrag zu Bushaltestellen Linie 168 zwischen

Aindorferstrae und Landsberger StraBe

Es wurde geprift, ob das Tramplanum zwischen der AindorferstraRe und der
Umweltverbundréhre am S-Bahnhof Laim auch durch den parallel verkehrenden Bus der

Linie 168 mitgenutzt werden kann. Dieser Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, da

der notwendige Entfall des Rasengleises ausschlief3lich fiir den Bus zu héheren

Schallemissionen der Tram fuhrt.
durch zusatzliche zu versiegelnde Flachen in erheblichen Umfang ohnehin knappe

Ausgleichsflachen fur den Landschaftspflegerischen Begleitplan verloren gehen und
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der begriinte Charakter der Straf3e vollstandig verschwinden wirde und
e der Bus eine breitere Trasse bendtigt als die Tram — dadurch Reduzierung der
Fahrbahn bzw. Straf3enbegleiteinrichtungen.

Es soll jedoch der Priufauftrag erteilt werden, ob einzelne Haltestellen der Linie 168 in
diesem Streckenabschnitt in Busbuchten anstatt wie bisher standardmaRig geplant als
Kaphaltestellen angelegt werden kdnnen. Das Prifungsergebnis soll dem Stadtrat mit
dem Trassierungsbeschluss vorgestellt werden.

2.3.8 Fiirstenrieder Stralle | GotthardstraRRe - U-Bahnhof Laimer Platz (neuer
Planungsauftrag)

Gemal Beschluss vom 24.07.2013 war auch die Kreuzung Furstenrieder Stral3e/
GotthardstralRe auf Basis vorliegender Losungsansatze verkehrstechnisch weiter vertieft
zu untersuchen, um eine maoglichst zufrieden stellende Losung fur alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu entwickeln. Eine konkrete Variante
wurde im Beschluss vom 24.07.2013 nicht vorgestellt. Ausgangspunkt der Optimierung
war hier eine Variante mit je zwei Fahrstreifen in der Furstenrieder Stral3e.

Mit einer zusatzlichen eigenen Linksabbiegespur aus der ndrdlichen Firstenrieder StralRe
in die GotthardstraRe Richtung Osten (stadteinwarts) kann die Leistungsfahigkeit des
Kfz-Verkehrs verbessert werden. Dafiir muss — verbunden mit héheren Kosten gegeniber
der Ausgangsvariante — der nordwestliche U-Bahn-Zugang aus der Furstenrieder Stral3e
zu Lasten von Fahrradabstellplatzen in die Gotthardstraf3e verlegt werden. Diese Variante
soll dennoch aufgrund ihrer Vorteile fur den Kfz-Verkehr weiterverfolgt werden.

In der Gegenrichtung ist in der Planung bisher das indirekte Linksabbiegen Uber eine
ausreichend dimensionierte Wendemaglichkeit (U-Turn) in der Gotthardstralie
vorgesehen. Eine zusatzliche Ampelanlage ware zum Wenden nicht erforderlich. Zur
Verbesserung des Verkehrsflusses soll der Verkehr in der GotthardstraRe von Ost nach
West kunftig mit zwei Fahrstreifen statt bisher nur einem tber die Firstenrieder Stral3e
gefuhrt werden.

Da Akzeptanzprobleme fir das indirekte Linksabbiegen befiirchtet werden, soll mit diesem
Beschluss, trotz der Ablehnung des direkten Linksabbiegens durch die zustandige
StralRenverkehrsbehorde, ein Planungsauftrag fur einen direkten Linksabbieger erteilt
werden. Dabei soll untersucht werden, wie durch Veranderung und/oder Verlegung
weiterer U-Bahn-Zugéange - inklusive Aufzug - Platz fiir eine eigene Linksabbiegespur von
Siud nach West geschaffen und die Abwicklung dieses Fahrzeugstromes, unter den
Belangen der Verkehrssicherheit und der Gesamtleistungsfahigkeit des Knotens,
ermdglicht werden kann. Ein entsprechender Auftrag ist Gegenstand der
Beschlussfassung. Das Ergebnis fliel3t in den Trassierungsbeschluss ein.
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Abb. 11, Fiirstenrieder StraBe | GotthardstraBle: Optimierte Planung mit einer zusatzlichen eigenen
Linksabbiegespur von Nord nach Ost (griin); Planungsauftrag flr Linksabbiegespur von Sid nach West (rot)
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Abb. 12, Flirstenrieder StraBe / GotthardstraBe: Ausgangsvariante ohne eigene Linksabbiegespur von Suid nach

West

2.3.9 Firstenrieder Strale 52 — Erhalt der FuBgangerunterfiihrung

Der Erhalt der Fu3gangerunterfihrung auf Hohe des Gebaudes Firstenrieder Stral3e 52
ist in der Planung vorgesehen.

2.3.10 Furstenrieder Strale | Agnes-Bernauer-Strale (neuer Planungsauftrag)

Die Linksabbiegemdglichkeit von der stidlichen Firstenrieder Stral3e in die
Agnes-Bernauer-StralRe (nach Westen) kann voraussichtlich mit einer eigenen
Linksabbiegespur direkt angelegt werden, allerdings nur dann, wenn auf der Stidostseite
in Privatgrund eingegriffen wird. Die an den 6ffentlichen StraRenraum angrenzenden,
privaten Vorflachen werden heute schon als 6ffentliche FuRgangerverkehrsflachen
genutzt. Eine Umsetzung einer solchen Lésung ist jedoch von der Zustimmung des
Grundeigentiimers abhéangig und daher noch nicht gesichert. Da bisher dem
Planungsgrundsatz gefolgt wurde, Eingriffe in Privatgrund wenn irgend moglich zu
vermeiden, existiert flr diese Variante noch keine ausgearbeitete Planung. Es wird daher
vorgeschlagen, ausnahmsweise einen Eingriff in Privatgrund zu unterstellen. Es soll mit
dieser Beschlussfassung ein entsprechender Planungsauftrag erteilt werden. Die
Stadtwerke Miinchen und die Verwaltung werden gebeten bzw. beauftragt, gemeinsam
auf die Eigentimer zuzugehen und Uber einen Grunderwerb bzw. eine ,dingliche
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Sicherung” zu verhandeln.
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Abb. 13, Furstenrieder StraRe / Agnes-Bernauer-StraBe: Auftrag zur Erstellung einer Planung mit direktem
Linkabbiegen von Sid nach West (grin), Riickfallebene mit indirektem Linksabbiegen und Offnung des
Mittelteilers, Ostliche Agnes-Bernauer-Strafie (orange)
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2.3.11 Fiirstenrieder StraBe | Landsberger StraBe /| WotanstraBe (Laimer ,,Kreisel*)
Priifung des ,freilaufenden Rechtsabbiegers* auf der Siid-Ostseite der

Firstenrieder StraBe/WotanstraRe

Die bisherige Planung sah vor, den Rechtsabbieger von der Firstenrieder Stral3e nach
Osten in die Landsberger Stral3e (Ost) als gebundenen Rechtsabbieger zu fihren (vgl.
Abb. 14).

Alternativ kdnnte der Rechtsabbieger gemeinsam mit dem Anliegerverkehr dstlich der
Gleistrasse gefiihrt werden (,freilaufender* Rechtsabbieger). Ein zweimaliges Queren der
Gleise wirde damit fir den Rechtsabbieger vermieden. Es wird vorgeschlagen, die
Variante aufzuzeigen, zu prifen und bei positiver Bewertung der weiteren Planung

zugrunde zu legen. (Abb. 14, untere Bildhélfte, griiner Pfeil)

Eine abschlieRende Entscheidung ist dann nach Anhérung der Bezirksausschisse im
Rahmen des Trassierungsbeschlusses zu treffen.

i Landsberger Stralte
|

»gebundene “
Rechtsabbieger
.| verworfen

Perhamerstrage

---------------
.....
"

Bahnhof | ajpy,

Tram Westtangente

‘ 2 1l i

o= ! W]

Priifauftrag i | ‘:% L= (N
<Freilaufender* ‘g -
Rechtsabbieger

Veit-Stolt-Strabe

Abb. 14 Fiirstenrieder StraBe / Landsberger StraBe / Wotanstrae:
mit ,freilaufender” Rechtsabbiege-Fahrbahn (griiner Pfeil) stadteinwarts

2.3.12 Fiirstenrieder Stralle | Landsberger Stralle /| Wotanstrale (Laimer ,,Kreisel“)
Prufung der ,freilaufenden* Rechtsabbieger auf der Westseite der Flirstenrieder

StraRe/WotanstralRe

Erhalt signalisierte Rechtsabbiegefahrbahnen auf der Westseite des Laimer Kreisels (vgl
nachste Seite, Abb. 15 obere Bildhalfte, rote Pfeile)



Seite 22

Die Westseite der Firstenrieder Strafl3e und des Laimer Kreisels kann in diesem Bereich
unabhéangig von der Planung der Tram Westtangente betrachtet werden. Die bisher
optional vorgeschlagene Umgestaltung des Stral3enraumes mit Riickbau der
Jreilaufenden“ Rechtsabbiegespuren und Verbesserungen fur den Rad- und FulRverkehr

soll nicht weiter verfolgt werden.
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Abb. 15 Fiirstenrieder StraBe / Landsberger StraBe | WotanstraRe: mit eigenen (signalisierten)

Rechtsabbiegefahrbahnen

2.3.13 Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle WinfriedstralRe

Dem Wunsch aus dem Bezirksausschuss 9 nach Ubernahme aller Haltestellen der
heutigen Buslinie 51 fir die Tram Westtangente im Bereich der Wotanstraf3e konnte aus
verschiedenen Griinden planerisch nicht entsprochen werden. Stattdessen war es aber
mdglich, eine Haltestelle am Knoten Wotan-/Margarethe-Danzi-/Winfriedstral3e erganzend
einzurichten. Zweckentsprechend wird dem Wunsch des Bezirksausschuss nach einer

Verklrzung der FuRBwege damit entsprochen.
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Abb. 16, WotanstraBe | Margarete-Danzi-Strae /| WinfriedstraBe: Einrichtung zusétzliche Tram-Haltestelle

2.3.14 Neuaufteilung des StraRenraums in der WotanstraRe zwischen Kemnaten-
und GaRnerstralle

Es wurde geprift, ob eine sinnvolle andere als die in der Vorplanung vorgesehene
Aufteilung des StralRenraums in der Wotanstral3e moglich ist. GemaR Vorplanung werden
die im Bestand zu schmalen Seitenbereiche fir den Ful3- und Radverkehr aufgewertet
und der Fahrbahnquerschnitt auf eine Fahrspur je Richtung mit abschnittsweiser
stra3enbindiger Fuhrung der Tram reduziert. Es wurden daher auch Varianten mit Tram
auf besonderem Bahnkorper oder in Seitenlage in einem Fahrbahnquerschnitt mit zwei
Fahrstreifen je Richtung gepriift. Diese mussten aber wegen erheblicher Eingriffe in
Privatgrund, deutlicher Verschlechterung der Situation fur den Ful3- und Radverkehr und
ansonsten vermeidbarer Eingriffe in den Baumbestand verworfen werden. Fir die
Leistungsfahigkeit des Motorisierten Individualverkehrs und die Zuverlassigkeit der Tram
sorgen die Kirze des Abschnitts der gemeinsamen Fahrbahnnutzung sowie
abschnittsweise besondere Bahnkdrper fiir eine Fahrtrichtung der Tram jeweils Richtung

Laim bzw. Romanplatz.

3. Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr

Die Leistungsfahigkeit der Kreuzungen fir den MIV wurde auf Basis von Prognosewerten
entsprechend dem Stand der Technik und Wissenschaft nachgewiesen. Dies ist sowohl im
Hinblick auf die Rechtssicherheit im anstehenden Planfeststellungsverfahren als auch fur
die Beurteilung des Immissionsschutzes zwingend notwendig.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis basiert auf den Richtlinien fir Lichtsignalanlagen
(RILSA) und dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS).

Dabei wurden an allen signalisierten 26 Kreuzungen der Neubaustrecke folgende
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Bestands- bzw. Planfélle betrachtet:

= Analyse-Null-Fall: Bestand 2009 (vor Beginn Tunnelbauarbeiten Mittlerer Ring Studwest)
= Prognose-Null-Fall: Ohne Tram Westtangente

= Prognose-Mit-Fall: Mit Tram Westtangente und optimierter Planung

Den Prognosewerten der beiden Prognoseféalle sind die zum Zeitpunkt der Erstellung
bekannten Strukturentwicklungen wie z.B. die Bevolkerungsentwicklung sowie
Infrastrukturmaf3nahmen (z.B. Luise-Kiesselbach-Tunnel) zugrunde gelegt. Des Weiteren
wurden alle bekannten Bebauungsplane mit den zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten
Eckwerten berticksichtigt.

3.1 Betrachtete Verkehrssituationen

3.1.1 Bestand - Analyse-Null-Fall

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit basiert im Analyse-Null-Fall (Bestand) auf
Verkehrsz&hlungen aus dem Jahr 2009. Diese dokumentieren die Verkehrssituation
unmittelbar vor Beginn der Tunnelbauarbeiten Mittlerer Ring Stidwest.

Die Verkehrsqualitat im Analyse-Null-Fall ist mit wenigen Ausnahmen (z.B. Ammersee-/
Flrstenrieder Straf3e) trotz hohem Verkehrsaufkommen in einem positiven Bereich.

3.1.2 Ohne Tram Westtangente — Prognhose-Null-Fall

An nahezu allen Knotenpunkten wirde sich die Verkehrsqualitat aufgrund der
zunehmenden Nachfrage nach Mobilitat gegeniiber dem Analyse-Null-Fall verschlechtern.
Am Ratzingerplatz, an der Boschetsrieder Stra3e/Drygalski-Allee und an der
Flrstenrieder-/ Agnes-Bernauer-Stral3e wirde die Leistungsfahigkeit einzelner
Knotenpunktzufahrten nicht mehr ausreichend sein. An der bereits kritischen Kreuzung
Ammersee-/ Furstenrieder Stral3e wirde sich das bereits bestehende Leistungsdefizit
nochmals erhéhen.

3.1.3 Mit Tram Westtangente - Proghose-Mit-Fall

Auch mit Tram Westtangente wird der Kfz-Verkehr gegeniiber dem Analyse-Null-Fall
aufgrund der unterstellten Siedlungsentwicklungen (Bevolkerungszunahme) um bis zu
2.000 Kfz/24 h zunehmen. Die Qualitat des Kfz-Verkehrs liegt mit Ausnahme der
Kreuzung Boschetsrieder Stral3e/Drygalski-Allee hier aber in einem positiven Bereich
(Leistungsreserven vorhanden). Die Kreuzung Boschetsrieder Strafl3e/Drygalski-Allee
gleitet, wie im Prognose-Null-Fall in einen negativen Bereich. Dies betrifft allerdings nur
die Zufahrt der Boschetsrieder StralRe von Westen in der morgendlichen
Hauptverkehrszeit. Allerdings: Die Verkehrsqualitat an dieser Kreuzung ist mit Tram
Westtangente besser als ohne Tram Westtangente.

Der Grof3teil der betroffenen Knoten wird leistungsfahig sein. Bei den zehn in der
Ubersicht unter Punkt 3.2 aufgefiihrten wichtigsten Knoten kann es abhangig vom Verlauf
des taglichen Verkehrsaufkommens an einigen Kreuzungen und an einzelnen Zufahrten
zu temporaren Stausituationen kommen, diese werden sich jedoch nicht wesentlich von
der heutigen Verkehrssituation unterscheiden. Bei den im Vergleich zur Vorplanung
optimierten Kreuzungen verringern sich die temporaren Stausituationen nochmals.

3.2 Ubersicht: Leistungsfihigkeit Kfz-Verkehr an wichtigen Kreuzungen
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In der nachfolgenden Tabelle ist die Qualitat der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs in
den maRRgebenden Spitzenstunden (morgens oder abends) fur folgende Falle dargestellt:
¢ Analyse-Null-Fall: Bestand
e Prognose-Null-Fall: Ohne Tram Westtangente (TWT)
e Prognose-Mit-Fall: Mit Tram Westtangente fiir die beiden Varianten, die in Kapitel 2.3
erlautert wurden
e Vorplanung (Lésungsvorschlag — Stand 2012)
e Weiterentwickelte Planung (Lésungsvorschlag mit fir den Kfz-Verkehr optimierter
Planung).

Kreuzung Bestand Prognose Prognose Prognose

ohne Tram mit TWT mit TWT
Vorplanung optimerte

Vorplanung

Boschetsrieder Str./
Aidenbachstr. (Ratzinger Platz)

Boschetsrieder Str./
Drygalski-Allee

Firstenrieder Str./
Waldfriedhofstr.

Firstenrieder Str./
Ehrwalder Str.

Firstenrieder Str./
Ammerseestr.

Firstenrieder Str./
Gotthardstraflle

Furstenrieder Str./
Agnes-Bernauer-Stralie

Firstenrieder Str./
Landsberger Str. (Laimer Kreisel)

Wotanstral3e/
Hirschgartenallee

Tab. 2: Leistungsfahigkeit Motorisierter Individualverkehr an wichtigen Kreuzung
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I:I Knoten voll leistungsfahig
Keine Zufahrt weist Leistungsdefizit auf

I:I Knoten unproblematisch

Einzelne Zufahrten kénnen geringe
Leistungsdefizite aufweisen

Geringe Wartezeiten in den Spitzenstunden
mdglich

I:I Einzelne Zufahrten stark defizitar
Auswirkungen unterschiedlich

Langere Wartezeiten in den Spitzenstunden
mdglich

Bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde sowohl die morgendliche als auch die
abendliche Spitzenstunde betrachtet. Die Tabelle gibt die jeweils maRgebende Stunde
(also den Wert mit hochster Belastung) wieder.

Bei Kreuzungen, die voll leistungsfahig (griin) dargestellt sind, treten sowohl in der
morgendlichen als auch in der abendlichen Spitzenstunde in den Zufahrten keine
Leistungsdefizite fir den Kfz-Verkehr auf.

Bei Kreuzungen, die als unproblematisch (gelb) dargestellt sind, kbnnen sowohl in der
morgendlichen als auch in der der abendlichen Spitzenstunde fir einzelne Zufahrten
Leistungsdefizite fur den Kfz-Verkehr auftreten. Auch wenn vortbergehend Staus
auftreten, bilden sich diese schnell wieder zurlick. Die Kreuzungen weisen insgesamt eine
gute Qualitat (Leistungsreserven sind vorhanden) auf. Die Kapazitatsgrenze der Kreuzung
wird in bestimmten Zeitintervallen erreicht.

Bei Kreuzungen, fur die einzelne Zufahrten als stark defizitér (rot) dargestellt sind, treten
mindestens in den morgendlichen oder abendlichen Spitzenstunden Leistungsdefizite an
diesen Zufahrten fur den Kfz-Verkehr auf. Die Anzahl der zuflieRenden Fahrzeuge ist Uber
ein langeres Zeitintervall gré3er als die abflieende Menge. Der Knoten ist temporar
Uberlastet.

3.3 Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsnachweis

Mit der in diesem Beschluss vorgestellten, optimierten Planung aus Kapitel 2.2. wird sich
die Qualitat des Kfz-Verkehrs erhéhen. Mit der Tram Westtangente féllt der Anstieg des
Kfz-Verkehrs aufgrund der hoheren OV-Nutzung, bedingt durch die groRRere
Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des kiinftigen OV-Angebotes mit Tram, geringer aus.

4. Kosten

Fur die hier vorgestellten Anderungen der Planungen liegen noch keine Kosten vor, da die
notwendigen Entscheidungen zu Varianten und damit zum Umgriff des Projekts noch nicht
getroffen wurden. Die SWM werden deshalb gebeten, im Trassierungsbeschluss die
Kosten gemal Kostenberechnung (Stand 2017) auf Basis der nun weiter anstehenden
Variantenbetrachtung einschliefZlich der mit den Referaten abgestimmten Kostenteilung
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mit der Landeshauptstadt Minchen darzustellen.

5. Weiteres Vorgehen, Zeitplan - Empfehlung der Verwaltung

Soweit mit diesem Beschluss keine Anderung des ,Vorbereitenden
Trassierungsbeschluss” erfolgt, bleibt die Beschlusslage von 2013 guiltig. An der
Entscheidung, die Projektplanung Tram Westtangente weiter zu betreiben, wird
festgehalten.

Die Verwaltung empfiehlt, die in Kapitel 2.2, Tabelle 1, Spalte B mit einem Haken
gekennzeichneten Optimierungsmaflinahmen in die Entwurfsplanung aufzunehmen, die
unter Ziff. 2, 7, 9, 11, 13 und 14a der Tabelle 1 genannten Planungs- und Prifauftrage zu
bearbeiten und die Ergebnisse den betroffenen Bezirksausschiissen im Rahmen der
Anhorung der Bezirksausschiisse zum nachfolgenden Trassierungsbeschlussentwurf zur
Kenntnis zu bringen. Die Ergebnisse werden dem Stadtrat zusammen mit den
Ergebnissen der Anhoérung der Bezirksausschiisse im Trassierungsbeschluss zur
Entscheidung vorgelegt.

Das Planfeststellungsverfahren kann nach dem Trassierungsbeschluss durch den Stadtrat
und der anschlielBenden Erstellung der Genehmigungsunterlagen eingeleitet werden.
Aufgrund der Streckenlange ist mit einer langeren Gesamtverfahrensdauer als sonst
ublich zu rechnen. Die Stadtwerke Minchen GmbH/Miinchner Verkehrsgesellschaft
gehen vorbehaltlich entsprechender Abstimmungen mit der Regierung von Oberbayern
derzeit von einer Bearbeitungszeit von ca. 2 Jahren aus.

Die Bauzeit fur das Tram-Projekt wird nach heutigem Kenntnisstand mit rund 3 Jahren
geschatzt. Hinzu kommen Verfahrenslaufzeiten fur ggf. weitere Stadtratsbefassungen,
EU-weite Ausschreibungen etc.

Die Inbetriebnahme der Tram Westtangente ist dabei an die Realisierung der
Umweltverbundrohre Laim (UVR) geknupft.

Antrdge und Empfehlungen

Die Stadtratsfraktion des Biindnis 90/Die GRUNEN/RL hat mit Antrag Nr. 14-20 / A 00096
(Anlage 1) am 10.07.2014 beantragt, dass weiterhin auf eine fur die Fahrgéste attraktive
Tram Westtangente gesetzt wird und dies unverzuglich umgesetzt wird.

Die Alfa hat mit Antrag Nr. 14-20 / A 01700 (Anlage 2) vom 11.01.2016 beantragt, mit dem
Neubau einer StraRenbahntrasse vom Laimer Bahnhof bis zur Aidenbachstral3e zu planen
und die fertige Planung dem Stadtrat vorzulegen.

Die Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL hat mit Antrag Nr. 14-20 / A 01959
(Anlage 3) vom 24.03.2016 beantragt, die Planung und Realisierung der Tram
Westtangente voranzutreiben, dem Stadtrat schnellstméglich zum Beschluss vorzulegen
und die Planfeststellung einzuleiten.

Zu den Antragen wird wie folgt Stellung genommen:

In den 0.g. Antragen wird die Landeshauptstadt Minchen aufgefordert, die Planungen zur
Tram Westtangente weiterzufiihren.
Gemal dem Auftrag der Vollversammlung des Stadtrates der Landeshauptstadt Miinchen
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zum ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss* vom 24.07.2013 wurden die Planungen zur
Tram Westtangente im Sinne der 0.g. Antrage Nr. 14-20 / A 00096, Nr. 14-20 / A 01700
und Nr. 14-20 / A 01959 weitergefuhrt.

Den Antragen Nr. 14-20 / A 00096, Nr. 14-20 / A 01700, Nr. 14-20 / A 01959 wird
entsprochen.

Darlber hinaus liegen der Stadtverwaltung weitere Empfehlungen aus diversen
Blrgerversammlungen zur Tram Westtangente vor. Es ist beabsichtigt, diese im Rahmen
des folgenden Trassierungsbeschlusses abzuhandeln.

Der Arbeitskreis ,Barrierefreiheit bei U-Bahn, Bus und Tram“ der SWM/MVG und die von
der Landeshauptstadt Minchen benannten Behindertenvertretungen wurden im Rahmen
der Vorplanung einbezogen. Die Grundsétze des Barrierefreien Bauens wurden bei der
Planung stets beachtet.

Der Facharbeitskreis Mobilitdt des Behindertenbeirats der Landeshauptstadt Miinchen hat
einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten und wird zusammen mit der
Bezirksausschuss-Anhérung im Rahmen des folgenden Trassierungsbeschlusses um
Stellungnahme gebeten.

Das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft (Anlage 5) haben
der Sitzungsvorlage zugestimmt.

Das Direktorium, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fir Arbeit und Wirtschatft, die
Kammerei, das Kommunalreferat und das Baureferat haben einen Abdruck erhalten.

Eine rechtzeitige Beschlussvorlage gemaf Ziffer 2.7.2 der AGAM konnte nicht erfolgen,
da zum Zeitpunkt der regularen Anmeldung die umfangreichen verwaltungsinternen
Abstimmungen nicht termingerecht abgeschlossen werden konnten. Um jedoch zeitnah
mit der Bearbeitung der Planungs- und Prifauftrage beginnen und anschlieend auf Basis
des Entwurfs fur den Trassierungsbeschluss in die Anhdrung der Bezirksausschiisse
gehen zu kdnnen, ist eine Behandlung in der heutigen Sitzung erforderlich.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Anhérung der Bezirksausschisse ist nach der grundsatzlichen Zustimmung des
Stadtrats zum weiteren Vorgehen im Rahmen der Vorlage des Trassierungsbeschlusses
durchzufthren.

Mit dieser Beschlussvorlage wird der Stadtrat (iber die Optimierung und Uberarbeitung der
Vorplanung im Rahmen der Entwurfsplanung informiert, und die dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung vorliegenden Antrdge werden behandelt. Darauf
aufbauend werden die Stadtwerke Minchen gemeinsam mit der Verwaltung beauftragt,
die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke Nr. 7 Sendling-Westpark, 9
Neuhausen-Nymphenburg, 19 Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Firstenried-Solln,
20 Hadern und 25 Laim gemaf 8§ 9 Abs. 2 und 3 (Katalog des Referates fiir Stadtplanung
und Bauordnung, Ziffer 2) Bezirksausschuss-Satzung zum Beschlussentwurf des
Trassierungsbeschlusses anzuhdren, in dem samtliche Untersuchungsergebnisse
zusammengefasst dargestellt werden.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1. Der Optimierung und Uberarbeitung des bisherigen Planung fiir die Tram
Westtangente wird unter Berilicksichtigung der in den nachfolgenden
Beschlussziffern genannten Planungs- und Prifauftrage zugestimmt.

2. Die Uberarbeitete Planung, gemaR dem Kapitel 2, wird dem Stadtrat — mit dem
Ergebnis der Anhdrung der Bezirksausschiisse - vor der Sommerpause 2017 im
Rahmen des Trassierungsbeschluss dargelegt.

3. Die nachfolgend genannten Planungsalternativen

» Kreuzung Boschetsrieder StralRe/Drygalski-Allee/Hoglwdrther Stralde:
Direktes Linksabbiegen aus der Boschetsrieder Str. in die Hoglworther Str.,
siehe Abb. 2.

« Waldfriedhof Haupteingang:

Erhalt der Fu3- und Radwegunterfiihrung, siehe Abb. 4

Waldfriedhof Haupteingang: Schaffung von Kurzparkmdglichkeiten direkt am
Haupteingang und weitgehender Erhalt der LAngsparkplatze zwischen
Haupteingang und Wirmtalstral3e entlang der Flrstenrieder Stral3e
(Westseite), siehe Abb. 6.

» Kreuzung Furstenrieder-/Guardini-/Ehrwalder Stral3e (U-Bahnhof
Holzapfelkreuth): Verlegung von zwei U-Bahnabgangen und Berlcksichtigung
von Linksabbiegespuren in die Ehrwalder- und Guardinistral3e, siehe Abb. 7.

» Kreuzung Furstenrieder-/Meier-Helmbrecht-/OssingerstralRe: Bericksichtigung
von Linksabbiegespuren, siehe Abb. 9.

« Haltestelle Andreas-Vost-StralRe: Bessere Ubersichtlichkeit und gréRere
Wartebereiche gemal optimierter Haltestellenplanung, siehe Abb. 10.

« Kreuzung Furstenrieder-/Gotthardstral3e (U-Bahnhof Laimer Platz): Verlegung
eines U-Bahnabgangs und Berticksichtigung einer Linksabbiegespur in die
ostliche GotthardstralRe, siehe Abb. 11.

» Erhalt der FuRgangerunterfihrung in Hohe des Gebaudes Firstenrieder Stral3e
52.

« Laimer Kreisel: Erhalt der baulich abgesetzten Rechtsabbiegespuren auf der
Westseite des Laimer Kreisels, siehe Abb. 15.

« Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle WinfriedstralRe, siehe Abb. 16.

werden in die Entwurfsplanung ibernommen und der Anhérung der
Bezirksausschisse im Rahmen der Vorlage des Trassierungsbeschlusses
zugrunde gelegt.

4. Die Stadtwerke Miinchen werden gebeten sowie die Verwaltung beauftragt, fur
folgende Punkte Planungsauftrage zu bearbeiten (d.h. in der weiteren Planung
zugrunde zu legen, aul3er es sprechen objektive technische /
eigentumsrechtliche / sicherheitstechnische Griinde dagegen):

« Unterfuhrung der Firstenrieder Strafl3e / Boschetsrieder Strafl3e unter der
Autobahn A95: durchgehend zweispurige Fihrung je Richtung entlang der
Flrstenrieder Strafl3e / Boschetsrieder Stral3e
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» Kreuzung Furstenrieder StralRe/Andreas-Vost-StralRe:
Berilicksichtigung eines Linksabbiegers von Nord nach Ost.

» Kreuzung Furstenrieder/Gotthardstral3e:
Veranderung und/oder Verlegung von weiteren U-Bahn-Zugangen - inklusive
Aufzug - zur Bertcksichtigung einer Linksabbiegespur von Sid nach West

» Kreuzung Furstenrieder/Agnes-Bernauer-Stral3e:
Berilicksichtigung einer Linksabbiegespur von Sud nach West

5. Die Stadtwerke Miinchen werden gebeten sowie die Verwaltung beauftragt,
folgende Punkte alternativ planerisch zu prifen und tUber die Ergebnisse im
Rahmen der Vorlage des Trassierungsbeschlusses zu berichten:

» Furstenrieder StralR3e im Streckenabschnitt Aindorferstral3e bis Landsberger
Straf3e: Prifung der Anordnung von Bushaltestellen der Linie 168 in
Busbuchten

« Laimer Kreisel: Einrichtung einer baulich abgesetzten ,freilaufenden*
Rechtsabbiegespur von Sid nach Ost 6stlich der Trambahngleise auf der
Ostseite des Laimer Kreisels

6. Die Stadtwerke Munchen werden gebeten sowie die Verwaltung , sofern fur die
oben genannten Planungs- bzw. Prifauftrage erforderlich, beauftragt, mit den von
einer notwendigen Privatgrundinanspruchnahme betroffenen Grundeigentiimern
Verhandlungen zum Grunderwerb bzw. zu einer dinglichen Sicherung
aufzunehmen.

7. Die SWM werden gebeten, im Trassierungsbeschluss die Kosten gemarf3
Kostenberechnung (Stand 2017) auf Basis der Variantenbetrachtung einschlieflich
der mit den Referaten abgestimmten Kostenteilung mit der Landeshauptstadt
Munchen darzustellen.

8. Die Stadtwerke Miuinchen werden gebeten sowie die Verwaltung beauftragt, auf
der Grundlage der aktualisierten Entwurfsplanung den Trassierungsbeschluss zu
erstellen, dazu die Anhérung der betroffenen Bezirksausschiisse durchzufiihren
und auf dieser Grundlage dem Stadtrat den Trassierungsbeschluss als
Voraussetzung fur die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens vorzulegen.

9. Der Antrag Nr. 14-20 / A 00096 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL
vom 10.07.2014 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

10.Der Antrag Nr. 14-20 / A01700 der ALFA vom 11.01.2016 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

11.Der Antrag Nr. 14-20 / A 01959 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die GRUNEN/RL
vom 24.03.2016 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

12.Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Die Referentin
Ober-/Blrgermeister/-in Prof. Dr.(l) Merk

Stadtbauratin
Abdruck von I. - lIl.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)

an das Revisionsamt

an die StadtkAmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WYV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.

1.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA |
An das Direktorium HA Il — BA (5 x)
An 7.9,19,20und 25

An den Behindertenbeirat der L andeshauptstadt Minchen
An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

. An das Kommunalreferat
. An die Stadtwerke Minchen GmbH

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1/01 BVK,
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA I, I/1, 1/11-1, 1/2. /31, 1/32, 1/4

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1l
. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA llI
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV

mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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18. Mit Vorgang zuriick zum Referat fir Stadtplanung und Bauordnung HA 1/3
zum Vollzug des Beschlusses.

Am

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung SG 3



