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Programm im Zuge der Erneuerung

von Eisenbahnbriicken durch die DB

im 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt,
im 5. Stadtbezirk Au - Haidhausen,

im 6. Stadtbezirk Sendling,

im 10. Stadtbezirk Moosach,

im 14. Stadtbezirk Berg am Laim,

im 16. Stadtbezirk Ramersdorf - Perlach,

im 17. Stadtbezirk Obergiesing - Fasangarten,

im 21. Stadtbezirk Pasing - Obermenzing und

im 22. Stadtbezirk Aubing - Lochhausen - Langwied

1. Jahrlicher Sachstandsbericht

2. Vorprojektgenehmigung fir die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues
der Eisenbahniberfihrung Lindwurmstraf’e durch die DB AG

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07596

Anlagen

1) Ubersichtslageplan

2) Ubersicht Bauwerke und Verkehrswege

3) StralRenprojektplan

4) Ubersichten Ausweichstrecken Individualverkehr und Radverkehr
5 u. 6) Stellungnahmen der Bezirksausschiisse 2 und 6

Beschluss des Bauausschusses vom 21.03.2017 (SB)
Offentliche Sitzung

l. Vortrag der Referentin
1. Ausgangssituation, Beschlusslage

Nach Auskunft der DB Netz AG sind in Minchen zahlreiche DB-Eisenbahn-
uberfiihrungen (EU) in schlechtem baulichem Zustand und dringend
erneuerungsbediirftig. Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.
Die DB ist auch der Vorhabentrager fur die geplanten Erneuerungen.
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Mit der Vorlage in der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) hat das Baureferat dem Stadtrat tber die
Absichten der DB ausfuhrlich berichtet. Der Stadtrat hat gemafR Vorschlag des
Baureferates ein Bauprogramm im Zuge der Erneuerung von Eisenbahnbriicken
durch die DB beschlossen. Hierzu lautet der Beschluss im Einzelnen wie folgt:

« Der vorgeschlagenen Vorgehensweise zum Programm flir die Erneuerung von
DB-Eisenbahnbriicken [...] wird zugestimmt.

- Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fur alle Einzelprojekte des
Programms erteilt.
Die Konzeptgenehmigung fir die Eisenbahnbricke Paosostrafl’e wird wie folgt
geandert: Die derzeitige Durchfahrtshéhe und -breite bleiben unverandert.

« Das Baureferat wird beauftragt, fur alle Einzelprojekte des Programms die
Vorplanung und, soweit erforderlich, auch Teile der Entwurfsplanung zu
erarbeiten und die Vorprojektgenehmigungen herbeizufuhren.

« Das Baureferat wird beauftragt, sich mit der DB Netz AG dahingehend ins
Benehmen zu setzen, dass eine Sanierung von benachbarten Unterfihrungen
zeitlich versetzt erfolgt.

« Es werden grundsatzlich nur die Fahrbahnen, nicht jedoch Geh- und Radwege
tiefergelegt. Geh- und Radwege sollen auf dem derzeitigen Niveau verbleiben
bzw. es wird eine lichte H6he von 2,50 m angestrebt.

+ Rosenheimer Stralle: Entsprechend der Stellungnahme der MVG sowie dem
Nahverkehrsplan [...] wird eine mogliche Tramverbindung vom Orleansplatz
nach Neuperlach geprift.

« Das Baureferat wird beauftragt, zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitions-
programmes 2016 - 2020 den voraussichtlichen Finanzrahmen fur die
Erneuerung der DB-Bricken als Pauschale anzumelden.

- Das Baureferat wird beauftragt, jahrlich [...] Gber den Fortschritt des Programms
zu berichten sowie ggf. das Programm fortzuschreiben.

Das Baureferat legt hiermit dem Stadtrat den jahrlichen Sachstandsbericht zum
Programm vor. Der Sachstand zu den zehn laufenden Projekten ist der Ziffer 2 des
Vortrags zu entnehmen.

Seitens der DB wurde aktuell angeklndigt, dass in Kirze Anfragen zum
Aufweitungsverlangen fiir die EU Menzinger StraRe und die EU LimesstralRe an die
Landeshauptstadt Minchen gerichtet werden, da diese Eisenbahnbriicken ebenfalls
erneuert werden sollen. Diese MalRhahmen werden zu gegebener Zeit neu in das
Programm aufgenommen.

Sachstand der Einzelprojekte

Fir alle Projekte sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren nach

§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beim Eisenbahnbundesamt
durchzufiihren. Der zeitliche Ablauf der Projekte sowie die Kostenbeteiligung der
LHM ist maf3geblich von der DB Netz AG als Vorhabenstragerin, der Regierung von
Oberbayern in ihrer Funktion als Anhérungsbehérde und dem Eisenbahnbundesamt
in seiner Funktion als Planfestellungsbehdrde abhangig.
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Alle Projekte konnten in Zusammenarbeit mit der DB AG weiterentwickelt werden.
Die Eisenbahniberflihnrung Lindwurmstra3e hat mittlerweile die Qualitat der
Vorprojektreife erreicht und unter Ziffer 3 wird die Vorprojektgenehmigung vorgelegt.
Die Zusammenarbeit mit der DB AG hat sich insgesamt konstruktiv entwickelt.

Im Wesentlichen gibt es bisher keine Anderungen zu den im Grundsatzbeschluss
genannten Baubeginnen. Allerdings ist durch neuerliche interne Wechsel der
Zustandigkeiten bzw. Reorganisationen bei der DB mit Zeitverzégerungen im Ablauf
zu rechnen. Die von der DB als MaRnahmetrager angesetzten Realisierungs-
zeitrdume erscheinen aus Sicht des Baureferates zu optimistisch, im Hinblick auf
die Ublichen Laufzeiten der Planfeststellungsverfahren beim EBA und die
Bearbeitungszeiten der DB AG.

Der Auftrag des Stadtrates, die Erneuerung direkt benachbarter Unterfiihrungen
zeitlich versetzt durchzufiihren, wurde mit der Aufforderung an die DB
herangetragen, dies in der weiteren Terminplanung der Einzelprojekte zu
berlcksichtigen.

Der Auftrag des Stadtrates, lediglich die Fahrbahnen tiefer zu legen und die
Geh- und Radwege auf heutiger Hohe zu flhren, wird jeweils in der Vorplanung
der EinzelmaRnahmen gepriift. Uber das Ergebnis wird in den jeweiligen
Stadtratsvorlagen zur Vorprojektgenehmigung berichtet.

2.1 EU BalanstralRe

Sachstand Planung:
Die Vergabe der Planungsleistungen ist erfolgt und die Vorplanung wurde eingeleitet.
Derzeit werden mogliche Varianten gepruft.

Nachste Schritte:
Abschluss der Variantenuntersuchung und Vorlage eines Entscheidungsvorschlags
fur den Stadtrat, Vorprojektgenehmigung.

2.2 EU Bodenseestralle

Sachstand Planung:

Die Vereinbarung zur Durchfiihrung einer gemeinsamen Machbarkeitsstudie
zwischen DB und LHM wurde abgeschlossen. Die gemeinsame Vergabe der
Machbarkeitstudie ist erfolgt.

Nachste Schritte:

Abschluss der Machbarkeitsstudie mit der DB und Vorlage eines
Entscheidungsvorschlags flir den Stadtrat. Abschluss einer Planungsvereinbarung
und Entwicklung der Planung mit der DB.
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2.3 EU Chiemgaustrale

Sachstand Planung:
Im Zuge der Variantenuntersuchung wird die mégliche Flhrung der Trambahn
zum geplanten Betriebshof an der StandlerstralRe gepriift.

Nachste Schritte:
Abschluss der Variantenuntersuchung und Vorlage eines Entscheidungsvorschlags
fur den Stadtrat. Entwicklung der Planung mit der DB.

2.4 EU Dachauer Strale

Sachstand Planung:
Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie liegt vor.

Nachste Schritte:
Vorstellung der Ergebnisse im Bezirksausschuss, Vorlage eines
Entscheidungsvorschlags fir den Stadtrat und Vorprojektgenehmigung im Stadtrat.

2.5 EU LindwurmstraRe

Sachstand Planung:
Die Vorplanung ist abgeschlossen. Dem Stadtrat wird unter Ziffer 3 das Vorprojekt
zur Genehmigung vorgelegt.

Nachste Schritte:
Erstellung der Planfeststellungsunterlagen zusammen mit der DB.

2.6 EU Paosostrale

Sachstand Planung:

Die Vorplanung der DB ist abgeschlossen. Gemal} Programmbeschluss der Voll-
versammlung des Stadtrates vom 21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840)
werden die derzeitige Durchfahrtshdhe und -breite unverandert beibehalten.

Die Eisenbahnbricke wird somit lediglich im Bestandsquerschnitt erneuert.

Nachste Schritte:
Die DB erstellt in Abstimmung mit dem Baureferat die Planfeststellungsunterlagen
und leitet anschlieRend in eigener Zustandigkeit das Planfeststellungsverfahren ein.
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2.7 EU Rosenheimer StralRe

Sachstand Planung:

Die Vergabe der Planungsleistungen ist erfolgt und die Vorplanung wurde eingeleitet.
Wie im Programmbeschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) beauftragt, wurde der Platzbedarf in der
Unterfuhrung fur eine mogliche Tramverbindung gepruft. Die Offenhaltung einer
Trambahntrasse ist grundsatzlich méglich. Dazu missen zwei zusatzliche
OPNV-Spuren eingeplant werden. Dies vergréRert die bislang angenommene

lichte Weite von ca. 26 m auf ca. 35 m, bei einer gleichen lichten H6he von 4,50 m.
Diese Dimensionierung wird der weiteren Planung zugrunde gelegt.

Nachste Schritte:
Abschluss der Variantenuntersuchung mit der DB, Vorlage eines
Entscheidungsvorschlags fur den Stadtrat und Entwicklung der Planung mit der DB.

2.8 EU Sportlerweg

Sachstand Planung:

Die Vorprojektgenehmigung ist mit Beschluss des Bauausschusses vom 05.04.2016
erfolgt (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 05081). Die Genehmigungsunterlagen wurden
Anfang Dezember durch die DB beim Eisenbahnbundesamt eingereicht.

Nachste Schritte:
Durchfuihrung des Plangenehmigungsverfahrens durch das Eisenbahnbundesamt.

2.9 EU Tumblingerstrale

Sachstand Planung:

Die Bestandsvermessung und Altlastenerkundung wurden durchgefihrt.
Ein hydrogeologisches Gutachten liegt vor. Derzeit erfolgt die Abstimmung
zur Notwendigkeit einer Grundwasserwanne.

Nachste Schritte:
Vergabe der Planung und gemeinsame Entwicklung der Vorplanung.

2.10 EU Werinherstrale

Sachstand Planung:
Die Vorplanung der Verkehrsanlagen wird erarbeitet und mit der DB abgestimmt.

Nachste Schritte:
Abschluss der Vorplanung und Vorlage eines Entscheidungsvorschlags flir den
Stadtrat, Vorprojektgenehmigung.
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3. Vorprojektgenehmigung fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues
der Eisenbahnlberflihrung Lindwurmstra3e durch die DB AG

3.1 Sachstand

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit dem Grundsatzbeschluss vom
21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) das Bedarfsprogramm fur
die vorbezeichnete MalRnahme genehmigt und das Baureferat beauftragt, die
Vorplanung zu erarbeiten und die Vorprojektgenehmigung herbeizufiihren.

In der Planung wurde der Regionalzughalt an der Poccistralte mit berticksichtigt.
Dazu wurden die Fu3- und Radwege auf der Stdostseite von 2,50 m und 1,85 m
auf 4,00 m und 2,75 m verbreitert, um den erhohten Nahmobilitatsverkehr

zu berticksichtigen. Die Machbarkeit der zusatzlichen Aufweitung des
Kreuzungsbauwerkes wurde mittlerweile von der DB AG bestatigt.

Die Verkehrsanlagenplanung der StralRe wurde dementsprechend Uberarbeitet und
zusammen mit den Planen der Verkehrsfiihrung zum Bau des neuen
Kreuzungsbauwerkes der Bahn samt Grundwasserwanne der Stadt fur die Stral3e
mit den Spartentragern abgestimmt.

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fur die vorgenannte BaumafRnahme die
Vorplanungsunterlagen als Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren erarbeitet.

3.2 Projektbeschreibung, Projekthandbuch

Die Deutsche Bahn AG muss das Uberfiihrungsbauwerk Uber die Lindwurmstrafie
(Strecke Minchen - Rosenheim) zwischen Impler- und Poccistralle aus
bautechnischen Griinden dringend erneuern. Der bauliche Zustand des
Kreuzungsbauwerkes hat sich aktuell so verschlechtert, dass die Bahn kurzfristig
im Juli 2016 Notmanahmen zur Sicherung des Bauwerkes durchflihrte.

Damit stehen im Bauwerksbereich aktuell nur noch drei Fahrspuren zur Verfigung,
zwei stadtauswarts und eine stadteinwarts.

Die Deutsche Bahn AG hat mitgeteilt, dass die derzeit eingebauten Hilfsstitzen
bis Ende Marz 2017 wieder ausgebaut werden. Bis zur endgultigen Erneuerung
der Eisenbahniberfliihrung wird dann eine neue Hilfsunterstiitzung fest eingebaut.
Diese wird beidseitig in das Widerlager integriert, so dass nach dem Einbau keine
Beeintrachtigung des Verkehrsraums gegentber der Ursprungssituation mehr
vorhanden ist.

Darlber hinaus ist dringend die Verkehrssicherheit fur Fuganger und Radfahrer
zu verbessern. Dies ist nur durch die VergrofRerung der lichten Weite der EU
im Zuge eines Neubaus maglich.

Die betroffenen Lindwurmstral’e und Implerstralde, wie im ndheren Umfeld auch
die Poccistral’e, sind im vom Stadtrat am 15.03.2006 beschlossenen Verkehrs-
entwicklungsplan (VEP) 2005 als o6rtliche HauptverkehrsstraRen mit maRgebender
Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) ausgewiesen.
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Es handelt sich auch im Sinne der Unterhaltsklassifizierung um Hauptverkehrs-
stral’en (Lindwurmstral3e: Unterhaltsklasse 1, Implerstral3e: Unterhaltsklasse 2).
Weiterhin ist im Verkehrsentwicklungsplan die Strecke LindwurmstralRe -
ImplerstralRe im Netzkonzept Radverkehr (VEP-R) als Nebenroute ausgewiesen.

Im gesamten Verlauf der Lindwurmstral3e sind heute Radwege vorhanden, unter der
Bahnuberfuhrung jedoch nur als gemeinsamer Geh-/Radweg in nicht ausreichender
Breite. Nach einem Fahrradunfall wurde auf Empfehlung der Unfallkommission dort
ein Gelander eingebaut und der vorher getrennte als gemeinsamer Geh-/Radweg
beschildert. Durch dieses Gelander haben sich allerdings die verfigbaren Breiten fur
Fuldganger und Radfahrer nochmals etwas reduziert.

In der Lindwurmstrafie verkehren im Abschnitt zwischen Pocci- und Implerstrale

die Buslinien 132, N40 und N41. Die Verkehrsbelastung der Lindwurmstrae im
Abschnitt zwischen Pocci- und Implerstralie betragt heute ca. 27.000 Kfz/24 h und
steigt in der Prognose fir das Jahr 2030 auf ca. 33.000 Kfz/24 h an.

Sowohl aufgrund der heutigen Verkehrsmengen wie auch in Bezug auf die
Prognoseverkehrsmengen ist die Bemessung des Querschnitts auf zwei Fahrstreifen
je Richtung erforderlich.

Vorhabenstragerin fiir den Neubau der Eisenbahniberfiihrung (EU) LindwurmstralRe
ist die DB AG, da sich das bestehende Bauwerk im Eigentum der Bahn befindet. Da
unterhalb der Kreuzungsstelle die U-Bahn-Linie U3/U6 sowie das Verbindungsgleis
zur Theresienwiese liegen, wird die Bauabwicklung sehr komplex. Von der DB und
der LHM waren auf3erst komplexe statische Nachrechnungen und Untersuchungen
notwendig, um die Standsicherheit der U-Bahnbauwerke wahrend der Bauzustande
-Entlastung wahrend des Abbruchs der alten Widerlager und Belastung beim Bau der
neuen Widerlager® sowie fir den Neubau der Grundwasserwanne nachzuweisen.

Regionalzughalt PoccistralRe

Nachdem der Ministerrat des Freistaates 2013 einen neuen Regionalzughalt
Poccistralie als erganzende MalRnahme in das Bahnknoten-Konzept Miinchen
aufgenommen und die Bayerische Eisenbahngesellschaft dafir im Sommer 2014
die verkehrliche Aufgabenstellung (VAST) vorgelegt hat, ist dieser Zughalt als
absehbare Verkehrsentwicklung der Verkehrstrager ,Schiene® bei den Planungen zur
EU Lindwurmstrae mit zu beriicksichtigen. GemaR Machbarkeitsstudie soll dieser
Zughalt von der sudostseitigen Gehbahn der Lindwurmstralie erschlossen werden,
direkt an der EU LindwurmstraRe. Die LindwurmstralRe muss den hinzukommenden
Ziel- und Quellverkehr der neuen Bahnanlage aufnehmen. Daflr ist auf der
Slidostseite der EU ein deutlich breiterer FuR- und Radweg als auf der
Nordwestseite vorgesehen.

3.2.1 Bedarf

Um den StralRenquerschnitt zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu erhéhen, ist
zum einen fir den Kraftverkehr die lichte Durchfahrtshohe zu erhohen, zum anderen
sind fur FuRganger und Radfahrer Geh- und Radwege in ausreichender Breite nach
den geltenden Normen anzulegen. Im Einzelnen muss das neue Uberfiihrungs-
bauwerk folgende Anforderungen bezlglich des Verkehrsraums Stral3e erflllen:
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- GroRere lichte Weite des Uberfiihrungsbauwerks fiir ausreichend breite
Gehbahnen und Radwege

« Tieferlegung der Fahrbahn, um eine ausreichende lichte Hohe (4,50 m) gemaR
Richtlinien sicherzustellen. Damit kann die Strale von allen Regelfahrzeugen
befahren werden.

« Neubau des gesamten Strallenkorpers wegen der Umprofilierung im Querschnitt
und der Tieferlegung der Fahrbahn;
Umgriff:
- stadteinwarts bis an die Poccistralle
« stadtauswarts bis einschliefdlich Knoten Lindwurm-/ Implerstralle /
Kapellenweg

+ Neubau einer Grundwasserwanne, da der Grundwasserstand sonst die Fahrbahn
erreichen wurde

Anpassung der bestehenden Pumpstation.

Diese Punkte begriinden sich wie folgt:

Im Umfeld des Bauwerkes liegen das Berufsbildungszentrum, das Kreisverwaltungs-
referat und die U-Bahn-Station Poccistral’e sowie der geplante kunftige Zughalt

an der Poccistralle, die ein hohes FuRgangeraufkommen verursachen. Die
LindwurmstralRe, zwischen Implerstrae und Altstadt, gehdrt zu den vom Radverkehr
am hoéchsten frequentierten Strallen im Stadtgebiet (mehr als 1.500 Radfahrer/8 h).
Die Breite der vorhandenen Geh-/Radwege liegt jedoch deutlich unter den
vorgeschriebenen Mindestbreiten. Die Verbesserung der heute beengten Situation
der Geh- und Radwege wird von den Biirgern und den Bezirksausschiissen seit
langem gefordert. Das neue Bauwerk muss daher auch auf diese Anforderungen
ausgerichtet sein.

Mit einem Haltepunkt fir Regionalzlige an der Lindwurm- / Poccistrale ist mit einer
weiteren Zunahme der FulRgangerstrome im Umfeld des Bauwerkes zu rechnen.

Entsprechend der Einstufung gemaf Verkehrsentwicklungsplan hat der Strallenzug
Bindelungsfunktion fur den motorisierten Individualverkehr und somit auch fur den
Schwerverkehr. Die bisherige, reduzierte Durchfahrtshéhe des Uberflihrungsbau-
werks von 3,70 m behindert diese Biundelungsfunktion. Daher erhalt das neue
Bauwerk eine Durchfahrtshéhe von 4,50 m. Damit sind alle Regelfahrzeuge

(max. Héhe 4 m gemaf STVZO) beriicksichtigt. Die Hohendifferenz wird durch ent-
sprechendes Absenken der Fahrbahn aufgefangen, da die Schienenoberkante auf
dem heutigen Niveau bleiben muss. Dadurch taucht die kiinftige Stralengradiente in
die fir die Bemessung von Grundwasserwannen mafgebenden Grundwasserstande
ein. Nach Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt ist eine Grundwasserwanne
mit einer Lange von ca. 100 m im Fahrbahnbereich erforderlich. Die seitlichen

Geh- und Radwege werden hoher gelegt, um die Hohendifferenz fur den Fuf3- und
Radverkehr zu verringern. Dadurch ist hier keine Grundwasserwanne erforderlich.

Bereits bisher ist eine Pumpstation norddstlich der Eisenbahnbriicke vorhanden, in
der das Oberflachenwasser zwischen der Pocci- und der Implerstrafle gesammelt
und in den stadtischen Kanal gepumpt wird. Diese vorhandene Pumpstation muss
nach derzeitigem Planungsstand umgebaut und angepasst werden.
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3.2.2 Planungskonzept

Die zwischenzeitlich erarbeitete Vorplanung fir die neue Eisenbahniberfiihrung
(durch die DB AG) sowie flr den Strallenumbau mit Grundwasserwanne (durch das
Baureferat) wurde mit den Spartentragern, den stadtischen Dienststellen und Tragern
offentlicher Belange abgestimmt. Die Komplexitat der Baumalnahme ergibt sich aus
den folgenden lokalen Randbedingungen: nahe liegende angrenzende Bebauung,
schwierige, umstandliche Baustellenzufahrten fur den Abbruch und Neubau der
Eisenbahnuberfiihrung, Kreuzung dreier Verkehrswege (Eisenbahn, Stralle, U-Bahn)
und dem Erfordernis, dass diese Verkehrswege weitgehend aufrechtzuerhalten sind.

Verbesserung im Verkehrsraum der Stral’e
Aktuell weist die LindwurmstralRe unter der Bahnuberfihrung durch die
NotmaRnahme der DB folgendes Profil auf:

Querschnitt Bestand (mit provisorischen Stutzen)
25,72

0,40 0,40 0,40
210 || 249 | 325 | 320 || 4,06 160 325 | 251 || 208
Gb/Rw “ Fb " ‘ Fb " ‘ Fb ‘ Gb/Rw
7% v v A a
oM el | e R4 Nw

Abbildung 1: Querschnitt Bestand

Die Projektplanung sieht im Bereich des Uberfiihrungsbauwerks eine verbesserte
lichte Durchfahrtshéhe fur den Kraftverkehr und verbesserte Breiten der Geh- und
Radwege beidseitig vor: auf der Nordwest-Seite mit 2,50 m Gehbahn,

2,00 m Radweg, auf der Sudost-Seite (hier liegt der Zugang zum Regionalzughalt)
4,0 m Gehbahn, 2,75 m Radweg.

Die Geh- und Radwege werden baulich von den Fahrbahnen getrennt. In der
weiteren Projektbearbeitung wird geprift, ob die Ful3- und Radwege im Seitenraum
durch transparente Trennwande vom Verkehrsraum und dem Verkehrslarm
abgeschirmt werden kénnen.

Darlber hinaus soll die Unterflihrung im Seitenraum durch eine attraktive
Beleuchtung aufgewertet werden. Dazu ist in der weiteren Projektierung ein
Beleuchtungskonzept zu entwickeln und mit der Bahn abzustimmen, um die
Leuchten ggf. auch im Bauwerk der DB integrieren zu kénnen.
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Regelquerschnitt

4,00 2,75 | 6,00 285 9,00 |

1. Trennwande zum Schallschutz

Abbildung 2: Regelquerschnitt EU LindwurmstraRe

An der urspringlichen Fahrspuraufteilung (bis Juli 2016: im Bauwerksbereich drei
Spuren stadtauswarts und zwei stadteinwarts) andert sich grundsatzlich nichts.
Entsprechend dem Beschluss des Bezirksausschusses des 6. Stadtbezirkes

vom 01.10.2007 (Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 10649) wird auch der Knoten
Impler- / Lindwurmstraf3e fur den Kraftverkehr nicht anders organisiert.

3.2.3 U-Bahn im Kreuzungsbereich

Im Bereich der Baumalinahme befinden sich drei U-Bahn-Tunnelréhren: Zwei
Tunnelréhren der U3/U6 sowie ein weiterer eigener Stollen fiir das Verbindungsgleis
von der Implerstrale zur Theresienwiese (Ubersicht, Anlage 2). Es wurde deshalb
der Einfluss des Baus der neuen Eisenbahniberfiihrung Bahn/Straflte mit
Grundwasserwanne und all seinen Bauzustanden auf das bestehende U-Bahn-Bau-
werk untersucht. Die U-Bahn-Réhren der U3/U6 haben gegenliber der Sohle der
geplanten Grundwasserwanne und der Briickengriindung eine Uberdeckung von
mehr als 10 m. Sowohl wahrend der Bauzeit als auch im Endzustand kdnnen die
Lasten ohne Einschrankungen aufgenommen werden. Wegen der geringen
Bauwerksuberdeckung von nur etwa 4 m wirkt sich die Baumalinahme allerdings auf
das Verbindungsgleis von der Implerstra3e zur Theresienwiese aus. Dort wirken die
temporaren Bauzustande und dauerhaften Belastungsanderungen unmittelbar auf
das Bauwerk ein. In der Folge waren zahlreiche statische Nachweise nach den
derzeit geltenden Normen zu erarbeiten. Im Zuge der Baudurchflihrung sind Zusatz-
malinahmen erforderlich. Diese umfassen u. a. umfangreiche Baubehelfe mit Bohr-
pfahlen. Das Widerlager West der Briicke wird in vier Bauabschnitte geteilt herge-
stellt. Ferner werden die Mittelstitzen der Briicke auf derzeitigem Gelandeniveau
hergestellt und erst nach dem Einschieben in Endlage abgesenkt. Weiterhin ist ein
exakt definierter Fugenverlauf und Herstellungsablauf bei der Grundwasserwanne
zu bertcksichtigen. Wahrend der Bauarbeiten ggf. entstehende Risse in der
U-Bahn-Réhre sind nach Abschluss der Baumalnahmen zu verpressen.
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Die Malinahmen sind sowohl mit der Regierung von Oberbayern als Technischer
Aufsichtsbehdrde fir die U-Bahn-Anlagen als auch mit der Stadtwerke Miinchen
GmbH als Eigentumerin abgestimmt.

Mit umfangreichen Kontrollmessungen gemaf einem mit den Beteiligten noch
festzulegenden Messprogramm werden alle drei U-Bahn-Rohren wahrend der
Bauzeit kontinuierlich Uberwacht.

3.2.4 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Da die neue Briicke gemal Eisenbahnkreuzungsgesetz von der Deutschen Bahn AG
errichtet wird, ist sie in dieser Bauphase auch fur die Verkehrsfuhrung zustandig.
Wahrend des Baus der neuen Briicke muss der Bahnbetrieb mit Einschrankungen
aufrechterhalten werden.

In zwei Bauphasen wird jeweils eine Halfte der alten Briicke abgebrochen und durch
temporare Hilfsbricken ersetzt. Fir den Abbruch der jeweiligen Briickenhélfte, den
Einbau der Hilfsbriicken sowie das Einschieben der neuen Mittelstitzen muss die
LindwurmstralRe insgesamt mindestens vier Wochen flr den Individualverkehr
gesperrt werden. Die neue Brickenkonstruktion wird in der Lindwurmstral3e neben
der bestehenden Gleistrasse hergestellt und anschlieRend in die endguiltige Trasse
eingeschoben. Die Widerlager der neuen Bricke werden unter den Hilfsbriicken
hergestellt. FUr den Ausbau der temporaren Bricken und das Einschieben der
beiden seitlich hergestellten neuen Brickenteile ist die Lindwurmstrale nochmals
fur zweimal neun Tage zu sperren.

Ableitungsempfehlungen wahrend der Vollsperrung sind tber die Pocci-, Hans-
Fischer-, Radlkofer-, Plinganserstralle und Theresienhéhe vorgesehen (Anlage 4.1).
Die Leistungsfahigkeit ist hier allerdings beschrankt und es ist noch eingehender zu
untersuchen, in welchem Umfang zusatzlich Verkehr abgewickelt werden kann.
Auch waren an den betroffenen Kreuzungen die Lichtsignalanlagen zu optimieren.
Hiertber finden weitere Abstimmungen zwischen der Bahn als Vorhabenstragerin
und dem Kreisverwaltungsreferat vor der anstehenden Planfeststellung statt.
FuRganger und Radfahrer kbnnen wahrend dieser Vollsperrungen die Baustelle von
Montag morgen ca. 5:00 Uhr bis Freitagabend ca. 20:00 Uhr passieren. Hierfir wird
ein Sicherheitstunnel eingerichtet. Am Wochenende werden die FulRganger und
Radfahrer umgeleitet. Aus technischer Sicht und aus Grinden der Sicherheit
bestehen laut Deutscher Bahn AG keine Alternativen zu den Sperrungen beim
Abbruch der alten Eisenbahnuberfiihrung und dem Einschieben der neuen
Uberbauten.

Mit Ausnahme dieser Vollsperrungen sollen wahrend der gesamten Bauzeit der
Eisenbahnbriicke in der Lindwurmstral3e eine Fahrspur je Richtung sowie Geh- und
Radwege (Anlage 4.2) angeboten werden.

Zufahrten zum Baubereich der Bahn sind bislang nérdlich davon an der
Bavariastralie sowie sudlich davon an der Tumblingerstral’e geplant.
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Die Zustandigkeit fir den Bau der Grundwasserwanne und fiir die Verkehrsfliihrung
wahrend dieser Bauzeit liegt beim Baureferat. Es wird jeweils eine Fahrspur

je Richtung in der Lindwurmstral’e aufrechterhalten. Weiterhin sind Fuf3- und
Radwege verfugbar.

Das vorliegende Verkehrsfihrungskonzept wahrend der Bauzeit ist mit dem
Kreisverwaltungsreferat und der Polizei abgestimmt.

Am U-Bahnhof Poccistrale werden umfangreiche SanierungsmafRnahmen durch
die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) erforderlich. Der Beginn dieser MalRnahmen
muss nach heutigem Kenntnisstand wegen der statischen Auswirkungen innerhalb
von 5 Jahren erfolgen. Moglicherweise sind dazu auch Bautatigkeiten an der
Oberflache erforderlich, die — abhéngig vom Projektzeitenplan EU Lindwurmstrale —
Auswirkungen auf die Bauphasen-Gestaltung des Briickenneubaus haben kénnten.
Derzeit erarbeitet die SWM ein Instandsetzungskonzept fur den U-Bahnhof
Poccistralde. Konkrete Unterlagen liegen dem Baureferat dazu noch nicht vor. Zum
jetzigen Zeitpunkt kann daher nicht beurteilt werden, inwieweit sich die MaRnahmen
Uberschneiden. Sobald aussagekraftige Unterlagen vorgelegt werden, erfolgt eine
Abstimmung der Malinahmen zwischen dem Baureferat, der DB AG und der SWM.
Darlber hinaus wird die SWM im kommenden Planfeststellungsverfahren

(Dauer ca. 2 Jahre) als Trager Offentlicher Belange angehért und kann inre Belange
einbringen. Ggf. liegt zu diesem Zeitpunkt schon eine konkretere Planung seitens
der SWM vor.

Das Baureferat wird spatestens auf dieser Grundlage eine Abstimmung der
Baumalnahmen herbeifihren und den Stadtrat Uber eine ggf. angepasste
Baudurchfuhrung nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens im Rahmen der
Projektgenehmigung informieren.

3.2.5 Denkmalschutz

Unter Denkmalschutz standen bislang das Jugendstilgelander des bestehenden
Bruckenbauwerkes, das slidwestlich angrenzende ehemalige Bahnwarterhaus sowie
das Gebaude des sog. ,Lindwurmhofes®. Die Bahn hatte schon vor Jahren den
Abriss des Bahnwarterhauschens und des bestehenden Briuckenbauwerkes mit den
Denkmalschutzbehérden abgestimmt. Insbesondere ist vorgesehen, das
schmiedeeiserne Gelander von der heutigen Briicke abzunehmen, zu sanieren und
auf der neuen Briicke wieder anbringen zu lassen. Nach diesen Abstimmungen mit
den Denkmalschutzbehdrden wurde allerdings seit ca. 2014 die gesamte stahlerne
Brickenkonstruktion in die Liste der Baudenkmaler eingetragen. Das Landesamt fur
Denkmalpflege nimmt den Abriss des Brickenbauwerkes mit Bedauern zur Kenntnis.

Als Vorhabenstragerin hat die DB das weitere Vorgehen mit den
Denkmalschutzbehoérden abgestimmt. Nach Mitteilung der DB erfolgte eine Einigung,
die Einbindung des denkmalgeschuitzten Gelanders in das neue Brickenbauwerk
(Gestaltung, Form und Farbe der Kappen) wird speziell abgestimmt.
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3.3 Rechtliche und finanzielle Bauvoraussetzungen

Genehmigung zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die Bahn wird die Planung zum Neubau des Uberfiihrungsbauwerks beim
Eisenbahnbundesamt planfeststellen lassen. Bestandteil dieser Planfeststellung
sind auch die Planungen der Stadt im Zusammenhang mit dem Projekt.

Daflr sind nun die entsprechenden Antragsunterlagen zu erarbeiten und an die Bahn
zu ubergeben. Diese wird die gemeinsamen Planfeststellungsunterlagen beim
Eisenbahnbundesamt einreichen.

Wie im Beschluss zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fiir die Erneuerung von
Eisenbahnbricken durch die DB vom 21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /

V 02840) bereits dargestellt, kbnnen belastbare Gesamtprojektkosten erst

nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden.

Erst wenn die Ergebnisse daraus bekannt sind, kénnen konkrete Vereinbarungen
(z. B. Kostenteilungen) mit der DB abschlieRend festgelegt und die
Kreuzungsvereinbarungen abgeschlossen werden.

Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz

Bei dem Projekt handelt es sich um eine Kreuzungsmafnahme nach § 12 Abs. 2 EKrG
(beidseitiges Verlangen der Anderung). Die Kostenteilung der MaRnahme muss in
einer Kreuzungsvereinbarung zwischen Stadt und Bahn festgehalten werden.

Dazu mussen Fiktivprojekte fur die jeweiligen Verlangen der einzelnen Beteiligten
erarbeitet werden, aus deren Verhaltnis sich dann der Kostenteilungsschlissel
ermittelt. Da die MaRnahme Einfluss auf die unterhalb kreuzende U-Bahn hat, ist

die Stadtwerke Minchen GmbH dritte Beteiligte bei der Kreuzungsvereinbarung.

Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Die Erhéhung der lichten Durchfahrtshéhe auf 4,50 m stellt eine wesentliche
verkehrliche Verbesserung gegentber dem Bestand dar und erhoht die
Verkehrssicherheit. Sie ist daher nach MalRgabe der "Richtlinien fir die Gewahrung
von Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Stral3en- und Brickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager" (RZStra) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Héhe der Zuwendung

kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden. Der Stadtrat wird hiertber

im Rahmen der weiteren Genehmigungsschritte unterrichtet.

Grunderwerb

Unmittelbar durch das Projekt ausgelést muss Grund im Bahnbereich sowie im
Vorfeld des vom Kreisverwaltungsreferat genutzten Gebaudes erworben werden
(fur die Verbreiterung der Geh-/Radwege). Im Gegenzug ist angedacht, dafr

frei werdenden StraRengrund abzutreten. Im Zuge der Projektabwicklung ist
beabsichtigt, die Grundbesitzverhaltnisse im Strallenraum zu bereinigen.

Die Bahn will Grundflachen, auf denen das neue Uberfiihrungsbauwerk stehen wird,
erwerben.
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Larmschutz

Die fur das Projekt durchgeflihrte schalltechnische Untersuchung hat fir ein
Gebaude ergeben, dass dort ein Anspruch auf Larmvorsorgemalinahmen besteht.
Aufgrund der stadtebaulichen Gegebenheiten sind jedoch aktive Larmschutz-
mafinahmen nicht moglich. Sofern die vorhandene Luftschallddmmung des
Gebaudes (Fenster und Fassade) nicht die erforderlichen Dammwerte aufweist,
kommen daher passive Schallschutzmallinahmen zum Tragen.

Fir alle im Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen enthaltenen
MafRnahmen sind bereits entsprechende Planungskosten in der Investitionsliste 1
des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2016 - 2020 enthalten und im Haushalt
veranschlagt.

Das Baureferat hat auch entsprechend der Beauftragung hinsichtlich des
voraussichtlichen Finanzrahmens fir die Projekte 200 Mio. € (einschlief3lich
Risikoreserve i. H. v. 44 Mio. €) als "Pauschale, Programm zur Erneuerung von
DB-Uberfiihrungen® unter Mafnahme-Nr. 6300.4220 zur Fortschreibung des
Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2016 - 2020 angemeldet. Die Mittel sind
entsprechend von der Stadtkdmmerei in die Investitionsliste 1 eingestellt worden.

Nach Vorliegen der erforderlichen Projektbeschlisse werden die weiteren
Planungskosten und die Baukosten zu gegebener Zeit aus der Pauschale
herausgel6st und auf die bereits im Mehrjahresinvestitionsprogramm enthaltenen
Einzelmallnahmen umgeschichtet und entsprechend im Haushalt veranschlagt.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

3.4 Dringlichkeit

Die Dringlichkeit begriindet sich in der im Beschluss zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fur die Erneuerung von Eisenbahnbrtcken durch die DB

vom 21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) dargestellten Situation zur
Erneuerungsbedurftigkeit der Bauwerke. Sie wird untermauert durch das Erfordernis
von NotmafRnahmen zur Sicherung der Briicke durch die DB im Juli 2016.

3.5 Weiteres Vorgehen

Die Bahn hat angekundigt, bereits vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens
die Ausfuhrungsplanung zu erarbeiten, sobald der Erdrterungstermin stattgefunden
hat. Auch in dieser Phase - also vor der stadtischen Projektgenehmigung - missen
jedoch die Planungen aufeinander abgestimmt werden. Es ist daher flr die
stadtischen Projektteile erforderlich, Teile der Ausfuhrungsplanung, insbesondere
fur die Grundwasserwanne im Bereich der Anschliisse an das DB-Bauwerk,
vorzuziehen.
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Aufgrund der verschiedenen Zwangspunkte (Grundwasserwanne und anschlieRende
denkmalgeschiitzte Gebaude) waren im Strallenbau die endgultigen Hohen der
StralRe bereits vorab zu erarbeiten.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat und
das Referat fur Arbeit und Wirtschaft haben der Vorlage zugestimmt.

Beteiligungsrechte der Bezirksausschiisse bestehen fiir Ziffer 1 bis 2 der Vorlage nicht.

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt, 5 Au -
Haidhausen, 6 Sendling, 10 Moosach, 14 Berg am Laim, 16 Ramersdorf - Perlach,

17 Obergiesing - Fasangarten, 21 Pasing - Obermenzing und 22 Aubing - Lochhausen -
Langwied haben jedoch Abdrucke der Vorlage zur Information erhalten.

Die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke 2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt
und 6 Sendling wurden gemaR § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Baureferates,
Ziffer 2.1) Bezirksausschuss-Satzung zur Planung zur EU Lindwurmstrae

(Ziffer 3 der Vorlage) angehort.

Der Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt hat sich in seiner Sitzung am
21.02.2017 mit der Beschlussvorlage befasst und stimmt dem Vorschlag der Verwaltung
einstimmig zu (siehe Anlage 5).

Der Bezirksausschuss 6 Sendling hat sich in seiner Sitzung am 06.02.2017 mit der
Beschlussvorlage befasst und hat hierzu folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen
(siehe Anlage 6):

.Der Sendlinger Bezirksausschuss begriif3t den Planungsfortschritt fir den dringend
notwendigen Neubau der Eisenbahnuberfuhrung Lindwurmstral3e.

Der Sendlinger Bezirksausschuss legt grofien Wert darauf, dass das denkmalgeschutzte
metallene Lindwurmgelander in die zukinftige Planung mit Gbernommen wird.

Auch die das Briickenbauwerk umgebenden Gebaude sind Gberwiegend
denkmalgeschiitzt. Der Sendlinger Bezirksausschuss fordert daher die Realisierung einer
hochwertigen, sich in die Umgebung einfligenden Gestaltung des Brlickenbauwerks.

Der Sendlinger Bezirksausschuss fordert eine zligige und zeitnahe Umsetzung des
weiteren Genehmigungsverfahrens und des Bauvorhabens selbst.”

Das Baureferat weist hierzu auf Folgendes hin:

Laut Auskunft der DB AG fand bezuglich der Gestaltung des neuen Bruckenbauwerkes
eine Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege und dem Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung, Abt. Denkmalschutz statt. Demnach wird das
denkmalgeschitze Schmuckgelander erhalten und am neuen Brickenbauwerk integriert
werden. Die Details dazu, einschlieflich eines Instandsetzungskonzeptes, wird die DB AG
mit dem Landesamt fir Denkmalpflege erarbeiten.
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Um zwischenzeitliche witterungsbedingte Schaden an dem historischen Eisengelander
zu vermeiden, wurde vereinbart, dass die DB AG eine konservierende Beschichtung
aufbringt.

Die Winsche des Bezirksausschusses hinsichtlich der Gestaltung sowie einer zligigen
und zeitnahen Umsetzung des weiteren Genehmigungsverfahrens und Bauvorhabens
wurden der DB AG als Vorhabentragerin zugeleitet.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.



Antrag der Referentin

1. Der jahrliche Sachstandsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Vorplanung fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues der
Eisenbahnuberfliihrung Lindwurmstrae durch die DB AG wird genehmigt.

Seite 17

Das Baureferat wird beauftragt, fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues
der Eisenbahnuberfiihrung Lindwurmstrale durch die DB AG die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung zu erarbeiten sowie Teile der Ausfiihrungsplanung
vorzuziehen. Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB AG
wird das Baureferat die Projektgenehmigung herbeiflihren.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin



Iv.
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Abdruck von 1. - 1ll.

uber das Direktorium - HA 11/V_Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei — 11/21, 11/12
zur Kenntnis.

Wv. Baureferat — RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt
An den Bezirksausschuss 5 Au - Haidhausen

An den Bezirksausschuss 6 Sendling
An den Bezirksausschuss 10 Moosach

An den Bezirksausschuss 14 Berg am Laim

An den Bezirksausschuss 16 Ramersdorf - Perlach

An den Bezirksausschuss 17 Obergiesing - Fasangarten
An den Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing

An den Bezirksausschuss 22 Aubing - Lochhausen - Langwied
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Baureferat - G, H, J, J12, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T 0, T 1, T 1/S, T1/CS-West, T1/CS-Ost, T2, T3, TZ,. TZ/IK
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - T 1/ PM

zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

LA



