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Siedlungsschwerpunkt Freiham
2. Realisierungsabschnitt-Freiham Nord -

- Stellungnahme des BA 22 -

Sehr geehrte Frau -

* der Bezirksausschuss 22 begruBt grundsaizlich den Wohnungsbau und eine vernunft:ge ver-
tragliche und maRvolle Entwicklung der letzten freien Flachen in Munchen

Der BA 22 sieht den Grundsatz- und Eckdatenbeschluss zum 2. Realisierungsabschnitt in .
Freiham-Nord Auferst kritisch, da er davon ausgeht, dass die vorgelegte Planung so n:cht umsetz-
bar ist.

Besonders die Erhéhung der urspriinglich geplanten Wohneinheiten von ca. 4000 auf 5000- 6000
Wohneinheiten werfen neuerlich Fragen auf, die bereits im 1.Realisierungsabschnitt nicht oder
noch nicht plausibel beantwortet wurden. Zumal sich die Verkehrssituation durch das Wachstum
der Landeshauptstadt Minchen und die Umlandgemeinden im Westen der Stadt weiter ver-
.schlechtert hat. Auch die sich in Realisierung befindlichen Bebauungspléne im Minchner Westen
(Gleisharfe, Colmdorfstralle, Paul-Gerhardt-Allee, Lipperheidestrale, Henschelstrafe, Spatzen-
winkel, Osterangerstrale, Aubing-Ost-Stralie, Frelham 1. Realisierungsabschnitt, Diamaltgelénde,
Trimburgstralie, etc.) lassen nicht auf eine ,,such selbst 6sende" Situation des MIV, wie auch des
OPNV hoffen. ,

Auch méchte der BA auf den irrefiihrenden Begriff ,des Weiterbauens der Stadt" hinweisen.
Freiham wird sich aufgrund seiner Konzeption zwischen A99 und Neuaubing (durch ein Griinband
getrennt) alsein isolierter Stadtbezirk in ,Insellage" entwickeln. Es wird nur zwei Stralenanbindun-
gen nach Osten (Bodenseestrale und Wiesentfelser Strafle) und eine noch nicht definierte Anbin-
dung nach Norden geben. Nach Westen wird Frelham an die AS9 und durch die Bodenseestralie

- im Siiden angeschlossen sein.

Eine Vernetzung zum bestehenden Stadtbezirk sieht der BA 22 nicht. Die bereits seit mehreren -
Jahren bestehende Siedlung am S-Bahn-Halt Freiham mit ihrer derzeit isolierten Lage kénnte eine
mdgliche zukunftige Entwicklung zeigen.

Der Bezirksausschuss 22 halt den vorliegenden Entwurf fir nicht realisierbar und bittet die Stadt-
verwaltung in gewohnt kooperativer Haltung die vom BA 22 vorgeschlagenen Anmerkungen und
Anderungen in die Voriage einzuarbeiten.

1.)zu 3. Planungszieie und Eckdate_n_
Der Bezirksausschuss sieht wie unter 3.1.2. dargestellt bis zu 2000 zuééitzliche Wohneinheiten

auf einer begrenzten Flache kritisch. Die Schaffung von bezahlbarem Wohnraum ist sicherlich ein
wichtiges Ziel in einer rasant wachsenden Grofstadt. Allerdings solite die Wohn- und Lebensquali-
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tat mit ihren Auswirkungen auf die soziale Struktur in einem Stadtviertel nicht aus den Augen ge-
~ lassen werden. ' ‘

Auch aus stédtébaﬂliéher Sicht sieht eine stark verdichtete und somit sicherlich hochgeschossige
Struktur entlang des Landschaftsparks und des Autobahnwalls nicht sonderlich einladend aus.

Laut Vorlage soll der Schwerpunkt auf ,Wohnen" liegen. Der BA 22 bittet die Verwaltung nicht zu
vergessen, dass Menschen auch arbeiten miissen. Es ist zu Uberlegen, ob nicht in dem einen oder
anderen Baufeld Gewerbeflachen ohne stérenden Larm ausgewiesen werden kénnen. Die Nihe

- von Wohnen und Arbeiten wiirde auch dem propagierten Ziel ,Stadtteil der kurzen Wege" enige-
genkommen. Siehe hierzu auch BA-Antrag vom 9.12.16 zur Ansiedeiung eines Minchner Gewer-
behofs.

2.)zu 3.1.3. Wohnen

Der Bezirksausschuss hat mit groRem Interesse den Stadtratsbeschiuss zu Wohnen in Miinchen
VI verfoigt. Der BA fordert die Stadtverwaltung auf, das am 14.12.2016 in der Vollversammlung be-
schlossene, neu tiberdachte Programm ,Miinchen Modell Eigentum" angemessen zu ber{ick-
sichtigen. - -
Die Férderung mittelstandischer Familien ist wichtig fur die soziale Struktur und hat somit eine aus-
gleichende Komponente im neuen Stadtviertel. .
Mit ausreichendem Wohnungsbau fiir alle Einkommensgruppen kann die sog. ,Miinchner Mi-

- schung” geschaffen werden. '

3.) zu 3.2, Offentliche Griinflichen

Plétze und Aufenthaltsflachen soliten z.B. nach Haidhauser Modell um den Pariser Platz gestaltet 7
werden (markante raumpragende Baume, kieine Plétze, schmale Alleen, griine Wegebeziehungen,

Ansiedelung z.B. eines Biergartens)
4.) zu 3.1.4. soziale Infrastruktur

~ In der Vorlage ist eine Vorhaltefldche far eine maogliche Mittelschule erwahnt. Der BA 22 ist der
Auffassung, dass eine solche Mittelschule auch im Hinblick der maglichen Uberlastung der Mittel-

schule an der Wiesentfelser Strale vorrangig zu planen ist. : ;

Es mussen ausreichend Flachen fir mégliche soziale und kulturelle Einrichtungen freigehalten

werden. ' R

5.} zu 2.4.3 und 3.3. VerkehrserschlieBung

Wie bereits in seiner Stellungnahme zum 1. Realisierungsabschnitt sieht der BA 22 die grofite Pro-
blematik in der Verkehrserschlietung. Obwohl bereits mehrfach, auch im Mulnchner Stadtrat dar-
gestellt nochmals eine Zusammenfassung. : R

Vor einigen Jahren wurde mit der Aussage geplant, dass die Bodenseestrafie und der Autobahn-
anschluss flir die VerkehrsanschlieBung ausreichend sind. Das hangt natiirlich vom Ausbau des
OPNV ab. Da der sehr zeitverzégert, oder gar nicht stattfindet, kann der Vorlage in dieser Form
nicht zugestimmt werden. ' - '

a) Miv .
Der Stadtbezirk darf generell nicht zur Transitzone werden.

A99: _ ‘

Der Anschluss an die A99 ist grundsétzlich zu begruen. Vor allem die Abwicklung des
Baustellenverkehrs Uiber die provisorische Anschlussstelle ist eine grof3e Erleichterung fur den ge-
samten Minchner Westen. ' _
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Far den Anschiuss des MIV der Bewohner Freihams ist die A 99 nur bedlngt zu den Hauptver-
kehrszeiten nutzbar. Die Autobahndirektion Stidbayern plant aufgrund der jetzt bereits bestehen-
den Uberlastung der A 99 den Bereich um den Aubinger Tunnel sechsspurig und den Bereich um
den Allacher Tunnel achtstreifig, spater sogar eine zus#tzliche Réhre, auszubauen. Die Prognose
fur den Bereich um den Aubinger Tunnel fiir 2030 mit ca. 131000 Bewegungen und einer rechneri-
schen Kapazitdt von max. 1156000 Bewegungen bei einer sechsspurigen Autobahn zeigt aber, dass
die A 99 auch mit den geplanten Verbesserungen ihre Belastungsgrenzen weit Uberschritten hat.
Wichtig far den 22 Stadtbezirk, der Lebensqualitét seiner Bewohnerinnen und Bewohner ist die
Vermeidung von Schleichverkehren zur Uberwindung von Staus und Tunnelsperrungen auf der
A99-West, - :

Bodenseestrafe: -
Die Bodenseestrae hat ihre Kapazﬁatsgrenzen nicht nur erreicht, sondern bereits zu den Haupt-
verkehrszeiten Uberschritten. Der Ausbau im weiteren Bereich des Stadteilzentrums erweitert sich
die Bodenseestralke zwar in diesem Bereich, aufgrund der Verengung Richtung Neuaubing ist ein -
, [richtereffekt” zu befUrchten. Mégliche Szenarien waren wéhrend der Baustellenphase leid-
lich erfahrbar.

Wiesentfelser Strafle:

Die Wiesentfelser Stralle ist eine gut ausgebaute Wohnstrale, die weitere Verkehre aufnehmen
‘kénnte. Eine prognostizierte Zunahme von fast 100% MIV ist der Bevdlkerung in diesem Bereich
bzw. im nachgelagerten Straflennetz nicht zuzumuten. Diese Planung widersprache aber auch den
Zielen der Stadtsanierung, die vor allem im Bereich des GWG eigenen Einkaufzentrums zukiinftig

" . eine Platzgestaltung mit Aufenthaltsqualitat fir die dortige Bevélkerung vorsieht. Auch ist zu beach-
ten, dass sich auf der Achse Wiesentfelser Stral3e/ Altenburgstrae/ Radolfzeller Strafie/ Aubinger
Stral3e nicht nur mehrgeschossiger Wohnungsbau mit vielen Einwohnern, sondern auch Schulen,
Pfarreien und soziale Einrichtungen befinden. Ein Autobahnanschluss, der nur mit wenigen Abbie-
gungen Neuaubing erremht |st unerwinscht.

Germeringer Weq:
Im Herbst 2016 war der Germeringer Weg fur einige Wochen gesperrt Die Folge war eine splrba-
re zuséatzliche Verkehrsbelastung auf der Bodenseestrafie. Die Planungen fur Freiham sehen die -
endglltige Sperrung des Germeringer Wegs vor. Hier ist frithzeitig eine Alternative als Verbindung
nach Germering zu planen und zu realisieren, so dass diese Verbindung notfalls immer zur Verfu-
gung steht.

Anbindung an Aubing:

Diese mdégliche Anbindung ist Gegenstand einer Machbarkeltsstudle Der BA 22 wird diesen Pro-
zess konstruktiv und kritisch begleiten. Eine alleinige Anbindung Uiber den Georg-Béhmer- Weg zur
Altostrasse lehnt der BA22 aber kategorlsch ab. :

b) OPNV
Der BA 22 hat sich mit der Thematik OPNV bereits mehrfach auseinandersetzt und geduRert; ge-
rade im Hinblick auch auf den Ausbau der S4-Bahnstrecke.

Trambahn

Der Bezirksausschuss lehnt die OPNV ErschlieBung mittels Trambahn ab. Die Trambahn ist
als Ergénzung der vorhandenen S-Bahnen und fir eine zukunftige Entw:cklung des Stadtbezirks
ungeeignet.

Um die gesetzten Zielvorgaben der ErschlueBung von Frelham und des Modal-Split 25 zu errei-
chen, benétigt man ein attraktives, leistungsfahiges, schnelies Verkehrsmittel ohne zusatzlichen

: Umstelgeauﬂwand in Richtung Innenstadt. :

~ Die Trambahn ist hinsichtlich der Leistungsfahigkeit unterdimensioniert

Im Vergleich zu denen in der Hauptverkehrszeit im Einsatz befindlichen Busziigen (Hauptverkehrs- .
zeit funf Minutentakt) der Metrolinie 57 hat die Trambahn ein Kapazitatsgewinn von 70 % (Buszug
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130 Fahrgéaste, Tram 220 Fahrgaste). Diese zusatzliche Kapazitat wird alleine durch die Bevélke-
rungszunahme der oben genannten Bebauungsplédne mehr als absorbiert; flr zusatzlich benétigte
Kapazitdten z. B. fir die Umsetzung des Modal Split 25 oder weitere Verdlchtung im Bestand ist
die Trambahn nicht ausgelegt und nicht anpassbar. :

Fehlende Attraktivitét durch Iange Fahrtzeit nach Pasing. bzw. innenstadt

Dieses Verkehrsmittel mag in den Innenstadtbereichen als Zubringer zu U- und $-Bahn seine Be-
rechtigung haben. Fur den Anschluss von Freiham nach Pasing und weiter in die Innenstadt ist
sie als Verkehrsmittel schon aufgrund der langen Fahrtzeiten ungeeignet.

- Keine Nachteile fur die Bestandsbevolkerung im Westkreuz und Neuaublng - klemtelhge Erschlie-
Bung ist nur mit Bus zu erreichen.
Hinzu kommt, dass die sehr gute, kleinteilige Erschliefung des Stadtbeznrks mtt dem Bus darunter .

leiden wiirde. Es wiirde zwangslaufig zu einer Reduktion der Haltestellen gegentiber dem Busver-

" kehr kommen, was vor allem im Westkreuz eine spurbare Verschlechterung der Lebensqualitat,

vor allem fir dltere. Menschen, bedeuten wirde.

Fehlende VernetZung als Voraussetzung-eines attraktiven Verkehrsmittels

Ein Anschluss des S-Bahnhofs Aubing ist in der momentanen Planung nicht vorgesehen.

U-Bahn:

Die U-Bahn wilrde den Zielen der Freihamplanung (Moda!spht) voll gerecht werden.

Sie wiare ein attraktives Angebot um Menschen zu animieren den OPNV zu benutzen. Auch im ,
Hinblick auf die weitere Entwickiung des Stadtbezirks mit seiner nahezu Verdoppelung der Ein-
wohnerzahl und dem stark wachsenden Umland ist die U-Bahn aufgrund ihrer Kapazitat ein idea-
les und modemes Verkehrsmittel.

Uber 10.000 Unterschriften zur Beftirwortung der U-Bahn haben auch den Wunsch und dem Ver-
langen der Bevélkerung Rechnung getragen, Auch die Stadt Germering als unmittelbarer Nach-
bar sieht die U-Bahn als zukunftsweisend und hat in einem Stadtratsbeschluss eine Weiterfuhrung
nach Germering grundsatziich beftirwortet.

Deshalb solite der Begriff ,U-Bahnendhaltestelle im Bereich des Quartlerzentrums" in U- Bahnhalte-
stelle gedndert werden.

Bus: :

Der Bus ist ein im 22. Stadtbezirk aufgrund seiner Kleinteiligkeit AuBerst beliebtes und gut genutz-
tes Verkehrsmittel. Bis zum Bau der U-Bahn kénnten u.a. die Buslinien den Anschiuss an die S-
Bahnhéfe und die Verbindung innerhalb des Stadtbezirks gewdhrleisten. Fr die direkte, schnelle
Verbindung zum Bahnhof Pasing sind fiir eine Ubergangsphase auch "Expressbusse” auf einer di-
rekten Trasse z.B. Bodenseestralle vorzusehen.

Die sog. " Trambahntrasse” auf der Aubinger Allee wire eine 1dea]e Busstrale innerhalb Frelhams
Somit kdnnten Konflikte mit dem MIV von vorneherein vermieden werden.

Der BA 22 sieht eine OPNV—ErschheBung durch U-Bahn und Bus als die einzig rlchtlge Lo-
sung an. o

$-Bahn: ‘
Die S4 ist die am stérksten frequentierte S Bahnlinie in Munchen Seibst der Bau der Stammstre-
cke und ein moglicher dreigleisiger Ausbau werden nicht zu einer splirbaren Entlastung dieser
Strecke beitragen. Zudem befinden sich zwei grofie Bebauungsplane (Colmdorfstrate und Aubing-
Ost-StralRe) direkt an den Bahnhdéfen Aubing und Leienfelsstralle. Der BA22 sieht hier keine zu-
sétzlichen Kapazitaten fir bis zu 15.000 Einwohner aus Freiham.

Die Flughafen S-Bahn S8 mit dem Bahnhof Freiham hatte in den vergangenen Jahren von allen S-
Bahnlinien im 22. Stadtbezirk die gréten Schwierigkeiten den Takt zu halten und war bei Stérun-
gen auf der Stammstrecke meist durch Ausfélle betroffen. Insgesamt ist zu den S-Bahnlinien fol-
gendes zu reslimieren: Die S-Bahnen dienen der stark wachsenden Bevolkerung der im Westen
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anschlieRenden Landkreise (STA, FFB, LL) zunehmend als ,Regionalziige", weshalb die S-Bah-
nen zu den Hauptverkehrszeiten jetzt schon am Stadtrand Uberflllt sind. Ob der Bau des 2.
Stammstreckentunnels hier im Hinblick auf das wachsende Umland Abhilfe schafft bleibt abzuwar-
ten.

c) Futganger und Radfahrer _ '

Die Anbindung vor allem des Radverkehrs muss in Ost-West-Richtung verbessert werden. Vor al-
lem im Bereich der Bodenseestrale muss hier eine verniinftige Losung gefunden werden. Auch im
Bereich der Wiesentfelser StraRe ist die Situation des Radverkehrs im Hinblick auf die Zunahme
des Verkehrs zu beobachten und ggf. zu verbessern.

Der Radverkehr nimmt immer mehr zu, die Bevélkerung — sogar die dlteren Mltburgerlnnen be-
nutzen haufiger das Rad, die Hauptverkehrsachsen mussen entlastet werden (s. Kopenhagen und
Amsterdam)} und der Schadstoffausstors des MIV muss verringert werden. Deshalb sind hier zwei
Fahrradschnelltrassen neben dem Fahrradwegausbau an Bodensee- und Wiesentfelser-/Alten-
burgstr. zu realisieren: -

- vom Bhf. Freiham tber Papinstr., Paosounterfuhrung Rlchtung Innenstadt

- Uber Aubinger und Haberlandstr. zum Radweg ndrdlich entlang der Stammstrecke Rlchtung In- .
nenstadt.

Aulerdem sind Radtangentialen entlang derA99 Richtung Norden vorzusehen.

Zu 3.5. Nachhaltigkeit, Okologie, .....

Zur Realisierung eines nachhaltigen und dkologischen Stédtebaus sollten auch neue architekioni-
sche Planungen gedacht werden. Die Wettbewerbsausschreibungen sollen den Anreiz zu innovati-
ven Bau- und Wohnformen mit stark kologischer Akzentuierung bieten. Es sind einzelne Baufel-
der vorzusehen, die ein autofreies, 6kologisches, ressourcensparendes und gememschaftllchen
Wohnumfeld schaffen

Zusammenfassung:
Ein Grundsatz- und Eckdatenbeschluss legt wichtige Ziele fur ein Bebauungsplan-verfahren fest.

Der BA 22 ist sich der Probleme am Minchner Wohnungsmarkt und der Zielvorgaben des Minch-
ner Stadtrats an die Stadtverwaltung durchaus bewusst. Dennoch weist der er ausdr{icklich auf die
vorhandenen, noch nicht gelésten Probleme hin. Der Bezirksausschuss ist sich, wie in der Vergan-
genheit, seiner Verantwortung bewusst und wird die weiteren Planungen konstruktiv, aber auch
kritisch im Interesse der Bestandsbevolkerung und den zukiinftigen Bewohnern Frelhams beglei-

~ ten. Vor allem die verkehrlichen Probleme sieht der Bezirksausschuss als ungeldst.

Daher sieht der BA 22 diese Entwurfsvorlage duRerst kritisch und sieht die Umsetzung der Vorlage
als nicht realisierbar an. Er fordert die Verwaltung auf, die vorgetragenen Bedenken in dem Ent-
wurf des ,Grundsatz- und Eckdatenbeschlusses” zu beriicksichtigen bzw. Ldsungen einzuarbeiten.
AuRerdem fordert der Bezirkssauschuss die Verwaltung auf, ein zukunftsweisendes Verkehrskon-

. zept vorzulegen und behalt sich vor weitere Vorlagen, wie Bllllgungs- und Satzungsbeschiusse im
Hinblick auf den 2. Realisierungsabschnitt abzulehnen.

Die Stellungnahme ist der Stadtratsvorlage voll;lmfé_nglich beizufugen.

Mit freundlichen GriiBen

gez.

Sebastian Kriesel .
Vorsitzender des BA 22
- Aubing-Lochhausen-Langwied -




