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BA Antrags ~-NF. 14-20 / B 03300 des Bezirksausschusses des
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U- und $-Bahnen im Miinchner Westen
- BA-Antrags-Nr.14-20 / B 03301 des Bezirksausschusses des ‘
Stadtbezwkes 22 - Aubing- Lochhausen Langw1ed vom 15 02. 2017 ‘ -

Sehr geehrter Herr Krlesel

die beiden 0. g. Antrdge des Stadtbezirkes 22 wurden dem Referat fur Stadtplanung und Bau-
ordnung zur federfuhrenden Bearbeltung zugeleitet. er nehmen dazu wie folgt Stellung

' Se]bstverstandilch sind dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung dle im Antrag Nr. 14-20
/ B 03300 erwahnten Versffentlichung der Obersten Baubehorde im. Bayenschen Staatsminis-
terlum des Inneren, fur Bau und Verkehr (OBB) bekannt. Zu dem daraus in der Antragsbegriin-
dung gezogenen Riickschluss, dass’in der Hauptverkehrszelt (HVZ) mit einem Verlust von 33
% der ,,Transportkapazﬂat" im Stadtgebiet des BA 22 zu rechnen sei, hatten wir Ihnen aller— :
dings mit Schreiben vom 20. 04. 2016 bergits Folgendes mttgetellt

.Da nach der lnbetrlebnahme der. 2 S’tammstrecke deut]lch mehr Zuge wie heute verkehren
nehmen auch die ,Transportkapazitaten insgesamt zu. Das ist auch bei den Statlonen der.
Fall, bei denen ggf. der 10-Minuten-Takt zur HVZ durch einen 15 Minuten Grundtakt ganztags
ersetzt werden wiirde, Zwar verringert sich die- Fahrtenfoige in den Hauptverkehrszelten von

10 auf 15 Minuten, jedoch stellt-das Fahr’tenangebot mit vier Fahrten je Stunde den gesamten
Tag Uber und atich am Wochenende eine s;gnlﬂkante Verbesserung fir Fahrgaste dar, die au-

~ferhalb der Hauptverkehrszeiten unterwegs sind. Zudem ist im Rahmen des Startkonzeptes

' geplant auf den Linien 83 und S8 Express S Bahnen fahren zu [assen dle die Grundtakt~ e
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. S-Bahnen entlasten werden. Schon heute zeigt sich, dass dort wo Expressziige angeboten:
werden, diese sehr gut angenommen werden. Durch diese Verlagerung wird sich das Platzan-
‘gebot in den S-Bahnen auch an den Bahnhéfen, die nicht von einem Expresshalt bedient wer-
den, splrbar verbessern. Dies kommt gerade den S-Bahnfahrgasten aus Freiham, Neuaubing,
Lochhausen und Langwied zugute, da die Grundtakt-S-Bahnen dann noch iber mehr freie Ka-
‘pazitdten verfigen werden. Alle Dimensionierungspritfungen zur 2, Stammstrecke konnten po-
sitiv abgeschlossen werden bzw. haben gezeigt, dass das- Platzangebot —anders als heute —
allen Anforderungen entsprechen kann. Erhebungen der letzten Jahre im Bereich MVV-Ver-
kehrsforschung haben Ubrigens gezeigt, dass die Auslastungen der S-Bahnen iiber den gan-
zen Tag zuneghmen. Insgesamt kann zusammengefasst werden, dass durch die Inbetriebnah-
me einer 2. Stammstrecke deuthch besser der Fahrgastnachfrage entsprochen werden kann.®

« Darliber hinaus hat der MVV in Abstlmmung m:t der OBB aktuell darauf hingeWIesen dass die
,,Beforderungskapazatat“ im Stadtgebiet des BA22 | m der HVZ eben nicht um 33% abmmmt

Die Verkehrsbedlenung im BA 22 wird durch die Bahnhdfe an den heutigen S-Bahniinien S3
(Lochhausen, Langwied), S4 (Lelenfelsstrarse und Aubmg) S6 (Westkreuz) und S8 (Frelham
Neuaubing und Westkreuz) sichergestellt. :
Bei den Stationen im BA 22 an den S-Bahnlinien $3 und S8 wird in der HVZ — wie in der An-
tragsbegrundung richtig dargestellt — der 10-Minuten-Takt durch einen 15-Minuten Grundtakt
ersetzt. In diesem Zeitfenster nimmt die: Fahrtenzahl von sechs auf vier Fahrten je Stunde und
Richtung ab. Gleichzeitig wnrd auf den Linien S4 und $6 - wie in ¢ der Antragsbegrundung mcht
dargestellt— der 20-Minuten-Takt 'durch einen 15-Minuten Grundtakt ersetzt. Hier nehmen die”
. ,,Transportkapaznaten“ im Stadtgeblet des BA22 in der HVZ um 33% zu., l
Welter hat der MWV darauf hmgeWIesen dass nach derzemgem Planungsstand in der Neben-
verkehrszelt (NVZ) das Angebot an der $3, 84, $6,'S8 ~ also allen S-Bahnlinien.im BA 22 -
mindestens erhalten bleibt bzw. sogar zunimmt. Die in der- Antragsbegrundung enthaltene Aus-
sage, wonach die Bahnhéfe Lochhausen,’ Langwied, Leienfelsstralie, Aubing und Westkreuz
abends-nur alle 30 Minuten bzw mit zwe1 Fahrten je Stunde und Rlchtung angefahren Werden
lst definitiv falsch; - T
* Der Bahnhof Westkreuz W|rd belsplelswelse in der NVZ nicht mit zwei Fahrten Je Stun~
~ de und Richtung bedient sondern mit acht. . '
"¢ Die Bahnhofe Lochhausen Langwied, Lelenfeisstrarse und Aubmg werden belsple!s-
weise in-der NVZ nlcht mlt zwei Fahrten Je. Stunde und Rlchtung bedlent sondern mit
vier. .
¢ Inder Schwachverkehrszelt (SVZ) wird, der Bahnhof Westkreuz we|terh|n m[t 6 Fahrten_
- pro Stunde und Richtling bedient. .
e Anden Bahnhofen Neuaubmg und Frelham blelbt dle Bed[enungshauflgkelt in der SVZ -
- -mindestens erhaiten.
¢ An'den Bahnhéfen Lelenfelsstrafse und Aubmg wwd in der SVZ der 20/40 MmutemTakt -
‘durch emen elnhelt[:chen und gut merkbaren 30 Mlnuten-Takt ersetzt:

i

Zu der in der- Antragsbegrundung weiter enthaltenen Frage womit die Fahrgaste im Munchner' -

Westen nach der Inbetriebnahme der, 2. Stammstrecke fahren sollen, ist darauf hmzuwelsen
‘dass kiinftig beispielsweise auf dem Abschnitt Buchenau — Ostbahnhof 70 statt 60 Fahrten-
paare je Werktag und auf dem Abschnitt Germermg Pasmg 80 statt 78 Fahrtenpaare je
Werkiag verkehren werden, Der Hinweis, dass Angebotsverbesserungen auf der S4 nicht -~
-mdglich seien, entspncht in sofern.nicht der Tatsache, dass zwar ein echter 10- Mmuten-Takt ‘
betrieblich mcht umsetzbar lst ein 15- Mlnuten—Takt jedoch schon :

Der Hinweis, dass durch die vorhandene Stammstrecke deutllch mehr Zuge fahren konnten . .'
~ als heute, ist ebenfalls nicht nachvollziehbar. Uns ist kein S-Bahn-System bekannt, bei dem .’
deutlich mehr als 30 Zuge pro Stunde und Rlchtung uber einen Iangeren Zeltraum Verkehren.




Zwar liegt die technische Leistungsféhigkeit rein bezogen auf die Linienzugbeeinflussung
(LZB) in Minchen bei 37,5 Ziigen pro Stunde und Richtung, externe Einfllisse schrinken die- -
se Leistungsfahigkeit in der Praxis jedoch deutlich ein (vgl. dazu Wikipedia: ,Die planmafig
dichteste Zugfolge einer Eisenbahnstrecke nach EBO befindet sich in Deutschland seit 2004

- auf der Stammstrecke der Miinchener S-Bahn, wo nach Ausrustuhg der Strecke mit Linienzug-

beeinflussung mit CIR-ELKE (modifiziert) zu Spltzenzelten eine planméagige Zugfolgezeit von
120 Sekunden erreicht wird (30 Zige pro Stunde und Rlchtung) Bei den Zeitangaben- der heu-
tigen Anwendungsfalle ist zu. berucksmhtlgen dass es sich um die kiirzeste planmaige Zug- .
folgezeit handelt, die grundsatz!lch Reserven (Pufferzeﬂen) enthélt, um verschiedene zufillige -
Einflisse abzufangen und auch kleinere Verspatungen abbauen zu kénnen. Die minimal tech-
msch realisierbaren Zugfo[gezelten sind daher deutlich geringer; jedoch: lassen sie sich aus
Stab;llta’csgrunden nicht Gber langere Zeltraume mit mehreren Zugen reahs:eren durch zufalll—

- ge Emﬂusse wurde sonst ein Stau der Zuge entstehen “)

Berezts mlt Schrelben vom 23. 12 2015 hatten wir ]hnen dazu Folgendes mltgetellt

.In diesem Zusammenhang weisen wir ausdruckhch darauf hin, dass der Einsatz zusatzllcher
Zuge die Le;stungsfahlgkelt der gesamten Infrastruktur weiter ausreizt. Schon heute zeigt'siéh, -
dass der Einsatz eines Ielstungsfahlgen LZB-Systems alleine nicht ausrelcht um einen stabi- .
len Betnebsablauf ZU ermogllchen Zusatzlich emhergehen miissen immer auch Anpassungen 1
bei weiteren Infrastrukturemrnchtungen die jedoch nur bedingt realisierbar sind. Hinzu-kommt
die Tatsache dass die maximale Zugfolge insbesondere von der Fahrgastzahl sowie den

.Fahrgastwechselzelten am Bahnhof abhanglg ist. Schon heute reicht das. Haltezeitfenster nur

bedingt aus, beispielsweise einen Fahrgastwechsel von einer Vielzahi von mobllltatselnge-
schrahkten Personen zu erméglichen. Nachdem von einer welteren Zunahme der Fahrgaste
auszugehen ist, w1rd SiCh auch die Aufenthaltsze[t der Zuge am Bahnhof entsprechend verlan~ ,

- gemn. o
~ Vor diesem Hmtergrund muss, dié Betriebsleitung der s- Bahn Miinchen schon heute anordnen v
- Taktverstarker vereinzelt auszusetzen, um eine akzeptable Betnebsquailtat im S-Bahn Grund- :

angebot zu ermogllchen Zu diesem Mittel wird-erst dann gegrn‘fen wenn andere dlsposmve
MaRnahmen sich nicht als zuelfuhrend erweisen. .

Vor diesem Hintergrund sollten- aus unserer Sicht ausschliefilich Mafsnahmen ergrlffen weru :
den die nachwelsbar Zu einer verbesser’cen Betraebsqualltat beltragen '

-Zusammenfassend ist aus Sicht des MWV und des Referates fir Stadtplanung und Bauord-

nung festzuhalten, dass das Verkehrsangebot auch im Stadtgebiet des BA 22 mit.der 2. ‘
Stammstrecke - von einzelnen temporéren wie auch punktuellen Anpassungen abgesehen -
msgesamt verbessert wird, was auch’ entsprechend kommuniziert. werden sollte; :

- Weiter ist darauf hinweisen, dass die 2. Stammistrecke' maRgeblich dazu beitragt, den. Offentll- : -
chen Verkehr in der’ Landeshauptstadt Munchen, der Region Miinchen wie auch in der’ Metro- o

polregion Mlnchen zu verbessern. ‘Kernziel war und ist dabei ~allerdings nicht, die mnerstadt:-
schen Verkehre in den Gebieten der ginzelnen Bez:rksausschusse zu optimieren-bzw. damit

auf die Entwicklung einzelner Bauabschmfte in den jewailigen ‘Stadtbezirksvierteln zu reagie- . | .
ren. Die S-Bahn Munchen dient in erster Linie dazu, die Region optnma[ mit der Landeshaupt- :

stadt Minchen zu verbinden; dartiber hlnaus ubernlmmt sie aber auch elne W|chtnge mnerstad-
tische Verbindungsfunktion. - . g

 Die Feinerschliefung einzelner Bauabschnrtte b[elbt dagegen in der- Regel den kommuna[en

Verkehrsmitteln vorbehalten. Losungen hierzu werden im Rahmen des Nahverkehrsplans der ,
Landeshauptstadt Minchen erarbeitet (vgl. Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates
vom 30.09.2015; S[tzungsvorlagen -Nr. 14-20 / V. 03603). Konkret bezogen auf die kiinftige

.OPNV—ErschheBung des Entwmklungsgebletes Freiham hat das- Referat fir Stadtplanung uﬁd

Bauordnung im Bénehmen mit: SWM/MVG und den betroffenen stadtischen Referaten eine
Beschlussvorlage zum ,Systemvergleich Tram / U- Bahn* erstelit Bevor dazu die. bereits ange-
kundlgte Anhorung der Bezwksausschusse 21, 22 und 25 erfolgt lSt aber zunachst noch eine’



Befassung der Freiham-Kommissic'J'n. mit dieser Thematik am 24.05.2017 vorgesehen.

AbschiieBend kénnen wir lhnen nochmals versichern, dass die vom BA benannten Hinweise
sowohl der Landeshauptstadt Minchen, dem MVV wie auch der OBB bekannt sind. Die Betei-
ligten sind dabei- grundsatzllch offen fr Verbesserungsvorsch!age Hlerzu wiére.es aber hilf-
reich, wenn dlese auf das von der Bayerischen Staatsregierung vorgesehene ;Programm

"~ Bahnausbau- Reglon Miinchen® aufbauen bzw. die Realisierung einer 2. Stammstrecke bereits
unterstellen und diese nicht stetig hinterfragen wiirden. Das Referat fir- Stadtplanung und Bau-
ordnung steht auch im Zusammenhang mit dem v. g. Programm in regelmaiigem Kontakt mit -
der OBB und fordert dabei den weiteren Ausbau des. Schfenenpersonennahverkehrs auf dem
Stadtgebiet sowie ins Umland aktiv ein. Zielsetzung dabei ist es, den gesamten Bahnknoten :
Méinchen - tiber den Bau der 2. Stammstrecke hinaus - weiter zu entwickeln, um den zukinftig
zu erwartenden Verkehrszuwachs. vertraglich bewdltigen zu kénnen..Dazu gehoren neben
dem Ausbau der $-Bahn-Aulleniste (insbesondere S4-West und S8-Ost) auch ‘tangentiale.
Bahnverblndungen (W|e z. B. die Sendllnger Spange die Pasmger Kurve und der DB Nor-
dnng) _ . . :

- Alle Betemgten verfolgen gemeinsam die Zielsetzung, kunftig ein den verkehrllchen Entwmk-
lungen gerecht werdendes. Betrlebskonzept fur die S-Bahn Minchen zu ‘ermdglichen. Die 2.
Stammstrecke bletet dazu - auch aus SICht aller Verbundlandkrelse due entscheldende
Grundlage ‘ : : : - ‘ CoL

Den Antragen N, 14- 20 /B 03300 und- 14-20/ B 03301 kann nach MaBgabe der vorstehenden '
Ausfuhrungen entsprochen werden Sie sind damit behandeit ‘

Mit freundlichen GriiRen,




