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Anlass und Zielsetzung

Der bestehende, héhengleiche Bahnibergang am S-Bahnhalt Fasanerie wird beseitigt. Fiir den Fahr-
verkehr wird eine Unterfiihrung unter der Eisenbahntrasse etwa 300 Meter siidlich geschaffen. Eine
separate Unterfilhrung am S-Bahn-Haltepunkt Fasanerie fir den Ful3- und Radverkehr sowie fiir
mobilitdtseingeschrankte Menschen zur Querung unter den Gleisen muss noch konzipiert und geplant
werden.

Grundlage der gesamten Mafl3nahme ist der Beschluss des Bauausschusses ,Beseitigung
héhengleicher Bahniibergange®. In seiner Sitzung am 01.03.2011 nahm dieser die Ergebnisse einer
Machbarkeitsstudie zur Beseitigung des Bahnibergangs Fasanerie, Feldmochinger Stral3e zur Kennt-
nis und entschied sich firr die vorgeschlagene Vorzugslésung.

Durch die Mafnahme verbessert sich die Mdglichkeit die Bahnlinie zu queren fiur alle Verkehrsarten,
da die Behinderungen durch die langen SchlieRzeiten der Schranken entfallen. Beziiglich der Beseiti-
gung des Bahniibergangs bestehen jedoch kontroverse Ansichten innerhalb der Anwohnerschaft vor
Ort. In einem ersten Runden Tisch am 11.06.2011 auf Einladung des Bezirksausschusses

24 Feldmoching-Hasenbergl wurde zu etwa gleichen Teilen neben der vorgestellten Vorzugslosung
auch die Beibehaltung der jetzigen Situation und die Tieferlegung der Bahn beflirwortet. Die Variante
Tieferlegung der Bahn wurde jedoch aus Kostengriinden vom Stadtrat ausgeschlossen.

Ziel der beiden durchgefuihrten Burgerworkshops war es, eine mit der Burgerschaft diskutierte Grund-
lage fir die anstehende Planung der Unterfiihrung zu erhalten. Im Workshop am 27.07.2016 wurde
dazu der aktuelle Stand der verkehrlichen Planungen vorgestellt. Anregungen und Bedarfe der Birger-
schaft fur die noch zu konzipierende Ful3- und Radwegunterfihrung sowie den umgebenden bzw.
anschlieBenden offentlichen Raum wurden gesammelt und dokumentiert. Auf dieser Basis wurden
dann Ideenkonzepte erarbeitet, in einem zweiten Workshop am 22. September 2016 vorgestellt und
die Zielrichtung fir die jetzt anstehende Planung diskutiert.

Il. Verdffentlichung und Anmeldeverfahren

In Abstimmung mit dem Bezirksausschuss 24 Feldmoching-Hasenbergl erfolgte die Einladung zur
Veranstaltung an interessierte Burgerinnen und Burger sowohl Giber die Presse als auch tber Post-
wurfsendungen an insgesamt etwa 7.000 Haushalte. Dartber hinaus wurden gezielt etwa 370 Eigen-
timerinnen und Eigentiimer der im Umfeld der Baumaflinahmen liegenden Grundstiicke per Post
personlich eingeladen. Diese wurden nach Grundbucheintrag ermittelt. Fir diese gab es unmittelbar
vor dem ersten Blrgerworkshop am 27. Juli 2016 eine interne Informationsveranstaltung.

Alle interessierten Personen waren aufgefordert, sich bis zum 21.07.2016 per Telefon oder Email beim
Baureferat der LH Miinchen anzumelden. Bis zum Ende der Anmeldefrist hatten sich fiir die erste
Veranstaltung 203 Personen angemeldet. Die Registrierung am Veranstaltungsort erfolgte anhand der
vorbereiteten Namenslisten. Auch nicht angemeldete Teilnehmerinnen und Teilnehmer wurden
eingelassen. Insgesamt nahmen rund 300 Personen am 27. Juli 2016 teil.

Auf die Veranstaltung am 22. September 2016 wurde im ersten Workshop mehrfach hingewiesen und
die Teilnehmenden dazu eingeladen. Darliber hinaus wurde sie in der Presse und uber den
Bezirksausschuss 24 angeklndigt. Eine erneute Postwurfsendung gab es nicht. Die Resonanz war mit
etwa 100 Teilnehmenden deutlich geringer als bei der ersten Veranstaltung.



[ll.  Dokumentation der Veranstaltung am 27. Juli 2016

1. Ablauf

18:00 Einlass und Registrierung

18:30 BegruBung und Einfuhrung:
BegrifRung und Ziele der Veranstaltung (Peter Schésser, Baureferat Tiefbau, Abteilung
StraRenplanung und —bau/Projektmanagement und Florian Hochstatter, Baureferat Hochbau,
Abteilung Gestaltung o6ffentlicher Raum)
Ablauf des Abends (Nicolette Baumeister, Moderatorin)

18:45 Vortrage
Verkehrskonzept fur den Munchner Norden (Robert Adam, Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung, Abteilung Verkehrsplanung)
Ausgangslage und Planungsstand (Peter Schosser)

19:30 Verstandnisfragen und Kommentare der Teilnehmenden im Plenum
20:00 Start der moderierten Diskussion in Arbeitsgruppen

21:00 Auswertung der Ergebnisse der Arbeitsgruppen

21:10 Zusammenfassung der Ergebnisse im Plenum (Nicolette Baumeister)
21:30 Weiteres Vorgehen und Verabschiedung (Peter Schosser)

21:45 Ende der Veranstaltung

2. BegrifRung und Einfihrung

Peter Schosser, Baureferat Tiefbau, Abteilung Straf3enplanung und -bau/Projektmanagement, begriif3t
die anwesenden Teilnehmerinnen und Teilnehmer sowie den Vorsitzenden des BA 24, Georg
Auerbach. Er stellt die anwesenden Kolleginnen und Kollegen des Baureferates sowie Robert Adam
als Vertreter des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung und Herrn Wiiller von der DB AG vor.

Florian Hochstatter, Baureferat Hochbau, Abteilung Gestaltung 6ffentlicher Raum, verbindet die
Begrifung ergénzend mit dem Wunsch nach einer konstruktiven Diskussion, in der die Anregungen
der Birgerinnen und Birger zusammengefihrt werden kénnen.

Nicolette Baumeister als Moderatorin vermittelt Ziel und Ablauf des Workshops. Sie verweist auf die
nachfolgenden Vortrage und die Workshopphase mit finf parallel stattfindenden Arbeitsgruppen. Die
Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden unmittelbar im Anschluss an die Workshopphase ausgewertet
und abschlieRend im Plenum diskutiert, sodass ein einheitlicher Informationsstand fir alle
Arbeitsgruppen gesichert ist.



3. Vortrage
3.1 Verkehrskonzept fir den Minchner Norden

Robert Adam, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, Abteilung Verkehrsplanung, gibt einen
Uberblick tiber die Ausgangslage vor Ort. Die Notwendigkeit der Hohenfreimachung der
Bahniibergange zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse wurde vom Stadtrat am 22.10.2014
bestétigt. Sie ist Bestandteil des Verkehrskonzepts Minchner Norden. Neben dem Bahniibergang
Fasanerie sind auch die Lerchenauer StralBe und die Lerchenstral3e Bestandteil des Konzeptes.
Fasanerie ist die erste zur Umsetzung vorgesehene Mal3nahme. Weitere Mal3nahmen des
Verkehrskonzeptes Miinchner Norden werden in einem Uberblicksplan vorgestelit.

Im Einzelnen geht er auf folgende Mal3nahmen vertieft ein:

- Fur den DB-Nordring liegt ein Auftrag zur Prifung der Aktivierung fiir den Schienen-
personenverkehr und eine Taktverdichtung im Bahnverkehr vor. Davon ware auch der
Standort Fasanerie betroffen.

- Die Verlangerung der Schleil3heimer Strale mit einem Tunnel zwischen Rathenaustrafl3e und
A99 und Halbanschluss nach Westen hatte eine Entlastung der Autobahnanschlussstelle
Neuherberg, der Ingolstadter Strale sowie des Ortszentrums Feldmoching zur Folge.

- In Bezug auf die Weiterfihrung der Radwegeverbindungen nach Norden sollen einzelne
MaRnahmen geprift werden. Ziel ist es, tangentiale schnelle Verbindungen zu schaffen und
den Radverkehr im Munchner Norden zu férdern.

Verliangerung Tram 23/24

Verldangerung SchleiBheimer
StraRle mit Anbindung an A96

Hohenfreimachung Bahn-
Ubergénge Lerchenauer-/
Lerchen StraRe

Nutzung DB-Nordring
fiir den SPNV priifen

Priifung schneller
Radverbindungen

Machbarkeitsstudie
Heidemann-/ingolstadterstr.

Vollanschluss
Ingolstadter-/ Hufelandstr.

Feldmochinger Kurve
Verbesserung Giiterverkehr

e

Kooperation Stadt-/Umland

Abb. Verkehrskonzept Minchner Norden




3.2 Ausgangslage, Planungsstand und Projektablauf

Peter Schoésser stellt die Ausgangslage und den aktuellen Planungsstand zusammenfassend vor.

Der Verlauf der Feldmochinger Strafl3e wird gemanR dargestellter Planung verlegt und der KFZ-Verkehr
unter der Bahn gefiihrt. Im Bereich der Borsigstral3e sind Anliegergrundstiicke durch die MaRnahmen
betroffen. Die Groé3e der Inanspruchnahme des Privatgrundes erhdht sich bei Fihrung eines Rad-
weges durch die Eisenbahnuberfiihrung.

Durch den Ausbau der Feldmochinger Stral3e wird gesetzlich Larmvorsorge ausgeldst. Diese
Anforderung macht eine Larmschutzwand auf westlicher und dstlicher Seite, parallel zur neuen
Stral3e, in Hohe von zwei bis vier Metern notwendig.
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Abb. Variantenspektrum



Fur den Ful3- und Radverkehr ist ein gesondertes Bauwerk vorgesehen. Da die Zielrichtung der
anstehenden Planung Gegenstand des Workshops ist und daher noch keine Planung vorhanden ist,
kann das Bauwerk noch nicht dargestellt werden. Um eine barrierefreie Ausbildung zu gewéhrleisten,
sind umfassende Rampenanlagen notwendig, die in den gewonnenen Flachen angeordnet werden
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3.3 Raumliche Situation

In seinem Vortrag stellt Peter Kiihn (Burger Landschaftsarchitekten, Susanne Burger und Peter Kiihn
Partnerschaft) die Fléachen dar, die sich zukinftig ohne Schrankenanlage und bei Wegfall der Fahr-
bahn Uber die Gleisanlage ergeben. Auf beiden Seite der Bahntrasse, in Beziehung zum S-Bahnhalt,
mussen barrierefreie Rampenanlagen sowie zumindest je eine Treppe errichtet werden, um
zukiinftig zu Ful3, auch als mobilitatseingeschrankter Mensch, oder mit dem Rad von der einen auf
die andere Seite wechseln zu kénnen.

Im Bereich westlich der Bahn befindet sich aktuell eine kaum genutzte Griinflache mit Baumbestand.
In der Grunflache ist auch ein Kriegerdenkmal positioniert. Eine kleinere Griinflache dstlich der Bahn-
trasse dient heute vorwiegend der informellen ungeordneten Durchwegung und bietet keine Aufent-
haltsqualitat. Ebenfalls dstlich der Bahn liegt an der Einmindung LeberbliimchenstralRe eine kleine
Verkehrsrestflache, die ebenfalls in die Uberlegungen einbezogen werden kann.

Peter Kiihn zeigt exemplarisch die nétigen Rampen- und Treppendimensionen und Langen, die zur
barrierefreien Unterquerung der Bahntrasse nétig werden. Insgesamt wird fir diese Einrichtungen re-
lativ viel Flache in Anspruch genommen, da die Rampen aufgrund der geringen Steigung erhebliche
Lange bekommen. Vor diesem Hintergrund stellen zum Beispiel gewendelte, schneckenférmige Ram-
pen eine flachensparende Mdglichkeit der barrierefreien Erschlieung dar.

Durch den S-Bahnhalt hat der Ort bereits zentrale Bedeutung. Die zukinftige Unterfiihrung wird
dartber hinaus nicht nur die Verbindung der Bahnsteige, sondern auch des Stadtteils darstellen.

Grundsatzlich stellt Peter Kiihn die Frage, ob der Ort aus Sicht der Birgerinnen und Birger als Platz
geeignet ist, an dem zum Beispiel Markte oder andere Veranstaltungen und Nutzungen stattfinden
kénnen. Dazu werden Hinweise aus der Veranstaltung erwartet.

Abb. Skizze gewendelte Rampe zur barrierefreien Erschlieung des S-Bahn-Halts sowie zur Anbindung des Fuf3- und
Radverkehrs.



3.4 Verstandnisfragen

Im Anschluss an die Vortrage kénnen Verstandnisfragen gestellt werden. Diese beziehen sich in erster
Linie auf die Neuordnung der verkehrlichen Situation. Insbesondere Fragen der Verkehrssicherheit fur
Kinder an Querungsstellen wie an der Einmindung Moosgléckenweg/Feldmochinger Stral3e bewegen
die Teilnehmenden. Darlber beflirchten mehrere Teilnehmende eine Zunahme des Verkehrsaufkom-
mens. Es wird von Seiten des Baureferats darauf verwiesen, dass die Planungen mit den StralRenver-
kehrsbehorden (Kreisverwaltungsreferat) abgestimmt sind und den verkehrlichen Vorgaben
entsprechen.

Fragen zu spezifischen Grundstiicken oder einzelne Eigentimerinnen und Eigentimer betreffende
Aspekte, wie Ausgleichszahlungen, werden auf individuelle Gesprache verwiesen.

4. Diskussion in Arbeitsgruppen

Nach den Vortragen und der Beantwortung der Verstéandnisfragen haben die Teilnehmenden die
Mdglichkeit, an vier Stationen in moderierten Diskussionen ihre Vorschlage einzubringen. Alle
Stationen sind mit Planen und einer Darstellung des stadtischen Raums sowie der Rampenvarianten
ausgestattet. Ein von einem Burger mitgebrachter Vorschlag wird, auf dessen Wunsch hin, zusatzlich
an einer Station auf einer eigenen, gesonderten Prasentationsflache gezeigt.

Die anwesenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Referate sowie der Landschaftsarchitekt stehen
fur Ruckfragen zur Verfligung.

Folgende Themen und Aspekte werden an den vier Stationen vertieft diskutiert:
Verkehr

- Bei den vorgestellten Planen ist eine Variante mit Radweg entlang der neuen Stral3e die
allgemein bevorzugte Variante. Dabei soll in beiden Richtungen ein Radweg angelegt werden.
Dieser fiihrt Uber die gesamte Lange der Rampe und der Unterfihrung bis zu dem sidlichen
Punkt, an dem die neue Feldmochinger Stral3e auf die alte mindet.

- Die Sicherung der Einmindung Moosgléckchenweg auf Feldmochinger Stral3e muss Prioritat
bei den Weiterentwicklungen der Planungen haben. Die Sicherheit, insbesondere fur Schul-
kinder, ist nach Einschatzung der Teilnehmenden durch die dargestellte Mittelinsel nicht
gegeben. Ebenso ist die Abbiegesituation problematisch. Durch eine Ampelschaltung wirden
neue Staus entstehen. Von daher ware auch diese Variante nicht akzeptabel. Es wird die Idee
eines Kreisverkehrs geaul3ert.

- Es wird ohne einheitliches Votum diskutiert, ob die HimmelschlisselstraRe verkehrsberuhigt
werden soll.

- Es sollen KFZ-Vorfahrten zum Abholen und Bringen an der S-Bahn vorgesehen werden (,Kiss
& Ride"). Es fehlen Parkplatze im Bereich der S-Bahn. Eine P&R-Anlage soll nach Meinung
einiger Teilnehmer Abhilfe schaffen. Andere sprechen sich gegen die Schaffung von Park-
platzen aus, um nicht zusatzlichen Verkehr anzuziehen.

- Fur die Aufstellung von Radern missen ausreichende, geordnete Kapazitaten geschaffen
werden.

- Angeregt wird eine Erweiterung der Zone Tempo 30 auf der Feldmochinger Stral3e bis zur
Unterfihrung.



Rampenfiihrung

- Es wird diskutiert, ob die Barrierefreiheit auch durch einen Aufzug sichergestellt werden kann
und damit die Rampen steiler und kiirzer angelegt werden kénnen. Das Baureferat fuihrt aus,
dass durch Defekte oder bei Wartungen die Aufzige manchmal ausfallen. Die Querung fir
mobilitatseingeschrankte Menschen muss aber zu jeder Zeit gewéhrleistet sein. Dies kann
daher nicht durch Aufziige allein, sondern dann nur durch ergénzende entsprechende
Rampen gewahrleistet werden.

- Die Rampenfihrung wird in verschiedenen Varianten diskutiert. Grundsatzlich wird gefordert,
dass eine maximale helle, lichte Situation geschaffen werden muss, um Angstrdume zu
vermeiden. Zur Belichtung sollte die Anlage, wo es mdglich ist, oben offen sein. Durch eine
grofRziigige Dimensionierung soll maximale Verkehrssicherheit geschaffen werden.

Nutzung

- Die Notwendigkeit der Schaffung eines Platzes im Sinne eines Ortszentrums mit
entsprechenden Nutzungen wird kontrovers diskutiert.

- Der kommunikative Aspekt steht im Vordergrund der Nutzungswinsche. Vorgeschlagen
werden Gastronomieeinrichtungen, ein Wochenmarkt und Stufen als Sitzgelegenheit.

- In der in einer Arbeitsgruppe von einem Burger vorgestellten Visualisierung bildet ein
Burgerpavillon den zentralen Ort des Stadtraums, umgeben von Bepflanzung.

- Eine Wasserwand oder ein Brunnen konnten das Mikroklima verbessern.

- Da der Ort ohnehin laut ist, werden Nutzungsmdéglichkeiten fir Sport wie ein Basketballkorb
vorgeschlagen.

- Einige Teilnehmende pladieren fiir die Anlage von Parkplatzen, andere sind dagegen.
Gestaltung der Flachen

- Es wird vorgeschlagen, das bestehende Kriegerdenkmal zu verlegen, z.B. auf das Grundstiick
hinter der Kirche.

- Die Larmschutzwande sollen, wenn mdglich, begriint werden. Die Bepflanzungen durfen die
Sichtbeziehungen im Platzbereich nicht stéren, um die Sicherheit flir Querende zu
gewdhrleisten. Es wird beflrchtet, dass die Larmschutzwand auf Ostseite der Bahn die
Trennung des Stadtraums noch verstarken wird.

- Eine gute Beleuchtung ist sehr wichtig, eventuell als Kunstprojekt.

- Uberwiegende Zustimmung findet der Vorschlag, die gesamte Flache als ,offenen Trichter*
abzusenken. Als Vorbild wird die Situation an der Minchner Freiheit genannt.

5. Zusammenfassung im Plenum

Die Moderatorin fasst die oben dargestellten Ergebnisse der Diskussion an den Stationen im Plenum
nach einer kurzen Auswertung zusammen:

Die Diskussionen an den Stationen verliefen sehr engagiert, wobei Wiinsche und Schwerpunkt-
setzungen durchaus kontrovers waren. Grundséatzlich wurde deutlich, dass die Gestaltung des zur
Verfligung stehenden stadtischen Raums in engerem Zusammenhang mit den verkehrlichen Rahmen-
bedingungen gesehen wird. Die Diskussion beschrankte sich daher nicht alleine auf mégliche
Nutzungen der Flachen, sondern insbesondere auch auf die Verknlpfung der Flachen mit dem
umliegenden Stadtraum und die Verkehrssicherheit fir den Rad- und Ful3verkehr.



Von mehreren Teilnehmenden wurde die vorgestellte Verkehrsplanung abgelehnt und die Tieferlegung
der Bahn als ,einzige verniinftige Losung“ gesehen. Auch fiir die Beibehaltung der bisherigen Situation
pladierten einige Teilnehmende.

Bei den vorgestellten Planungen der Verkehrsfilhrung wurde eine Variante mit Radweg eindeutig prio-
risiert. Es wurde deutlich, dass die Sicherung der Einmindung Moosgléckchenweg auf Feldmochinger
Stral3e in der vorgestellten Variante als nicht tragféhig gesehen wird. Ohne weitere Bearbeitung dieser
konkreten Verkehrssituation wird keine Akzeptanz der GesamtmaRnahme zu erzielen sein. Wesentlich
ist die Sicherheit der Querung der zahlreichen Schilerinnen und Schiller, die diesen Weg nutzen.

Uberwiegend formulierten die Teilnehmenden, dass der stadtische Raum aus ihrer Sicht nicht die
Potenziale fur einen Platz im Sinne eines Ortszentrums hat. Durch die verbleibende Bahntrasse wird
kein zusammenhangender Platzcharakter entstehen.

Der Vorschlag einer Absenkung der jeweiligen Flachen vor der zukiinftigen Unterfiihrung fand groRRe
Zustimmung. Unterhalb der Bahntrasse kénnte durch eine grof3ztigige Unterflihrung eine erlebbare
Verbindung der beiden Seiten entstehen. Der entstandene Ort kénnte durch eine Lichtinstallation auch
bei Dunkelheit attraktiv sein.

Die Moderatorin weist darauf hin, dass die im Rahmen der Veranstaltung gesammelten Ideen und
Vorschlage dokumentiert und in der weiteren Bearbeitung soweit als méglich berticksichtigt werden.
Die Teilnehmenden stimmen der Zusammenfassung zu und pladierten dafir, auf Basis der Ergebnisse
die Ideenvorschlage am 22. September im Rahmen des zweiten Workshops zu diskutieren.

6. Verabschiedung und Ausblick

Peter Schosser bedankt sich fir die Mitwirkung und das Interesse der Teilnehmenden und gibt einen
kurzen Uberblick tber das weitere Verfahren:
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Abb. Verfahrensablauf

Nach dem 2. Birgerworkshop am 22. September werden die Ergebnisse zusammengefasst und dem
Stadtrat vorgestellt. Wegen der aktuell nicht abschatzbaren Dauer des Planfeststellungsverfahrens
kann noch keine belastbare, seriose Terminplanung erfolgen. Mit einem Baubeginn vor 2020 ist je-
doch nicht zu rechnen.

Nach Verabschiedung endet der Workshop um 21:45 Uhr.
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IV. Dokumentation der Veranstaltung am 22. September 2016

1. Ablauf
18:00 Einlass und Registrierung

18:30 BegrilRung und Vorstellung der Ziele der Veranstaltung (Peter Schosser, Baureferat Tiefbau,
Abteilung StraBenplanung und -bau/Projektmanagement)
Ablauf des Abends (Nicolette Baumeister, Moderatorin)

18:45 Prasentation der Uberarbeitung der Verkehrsplanung (Peter Schisser)
19:00 Verstandnisfragen und Kommentare der Teilnehmenden zur Verkehrsplanung

19:30 Prasentation der Vorschlage fur die Gestaltung der Rad- und Fuf3gdngerunterfiihrung am
S-Bahnhalt Fasanerie (Florian Hochstatter, Baureferat Hochbau, Abteilung Gestaltung
offentlicher Raum)

19:50 Moderierte, offene Diskussion im Plenum
20:40 Zusammenfassung der Ergebnisse im Plenum (Nicolette Baumeister)
20:50 Weiteres Vorgehen und Verabschiedung (Peter Schosser)

21:00 Ende der Veranstaltung

2. BegrifRung und Einfihrung

Peter Schésser, Baureferat Tiefbau, Abteilung Straf3enplanung und -bau/Projektmanagement, begrif3t
die anwesenden Teilnehmerinnen und Teilnehmer, namentlich den Vorsitzenden des BA 24, Herrn
Georg Auerbach sowie die Stadtratin Frau Heide Rieke, SPD. Er vermittelt, dass die Zeit zwischen den
beiden Workshops intensiv genutzt wurde, um die Kritik und Winsche aus der ersten Veranstaltung
auszuwerten. Ausgehend von den Diskussionsschwerpunkten des ersten Workshops sollen die
Ergebnisse einer moglichen Weiterentwicklung vorgestellt und mit den Teilnehmern diskutiert werden.

Die Moderatorin fasst die Ergebnisse des Workshops am 27. Juli 2016 zusammen. Die im ersten
Workshop gemachten und dokumentierten Vorschlage wurden erganzt durch zwei nachgereichte
Beitrage von Teilnehmenden; auch diese wurden dem Planungsteam zur Verfligung gestellt.

Zielsetzung des zweiten Workshops war es, die Meinung und Einschéatzung der Teilnehmer zu den
erarbeiteten Vorschlagen zur Verkehrsfiihrung zu diskutieren, zu dokumentieren und, darauf
aufbauend, die Planungen weiter zu konkretisieren. Auf der Basis des vorausgegangenen Workshops
wurden ldeenkonzepte fur die Ful3- und Radwegunterfihrung am S-Bahnhalt erarbeitet, die ebenfalls
vorgestellt und diskutiert werden sollen. Auf dieser Grundlage soll dann die Planung erfolgen.

3. Vortrage

3.1 Prasentation der Uberarbeitung der verkehrlichen Planungen

Der Vortrag von Peter Schdsser legt den Fokus auf drei, in dem ersten Workshop besonders intensiv
diskutierte Themen:

- Optimierung des Konzeptes fiir den Radverkehr
Die Anregungen aus dem ersten Workshop wurden aufgegriffen. Der Forderung nach beid-
seitig baulichen Radwegen entlang der Feldmochinger Straf3e wird in den neuen Planungen
entsprochen.
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Abb. Radwegflihrung Feldmochinger StralRe

- Modifizierung des Konzeptes fir die Anbindung Moosgléckchenweg.
Die Sicherung der Einmindung Moosgléckchenweg auf Feldmochinger Stral3e hatte in dem
ersten Workshop Prioritét, insbesondere unter dem Aspekt der Sicherheit fiir Schulkinder so-
wie der Abbiegesituation. In den vorgestellten Uberarbeitungen werden folgende MaRnahmen
vorgeschlagen:

e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir die Querung durch Signalanlagen.

e Regelung des Ab- bzw. Einbiegens in den Moosgléckchenweg von der Feldmochinger
Stral3e, ebenfalls durch Signalanlagen.

e Bessere Positionierung der Bushaltestellen.

Abb. Anbindung Moosgléckchenweg
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Im Anschluss an die Prasentation haben die Teilnehmenden die Méglichkeit, die Uberarbeitung zu
kommentieren und Fragen zu stellen.

Grundsatzlich wird die vorgestellte Uberarbeitung der Planungen positiv beurteilt. Die Fragen und An-
regungen beziehen sich in erster Linie auf Alternativen zur Situierung der Radwege und der Einmiin-
dung Moosglockchenweg. Sie werden von Peter Schdsser mit dem Hinweis beantwortet, dass es we-
sentlich bei den Planungen war, soweit als mdglich Eingriffe auf Privatgrund zu vermeiden. Die vorge-
schlagenen Alternativen waren nur mit grof3eren Eingriffen in Privatgrund umsetzbar.

Die Frage nach der zukinftigen Situierung des Kriegerdenkmals wird mit dem Hinweis beantwortet,
dass ein neuer Standort noch nicht feststeht, eine Aufstellung im ndheren Umfeld jedoch geplant und
Bestandteil der Konkretisierung der Planungen ist.

3.2 Anforderungen an die Rad- und FuBgangerunterfihrung am S-Bahn Halt

Im Anschluss an die Prasentation und Diskussion der verkehrlichen Planungen werden die Ideen fiir
die Unterfiihrung der Bahntrasse durch Florian Hochstétter, Baureferat Hochbau, Abteilung Gestaltung
offentlicher Raum, vorgestellt.

Einfihrend fasst er die allgemeinen Anforderungen zusammen:
- Hohe Verkehrssicherheit
- Lichte und helle Unterflhrung als wesentliche Forderung aus dem ersten Workshop

- Optimale Nutzbarkeit fur alle Verkehrsteilnehmer, unter besonderer Berlicksichtigung auch
von Menschen mit Handicap

Nach Auswertung der Winsche der Burgerinnen und Burger aus der ersten Veranstaltung sind in der
Uberarbeitung zwei unterschiedliche ldeen entwickelt und visualisiert worden.

Idee 1: Ortsmitte/Platz

Dieser Vorschlag beinhaltet das Potenzial, eine Ortsmitte zu schaffen, mit einem grof3ziigigen Platz,
ungefahr auf StralRen-/ Bahnsteigniveau als Ankunftsort und Treffpunkt. Es bleiben relativ groR3e, zu-
sammenhangende Flachen an der Oberflache erhalten. Der Platz bietet damit auch Mdglichkeiten,
hier Markte oder andere Veranstaltungen durchzufihren. Die Querung erfolgt Uber eine etwa 4 m in
die Tiefe fihrende, gewendelte, notwendigerweise flache (max. 6 %) und breite Rampe (6,25 m).
Radfahrer und Fu3ganger werden nebeneinander gefiihrt. Durch zusétzliche Lichtdéffnungen wird das
Licht bis in die Tiefe gefihrt. Bepflanzungen sind im Auge der Rampe denkbar. Zusatzlich gibt es fir
FuRgéangerinnen und Ful3génger Treppen direkt neben dem S-Bahn-Steig fiir eine schnelle Querung.

13



Idee 1: Ortsmitte, Platzcharakter, Visualisierung

14



Idee 1: Ortsmitte, Platzcharakter, Visualisierung

Idee 2: Inszenierte Wegeverbindung

Der Vorschlag legt den Schwerpunkt auf die Verbindung der bisher durch die Bahntrasse getrennten
Stadtraume. Die Wegeverbindung wird grof3ziigig und licht inszeniert. Der Ort wird weniger als Platz,
sondern als skulpturaler Weg gestaltet. Eine multifunktionale Nutzung der Flachen ist dadurch

eingeschrankt. Durch eine Freitreppenanlage und Terrassierungen entsteht ein spannend inszenierter

Weg, der sich als Treffpunkt gut eignet.

Zwei getrennte Rampenanlagen, einmal fur Rollstuhlfahrer und Kinderwagen mit Zugang in direktem
Nahbereich der Bahnsteige (max. Steigung 6 %) und einmal separat fur Radfahrer, sorgen fur hohe
Sicherheit in der Benutzung sowie barrierefreie Unterquerung. Fur Fu3géanger besteht tber die Frei-
treppenanlage eine davon véllig unabhangige Bewegungsmoglichkeit.

Idee 2: Inszenierte Wegeverbindung, Aufsicht
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Idee 2: Inszenierte Wegeverbindung, Visualisierung

Idee 2: Inszenierte Wegeverbindung, Visualisierung

Die Teilnehmenden &ufRern sich positiv zu den Konzeptideen.

In der anschlieenden Diskussion zeigt sich, dass die Idee 2 als inszenierte Wegeverbindung
priorisiert wird. Die dargestellte, gro3ziigige Querung und die Nutzungsmoglichkeiten der Platzflachen
bieten nach Einschéatzung der Teilnehmenden vielfaltige Potenziale. Auch kleinere Stadtteilfeste sind
nach Einschatzung der Teilnehmenden auf den abgesenkten Flachen mdglich. Ebenso wird das
Potenzial, eine Ortsmitte zu schaffen, bei dieser Lésung als gleichwertig eingeschétzt.

Die Frage nach Parkplatzen wird dahingehend beantwortet, dass es wie bisher auch in der neuen
Situation keine dauerhaften Parkplatze geben wird. Eventuell kénnen im Platzbereich oder am
Moosglockchenweg Parkplatze entstehen, dazu gibt es aber noch keine ausgereiften Planungen.
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Es ist jedoch eine ,Kiss & Ride" -Bucht zum Aussteigen und Abholen geplant. Stellplatze fir Fahrrader
sind vorgesehen, waren zum jetzigen Zeitpunkt aber noch nicht Bestandteil der Planung.

Zu der abermals vorgebrachten Frage, ob die Barrierefreiheit nicht durch Aufziige hergestellt werden
kann, verweist Florian Hochstatter wie im ersten Workshop darauf, dass die Querungsmaoglichkeit fur
mobilitdtseingeschrankte Menschen auch bei zeitweisem Ausfall der Aufziige gesichert sein muss.
Deshalb sind Rampen unverzichtbar. Die Mdglichkeit Aufziige anzubieten wird von Florian
Hochstatter, auch mit dem Hinweis auf die hohen Kosten in Herstellung und Wartung fir die
Landeshauptstadt Minchen, nicht in Aussicht gestellt.

In der Diskussion um gestalterische Details werden folgende Vorschlage und Anregungen von den
Teilnehmenden eingebracht:

- Integration einer Aufenthaltssituation, eventuell pergolaartig Giberbaut, als Biirgertreff
- Uberdachung eines Teilbereichs mit luftiger Dachkonstruktion

- Viel Grun, Bepflanzung bis in die unteren Ebenen

- Lichtinstallation unter der Bahntrasse

- Integration von Wasser, zum Beispiel als Brunnen

- Harmonische Materialwahl (Naturstein, Holz)

- Keine scharfen Kanten sondern ,runde Ecken®

- Unterfihrung so breit wie mdglich

Peter Kiihn (Burger Landschaftsarchitekten, Susanne Burger und Peter Kiihn Partnerschaft) erlautert,
dass gestalterische Details in der Weiterentwicklung konkretisiert werden, dabei aber bertcksichtigt
werden muss, dass auch bautechnische Aspekte und Kosten eine wesentliche Rolle spielen.

Von der Interessengemeinschaft Fasanerie aktiv e.V. wird nochmals die Forderung eingebracht, die
Ldsung einer Tieferlegung der Bahn zu diskutieren. Ein Mitglied verweist an dieser Stelle auf die
Aktivitaten der Interessengemeinschaft, die mit Bezug auf eine in ihrem Namen veranstaltete
Burgerbefragung die Einstellung der Planung der Straenunterfiihrung fordert.

Frau Stadtratin Heide Rieke erlautert, dass die Diskussion um Tieferlegung der Bahn bereits tber
Jahre gefiihrt wurde, aber aus Kostengriinden nicht realisierbar sei und daher vom Minchner Stadtrat
bereits abgelehnt wurde. Dieses sei ein eindeutiges politisches Votum. Die heutige Diskussion solle
daher der Erérterung der dargestellten Mdglichkeiten dienen und entsprechend genutzt werden.
Diesem Appell schliel3en sich die Teilnehmenden mehrheitlich an. Der Interessengemeinschaft wird
die Mdglichkeit eingerdumt, im Anschluss an die Veranstaltung den Veranstaltungsort fir eine interne
Diskussion bis zur SchlieRung des Veranstaltungsortes zu nutzen. Diese Mdéglichkeit wird akzeptiert
und wahrgenommen.

4, Zusammenfassung (Nicolette Baumeister)

Die Weiterentwicklung der in der ersten Birgerwerkstatt am 27. Juli 2016 eingebrachten Ideen wird
ganz tUberwiegend von den Teilnehmenden begrif3t und positiv beurteilt. Die Potenziale, auf dieser
Basis die Vorschlage in eine konkrete Planung tberfiihren zu kénnen, werden anerkannt.

Auch die Weiterentwicklung der verkehrlichen Planungen wird als Schritt in die richtige Richtung ge-
sehen. Die Sicherheit der FuBgénger und Radfahrer wird durch die vorgeschlagenen Mafinahmen als
deutlich erhoht eingeschatzt. Aspekte wie Parkplatze sowohl fir PKW als auch Rader missen noch
untersucht werden, da dazu bisher keine konkreten Planungen vorliegen.

Im Fokus der Diskussionen um die Anforderungen an die Rad- und FuRgangerunterfiihrung am
S-Bahnhalt Fasanerie steht die Idee der ,inszenierten Wegeverbindung” (Idee 2). In dieser Variante
wird das gréRere Entwicklungspotenzial gesehen. Positiv werden die Weite und Offenheit der Que-
rung selbst, die Sicherheit der Wegefiihrung und die Gestaltungsqualitat des 6ffentlichen Raums mit
mehreren Ebenen gesehen. Gewiinscht wird eine mdglichst griine Gestaltung mit hoher Aufenthalts-
qualitat. Der Ort soll als Treffpunkt, aber auch als Veranstaltungsort fir kleinere Stadtteilveranstaltun-
gen nutzbar sein.
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5. Ausblick

Peter Schésser bedankt sich bei den Teilnehmenden fiir ihr Interesse und ihre konstruktive
Mitwirkung. Auf Basis des Votums der beiden Biirgerworkshops wird nun die Konkretisierung der
Planung mdglichst ziigig beginnen, wobei aktuell noch kein konkreter Terminplan besteht.

Er stellt in Aussicht, den Wunsch der Teilnehmenden, Giber den Fortgang der Planungen informiert und
weiter einbezogen zu werden, mit dem BA abzustimmen. Da das Projekt von groRer Bedeutung fir
den Stadtteil ist, sollen entsprechende Mdglichkeiten eruiert werden. Nicolette Baumeister schlief3t die
Veranstaltung um 21:00 Uhr.
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