Telefon: 233 -6 11 00 Baureferat
Telefax: 233 -6 11 05 Tiefbau

Programm im Zuge der Erneuerung
von Eisenbahnbriicken durch die DB

Hier:
Eisenbahniiberfiihrung Dachauer StralRe

im 10. Stadtbezirk Moosach

Vorprojektgenehmigung fur die Verkehrsanlagen
im Zuge des Neubaues der Eisenbahniberfuhrung Dachauer Stral3e
durch die DB AG

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08023

Anlagen
1) Ubersichtslageplan
2) Projekthandbuch 1 (PHB 1)

3) Stellungnahme des Bezirksausschusses 10 Moosach vom 17.05.2017

Beschluss des Bauausschusses vom 04.07.2017 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin
1. Sachstand

Nach Auskunft der DB Netz AG sind in Miinchen zahlreiche DB-Eisenbahn-
Uberfiihrungen (EU) in schlechtem baulichen Zustand und dringend
erneuerungsbediirftig. Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.
Die DB ist auch der Vorhabentrager fir die geplanten Erneuerungen.

Fir alle Erneuerungen sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren
nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beim Eisenbahnbundesamt
durchzuflihren.



Seite 2

Der zeitliche Ablauf der Projekte sowie die Kostenbeteiligung der LHM sind
malfdgeblich von der DB Netz AG als Vorhabentrager, der Regierung von Oberbayern
in ihrer Funktion als Anhérungsbehérde und dem Eisenbahnbundesamt in seiner
Funktion als Planfeststellungsbehdrde abhangig.

Mit Beschlussvorlage des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung
,Vorbehaltsnetz fir den stadtischen Wirtschaftsverkehr in Minchen; Kriterien zum
Ausbau von Eisenbahn- oder Stralenuberfihrungen® (Beschluss der Vollversammlung
des Stadtrates vom 02.10.2013, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157) wurde
festgelegt, dass die EU Uber die Dachauer StraRRe mit einer ungehinderten
Durchfahrtshéhe (mindestens 4,50 m und eine Fahrspur pro Richtung ) und
beidseitigen, getrennten Geh- und Radwegen erneuert werden soll. Somit ist
grundsatzlich eine Durchfahrtshéhe in der Dachauer Strafle von mindestens 4,50 m
anzustreben, auch im Hinblick auf eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
Zuschussfahigkeit. Allerdings ist die mégliche Durchfahrtshéhe in der Dachauer Stralde
von der vorhandenen ortlichen Situation, der Hohenentwicklung des Gelandes und

der notwendigen ErschlieBungsfunktion abhangig. Hierzu ist im o. g. Beschluss
,Vorbehaltsnetz* auf Seite 13 unten ausgefiihrt: ,Darliber hinaus werden mit dem
Vorbehaltsnetz die entscheidenden Kriterien bzw. Ausbaustandards bei der Festlegung
der lichten Abmessungen von Bruckenbauwerken im Erneuerungsfall definiert.
Unabhangig davon obliegt es dem Baureferat, aus Kostengriinden oder anderweitigen
Grinden von diesen Standards abzuweichen.*

Mit Beschluss des Bauausschusses ,Eisenbahniberfihrung Gber die Dachauer
Stralde” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02027) vom 20.01.2015 wurde das Baureferat
beauftragt, hierzu eine Machbarkeitsstudie durchzuflihren und dem Stadtrat tber
das Ergebnis zu berichten.

Mit der Vorlage in der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840, vorberaten im Bauausschuss vom 13.10.2015)
hat das Baureferat dem Stadtrat Uber die Absichten der DB ausfuhrlich berichtet.

Der Stadtrat hat gemaf Vorschlag des Baureferates ein Bauprogramm im Zuge der
Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB beschlossen.

Hierzu lautet der Beschluss im Einzelnen u. a. wie folgt:

- Der vorgeschlagenen Vorgehensweise zum Programm fur die Erneuerung
von DB-Eisenbahnbriicken [...] wird zugestimmt.
« Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fur alle Einzelprojekte des
Programms erteilt.
Das Baureferat wird beauftragt, fur alle Einzelprojekte des Programms
die Vorplanung und, soweit erforderlich, auch Teile der Entwurfsplanung
zu erarbeiten und die Vorprojektgenehmigungen herbeizufihren.
Das Baureferat wird beauftragt, jahrlich [...] Gber den Fortschritt des Programms
zu berichten sowie ggf. das Programm fortzuschreiben.

Um keine Terminverzuge in der Projektabwicklung zu verursachen, kdnnen auch
aulerhalb der Programmfortschreibung einzelne Beschlisse unterjahrig erforderlich
werden. Dies ist jetzt bei der Eisenbahnuberfihrung Gber die Dachauer Stralle

der Fall, nachdem die Machbarkeitsstudie nun abgeschlossen ist.
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Fir die Unterfiihrung in der Dachauer Strale sind die Hohenlage und die
Erschlielungssituation duerst beengt. Auch die Anbindungen der Grébenzeller
Strale sowie der Breslauer Strale sollen erhalten bleiben. AuRerdem ist die
Situation fir FuRganger und Radfahrer dringend zu verbessern.

Dieses wurde ebenfalls im Zuge der Machbarkeitsstudie mit untersucht. Wie vom
Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 Moosach beantragt, wurde auch die Option
eines eventuellen Seitentunnels mit Beibehaltung der jetzigen Durchfahrtshéhe fir
die Unterfuhrung in der Dachauer Stral3e in die Variantenabwagung einbezogen.

Die Machbarkeitsstudie hat ergeben, dass eine ungehinderte Durchfahrtshéhe
von 4,50 m technisch maoglich ist.

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fur die vorgenannte Baumal3nahme die
Vorplanungsunterlagen als Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren erarbeitet.

Projektbeschreibung

Das Projekt Eisenbahniiberfiihrung (EU) Dachauer StraRe umfasst neben der
Erneuerung der Eisenbahnunterfihrung auch die Tieferlegung der StraRengradiente
und den Einbau von beidseitigen, getrennten Geh- und Radwegen zwischen den
Knotenpunkten Dachauer Stral3e / Pelkovenstral’e bzw. Baubergerstralie im Siden
und Dachauer Stral3e / Grébenzeller Stral’e bzw. Moosburger Straflte im Norden.

Der Stadtteil Moosach wird von Sid-West nach Nord-Ost durch die zweigleisige,
in Dammlage verlaufende Bahntrasse Miinchen Hbf — Regensburg Hbf sowie die
eingleisige Strecke Munchen Laim Rbf - Minchen Nord Rbf gequert. Auf dem
Briickenbauwerk befindet sich eine Weichenverbindung, die laut der DB Netz AG
auch weiterhin dort verbleiben muss.

Die Dachauer StralRe fungiert als ortliche Hauptverkehrsstral3e. Der
Kreuzungsbereich beider Verkehrswege ist als Eisenbahnuberfuhrung ausgebildet.
Die Dachauer StraRe ist im Kreuzungsbereich abgesenkt. Die EU liegt im
Einfahrbereich des S-Bahnhaltepunktes Moosach. Die Querung der Dachauer
Stralde mit der Bahntrasse wird durch eine fir den Schwerverkehr nicht ausreichende
Durchfahrtshéhe von ca. 3,70 m (beschildert mit 3,40 m, Unfallschwerpunkt) sowie
ungenigend ausgebildete begleitende Gehwege (Radfahrer frei) charakterisiert und
stellt einen erheblichen Unfallschwerpunkt dar.

Das Kreisverwaltungsreferat hat im Zuge des Busunfalles am 09.06.2013 und
in Abstimmung mit der Unfallkommission Sofortmaflinahmen in Form von
Beschilderungen, Markierungen und mehrfachen Leuchtwarneinrichtungen

in LED-Technik angebracht. Zur Zeit wird vom Baureferat in Abstimmung mit
dem Kreisverwaltungsreferat eine elektronische Hohenkontrolle erstellt.
Diese wird in der ersten Jahreshalfte 2017 errichtet und in Betrieb genommen
werden.
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Nach Erhebungen des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung betragt die
derzeitige Verkehrsbelastung der Dachauer StralRe in dem betrachteten Abschnitt
ca. 23.600 bis 24.300 Kfz/Tag (Verkehrszahlungen 2006/2011).

Der Schwerverkehrsanteil belauft sich auf ca. 2 — 4 %.

Die Verkehrsentwicklung wurde fur den Zeitraum bis 2025 mit einem Prognosewert
von 25.000 bis 27.000 Kfz/Tag und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 2 - 6 %
berucksichtigt.

Bei der Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie wurden die folgenden planerischen
Zwangspunkte berlcksichtigt:

«  Eingriffsminimierung in Fremdgrund

« Minimierung der Betroffenheiten Dritter (Larm)

« Aufrechterhaltung der bisherigen Verkehrsbeziehungen und
GrundstuckserschlieRungen (Zufahrten)

- Aufrechterhaltung des Schienenverkehrs und Ful3- und Radverkehrs wahrend
der gesamten Bauzeit (abgesehen von notwendigen Sperrpausen)
keine Veranderung der bestehenden Gleislage auf Grund der Nahe
zum bestehenden S-Bahnhalt Moosach

- stadtebauliche Vertraglichkeit

+ richtlinienkonforme Ful3- und Radwege entlang der Dachauer Stralde

« Berucksichtigung aktueller Bauleitplanungen

«  Grundwassersituation

«  Wirtschaftlichkeit

Die Grundwassersituation wurde durch einen Gutachter bewertet. Demnach steht
das Grundwasser oberflachennah an. Somit ist fur die zukinftige Stral3e eine
Grundwasserwanne erforderlich.

Folgende Varianten wurden im Zuge der Machbarkeitsstudie untersucht:

Variante 1 - Neubau mit Durchfahrtshéhe von 4,50 m

Es wurde eine Tieferlegung der StralRengradiente flir eine Durchfahrtshéhe von
mindestens 4,50 m samt einer Verbreiterung des bestehenden Stralkenquerschnittes
von 2 Fahrspuren auf zukiinftig 3 Fahrspuren und mit beidseitigen, getrennten und
richtlinienkonformen Geh- und Radwegen untersucht. Dabei wurde auf Wunsch des
Referates fur Stadtplanung und Bauordnung die Verlangerung der bestehenden
Linksabbiegerspur in die Grébenzeller Stralle durch das zukinftige Bauwerk
hindurch beriicksichtigt, um den zu erwartenden stadtebaulichen Entwicklungen
gerecht zu werden.

Variante 2 - Neubau mit reduzierter Durchfahrtshohe von 3,70 m

Als alternativer Lésungsansatz wurde eine Durchfahrtshéhe von 3,70 m (analog
Bestand) untersucht. Auch hier wurden eine Verbreiterung des bestehenden
Straldenquerschnitts fir 3 Fahrspuren sowie beidseitige, getrennte und
richtlinienkonforme Geh- und Radwege berticksichtigt.
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Variante 3 - Separate Ful3- und Radwegunterfihrung

Auf Wunsch des Bezirksausschusses wurde eine separate, barrierefreie Full- und
Radwegunterfihrung untersucht. Dabei ist der Ful3- und Radverkehr auf der
Sud-West-Seite der Dachauer Stral’e im Zweirichtungsbetrieb zu flihren.

Erganzende Untersuchungen

Weiterhin wurde die Mdglichkeit einer Trambahnflihrung unter Beachtung der
erforderlichen Durchfahrtshéhe sowie der Anbindung an das bestehende
StralRennetz untersucht.

-—

Kreuzungsbauwerk (EU)

Der Bereich der EU erstreckt sich von der Grobenzeller / Moosburger Stralie bis
zum Ende der zukunftigen Grundwasserwanne nérdlich der Breslauer Stral3e.

Variante 3 - Separate Fu — und Radwegunterfiihrung

Erganzend zu Varianten 1 und 2 wurde auf Wunsch des Bezirksausschusses
zusatzlich die Anordnung einer separaten, vom Bestand in der Lage abgesetzten
Fuf3- und Radwegunterfiihrung Uberprift. Die bestehende Kreuzung der Dachauer
Stral’e mit den DB-Anlagen wird dabei baulich nicht verandert.
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Abbildung 1: Lageplan Variante separate Ful3-Radwegunterfiihrung
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Unter Berucksichtigung der ortlichen Platzverhaltnisse ist die Anordnung einer
eigenstandigen Ful- und Radwegunterfiihrung, einschlieRlich der Anbindung an

das bestehende Wegenetz, ausschlielllich auf der Sud-West-Seite der bestehenden
Dachauer Stral3e baulich mdglich. Die gemeinsame Ful3- und Radwegflihrung
zwischen der Breslauer Stralle und der Grébenzeller Stralde muss als
Zweirichtungsradverkehr geflihrt werden. Der Zweirichtungsradweg und der Gehweg
weisen jeweils eine Breite von 2,50 m auf. Im Bauwerksbereich wird der Radweg
auf 2,75 m aufgeweitet, um einen ausreichenden Sicherheitsabstand zum Bauwerk
einzuhalten.
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Abbildung 2: Regelquerschnitt EU Variante separate FuB- und Radwegunterfiihrung

Das Kreisverwaltungsreferat lehnt diese Radverkehrsfihrung aus Verkehrs-
sicherheitsgrinden ab. Der stadtauswarts fahrende Radverkehr musste die
Dachauer Stralle zweimal queren, davon einmal ungesichert ohne Lichtsignalanlage
auf Hohe der Riesengebirgstralle. Mit dieser Fluhrung des Radverkehrs wirden neue
Unfallschwerpunkte entstehen. Die Variante ware damit nicht genehmigungsfahig
und scheidet somit grundsatzlich aus.

Variante 2 — Neubau mit reduzierter Durchfahrtshéhe von 3,70 m

Als Variante 2 wurde eine Durchfahrtshohe von 3,70 m untersucht. Diese
Durchfahrtshohe entspricht der heutigen Bestandssituation. Mit dieser
Lésungsvariante sollte auch untersucht werden, ob die fiir Variante 1 erforderlichen
Grundwasserwannen in ihrer Lange reduziert werden kénnen und ob sich ein
glnstigerer Bauablauf ergibt. Aufgrund der geringeren Durchfahrtshéhe muss die
Geschwindigkeit in der Dachauer Strafde im Kreuzungsbereich mit der DB-Trasse
dauerhaft auf 30 km/h beschrankt bleiben. Trotz der neuen automatischen
Hohenkontrolle kdnnten kinftige Unfalle von LKWs und Reisebussen nicht
ausgeschlossen werden.
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Abbildung 3: Regelquerschnitt EU Variante 3,70 m lichte Héhe

Die Variante Neubau mit reduzierter Durchfahrtshéhe von 3,70 m entspricht
hinsichtlich ihrer bautechnischen Ausbildung sowie der Verkehrswege weitgehend
der Variante 4,50 m lichte Héhe. Auch hier ist eine Anbindung der Holledauer Stralle
wie bei der Variante 1 héhentechnisch nicht sinnvoll (vgl. Variante 1).
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Abbildung 4: Lageplan Variante 3,70 m lichte Hohe

Fir die 3,70 m-Losung gelten die gleichen Bauzeiten, Sperrpausen sowie Eingriffe
in die Seitenflachen und Privatgrund wie fir die 4,50 m-Lésung. Diese Variante ist
bautechnisch realisierbar, beseitigt aber nicht den heutigen Unfallschwerpunkt.
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Variante 1 - Neubau mit ungehinderter Durchfahrtshéhe von 4,50 m

Eine Absenkung (Tieferlegung) der Dachauer Stral3e zur Realisierung einer lichten
Hohe von 4,50 m im Kreuzungsbereich der Dachauer Stralle mit der DB-Trasse ist
ebenfalls technisch mdglich. Alle stralenplanerischen Vorgaben zu Nutzbreiten und
Spurenanzahl kdnnen eingehalten werden. Fir die Ausbildung des
UnterfGhrungsbauwerkes wird, in Abstimmung mit der DB Netz AG als Bauherrin,
ein Dreifeldbauwerk in Rahmenbauweise zugrunde gelegt. Durch die Wahl dieser
Bauweise sind sowohl ein schmalerer Querschnitt gegenlber einem
Zweifeldbauwerk (Verzicht auf zwei Schrammborde) als auch hdéhergelegte Ful3- und
Radwege (Barrierefreiheit und Komfort) méglich. Einzelheiten hierzu sind noch mit
der DB Netz AG im Zuge der weiteren Planung abzustimmen.
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Abbildung 5: Regelquerschnitt EU Variante 4,50 m lichte Hohe

Alle ErschlieBungen und bisherigen Verkehrsbeziehungen kénnen sichergestellt
werden. Lediglich auf die Anbindung der Holledauer Strafte an die Dachauer Stral3e
wurde, wie bei Variante 2, in Abstimmung mit dem Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung verzichtet, da diese ausschliel3lich zur ErschlieBung von einigen
Grundsticken dient. Diese Grundsticke werden kinftig Gber die Moosburger Stralle
erschlossen.

Fir das Abhangen der Holledauer Stral3e sprechen folgende Grunde:

- Erhebliche Einschrankung der Sichtweitenverhaltnisse bei der Einfahrt
in die Dachauer Strale, was ein hohes Unfallrisiko zu Folge hatte.

« Notwendigkeit einer langen und kostenintensiven Grundwasserwanne fir die
Holledauer Stralde mit erheblichen Eingriffen in die Garagenzufahrten norddstlich
Dachauer Stralle 294 und Kleingarten parallel zur Bahnstrecke

- Die Einhaltung der Héchstlangsneigung von 6 % bzw. 5 % fir Gehbahn und
Radweg nordostlich der Dachauer StralRe ware ohne erhebliche und
kostenintensive Eingriffe (Tieferlegung Knotenpunkte Dachauer / Grobenzeller /
Moosburger Stralle und Dachauer Strale / Breslauer Stralle sowie Anschluss
Riesengebirgstrale) nicht mdglich.

Aufgrund der Hohenlage der ErschlieBung von Haus Nr. 447 Dachauer Stral3e
(Motorradhandler) muss in diesem Zufahrtsbereich die Grundwasserwanne erweitert
werden.
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Abbildung 6: Lageplan Variante 4,50 m lichte Hohe

Die kiinftige StralRe ist auf eine Geschwindigkeit von 50 km/h ausgelegt.

Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

Wahrend des Baus der neuen Brucke muss der Bahnbetrieb mit Einschrankungen
aufrechterhalten werden. Dieser hat grundsatzlich Vorrang gegeniber dem
Individualverkehr der kreuzenden Dachauer Straf3e. Die Durchflihrung der
GesamtmaRnahme (Bau der EU durch die DB Netz AG sowie der
Grundwasserwanne und der Stralle durch das Baureferat) gestaltet sich technisch
bei beiden Varianten (4,50 bzw. 3,70 m Durchfahrtshéhe) aufgrund der beengten
Ortlichen Verhaltnisse sehr schwierig. Die Machbarkeitsstudie hat jedoch gezeigt,
dass es madglich ist, wahrend der Bauzeit die verkehrliche Verbindungsfunktion der
Dachauer StralRe fur FuRganger und Radfahrer aufrechtzuerhalten. So kénnte durch
eine geeignete Wahl der Bauabfolge eine Uber die Bauzeit durchgangige Verbindung
fur den FuRganger- und Radverkehr zwischen der Grobenzeller Straf3e und der
Breslauer Strale sichergestellt werden. Das Kreisverwaltungsreferat weist darauf
hin, dass diese Rad- und Fulverkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit von der Baufirma
zuverlassig und regelkonform einzurichten ist. Das Baureferat sichert dies zu, soweit
es in seinem Zustandigkeitsbereich liegt. Fir den Bereich des eigentlichen
Kreuzungsbauwerks wird die DB Netz AG als zustandiger Bauherr auf diese
Forderung hingewiesen.

Aufgrund der sehr eingeschrankten Platzverhaltnisse ist fir den MIV (Motorisierten
Individualverkehr) und OPNV jedoch eine dauerhafte Sperrung der Dachauer StralRe
im Bereich der EU fiir voraussichtlich ca. 30 Monate (reine Bauzeit ohne
Winterpause) erforderlich. Die GrundstlickserschlieBung im Allgemeinen ist aber
sichergestellt. Insbesondere die Zufahrt zur Dachauer Stralde 447 ist gegeben und
erfolgt wahrend der Herstellung der Grundwasserwanne Uber eine separate
provisorische Zufahrt.
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Die konkrete Bauablaufplanung und Leistungsfahigkeitsuntersuchungen von
Umleitungsstrecken missen noch vor dem Planfeststellungsverfahren von der
DB AG und den betroffenen Referaten entwickelt und aufeinander abgestimmt
werden.

Die Ergebnisse werden dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmigung vorgelegt.

Fir die Anordnung der kiinftigen Eisenbahnuberfihrung sowie der Stralle mit
Grundwasserwanne sind bei beiden Varianten Eingriffe in Privatgrund auf der
Nord-West-Seite der Dachauer Stralle notwendig.

Ingenieurbauwerke

Die Machbarkeitsstudie zeigt, dass sich die Ingenieurbauwerke (EU und
Grundwasserwannen) fur die untersuchten Durchfahrtshéhen 4,50 m und 3,70 m in
ihrer Ausgestaltung, im Bauablauf und im Bauverfahren kaum unterscheiden. Beide
Durchfahrtshéhen benétigen eine Grundwasserwanne und eine Bauwasserhaltung
mit dichten Baugruben wahrend der Bauzeit.

Der Bauablauf inklusive Bauverfahren und Baukonstruktion der Ingenieurbauwerke
wird im weiteren Verfahren von der DB Netz AG in enger Abstimmung mit dem
Baureferat weiter konkretisiert und optimiert. Hieraus kénnten sich noch geringfligige
Anderungen an den Bauwerksabmessungen im Detail ergeben.

Die DB Netz AG wurde zwischenzeitlich vom Baureferat gebeten, die bahninterne
Vorplanung auf Grundlage der Machbarkeitsstudie zu beginnen.

Schallschutz

Der geplante Ausbau der Dachauer StralRe mit teilweiser Verschiebung der
Fahrbahnen sowie deutlicher Absenkung der Fahrbahn im Bereich der
Eisenbahnuberfuhrung stellt einen erheblichen baulichen Eingriff in die Stralle
im Sinne der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) dar.
Demnach entstehen voraussichtlich Anspriiche auf SchallschutzmafRnahmen
(passiver Schallschutz) an der Strallenrandbebauung.

Die MalRnhahmen werden im weiteren Verfahren konkretisiert und im Rahmen des
Planfeststellungsbeschlusses rechtlich festgelegt.

Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Die Variante 4,50 m lichte Durchfahrtshéhe stellt eine wesentliche verkehrliche
Verbesserung gegeniber dem Bestand dar und beseitigt einen Unfallschwerpunkt.
Sie ware daher nach MaRgabe der ,Richtlinien flr die Gewahrung von Zuwendungen
des Freistaates Bayern zu Strallen- und Briickenbauvorhaben kommunaler
Baulasttrager" (RZStra) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Hohe der
Zuwendung kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden
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Wird die lichte H6he auf 3,70 m belassen bzw. nur eine separate Fuf3- und
Radfahrunterfiihrung errichtet und somit der Unfallschwerpunkt nicht beseitigt, sind
allenfalls die Geh-und Radwegunterfiihrungen férderfahig. Grund hierfir ist, dass
sich die verkehrliche Verbesserung nur auf den Geh- und Radverkehr bezieht.
AuBerdem ist es fraglich, ob die Beibehaltung von 3,70 m lichter Hohe
genehmigungsfahig ware, da die Unfallgefahr fir LKWs und Busse hiermit nicht
beseitigt wirde.

Fazit fiir das zukiinftige Kreuzungsbauwerk (EU)

Im Hinblick auf Genehmigungs- und Foérderfahigkeit sowie zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, ist der Ausbau der Unterfliihrung auf 4,50 m Hoéhe aus Sicht
des Baureferates zwingend erforderlich.

Eingriffe in Biotope und naturschutzfachlich relevante Flachen sind weder fir die
Variante 1 (4,50 m Durchfahrtshéhe) noch die Variante 2 (3,70 m Durchfahrtshéhe)
erforderlich, da im Planungsgebiet keine Schutzgebiete nach EU-Recht

(FFH- oder Vogelschutz-Gebiete) und keine nach nationalem Recht berthrt sind.
Das Planungsgebiet liegt jedoch vollstandig innerhalb der Baumschutzverordnung.
Es sind jeweils ca. 21 Baume zu fallen. Bei der separaten Fuf3- und
Radwegunterfiihrung sind ca. 14 Baume zu fallen. Eine Neupflanzung im
unmittelbaren Projektumgriff ist aufgrund des beengten Platzangebotes bei keiner
Variante moglich. Im Zuge der Planfeststellung werden geeignete Ersatzpflanzungen
untersucht.

Parkplatze sind im Bestand nicht vorhanden.

Abschnitt Dachauer Stral3e zwischen Breslauer Stral3e und Pelkovenstrale
(siehe Abb. 7 - 10)

Der restliche Untersuchungsbereich erstreckt sich vom Ende der Grundwasserwanne
ndrdlich der Breslauer Stral3e Uber die stdliche Einmindung der Anliegerstralle
(Parallelfahrbahn) bis zum Knotenpunkt Dachauer Stralde / Pelkovenstralie.

Der Bereich zwischen der sldlichen Einmindung der Anliegerstralle
(Parallelfahrbahn) bis zum Knotenpunkt Dachauer Strafde / Pelkovenstralte wird
durch die beidseitige innerstadtische Randbebauung gepragt. Der zwischen der
Randbebauung vorhandene Freiraum wird vollstdndig durch die Verkehrsflachen
der Dachauer Strale belegt.

Der (brige Bereich wird vor allem durch die Anliegerstralie (Parallelfahrbahn) mit
den dort vorhanden Parkplatzen und der Einmindung der Breslauer Strale gepragt.
Bei der Bewertung der Parkplatzbilanz in diesem Bereich ist zu bertcksichtigen,
dass nur die legalen Parkmdglichkeiten in der Bilanz berticksichtigt werden kénnen.

Auf eine bestandsorientierte Lésung wurde bewusst verzichtet, da dadurch die
Forderung nach durchgehenden regelkonformen Geh- und Radwegen nicht hatte
erfullt werden kénnen.
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Abbildung 7: Nicht berticksichtigte bestandsorientierte Losung mit Anliegerfahrbahn

Als Lésung fur diesen stadtauswartigeren Teil wird daher ein Ausbau ohne
Parallelfahrbahn, mit Parkplatzen und Bauminseln vorgesehen.

Statt der ehemaligen Anliegerfahrbahn (Anliegerstralle) sollen Parkbuchten mit
Bauminseln geschaffen werden. Diese dienen als Ersatz fur die Parkmdglichkeiten
im Bereich der Parallelfahrbahn. Zur Gewahrleistung beidseitig durchgehender
getrennter Ful3- und Radwege entfallen auf der Nordostseite 3 Stellplatze
(Senkrechtparker). Im Gegenzug werden auf dieser Seite 8 neue Parkplatze in
Parkbuchten geschaffen. Im Bereich der im Bestand vorhandenen Parallelfahrbahn
entfallen 6 Parkplatze. Insgesamt entfallt somit im vorliegenden
Untersuchungsbereich nur 1 Stellplatz gegeniuber dem Bestand.

Die bestehenden, zwischen Dachauer Strale und AnliegerstralRe situierten Baume
mussen gefallt werden. Im Bereich zwischen den Parkbuchten der Sid-West-Seite
sind Ersatzneupflanzungen in Bauminseln geplant (siehe Abbildung 8).

Ein Eingriff in Privatgrund ist nicht erforderlich.
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Abbildung 9: Querschnitt Variante ohne Parallelfahrbahn, aber mit Parkplatzen und Bauminseln
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Ca. 7 Baume mussen gefallt werden (siehe Abb. 8). Im Gegenzug kénnen auf den
Bauminseln zwischen den Langsparkern 5 neue Baume und 1 neuer Baum an der
Einmindung Breslauer Strale gepflanzt werden.

Fur den Bereich des Knotenpunkts Dachauer Stral3e / Pelkovenstral’e wird eine
Lésung vorgeschlagen, die moglichst viele Parkplatze erhalt und die
Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit der Dachauer Stral3e sicherstellt. In
Abstimmung mit dem Kreisverwaltungsreferat und dem Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung wird der stadteinwartige Linksabbiegestreifen aus der Dachauer Strale
in die Pelkovenstralie auf 25 m verkurzt. Diese Lange stellt eine ausreichende
Leistungsfahigkeit des Knotens sicher. Der dadurch entstehende Platz erlaubt eine
Verschwenkung der beiden stadtauswartigen Fahrstreifen. Somit kénnen norddstlich
des Linksabbiegestreifens 3 Stellplatze angeordnet werden.

e
5 2
.

. A - '5.
Dachayer Str. ] y y \ vl )

Dachauer Str.

/5

Abbildung 10: Lésung mit verkirztem Linksabbiegestreifen

Insgesamt entfallen durch den vorgeschlagenen Ausbau 9 legale Parkplatze.

Far die Anordnung eines durchgehend ausreichend breiten Gehweges an der Ecke
Dachauer Strale / Bunzlauer Strale (Bereich Dachauer Stralle 431) wird ein
minimaler Eingriff in Privatgrund erforderlich.

Schallschutz
Die Varianten flr den weiteren Verlauf der Dachauer Stralle bis zur Kreuzung mit der
Pelkovenstralie 16sen keine Larmvorsorge aus.

Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Der regelkonforme Ausbau des Geh- und Radwegs ist eine Verbesserung im Sinne
des BayGVFGs und daher férderfahig.
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Im Falle eines belastungsklassengerechten Ausbaus (Belastungsklassenerhéhung)
ware dieser aufgrund der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Sinne des
BayGVFGs forderfahig. Hierzu sind noch Untersuchung in den weiteren
Planungsschritten notwendig.

2.3 Zusatzliche Untersuchungen Trambahnflihrung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurde auch die Méglichkeit einer
Trambahnflihrung im Strallenraum der Dachauer Strafle (ohne eigenen Gleiskérper)
geprift. Auf Grundlage der Trassierungsrichtlinien fir Trambahnen wurden zunachst
Gradienten entwickelt und anschlieRend die Auswirkungen auf die Knotenpunkte
untersucht und bewertet.

Eine Trambahnfiihrung erfordert eine lichte Hoéhe von 5,0 m und eine maximale
Langsneigung von 4 % im Bereich der EU. Die Gradiente der Dachauer StraRe
musste daher im Bauwerksbereich gegenlber der Fihrung ohne Tram um
zusatzliche 1,20 m abgesenkt werden.

Bereits grobe Untersuchungen haben gezeigt, dass dies héhentechnisch nicht I6sbar
ist.

Vor diesem Hintergrund wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie auf
weiterfUhrende Untersuchungen (z. B. Trassierung in der Lage, Anschluss an
bestehende Gleisanlagen und Weiterfihrung in Dachauer / Grébenzeller Stral3e,
Auswirkungen auf Stralienquerschnitt und -verlauf etc.) verzichtet und mogliche
Lésungsansatze zur Trambahnfiihrung nicht weiter verfolgt.

3. Kosten und Finanzierung

Wie im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fur die Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB
vom 21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 02840) bereits dargestellt, werden
die Gesamtkosten Uiberwiegend durch die Briickenbaumafnahme sowie die
Sicherungskosten der DB beeinflusst. Die Kostenbeteiligung richtet sich nach dem
jeweiligen Aufweitungsverlangen sowie den abzulésenden Unterhaltskosten. In
vergleichbaren Mal3nahmen fallen in der Regel ein- bis zweistellige Millionenbetrage
fur die Landeshauptstadt Miinchen an.

Die Kostenteilung ist im Eisenbahnkreuzungsgesetz geregelt.

Belastbare Gesamtprojektkosten kdnnen erst nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden. Erst wenn die Ergebnisse daraus
bekannt sind, kdnnen konkrete Vereinbarungen (z. B. Kostenteilungen) mit der DB
abschlieRend festgelegt und die Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen werden.

Die Kosten werden dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmigung vorgelegt.
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Far die Mallnahme findet das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) § 3 (Mallnahme
an bestehender Kreuzung) Anwendung.

Die Kostenfolge richtet sich nach § 12 Abs. 2 EkrG. D. h., bei einem Verlangen
sowohl seitens der DB als auch der LHM als Stralenbaulasttrager werden die
jeweiligen Kosten entsprechend dem Teilungsschlissel anteilig getragen.

Die von der Baumalinahme betroffenen Spartentrager haben sich, entsprechend den
bestehenden Vertragsgrundlagen, an ihren durch die BaumalRnahme entstehenden
Kosten zu beteiligen. Dies ist anhand der Kreuzungsvereinbarung im Zuge der
nachsten Planungsphasen zu prifen bzw. die Betroffenheit zu konkretisieren und
festzulegen.

Die MaRnahme ,EU Dachauer Strale® ist bisher mit Planungskosten in Héhe von
225.000 € im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2016 — 2020 in der Investitionsliste 1
unter MaRnahme Nr. 6300.1330 (Rangfolge-Nr. 223) enthalten.

Nach Erteilung der Projektgenehmigung werden die Baukosten aus der ,Pauschale,
Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen® (MIP 2016 - 2020, IL 1,
MafRnahme-Nr. 6300.4220, Rangfolge-Nr. 901) herausgeldst, auf die
Einzelmalinahme umgeschichtet und entsprechend im Haushalt veranschlagt.

Die Bereitstellung der in 2017 erforderlichen Planungsmittel in H6he von ca. 50.000 €
erfolgt durch Mittelumschichtung aus der Finanzposition 6300.950.4220.0
,Pauschale, Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen“ auf Antrag des
Baureferates durch die Stadtkdmmerei auf dem Biroweg.

Dadurch ergibt sich keine unterjdhrige Budgetausweitung.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Hinsichtlich der Forderfahigkeit des Projektes wird auf die Ausfliihrungen im Vortrag
unter Ziffer 2.1, Seite 10 und Ziffer 2.2, Seite 14 verwiesen.

Weiteres Vorgehen

Der Stadtrat nimmt das Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur EU Dachauer StralRe,
wonach eine Durchfahrtshohe von 4,50 m realisierbar ist, zur Kenntnis. Das
Baureferat wird die vorgeschlagene Vorzugslésung (4,50 m Variante) weiter
verfolgen und darauf aufbauend die Entwurfs- und die Genehmigungsplanung
erarbeiten. Das Planfeststellungsverfahren wird durch die DB Netz AG beantragt.
Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens wird das Baureferat die Malinahme
dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorlegen.

Die Planungen fir die Eisenbahniberfihrung werden durch die DB Netz AG erstellt.
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Das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung haben
der Vorlage zugestimmt.

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 Moosach wurde geman
§ 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Baureferates, Ziffer 2.1) Bezirksausschusssatzung
zur Planung der Eisenbahntberfihrung Dachauer Stralle angehért.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 Moosach teilt hierzu in seiner
Stellungnahme vom 17.05.2017 (siehe Anlage 3) u. a. mit:

.Der Bezirksausschuss 10 hat sich in seiner Sitzung am 15.05.2017 mit der o. a.
Sitzungsvorlage zur Anhérung befasst und dazu folgenden einstimmigen Beschluss
gefasst:

Die Variante 1 - Neubau mit Durchfahrtshéhe von 4,50 m mit separater Ful3- und
Radwegunterfiihrung wird in der Machbarkeitsstudie priorisiert.

Dass offensichtlich die Erneuerung der Briicke mit einer Durchfahrtshéhe von 4,50 m
nicht verhindert werden kann, nimmt der BA 10 zur Kenntnis."“

Zu den begleitend vom BA 10 gestellten Forderungen wird wie folgt Stellung genommen:

zu 1.) ,Koordination des geplanten Ausbaus der Dachauer Stral3e in Richtung
Max-Born-Stral3e mit dem Briickenneubau*

Die erstmalige Herstellung der Dachauer Stral’e zwischen Grobenzeller Stral3e und
Wildermuthstrale wurde dem Stadtrat am 14.02.2012 zur Abstimmung des weiteren
Vorgehens vorgelegt (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 08130). Der Stadtrat beschloss,

das zwischenzeitlich entwickelte Projekt nicht weiter zu verfolgen und gemaf der
nachfolgenden Vorgehensweise zu verfahren. ,Das Baureferat hélt es fiir nicht vertretbar,
79 Bestandsbdume wegen der erstmaligen Herstellung der Dachauer Stral3e zu féllen
und schléagt daher vor, die Entwicklung und ggf. das Ableben der befallenen Bdume
abzuwarten und die Allee in der Zwischenzeit nicht mehr nachzupflanzen.” Derzeit ist es
daher noch nicht absehbar, wann diese MalRnahme realisiert wird. Sollten sich im Zuge
der weiteren Planung fir die Eisenbahnuberfiihrung neuere Erkenntnisse bezlglich der
MaRnahme ,Erstmalige Herstellung der Dachauer Stral3e zwischen Groébenzeller Stralie
und WildermuthstralRe“ ergeben, wird gepruft, wie beide Mallnahmen sinnvoll gemeinsam
und aufeinander abgestimmt abgewickelt werden kénnen.

zu 3.) ,Erstellung eines Umleitungs- und Verkehrskonzeptes fiir den Zeitraum
der BaumalBnahmen*

Im Zuge des weiteren Verfahrens, u. a. Planfeststellungsverfahren, werden Fragen zur
Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit und moglichen Umleitungsstrecken noch detailliert
untersucht. Der Forderung des Bezirksausschusses kann somit entsprochen werden.
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Zu den Forderungen Nummer 2 und Nummer 4 nimmt das Referat flr Stadtplanung
und Bauordnung in seinen Schreiben vom 26. und 31.05.2017 wie folgt Stellung:

zu 2.) ,Erstellung eines Umwelt- und Ldrmkonzeptes, wegen Zunahme des zu
erwartenden Schwerlast- und allgemeinen Verkehrs in der Dachauer Stral3e”

und

zu 4.) ,Verzicht auf Ausweisung der Dachauer Stral3e als Vorrangstral3e flir den
Wirtschaftsverkehr”

,Die Dachauer Stral3e erfiillt als értliche HauptverkehrsstralBe entsprechend dem gliltigen
Verkehrsentwicklungsplan eine malRgebende Verbindungsfunktion im Strallennetz und
ist zur Aufnahme fiir den 6rtlichen Wirtschaftsverkehr geeignet und notwendig.

Auf den Hauptverkehrsstralen sollen Verkehre gebiindelt werden um damit fiir die
Verkehrsfiihrung von vor allem Schwerlastverkehr ungeeignete und nicht vorgesehene
nachgeordnete StralBen wirksam vom Schwerlastverkehr entlasten zu kénnen. Dadurch
kénnten gebietsinterne Verlagerungseffekte minimiert bzw. sogar vermieden werden.

Eine nennenswerte Erh6hung des Schwerverkehrsaufkommens wird aus fachlicher Sicht
nicht erwartet.

Die Erstellung eines speziellen Umwelt- und Lé&rmkonzeptes fiir die Dachauer Stral3e
halten wir daher nicht fiir erforderlich.

Es wird zur Dokumentation vorgeschlagen, am Knoten Dachauer Stral3e / Grébenzeller /
Moosburger Stral3e vor Beginn der Briickenerneuerung eine Verkehrszdhlung mit
Schwerverkehrsanteilen durchzufiihren und diese nach Erneuerung der Eisenbahn-
Uberfiihrung zu wiederholen. Die Zdhlungen werden vom Planungsreferat veranlasst.”

Unabhangig davon werden im Rahmen der Planfeststellung die unmittelbar durch den
Neubau der Eisenbahnuberfihrung ausgeldosten Auswirkungen auf Umwelt und Larm
gutachterlich untersucht und bewertet.

zu 5) ,Forderung an die DB, die Briicke zukunftsorientiert zu bauen (zum Beispiel
zu priifen, ob weitere Gleise bendtigt werden)*”

Die Beantwortung dieser Forderung liegt in der Zustandigkeit der DB Netz AG.

Die DB Netz AG verweist in ihrer Stellungnahme auf das Schreiben des Bayerischen
Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie vom 23.08.2007.
Darin wird festgelegt, dass bei BaumafRnahmen bzw. Planungsarbeiten an der betroffenen
Eisenbahnstrecke vom Status Quo (also von der Zweigleisigkeit) auszugehen ist.

Die DB Netz AG schreibt folglich: ,Von Seiten der DB Netz AG, Produktionsdurchfiihrung
Miinchen, gibt es daher keinen Planungsauftrag und keinerlei Aktivitédten hinsichtlich
eines Streckenausbaus im Bereich der EU Dachauer Stral3e.“

Das der Bezirksausschussstellungnahme beigefiigte Blirgerschreiben wurde
vom Baureferat in eigener Zustandigkeit direkt beantwortet.
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Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin

1.

Die Vorzugslosung mit lichter Héhe von 4,50 m fir die Eisenbahnuberflihrung
Dachauer Strale sowie die Vorplanung fir die Verkehrsanlagen im Zuge des
Neubaues der Eisenbahnuberfihrung Dachauer Stralle werden genehmigt.

Das Baureferat wird beauftragt, fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues
der Eisenbahntberfiihrung Dachauer Strale durch die DB AG die Entwurfsplanung
und die Genehmigungsplanung zu erarbeiten.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG wird

das Baureferat die Projektgenehmigung herbeiflihren.

Das Baureferat wird beauftragt, sich die in 2017 erforderlichen Planungsmittel

in Hohe von 50.000 € durch Mittelumschichtung aus der Finanzposition
6300.950.4220.0 ,Pauschale, Programm zur Erneuerung von DB-Uberfihrungen®
auf dem Blroweg im Rahmen einer Veranschlagungsberichtigung bei der
Stadtkdmmerei bereitstellen zu lassen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Blrgermeister Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von I. - 1ll.
uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
zur Kenntnis.

V. Wv. Baureferat — RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 10 Moosach
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fur Gesundheit und Umwelt

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Baureferat - G, H, J, J12, V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T0, T1, T 1/S, T1/CS-West, T1/CS-Ost, T2, T3, TZ TZ/K
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurlick zum Baureferat - T 1/ PM
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4
|.A.



