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1.1

Sach- und Verfahrensstand
Lage des Projektgebietes

Das Projektgebiet liegt im Stadtbezirk 10 Moosach, westlich der Landshuter Allee
zwischen dem Sapporobogen im Siden und dem Eisenbahn-Nordring im Norden
(Anlage 1). Es umfasst im Wesentlichen die 2011 von der Landeshauptstadt
Minchen erworbenen ehemaligen S-Bahn- und Industriegleisanlagen mit dem 1988
stillgelegten Olympiabahnhof ,Oberwiesenfeld” sowie den Bahnbricken Uber den
Georg-Brauchle-Ring und die TriebstralRe. Dies sind rund 6,7 Hektar. Zudem zahlen
die bestehenden allgemeinen Grunflachen entlang der Landshuter Allee zum
Projektgebiet - insbesondere, um dort die Wege- und Gelandeanschllisse zwischen
Bestand und Neuplanung funktional und gestalterisch sicherstellen zu kénnen.
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Zusammengenommen erstreckt sich das Projektgebiet westlich der Landshuter
Allee somit auf eine Lange von rund 2 Kilometern und auf wechselnde Breiten
zwischen 10 und 140 Metern Uber zirka 14 Hektar Flache.

Beschlusslage

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 06.10.2010
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 05048) Uiber die ,Landschafts- und stadtplanerische
Rahmenplanung und Umweltstudie Olympiapark® wurde das Baureferat gebeten,
die erforderlichen Schritte fir die Erstellung einer Projektplanung fir die neue
Nord-Siud-Griunverbindung auf der ehemaligen S-Bahntrasse einzuleiten,

in Abstimmung mit dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und nach
Klarung der Grundstucksverflgbarkeit.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 05.10.2011
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 07611, nichtoffentliche Sitzung) stimmte der Stadtrat
dem Erwerb der ehemaligen Gleisanlagen des Olympiabahnhofs in Minchen,
Gemarkungen Milbertshofen und Moosach, mit einer Gesamtflache von

ca. 66.733 m? zu. Das Baureferat wurde gebeten, entsprechend dem oben
genannten Beschluss vom 06.10.2010 in Abstimmung mit dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung eine Projektplanung fiir die Nord-Sud-
Griinverbindung auf der ehemaligen S-Bahntrasse zu erstellen und die MalRnahme
nach der Mittelbereitstellung durch den Stadtrat im Rahmen der Gblichen
Beschlisse umzusetzen.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 24.07.2013 (Sitzungsvorlage

Nr. 08-14 / V 10568) die Ausfuhrungen des Referates fur Stadtplanung und
Bauordnung zum Antrag der ODP ,Bahnanlagen im Bereich ,Olympiagleis* als
Denkmal erhalten“ (Antrag Nr. 08-14 / A 03022) zur Kenntnis genommen und
folgenden Beschluss gefasst: ,Das Baureferat wird beauftragt, mit den beteiligten
Bezirksausschiissen einen 'Runden Tisch' zu veranstalten, bei dem die
verschiedenen Uberlegungen und Vorschlage zur Nutzung der Flachen des
ehemaligen Olympiabahnhofs, auch ohne S-Bahnhalt und Gleise, eingebracht
und erdrtert werden. Dem Stadtrat wird Uber die Ergebnisse berichtet.”

Dementsprechend wurde dem Bauausschuss am 04.02.2014 (Sitzungsvorlage

Nr. 08-14 / V 09746) der Sach- und Verfahrensstand zur Kenntnis gebracht und

Folgendes beschlossen:

- Das Baureferat wird beauftragt, in Abstimmung mit den betroffenen Fachreferaten
die Grundlagen fir die Objektplanung zu ermitteln.

- Das Baureferat wird beauftragt, ein Beteiligungsverfahren in Form eines
,Runden Tisches" vorzubereiten und durchzufuhren.

- Das Baureferat wird beauftragt, dem Stadtrat Gber das Ergebnis des
»Runden Tisches" zu berichten und einen Beschluss zum Bedarfsprogramm und
zum weiteren Planungsprozess herbeizuflihren.

- Das Kommunalreferat wird gebeten, die ergdnzenden MaRnahmen durchzufiihren
beziehungsweise zu veranlassen.

- Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, nach Abschluss des
Verfahrens zur Freistellung von Bahnbetriebszwecken ein Verfahren zur Anderung
des Flachennutzungsplanes mit integrierter Landschaftsplanung einzuleiten.
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In einem Beschluss des Bauausschusses vom 13.10.2015 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 03086) wurden dem Stadtrat die Ergebnisse des ,Runden Tisches"
vom Juli 2014 vorgestellt. Das Baureferat wurde beauftragt, ein Nutzungskonzept
zu erarbeiten und mit den Teilnehmerinnen und Teilnehmern des ,Runden Tisches*
und dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung abzustimmen. Au3erdem wurde
das Baureferat beauftragt, auf der Grundlage des Nutzungskonzeptes das weitere
Planungsverfahren dem Stadtrat zur Entscheidung vorzulegen.

In einem Beschluss des Kommunalausschusses vom 28.04.2016 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 05056) wird der Bodensanierung und Kampfmittelerkundung im
Planbereich der Nord-Sid-Grinverbindung zugestimmt und das Kommunalreferat
ermachtigt, die notwendigen Bodensanierungsmafinahmen zu beauftragen. Zudem
wurde in einem Erganzungsantrag beschlossen, den Umgang mit der Gleistrasse
im Zuge der Realisierung des Projektes im Rahmen eines Wettbewerbes zu klaren.

Projektziele

Als Basis fur die Erarbeitung des Nutzungskonzeptes dienen die libergeordneten
Projektziele, die im Zuge der Grundlagenermittiung und des ,Runden Tisches*
erarbeitet und abgestimmt wurden. Sie wurden im Stadtratsbeschluss vom
13.10.2015 wie folgt formuliert:

« Herstellung einer Trockenbiotop-Verbundachse zwischen den 6kologischen
Ausgleichsflachen auf dem ehemaligen Gaswerksgelande und den
Biotopflachen entlang des DB-Nordringes unter Berlcksichtigung
artenschutzrechtlich relevanter Tierarten

Schaffung einer durchgangigen funktionsfahigen Ful3- und Radwege-
verbindung zwischen Sapporobogen im Stden und DB-Nordring im Norden
zur Weiterflhrung in die ndrdlich angrenzenden Stadtteile

- Vernetzung der angrenzenden Stadtteile mit der Nord-Sud-Verbindung
und dem Olympiapark. Schaffung mehrerer Querungsmaglichkeiten
in West-Ost-Richtung mit sinnvollen Anschliissen an den Bestand

« Schaffung einer flexiblen, generationsiibergreifenden und durchgangigen
Grinverbindung westlich der Landshuter Allee mit Raum fiir Aneignung
und Entwicklung, Gleisanlagen als gestalterisches Element integrieren

- Erhalt und Sanierung der vorhandenen ehemaligen Bahnbrtcken tber
die TriebstraRe und Gber den Georg-Brauchle-Ring fir die Fuf3- und
Radwegeverbindung und zur Biotopvernetzung

- Erhalt, Sanierung und Nutzung des ehemaligen Bahnhofsbauwerkes mit
Umfeld als Ort fur offene, nicht kommerzielle Jugendkultur und wandelbare
Nutzungen, optische Aufwertung.

Aufgabe des Nutzungskonzeptes ist es, die Spielrdume und die erforderlichen
Flachenzonierungen fur die Entwicklung einer Trockenbiotop-Verbundachse und
fur ein schlissiges Rad- und FulRwegesystem sowie Bereiche fir Aktivitdten und
Spielangebote abzuwagen und festzulegen. Neben einer rdumlichen Zuordnung
der Nutzungsflachen werden Lésungen fir konkurrierende Projekiziele entwickelt
und aufgezeigt, um damit eine Grundlage fir die anschlieRende Objektplanung
bzw. -gestaltung zu schaffen.
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3. Nutzungskonzept

Zur Auswahl eines geeigneten Planungsburos fur die Erarbeitung eines
Nutzungskonzeptes flr die Nord-Stid-Griinverbindung wurde ein beschranktes
Auswahlverfahren mit 5 Planungsbiros durchgefiihrt. Nach Bewertung von
vorgegebenen Parametern wie Projekteinschatzung, Projektorganisation,
Vorgehensweise und Honorar wurde fir diese Aufgabe das Bliro Fugmann Janotta
Partner aus Berlin ausgewahlt und beauftragt.

Die Ergebnisse des Nutzungskonzeptes lassen sich wie folgt darstellen (siehe auch
Anlage 2):

Trotz der diversen, teilweise miteinander konkurrierenden Anforderungen und Ziele
ist die Entflechtung von Denkmalschutz, Naturschutz und Freiraumnutzungen im
Planungsgebiet machbar. Auf dem langen, aber sehr schmalen Planungsgebiet
kénnen eine Trockenbiotop-Verbundachse, ein Rad- und FuRwegesystem sowie
verschiedene Nutzungsbereiche bzw. Mdglichkeitsraume verortet werden.

Durch einen behutsamen Umgang mit der Topografie kbnnen neue Elemente

(z. B. Rampen und Wege) unauffallig in die Hugellandschaft des Olympiaparks
eingefugt werden. Es wurden im Nutzungskonzept moglichst einfache aber
angemessene Losungen entwickelt, wodurch unndétige Kosten und ein grol3er
Aufwand vermieden werden kénnen.

Das Planungsgebiet soll unter dem Leitbild ,Natur findet Stadt® weiterentwickelt
werden. Der Natur soll ein gewisser Spielraum gelassen werden, um u. a.

die Artenvielfalt zu erhéhen. Nach Maoglichkeit sollen auch Angebote zur
Naturerfahrung im stadtischen Raum gefordert werden. Das vorhandene,
historische Bahnhofsbauwerk samt der Gleisanlagen wird als gestalterisches
Element in die Planung integriert. Die Rauigkeit des Ortes soll erhalten bleiben,
da gerade diese dem Areal die besondere, einzigartige Atmosphare verleiht.

Im Ubrigen ist auf folgende Punkte hinzuweisen:

3.1 Herstellung einer Trockenbiotop-Verbundachse

Die Verbundachse soll im Westen des Planungsgebietes im Bereich des
ehemaligen Industriegleises angelegt werden und hat eine Breite von

ca. 15 bis 30 Metern. Der Anschluss an die Flachen des ehemaligen
Gaswerksgelandes im Suden als auch an den Rangierbahnhof im Norden

ist damit ohne Verschwenk madglich. Um diese Trasse als Lebensraum fir
artenschutzrechtlich relevante Tierarten zu entwickeln und die notwendige
Besonnung zu erreichen, ist eine flachige Entfernung des Bewuchses notwendig.
Ein Geholzstreifen an der westlichen Grenze zu den Nachbargrundstticken bleibt
erhalten. Das Betreten der Vernetzungsachse soll durch geeignete Gestaltung
verhindert werden (Schotterstreifen, Pflanzenauswahl etc.).
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Schaffung einer durchgangigen Ful- und Radwegeverbindung
in Nord-Sud-Richtung

Fir die Wegeverbindung wurden mehrere Varianten insbesondere im Bereich

der Bahnanlagen gepruft. Grundlegendes Ziel aller Planungsuberlegungen war
die Herstellung einer durchgehend barrierefrei zu nutzenden Wegeverbindung
mit ebenso barrierefreien Anschlissen an den Bestand.

Im Ergebnis wird der Ful3- und Radweg im ndrdlichen und stdlichen Planungs-
bereich auf einer gemeinsamen Trasse mit ca. 4,50 Metern Breite geflihrt.

Im Bereich der Bahnsteige verlauft der Fulweg als grof3ziigige Promenade

auf dem westlichen Bahnsteig getrennt vom Radweg. Dieser wird westlich der
Bahnsteige mit ca. 3 Metern Breite auf der ehemaligen Gleisebene gefuhrt. Auf
Hohe des Bahnhofsbauwerkes werden die beiden Wege wieder zusammengefihrt
und verlaufen auf gemeinsamer Trasse bis zum Stidende der Grinverbindung.
Die Trasse soll beleuchtet und mit ausreichend Sitzgelegenheiten entlang des
Weges ausgestattet werden.

Durch geeignete Anbindungen an den Bestand kann bei dieser Wegeflhrung

auf die Anlage von gréReren Rampen- und Briickenbauwerken verzichtet werden.
Im Norden mussen fir den Anschluss an die vorhandene Unterflihrung unter
dem DB-Nordring im Bereich der Kleingartenanlage voraussichtlich 6 Parzellen
umgesiedelt werden. Gesprache mit dem Kleingartenverband und dem Vorstand
der Kleingartenanlage haben bereits stattgefunden.

Vernetzung in West-Ost-Richtung

Zusatzlich zum bestehenden Kusocinskidamm sollen zwei weitere Verbindungen
zum westlich gelegenen Stadtteil Moosach entstehen.

Eine im Norden des Grundsticks des Berufsschulzentrums an der Riesstralte und
eine weitere im Norden der Olympia-Pressestadt zum Werner-Friedmann-Bogen.
Letztere ware insbesondere fur die ndrdlichen Stadtgebiete als direkte Verbindung
zum Olympia-Einkaufszentrum wiinschenswert und wird daher im Nutzungskonzept
als FuBwegeverbindung vorgesehen.

Aufgrund der Festsetzung als ,Flache mit Geh- und Leitungsrecht dinglich zu
sichern zugunsten der Landeshauptstadt Minchen® im Bebauungsplan Nr. 610

und der erfolgten Eintragung dieses Gehrechtes ins Grundbuch sind die rechtlichen
Voraussetzungen fur die Inanspruchnahme der Flachen als Wegeverbindung
zweifelsfrei gegeben.

Beide Wegeverbindungen queren die Biotopvernetzungsachse und missen
aufgrund der Anforderungen des Naturschutzes in diesem Bereich Uber Stege-
bzw. Bruckenbauwerke gefuhrt werden. Um die Barrierefreiheit herzustellen, sind
an beiden Ubergangen Rampen fiir den Anschluss an den Bestand vorgesehen.

Die Anbindung der Nord-Sid-Wegeverbindung an den Olympiapark nach Osten
erfolgt fur die aus Norden kommenden Nutzer nérdlich des Kusocinskidammes mit
Anbindung an das bestehende Wege- und Brickensystem des Olympiaparks.

Im Bereich des Bahnhofs wird aus gestalterischen und denkmalschutzrechtlichen
Grunden auf zusatzliche Rampen oder Brickenbauwerke verzichtet und der Weg
stdlich des Bahnhofsbauwerkes an den Vorplatz und den Werner-Seelenbinder-
Weg angebunden.
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3.4 Nutzungsbereiche

Nordlich des Kusocinskidamms sieht das Nutzungskonzept eine Zone flir mégliche
ruhige Nutzungsangebote vor. Grélere Spielangebote sind nicht vorgesehen.

Das Bahnhofsumfeld zeichnet sich als Ort der Jugendkultur aus. Hier soll ein Ort
entstehen, der fur keine bestimmten Einzelnutzungen angelegt ist, sondern

das selbstbestimmte Tun und die Kreativitat férdert sowie eine prozesshafte
Entwicklung der Nutzungen zulasst. Der Vorplatz auf der oberen Ebene wird als
offener Ort fiir Kommunikation und Interaktion fir alle Alters- und Nutzergruppen
entwickelt.

Sidlich des Georg-Brauchle-Rings kénnen aufgrund der geringen Breite und der
bereits vorhandenen bzw. geplanten Ausgleichsflachen kaum noch weitere
Nutzungen angeordnet werden. Dieser Abschnitt fungiert deshalb als ,Transitraum®.

Aufgrund denkmalschutzrechtlicher Vorgaben aber auch aus wirtschaftlichen
Grunden werden die Bahnsteige und die vorhandenen Gleistrassen der ehemaligen
S-Bahn in das Freiraumkonzept integriert und bilden das Riickgrat fUr die kinftige
Gestaltung.

Der Verbleib der Olympiagleise im Boden ist gemaf den Vorgaben des Referates
fur Gesundheit und Umwelt bei einer Uberdeckung der Gleisanlagen mit ca. 10 cm
unbelastetem Material in Hinblick auf Altlasten und mdgliche Beeintrachtigungen
unbedenklich. Daher kann auf einen kostspieligen Ausbau der Gleisanlagen
verzichtet werden und daruber hinaus die Besonderheit des Ortes gewahrt bleiben.
Als gestalterisches Element sollten die Gleisanlagen in Teilen sichtbar bleiben.
Durch Auffillungen der Gleistrasse im Bahnsteigbereich kann auch die
Absturzhéhe zwischen Bahnsteigen und Gleiskdrper auf ein gesetzlich
vorgegebenes Mal reduziert werden. Die ehemalige Gleisebene zwischen den
Bahnsteigen bleibt weitgehend frei von Einbauten und soll entsprechend dem
Leitbild als naturnaher Park sehr zuriickhaltend gestaltet werden.

Der westliche Bahnsteig wird als Teil der tGbergeordneten Wegeverbindung als
grofliziigige Promenade mit Sitzgelegenheiten ausgebaut. Am &stlichen Bahnsteig
werden Flachen vorwiegend fur temporare und experimentelle Nutzungen
angeordnet.

West 0

@
-~

Biotopverbund Radweg Bahnsteig Gleistrasse Bahnsteig Grinflache
Promenade Auffillung Nutzungen (Bestand)
Kies / Schotter  (inselartig)
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_________________________________________________
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Abb.1: Fugmann Janotta Partner, aus: Nutzungskonzept (Anlage 2)
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3.5 Erhalt und Sanierung der vorhandenen Briickenbauwerke

Im Planungsgebiet der Grinverbindung befinden sich 3 Brickenbauwerke.

Bei allen Bauwerken handelt es sich um ehemalige Bahnbrticken, die seit der
Stilllegung 1988 nicht mehr in Benutzung und fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt
sind. Samtliche Gleise wurden belassen. Betoninstandsetzungsarbeiten sind

bei allen Bricken notwendig.

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Bauwerke:
BW 40/103 (westliche Brucke Uber die Triebstralie)
BW 40/104 (6stliche Bricke Uber die Triebstralle)
BW 40/52 (Briicke Uber den Georg-Brauchle-Ring)

Nach dem Nutzungskonzept missen alle 3 Bauwerke instandgesetzt und
entsprechend der neuen Nutzung angepasst werden:

BW 40/103 zuklnftige Nutzung als Biotopbrticke (,Grunbricke*)
BW 40/104 zuklnftige Nutzung als Radwegblcke
BW 40/52 zukunftige Nutzung als Biotopbrucke (,Grunbricke®)

Davon betroffen sind bauliche Aspekte (z. B. Abdichtung), Fahrwegbreiten,
Gelanderhohen etc.

3.6 Bahnhofsbauwerk und Umfeld

Das ehemalige Zugangsgeschoss des Bahnhofes befindet sich auf der Oberkante
der Bdschung zur Landshuter Allee und ist charakterisiert durch ein Flugdach

aus Sichtbeton, das einen Bereich von ca. 620 Quadratmetern Gberspannt.

Im Sitden schliel3t ein asphaltierter, mit Linden Uberstandener Platz an.

An der Nordseite des Bauwerkes flihren zwei zirka sieben Meter breite Zugangs-
treppen auf die Bahnsteige hinab. Die Bahnsteige sind nicht liberdacht.

Unter dem Bahnhofsplatz befinden sich mehrere kleinere Wirtschaftsraume
(Raumgrdélien von ca. 6 bis ca. 18 gm, Gesamtflache ca. 130 gm) sowie eine sich
von ca. 15 Metern auf ca. 7 Meter verschmalernde offene Galerie. Diese Bereiche
werden informell als Flachen fur Grafitti und als Partylocation genutzt.

Die Zugange zu den Flachen unter dem Flugdach sowie zu den Treppenanlagen
sind derzeit aus Verkehrssicherungsgrinden abgesperrt.

Der Bahnhof wurde 1988 stillgelegt und ist seither ungenutzt. Entsprechend

umfangreich sind die notwendigen Instandsetzungsarbeiten fur eine kinftige

Nutzung:

- Ertiichtigung der Bausubstanz (Betonsanierung, Herstellung der
Verkehrssicherheit)

- Erneuerung der technischen Gebaudeausstattung (Elektro- und
Sanitarinstallation).

Die Ausstattung wird in Abhangigkeit von der kiinftig dort vorgesehenen Nutzung

hergestellt.
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Zur Entwicklung des Ortes wurde eine referatsiibergreifende Arbeitsgruppe
(Baureferat, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, Sozialreferat, Kulturreferat,
Kommunalreferat, Referat fur Bildung und Sport) gegriindet, die die notwendigen
baulichen MaRnahmen und die Konzepterarbeitung fir jugendkulturelle Nutzungen
betreut.

Im Bahnhofsumfeld soll nun die Mdglichkeit fliir prozesshafte Entwicklung (,Wandel
als Konzept®) und offene, vielfaltige Nutzungen mit dem Schwerpunkt Jugendkultur
geboten werden. Der Vorplatz / Lindenhain bleibt als ruhiger und offener Ort
erhalten, der Raum fur Begegnung und Kommunikation bietet.

Das Bahnhofsbauwerk soll als skulpturales Baudenkmal erhalten bleiben,

im Bereich des Flugdaches sollen keine weiteren Einbauten vorgesehen werden.
Temporar kann die gerdumige Platzflache fur Kunst, Ausstellungen / Installationen
oder Veranstaltungen genutzt werden, z. B. flr kleinere Stadtteilfeste oder Events
aus der Jugendszene.

Die Galerie im Untergeschoss des Bahnhofsbauwerkes soll auch kiinftig frei von
zusatzlichen Einrichtungen bleiben. Dort soll ein multifunktionaler Belag, aber
keine festen Ausstattungen vorgesehen werden.

Die Innenrdume im Untergeschoss sollen gemal der Expertise des Kulturreferates
vorwiegend als Musikiibungsraume ertlichtigt werden. Das Baureferat wird
bezlglich der Erarbeitung eines Nutzungskonzeptes flir die Raumlichkeiten
nochmals gesondert auf das Kulturreferat zugehen. Eine robuste Grundausstattung
fur die vorgesehenen Nutzungen sowie eine Mindestausstattung an technischer
Infrastruktur (Wasser, Strom, Licht, Abwasser) sollen dort vorgesehen werden.
Eine Nutzung von vorhandenen R&dumen fur eine Toilettenanlage wurde aufgrund
der abgewandten Lage im Untergeschoss und der damit verbundenen schwierigen
Zuganglichkeit fur die Offentlichkeit verworfen.

Eine Tailettenanlage, die sowohl von den Nutzern der Bahnhofsraume als auch

fur die Offentlichkeit zugénglich und nutzbar sein soll, ist daher im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes vorgesehen.

Zum Erfordernis einer Toilette im Bereich des ehemaligen Bahnhofsbauwerkes ist
gemal der aktuellen Beschlusslage zu 6ffentlichen Toiletten in Grinflachen
Folgendes zu sagen:

Der Olympiapark Nord zahlt mit 33,2 Hektar zur Kategorie Ill der ,Grolien
Stadtparks®. Fur Parkanlagen dieser Kategorie hat der Bauausschuss am
22.09.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03798) eine Einwohnerdichte im

1.000 Meter-Einzugsbereich von 50.000 Einwohnern und einen Reinigungsturnus
von 3 Mal pro Woche als Schwellenwerte flir den Bedarf an festen Toiletten
beschlossen. Wahrend letzterer Schwellenwert flr den Olympiapark Nord zutrifft,
liegt die Einwohnerdichte mit knapp 46.000 etwa 8 % unter dem Grenzwert.

Im Beschluss des Bauausschusses vom 04.10.2016 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 07087) wurde festgestellt, dass man bei der Bedarfsermittelung

die Grenzwerte mit einem Spielraum von maximal 10 % betrachten sollte.

Wenn man bedenkt, dass gerade im Einzugsbereich der hier betrachteten
Nord-Sud-Grinverbindung nérdlich der Triebstralle mit der Eggarten-Siedlung und
der Knorrbremse neue Wohngebiete flir mehrere tausend Einwohner entstehen,
so erscheint die Errichtung einer festen 6ffentlichen Toilette an diesem kinftigen Ort
mit Schwerpunkt Jugendkultur gerechtfertigt.
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Blrgerbeteiligung durch den ,Runden Tisch*

Das Nutzungskonzept wurde am 14.07.2016 gemaf Beschluss vom 13.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03086) den Teilnehmerinnen und Teilnehmern des
»Runden Tisches* und dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung vorgestellt.
Insbesondere die Offenheit des Nutzungskonzeptes und die prozessualen
Aneignungsformen wurden positiv bewertet. Ebenso das Thema ,Naturerfahrung*
und der Verzicht auf weitere Spielangebote im Betrachtungsgebiet. Das
Wegekonzept mit den priorisierten Wegefuhrungen und Abzweigungen Richtung
Osten bzw. Westen, insbesondere im Hinblick auf Trassenfuhrung, Vermeidung
von unndétigen Hohenunterschieden und Barrierefreiheit fand grofte Zustimmung.

Kontrovers wurde, trotz eingetragenen Geh- und Leitungsrechts, die Ost-West-
gerichtete Wegebeziehung entlang der Nordgrenze des Grundstlicks der Olympia-
Pressestadt diskutiert (siehe Punkt 3.3).

Die Anwohner der Olympia-Pressestadt und aus Moosach lehnen diese Querung
ab, weil diese dann missbrauchlich von Radfahrern genutzt wirde, die Fuldganger
und, an einer Tiefgaragenzufahrt, die Radfahrer selbst gefahrden wiirden und

weil im Ubrigen die zweite, weiter siidlich gelegene Querung im Norden des
Berufsschulzentrums, ausreichend sei.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

,Die vom BA 24 beflirwortete neue Querung am Nordrand der Pressestadt
erscheint aus landschafts- und griinplanerischer Sicht nachvollziehbar und
sinnvoll, da auf diese Weise fir Fultganger, die die kinftige Grinverbindung
von Norden her nutzen, eine kirzere Verbindung Richtung OEZ und fir FuRganger
aus westlicher Richtung eine kirzere Verbindung Richtung offentliche Grunflache
ndrdlich der Triebstralle erméglicht wirde. Kurze Verbindungen sind gerade fiir
FuBganger wichtig, da sie bekanntermaflen wesentlich entfernungsempfindlicher
als Radfahrer sind. Hinzu kommt, dass an der vorgesehenen Stelle auch eine
barrierefreie Verbindung nach Norden und nach Osten Richtung Olympiapark
geschaffen werden konnte, was uber die vorhandene Treppenanlage
in Verlangerung des Kusocinskidammes nicht maoglich ist.”

Das Baureferat sieht ebenfalls eine Verbindung im Norden der Pressestadt flr
zweckmafig an und empfiehlt, auch diese Ost-West-Beziehung umzusetzen.
Im weiteren Verfahren soll darauf geachtet werden, diese Trasse fir Fuldganger
attraktiv auszubauen und Fahrradfahrer dagegen von der Nutzung dieser
Verbindung abzuhalten (z. B. durch Umlaufsperren).
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5. Weiteres Planungsverfahren

Mit dem abgestimmten Nutzungskonzept liegen inzwischen wesentliche und
verbindliche Aussagen im Sinne eines Grobkonzeptes vor. Sie betreffen u. a. die
Lage und die Grundziige der Ful3- und RadwegerschlieRung ebenso wie die Lage
und Abfolge unterschiedlicher Nutzungsschwerpunkte und Gestaltungsbereiche.

Die nun folgende Objektplanung soll in einem konkurrierenden Verfahren entwickelt
werden, wie es sich z. B. beim Domagkpark bewahrt hat.

Hierzu sollen im Rahmen eines Verhandlungsverfahrens gemaf VgV (Verordnung
Uber die Vergabe offentlicher Auftrage) zunachst drei bis flnf geeignete
Planungsteams, bestehend aus Landschaftsarchitekten (Federfuhrung),
Bauingenieuren und Architekten ausgewahlt werden.

Anschlieend sollen diese Teams gestalterische Losungen sowohl fir das gesamte
Planungsgebiet als auch fur einen vorgegebenen, reprasentativen Teilbereich
erarbeiten. Eine Jury, bestehend aus

- den Vorsitzenden der drei betroffenen Bezirksausschiisse

- Vertretern des Baureferates und des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

- einer ,Vorsitzenden" oder einem ,Vorsitzenden" aus dem Berufsstand der
Landschaftsarchitekten

soll dann diese Entwurfe beurteilen und eine Planung zur weiteren Bearbeitung
empfehlen.

Es ist vorgesehen, im 2. Halbjahr 2017 das VgV-Verfahren europaweit zu
veroffentlichen. Im Anschluss erfolgt die Auswahl der Teilnehmer, die bis
Anfang 2018 ihre Losungsvorschlage erarbeiten werden. Das Ergebnis des
VgV-Verfahrens mit dem ausgewahlten Planungsvorschlag wird dann

dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

6. Finanzierung

Die Finanzierung der Planungsmittel erfolgt aus der Finanzposition
5800.950.9920.7 ,Pauschale vorlaufende Planungskosten®.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, das Kommunalreferat und
das Kulturreferat erhalten Abdrucke der Vorlage zur Kenntnis.
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Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 10 Moosach, 11 Milbertshofen -
Am Hart und 24 Feldmoching - Hasenbergl wurden gemaR § 9 Abs. 2 und Abs. 3
(Katalog des Baureferates, Ziffer 5.1) Bezirksausschuss-Satzung angehort.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 10 Moosach hat sich in seiner Sitzung am

15.05.2017 mit der Sitzungsvorlage zur Anhérung befasst und einstimmig grundsatzlich

zugestimmt (siehe Anlage 3).

Im Einzelnen wird die Querung 3 (Berufsschulzentrum Nordseite) begruf3t und als

aulerst notwendig erachtet (siehe Punkt 3.3 der Sitzungsvorlage), die Wegefuhrung

Werner-Friedmann-Bogen (Querung 2) wird weiterhin von Anwohnern kritisch gesehen,

,da

- trotz eingetragenem Geh- und Leitungsrecht auch Fahrradfahrer den Weg
widerrechtlich nutzen werden;

- Unfallgefahren u. a. im Bereich der Tiefgaragenausfahrten am Werner-Friedmann-
Bogen entstehen werden;

- die Sicherheit fur die am kunftigen Weg liegenden Gartenwohnungen ebenfalls nicht
mehr gewahrleistet ware.

Um das Verfahren zur Erstellung der Nord-Sud-Grinverbindung auf der ehemaligen
S-Bahntrasse nicht aufzuhalten, bittet der BA, die eventuell rechtliche
Auseinandersetzung mit den Anliegern Werner-Friedmann-Bogen, vom Verfahren
abzutrennen.”

Das Baureferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Wie in Punkt 4 der Sitzungsvorlage erlautert, ist aus landschafts- und griinplanerischer
Sicht die geplante FuRgangerverbindung sinnvoll und nachvollziehbar (siehe
Stellungnahme des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung). Es wird
vorgeschlagen, die Umsetzbarkeit und Ausgestaltung dieser Verbindung unter den
vorgegebenen Rahmenbedingungen und unter Berlicksichtigung der vorgebrachten
Bedenken als Teil der zu beauftragenden Planungsaufgabe weiterzuverfolgen.

Dabei ist es Ziel, diese Trasse fur FulRganger attraktiv auszubauen und Fahrradfahrer

dagegen von der Nutzung dieser Verbindung abzuhalten (z. B. durch Umlaufsperren).

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 11 Milbertshofen - Am Hart hat in seiner
Sitzung am 10.05.2017 der Sitzungsvorlage einstimmig zugestimmt (siehe Anlage 4).
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Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 24 Feldmoching - Hasenbergl hat sich in
seiner Sitzung am 09.05.2017 mit dem Beschlussentwurf befasst und dazu Folgendes
beschlossen (siehe Anlage 5):

,Der BA 24 stimmt dem Beschlussentwurf zu, weist jedoch nochmals auf die
Notwendigkeit einer Wegeverbindung zwischen dem Nord-Sud-Grinzug und
Werner-Friedmann-Bogen zur Erreichbarkeit des OEZ hin (vgl. auch BA-Antrag

Nr. 14-20 / B 02716).

Des Weiteren soll die Planung der Wegeverbindungen nicht an der Eisenbahnbriicke
aufhéren, sondern in den Norden erweitert und die Verbuschung in der Feldbahnstral3e
entfernt werden bzw. die Fahrbahn dieser Stralle so hergerichtet werden, dass sie
durchgangig in voller Breite ca. 4 m nutzbar ist.*

Das Baureferat nimmt hierzu Stellung wie folgt:

Wie in Punkt 3.3 der Sitzungsvorlage dargestellt, ist die gewiinschte Verbindung zum
Werner-Friedmann-Bogen Bestandteil des Nutzungskonzeptes und soll nun in den
weiteren Planungsschritten konkretisiert werden.

Der Planungsauftrag des Baureferates endet gemaf Beschlusslage an der
Eisenbahnbriicke. Die mogliche Weiterfihrung der Fuf3- und Radwegeverbindung
Richtung Norden und damit auch der Ausbau der Feldbahnstralle werden in
Abhangigkeit von der Weiterentwicklung der Eggartensiedlung gepruft.

Dem Korreferenten des Baureferates, Herrn Stadtrat Danner, sowie der Verwaltungs-
beiratin der Hauptabteilung Gartenbau, Frau Stadtratin Krieger, ist je ein Abdruck
der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag der Referentin

1. Die Ergebnisse des Nutzungskonzeptes werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

2. Das Baureferat wird beauftragt, das bestehende Gehrecht auf dem Grundstlick
der Olympia-Pressestadt umzusetzen.

3. Das Baureferat wird beauftragt, auf Grundlage des Nutzungskonzeptes ein
konkurrierendes Vergabeverfahren fir die weitere Objektplanung durchzufiihren
und das Ergebnis dem Stadtrat zur Entscheidung vorzulegen.

4. Das Baureferat wird beauftragt, auf das Kulturreferat zuzugehen, um gemeinsam
ein Nutzungskonzept fir die Raume des Bahnhofsbauwerkes zu entwickeln.

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Birgermeister Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von I. - Il
uber das Direktorium - HA II/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
zur Kenntnis.

V. Wv. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 10 Moosach

An den Bezirksausschuss 11 Milbertshofen - Am Hart
An den Bezirksausschuss 24 Feldmoching - Hasenbergl
An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
An das Kulturreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Bildung und Sport

An das Sozialreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat-H, J,. T, V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat - G, G1. G1 C/S. G 12, GZ3, G2, G02, GZ, GZ1
An das Baureferat - T, T02, J, JO3

zur Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zurlick zum Baureferat - G 11
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4
lLA.



