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Anlass

Auftrag zur Planung eines 3. Tram-Gleises in der
Verbindung Bayerstralle — Dachauer Stralde mit
Haltestelle auf dem Bahnhofplatz in provisorischer Lage
bis zur endgtiltigen Umgestaltung des Bahnhofplatzes ca.
2027 (siehe Beschluss zur Sitzungsvorlage 14-20/V
02553).

Inhalt

PrOJektbeschrelbung, Vorab-Genehmigung zur Erstellung
einer planfeststellungsreifen Planung und Antragstellung,
Beauftragung eines Verkehrskonzeptes fir die Bauphase

Gesamtkosten/
Gesamterlose

(-1-)

Entscheidungsvor-
schlag

Der Erstellung einer planfeststellungsreifen Planung und
Antragstellung fur ein 3. Tram-Gleis mit Haltestelle auf
dem Bahnhofplatz in provisorischer Lage bis zur endgilti-
gen Umgestaltung des Bahnhofplatzes ca. 2027 wird zu-
gestimmt. Das Provisorium hat keinen Einfluss auf die
endgultige Gestaltung des Bahnhofplatzes. Die Stadtwer-
ke Miinchen GmbH wird gebeten, auf dieser Basis einen
Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Ober-
bayern vorzubereiten. Mit Vorlage der Projekigenehmi-
gung und eines Verkehrskonzeptes fir die Bauzeit trifft der
Stadtrat die Entscheidung Uiber ein 3. Tramgleis in proviso-

rischer Lage.
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Gesucht werden kann
im RIS auch nach

Tram, Stadtwerke Miinchen GmbH, 3. Tram-Gleis, Haupt-
bahnhof ' _

Ortsangabe

Bahnhofplatz Hauptbahnhof
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Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin und der Referenten

1. Anlass und Rahmenbedingungen

Mit dem Beschluss ,Neubau Hauptbahnhof Miinchen Sachstand und weiteres
Vorgehen“— Vorlagen Nr. 14-20 / V 06429 der Vollversammlung des Stadtrates

vom 29.04.2015

wurde beschlossen, fir die weitere Uberplanung des Bahnhofplatzes das
unter Ziffer 3 des Vortrags der Referentin dargestellte Grobkonzept zur
endglltigen Gestaltung des Bahnhofplatzes von Auer + Weber + Assoziier-
te mit einem 3. Tram-Gleis in der Variante 2C zu Grunde zu legen. Hierzu
wurde das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, vertiefen-
de Untersuchungen fur ein zukunftiges funktionales Verkehrskonzept
durchfiihren und dieses dem Stadtrat anschliefend vorzulegen.

wurde beschlossen, fiir die Ubergangszeit bis zur endgiltigen Herstellung
des Bahnhofplatzes ein 3. Tram-Gleis in provisorischer Lage zu priifen,
(Variante 2A) und zwar integriert in ein Gesamtverkehrskonzept fiir den
Bahnhofplatz und die nérdlich und stidlich angrenzenden Knotenpunkte

wahrend der Umbauphase.

- Somit gliedern sich die Planungs- und Bauvorhaben im Bereich des Bahnhofplat—

zes zeitlich wie folgt:

1. Bauzeitlicher Zustand wahrend des Baus der 2. Stammstrecke (2. SBS) und
des neuen Empfangsgebaudes ca. 2017-2027 (Vorarbeiten fur die 2.SBS wer-
den bereits am Bahnhofsplatz durchgefiihrt) mit einem méglichen provisori-
schen 3. Tambahngleis und einem Verkehrskonzept wahrend dieser Baupha-

se.

- 2. Neugestaltung nach Fertigstellung 2. Stammstrecke (2. SBS) und neuem Emp-
fangsgebaude ab ca. 2027 (inkl. endglltigem Verkehrskonzept).
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Der vorliegende Beschluss befasst sich mit der Planung des provisorischen 3.
Tram-Gleises auf dem Bahnhofplatz, welches wahrend des Baus der 2. Stamm-

- strecke (2.SBS) und des neuen Empfangsgebéudes ca. 2020-2027 genutzt wer-

den kénnte. Mit diesem Beschluss wird die Planung beauftragt. Eine endguiltige
Genehmigung des provisorischen 3. Gleises fallt der Stadtrat erst im Jahr 2018,
wenn die Verwaltung ein Verkehrskonzept fir die Umbauphase, das die Auswir-
kungen eines solchen 3. Gleises berilicksichtigt, vorlegt.

Die Lage des provisorischen 3. Tram-Gleises stellt dabei keine Vorfestlegung
fiir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes inkl. der Verkehrsfiihrung NACH
den Bauarbeiten fiir die 2.SBS und dem neuen Empfangsgebiude dar. Diese
Entscheidung erfolgt erst mit Vorlage des vom Stadtrat am 29.04.2015 be-
schlossenen endgiiltigen Verkehrskonzeptes.

Der im Folgenden vorgestellte Planungsstand wird in einem integralen Bauzeiten-
‘plan mit den Bauphasen der 2. SBS und des neuen Empfangsgebaudes abge-
stimmt und beriicksichtigt die planfestgestellte Planung der 2. SBS vom
09.06.2015 der Deutschen Bahn AG.

Die Notwendigkeit eines provisorischen dritten Gleises begriindet die MVG wie
folgt:

Die Tram-Haltestelle Hauptbahnhof wird momentan von 6 Tram-Linien bedient, so
dass der Bahnhofplatz bereits heute in Richtung Norden alle 1,5 Minuten angefah-
ren wird. Auch der Knoten Hauptbahnhof Nord (Arnulfstral’e / Dachauer Stralde /
Prielmayerstrale / Bahnhofplatz) zahlt zu den vom OPNV am starksten befahre-
nen Stellen im Minchner Tramnetz, so dass der gesamte Bereich am Hauptbahn-
hof einen betrieblichen Flaschenhals im Tramnetz darstellt. Die Gleisanlagen am
Knoten Hauptbahnhof Nord miissen aus Griinden der Verkehrssicherheit (Ver-
schlei®) spatestens im Jahre 2020 erneuert werden.

Gemal den Prognosen des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung werden
die Einwohnerzahlen und die Zahl der Arbeitsplatze weiter steigen. Dies wird wie
bereits in den vergangenen Jahren zu steigenden Fahrgastzahlen fiihren, so dass
die MVG das OPNV-Angebot weiterhin ausbauen muss, um der Nachfrage ge-
recht zu werden und so die Mobilitat in der bayerischen Landeshauptstadt Mun-
chen sichern zu kénnen.

Im Einzelnen sind stufenweise (und ohne zeitliche Festlegung) folgende MafRinah-

., men vorgesehen: v

e Linie 16: Ersatz der dreiteiligen Ziige (ca. 28 m) durch vierteilige Zuge (ca. 37

e Linien 20/21/22: tiberwiegender Einsatz von fiinfteiligen Zigen (ca. 48 m),
durch Einsatz langerer Ziige auf allen 3 Linien in der Dachauer Strale kann
der Takt der Linie 22 von 12 auf 6 Fahrten pro Stunde reduziert werden, um
am Knotenpunkt Kapazitéaten fir notwendige Taktverdichtungen auf anderen
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Linien zu schaffen.

Die bestehende Tram-Haltestelle am Bahnhofplatz in Richtung Norden kann seit
dem Umbau des stidlichen Aufgangs zwei vierteilige Ziige aufnehmen. Sie ist je-
doch zu kurz, um die Kombination eines funfteiligen Zuges der Linie 20/21/22 und
eines nachfolgenden vierteiligen Zuges der Linie 19 zuzulassen. Der nachfolgen-
de Zug kann die Haltestelle nicht barrierefrei anfahren. Weiterhin wiirde er die
Zuge der Linien 16/17 in Richtung Stachus an der Ausfahrt hindern. In der Folge
ware auch die Linie 19 in Richtung Pasing behindert. Daher ist eine zusétzliche
Haltestelle erforderlich, an der die mit Langfahrzeugen besttickten Linien 20/21/22
halten kénnen. Hierflr soll die bestehende Infrastruktur durch den Bau eines pro-
visorischen 3. Tram-Gleises erganzt werden.

Die Herstellung eines 3. Tram-Gleises und die Einrichtung einer zusatzlichen Hal-
testelle in Richtung Norden fir die Linien 20, 21 und 22 am &stlichen Bahnhofplatz
hatte folgende Vorteile:

e Abwicklung von nur je drei Llnlen an einer Haltestelle (16/17/19 und 20/21/22)
statt bisher sechs Linien.

e Vermeidung des Aufeinandertreffens von in der Summe fiir die Haltestellenlan-
ge zu langen Zlgen, weil Ziige mit ca. 37 m bzw. ca. 48 m Lange nicht mehr
an einer Haltestelle aufeinander treffen.

e Herstellung eines barrierefreien Betriebs mit allen Linien am Bahnhofplatz.

e \Verteilung der wartenden Fahrgaste auf mehrere Haltestellenflachen, dadurch
Vermeidung derzeitig auftretender Uberlastungssituationen auf den Haltestel- .
len.

e Durch Entflechtung der Haltebere:che eindeutige Abfahrtspositionen: Fahrgas-
te miissen nicht mehr wie heute an der Haltestelle bei Einfahrt des Zuges von
der hinteren zur vorderen Halteposition laufen (oder umgekehrt). :

e Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Knoten Hauptbahnhof Nord und Haupt-

bahnhof Stid durch Taktreduktion auf Linie 22.

Verbesserte Abwicklung am Knoten durch Méglichkeit der gleichzeitigen Ein-

fahrt der Linie 19 mit den Linien 20/21/22 in den Bahnhofplatz (von Stden) und

der gleichzeitigen Ausfahrt der Linien 16/17 und 20/21/22 (nach Norden)..

Die Beauftragung zur weiteren Planung VOR Vorlage des Verkehrskonzeptes flr
die Zeit des Umbaus ist aus folgendem Grund erforderlich:

An der Gleiskreuzung Hauptbahnhof Nord soll im Zuge der 2020 dringend notwen-
digen Gleiserneuerung eine zusatzliche Fahrméglichkeit von der Arnulf- in die Pri-
elmayerstralle geschaffen werden, um gemeinsam mit dem provisorischen 3.
Tram-Gleis neben der Leistungsfahigkeit auch die Betriebsflexibilitat zu erhéhen.
‘Diese Fahrbeziehung wird innerhalb der bestehenden Gleiskonstruktion herge-
stellt und ist nicht Gegenstand dieses Beschlusses.

Die Gleisanlagen am Knoten Hauptbahnhof Nord missen aus bautechnischen
Griinden (Verschlei®) spatestens im Jahre 2020 erneuert werden.
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Aufgrund der Dringlichkeit kann diese MalRnahme nicht bis nach der Fertigstellung
der 2. SBS und des neuen Empfangsgebdudes Ende der 2020er Jahre aufge-
schoben werden. Der Einbau eines provisorischen 3. Tramgleises kénnte im Zuge
dieser ohnehin geplanten MalRnahmen in 2020 erfolgen. Da fir die BaumalBnah-
men der Tram aufgrund der immissionsrechtlichen Betroffenheiten (Larm und Er-
schitterung) der Anlieger ein Planfeststellungsverfahren mit einem Zeitbedarf von
ca. 1 bis 1,5 Jahren gesetzlich vorgeschrieben ist, muss mit den Planungen jetzt
begonnen werden
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2. Bestand
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2.1. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Tram-Haltestelle Hauptbahnhof am Bahnhofvorplatz umfasst derzeit zwei Glei-
se, die auf einem durch einen Bordstein abgegrenzten besonderen Bahnkorper in
Mittellage gefuihrt werden, mit zwei Haltestellen in Insellage. An den Enden der
Haltestelle liegt jeweils ein Zugang zum Sperrengeschoss des U-Bahnhofs Haupt-
bahnhof, welches die fuRlaufige Anbindung an die DB-Fernziige, S-Bahn und U-
Bahn sicherstellt. Die Haltestelle wird momentan von 6 Tram-Linien in Stid-Nord-
Richtung (Linien 16, 17, 19, 20, 21 und 22) und von 3 Tram-Linien in Nord-Stid-
Richtung (Linien, 16, 17 und 19) bedient, so dass der Bahnhofplatz zur Hauptver-
kehrszeit alle ca. 1,5 Minuten (Richtung Norden) bzw. alle ca. 3 Minuten (Richtung
Siden) von einer Tram angefahren wird. Am Stidende des Platzes bestehen
Gleisverbindungen in die und aus der BayerstraBe West (Linien 18 und 19) und
Bayerstralke Ost (Linien 16, 17, 18, 20, 21 und 22). Am noérdlichen Platzende be-
stehen Gleisverbindungen in die und aus der ArnulfstraRRe (Linien 16 und 17), in
die und aus der Dachauer Straf3e (Linien 20, 21 und 22) sowie in die und aus der
PrielmayerstraRe (Linie 19); ebenso besteht eine Gleisverbindung zwischen Dach-
auer StralRe und Prielmayerstraf3e (Linien 20, 21 und 22).

Am westlichen Fahrbahnrand, vor dem heutigen Empfangsgebaude, liegt die Hal-
testelle der Buslinie 58, die zwischen 7 und 19 Uhr in einem 6/7/7-Minuten-Takt
bedient wird (voraussu:htlxch ab Sept. 2017: Verdlchtung auf einen 5-Minuten-
‘Takt).

Das Angebot der Buslinien 58 und 100 wird in den kommenden Jahren weiter ver-
dichtet, weitere neue Buslinien sind derzelt im Rahmen einer ,Busoffensive” in Un-
tersuchung.

Dadurch wird die Bedeutung der Buslinien weiter steigen so dass der erforderli-
che Platzbedarf fiir den Bus-Linienverkehr rund um den Hauptbahnhof in den
kommenden Jahren ansteigen Wll’d

2.2. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Bahnhofplatz wird derzeit durch zwei Fahrbahnen mit jeweils zwei Fahrspuren
gequert. Die 6stliche Fahrbahn wird erst ab der Schitzenstralle auf zwei Fahrspu-
ren aufgeweitet. In Nord-Std-Richtung fiihrt eine Fahrspur in die Schillerstrale,

~ wahrend die andere in die Bayerstrae Richtung Pasing einbiegt. In Stid-Nord-
Richtung fuihren die Fahrstreifen geradeaus in die Luisenstralle, ansonsten ist
vom Bahnhofplatz nur ein Abbiegen in die Schiitzenstrale zur Luitpoldstralle
moglich.

Ein Einbiegen auf den Bahnhofplatz ist aus der Bayerstral3e aus beiden Fahrtrich-
tungen moglich, auRerdem fuhrt die LuisenstraBe aus Richtung Norden auf den
Platz. Die Dachauer StraRe ist zwischen dem Bahnhofplatz und der Elisenstral’e
fur den MIV und den Radverkehr gesperrt.

Auf der Westseite des Bahnhofplatzes sind wegen der BaumaRnahmen (Vorarbei-
ten zur 2. SBS) der Deutschen Bahn AG zur Zeit keine Park-, Behinderten- und
Taxistandplatze vorhanden. Auf der Ostseite bestehen sechs Kurzzeitparkplatze
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und zwei Platze flr mobilitdtseingeschrankte Personen.

2.3. Rad- und FuBRverkehr

Der Radverkehr wird sowohl auf dem Bahnhofplatz als auch in den angrenzenden
StraRen im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt, nur in der LuisenstralRe gibt es
auf der Westseite einen Radweg, derin Anbetracht des hohen Radverkehrsauf-
kommens deutlich zu schmal ist.

FuRgangerquerungen mit Lichtsignalanlagen gibt es jeweils am nérdlichen und
stidlichen Knoten. AuRerdem wird der gesamte Bahnhofplatz von zu Fufd Gehen-
den frei gequert. Neben dem Zugang zu den Trambahnhaltestellen besteht eine
Hauptbeziehung zwischen dem Hauptausgang des Hauptbahnhofs und der Schut-
zenstrale (in Richtung FuRgéngerzone / Stachus / Marienplatz). Uber das Sper-
rengeschoss der U- und S-Bahn bestehen unterirdische Verbindungen vom
Hauptbahnhof zu den Trambahnhaltestellen sowie in alle angrenzenden Stralien.

2.4. Sonstige Verkehre

Lieferverkehre sowie Fahrzeuge, welche das Karstadt-Parkhaus ansteuern, nut- .
zen die Luitpold- und Schitzenstrale.

Auf der Ostseite des Bahnhofplatzes nérdlich der SchiltzenstralRe bestehen in ei-
ner Bucht Haltestellen fur Buslinien von Busunternehmen, die Stadtrundfahrten
und Ausflugsfahrten anbieten. An der Westseite besteht ein Taxistandplatz flr 32
Taxen. Dieser wird wahrend des Baus der 2. SBS aufgegeben und ist bereits zur
Zeit auf Grund von Vorarbeiten nicht nutzbar. Ersatz steht an den vorhandenen
Taxistandplatzen am Nordausgang (aus der Haupthalle zur Arnulfstra3e hin) sowie
am Suidausgang (aus der Haupthalle zur Bayerstrafe hin) zur Verfligung, auch
wenn diese beiden Taxistandplatze zukinftig ebenfalls wegen der
Bauarbeiten/Baustelleneinrichtungsflachen an der 2. SBS verkleinert werden mus-
sen. Der Lieferverkehr zum Empfangsgebéude, zum Sperrengeschoss und zum
U-Bahnzentrallager, der Taxiverkehr sowie die Anbindung an die &ffentliche SWM-
Tiefgarage erfolgt Giber die westliche Fahrbahn.

3. Verkehrssituation wihrend der Bauzeit der 2. SBS und des. neuen Empfangsge-
bédudes (ca. 2018 — ca. 2027) gem. Planfeststellung zur 2. SBS

Im Erlduterungsbericht zur Planfeststellung zur 2. SBS werden beziiglich der Ver-
kehrsabwicklung wéhrend der Bauzeit folgende Aussagen getroffen (siehe dazu
Kapitel 3.3.4.2, S. 270 des Berichtes):

Wahrend des Baus der 2. SBS bis ca. 2027 wird der Baustellenverkehr auf den
bestehenden Fahrbahnen des Bahnhofplatzes abgewickelt und tiber die angren-
zenden Stralen zu- und abgefiihrt. Fiir eine leistungsfahige Realisierung des Bau-
stellenverkehrs wird die Richtungsfahrbahn West (Fahrspur in Richtung Stiden)
vor dem Empfangsgebaude des Hauptbahnhofs fiir den MIV gesperrt. Dadurch
wird der Verkehr groRraumig verlagert und die Leistungsfahigkeit der Knoten ge-
steigert. Das StralRennetz kann daher die Mehrbelastungen aus dem Baustellen-
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verkehr des Baus der 2. SBS mit ca. 100 Lkw-Fahrten/Tag problemlos aufneh-
men. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung der 2. SBS werden Uber die Festset-
zungen im Planfeststellungsverfahren hinausgehende genaue und detaillierte Pla-
nungsunterlagen Uber die geplanten Eingriffe und Umbauten zur Umsetzung des
Baulogistikkonzeptes erstellt und mit dem Kreisverwaltungsreferat der Landes-
hauptstadt Minchen und soweit erforderlich mit der Stadtwerke Miinchen GmbH
(SWM), Unternehmensbereich Verkehr und der Munchner Verkehrsgesellschaft
mbH abgestimmt.

Die Baustelleneinrichtung fir das neue Empfangsgebaude soll raumlich der Bau-
stelleneinrichtung der 2. SBS entsprechen.

4. Projektbeschreibung der MVG fiir ein provisorisches 3. Gleis

Die Verkehrsfiihrung auf dem westlichen Teil des Bahnhofplatzes (Fahrspur in
Richtung Stiden) entspricht den Festsetzungen des Planfeststellungsbescheids
zur 2. SBS und bedarf somit keiner Anderung. Zur Umsetzung des provisorischen
- 3. Tram-Gleises ist - anders als in der Planfeststellung bislang vorgesehen - die
Beschrankung der Einfahrt fir den MIV in die ¢stliche Fahrbahn des Bahnhofplat-
zes (Fahrspur in Richtung Norden) ebenfalls erforderlich.

Die Planung fir das provisorische 3. Tram-Gleis und die Gleiserneuerung und —er-
tlichtigung des Knotenpunkts Hauptbahnhof Nord wird eng mit dem Vorhabentra-
ger Deutsche Bahn AG abgestimmt und baut auf der Planfeststellung filr die 2.
SBS auf. Ebenso wird tiber alle BaumaRnahmen der Deutschen Bahn AG und der
SWM hinweg eine integrierte Bauphasenplanung durch ein Planungsbiro erstelit.
Die Bahn sperrt den oberirdischen Hauptzugang zum Hauptbahnhof und richtet di-
rekt davor Baustelleneinrichtungsflachen ein.

Im Folgenden wird

- der planfestgestellte Baustellenverkehr der 2. SBS erganzt um das geplante drlt—
te provisorische Trambahngleis dargestellt und

- die Verkehrsanlagenplanung wéhrend der Bauzeit der 2. SBS - getrennt
nach Verkehrsart - beschrieben. Sie ist dem Lageplan (Abbildung 2) zu ent-
nehmen.

Beides stellt keine Vorfestlegung fiir die Verkehrsanlagenplanung nach der Fertig-
stellung der 2. SBS dar.
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Bayerstr.

Abbildung 2: Lageplan‘Planun‘g
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4.1. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

- Die beiden bestehenden Gleise inkl. der nach Norden verschobenen Haltestellen
auf der Westfahrbahn vor dem Haupteingang des Hauptbahnhofs bleiben unver-
andert, ebenso die Zugange zum Sperrengeschoss mit fullaufiger Verbmdung
zum Fern- und Regionalverkehr, S-Bahnen und U-Bahnen.

Das provisorische 3.Tram-Gleis liegt in der &stlichen Fahrbahn des Bahnhofsplat-
zes. Die dazugehérige provisorische barrierefreie Haltestelle mit zwei Wartehallen
soll im Bereich des ehemaligen Telegrafenamts liegen (Post, Hotel). Dazu wird der
Fahrbahnrand nach Westen verschoben, so dass an der engsten Stelle (vor der
Treppenanlage des Gebaudes) fur die Warteflache, den Gehweg und einen Rad-
weg (siehe 4.3. Radverkehr) knapp 7 m zur Verfiigung stehen.

Die neue Durchfahr- und Haltemdglichkeit dient der Entflechtung der Tram-Linien
am Bahnhofplatz, wodurch die Haltestellen in Stid-Nord-Richtung mit langeren
und ggf. mehr Fahrzeugen bedient werden kénnen. Die Haltestelle des provisori-
schen 3. Tram-Gleises soll ausschlieRlich von Linien in Richtung Dachauer Stralle
befahren werden, was bei den Fahrgasten fir eine bessere Verstandlichkeit der
Linienzuordnung zu den Haltestellen auf dem Bahnhofplatz sorgt und deutlich ver-
ringerte Ladngsbewegungen auf den Haltestellenflachen erforderlich macht. Durch
die Verteilung der Linien auf die zusétzliche Haltestelle verringert sich die Anzahl
der ein- und aussteigenden sowie wartenden Fahrgéste je Haltestelle erheblich,

* s0 dass heute haufig auftretende Uberlastungssituationen zukiinftig vermieden
werden. Durch das provisorische 3. Gleis werden zuséatzliche Kapazitaten fiir An-
gebotsausweitungen geschaffen. Diese sind wegen des weiteren Wachstums der
Stadt und der daraus zu erwartenden Fahrgastzunahme bei der Tram erforderlich.
Die Lichtsignalanlagen nérdlich und stidlich des Bahnhofplatzes werden ausge-
tauscht und technisch den neuen verkehrlichen Bedingungen angepasst. Im Rah-
men einer verkehrstechnischen Untersuchung im Auftrag der SWM konnte nach-
gewiesen werden, dass die Leistungsfahigkeit des OPNV im Vergleich zum Be-
stand durch das zusatzliche provisorische 3. Tram-Gleis signifikant erhéht wird.
Die Leistungsfahigkeit und Betriebsqualitit des OPNV wird zudem im Knoten
Hauptbahnhof Nord (Arnulf-/ Prielmayer- und Dachauer Strale) durch eine Gleis-
verbindung zwischen Prielmayer- und ArnulfstralBe erhoht, indem neue Fahrtmdg-
lichkeiten entstehen.

Um die bauzeitlichen Eingriffe zu reduzieren, werden diese MaRnahmen gemein-
sam mit einer im Jahr 2020 hotwendigen Gle|serneuerung am Knoten Hauptbahn-
hof Nord durchgefiihrt.

Die Buslinie 58 wird wie heute die westliche Fahrbahn nutzen, die Haltestelle wird
nach Norden an die Einmiindung zur Arnulfstralle verlegt. Es wird eine zuséatzliche
Haltestelle fUr den Buslinienverkehr (Linien 100, 150) in der LuisenstralBe auf der
Westfahrbahn entstehen, da die Haltestellensﬁuahon in derArnqustraBe durch die
2 SBS beelntrachtlgt erd

4.2, Motorlsuerter Individualverkehr (MIV)

Die Knoten Hauptbahnhof Nord (Arnulfstrae/Bahnhofplatz Nord) und Knoten
Hauptbahnhof Stid (Bayerstral’e/ Bahnhofplatz Siid) werden nach wie vor vom
MIV befahren. Fir den MIV aus der Bayerstral3e ist die Einfahrt von Stiden auf
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den Bahnhofplatz nicht mehr méglich, da sich hier die Haltestelle der Linien
20/21/22 befinden wird. Fiir notwendige Einsatz-, Liefer- und Baustellenfahrzeuge
(gemal dem glltigen Baulogistikkonzept der Deutschen Bahn AG) sowie fir den
Bus der Linie 58 (nur Nord-Siid-Richtung) ist die Zufahrt auf den Bahnhofplatz
-weiterhin moglich. Der Uberwiegende Teil dieser Fahrten kann jedoch auch durch
die Einfahrt in die Luitpold- und Ausfahrt (iber die Schiitzenstralle erfolgen. Es
wird geprift, ob in der Schiitzenstralle ein Tausch der Fahrtrichtung der Einbahn-
regelung maéglich ist.

Die Errichtung einer zusatzlichen Fahrbahn fur den MIV parallel zum provisori-
schen 3. Tram-Gleis wurde gepr(ft, ist jedoch aufgrund von Platzmangel zwischen
dem vorhandenen U-Bahnzugang und dem angrenzenden Gebéaude (Post/ Hotel
ab August 2017) nicht umsetzbar. In diesem Bereich stehen 10,45 m zur Verfii-
gung, die auf das Tramplanum, die Haltestelle, den Radweg und die Gehbahn auf-
zuteilen sind. Eine zuséatzliche Fahrbahn fiir den MIV mit einer Breite von 3,25 m
(die aufgrund von Mindestradien nur dstlich des provisorischen 3. Tram-Gleises
realisierbar ware) wiirde zu einer Unterschreitung der Mindestbreiten des Geh-
wegs und der barrierefreien Haltestelle um nahezu 50 Prozent fihren. Auferdem
ware somit die Errichtung einer barrierefreien Haltestelle ausgeschlossen, da kein
kantenreines Anfahren mehr moéglich ware. Da des Weiteren nicht ausreichend
Platz fiir eine Wartehalle zum Wetterschutz bestiinde, nahme auch der Fahrgast-
komfort ab.

Die Fithrung des MIV auf dem Gleisplanum ist ebenfalls ausgeschlossen, da dies
bei Halt der Tram zu einem Riickstau ftir den MIV in den Knoten Hauptbahnhof
Std fuhren wirde und somit weder die Lelstungsfahlgkelt der Tram noch des MIV
gegeben ware.

Der MIV wird sich infolge der Sperrung des Bahnhofplatzes auf das umliegende
Verkehrsnetz verteilen. Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung zum
Beschluss ,Neubau Hauptbahnhof Miinchen, Sachstand und weiteres Vorgehen* -
Vorlagen Nr. 14-20 / V 02553 der Vollversammlung des Stadtrates vom
29.04.2015 wurde prognostiziert, dass sptrbare Entlastungen rund um den Bahn-
hofplatz sowie in der Arnulf-, Luisen- und Goethestralle zu erwarten sind. Mit Ver-
kehrszunahmen ist auf den parallelen Nord-Stid-Verbindungen zu rechnen. Insbe-
sondere die Routen Seidlstrale — Paul-Heyse-Unterfiihrung — Paul-Heyse-Stralte
und Elisenstralle — Altstadtring sind hiervon betroffen. Auf Basis des Prognoseho-
rizonts flir 2025 konnte die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knoten nachge-
wiesen werden.

Zudem wurde die Leistungsfahigkeit der weiterhin signalgesteuerten Knoten am
Bahnhofplatz Nord und Bahnhofplatz Stid untersucht. Unter Zugrundelegung des
aktuellen und von zukiinftigen Tram- und Bus-Liniennetzen und der heutigen Tak-
tung der OPNV-Fahrzeuge sind beide Knoten leistungsféhig. Es sind vor Sperrung
der Stid-Nord Durchfahrt einige Anpassungsschritte erforderlich. Das Ein- und
Ausfahren von Einsatz-, Liefer- und Baustellenfahrzeugen sowie Taxiverkehr (auf
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der westlichen Fahrspur in Richtung Stiden) wurde ebenso beruckswhtlgt wie die
veranderte Fiihrung von Rad- und Fulverkehrsbeziehungen.

Das Hotel im ehemaligen Telegrafenamt am Bahnhofplatz erfordert keine Vorfahrt
fur Kfz. Auf der Ostseite des Bahnhofplatzes entfallen sechs Kurzzeitparkplatze.
Die beiden Behindertenstellplatze werden in die Arnulfstral’e 2 verlegt und somit
naher an den Nordzugang des Hauptbahnhofs. Dort ist im Bereich der Hotelvor-
fahrt noch ausreichend Platz. Eine Abstimmung mit dem Hotelbetreiber ist noch
erforderlich. Eine Parkraumerhebung im Auftrag der Stadtwerke vom Marz 2017
hat ergeben, dass selbst wenn baustellenbedingt am Bahnhofplatz gar keine Stell-
platze nutzbar waren, die Stellplatze im ndheren Bereich um den Hauptbahnhof
nicht ausgelastet waren.

"4.3. Rad- und FuBverkehr

Auf der westlichen Fahrbahn vor dem Bahnhofsgebaude wird der Radverkehr
wahrend der Bauzeit wie heute auf der Fahrbahn gefuihrt. Auf der Ostseite ist ein
von der Fahrbahn baulich getrennter Radweg mit 2 m Breite geplant. Im Bereich
der provisorischen Tram-Haltestelle ist fir den Radverkehr eine auf 1,5 m ver-
schmalerte Radwegbreite vorgesehen. Die Verschmalerung soll die Radwegnutzer
darauf aufmerksam machen, im Haltestellenbereich die Geschwindigkeit zu redu-
Zieren.

Die Herausnahme des MIV sorgt fiir eine bessere fulllaufige Erreichbarkeit der
Haltestelle Hauptbahnhof. Gleichzeitig wird vor dem ehemaligen Telegrafenamt
(zuktinftig Hotel) ein breiterer Bereich fur die FuRganger geschaffen. Mit dem bau-
lich getrennten Radweg kann fir die im Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr
hier verlaufende Hauptradverkehrsroute in Stid-Nord-Richtung fiir die Bauzeit der
2. SBS und des Empfangsgebaudes eine Losung Uber den Bahnhofplatz angebo-
ten werden.

Die Fulzgangerquerungen auf dem Bahnhofplatz bleiben zum gréften Teil unver-
andert. Nur die Querung im Bereich Luisenstrafte wird nach Norden verschoben.
Die Querung der Arnulfstrale wird Richtung Westen verschoben und an die neue
Radverkehrsfiihrung angepasst. Der Radverkehr wird auf die Mittelinsel gefuhrt,
die nun dem Fuligéngerverkehr nicht mehr zur Verfigung steht. Der neue Rad-
fahrstreifen im Osten fihrt ausfadeind aus der Bayerstrale zwischen Gehbahn
und neuer Haltestelle vorbei in Richtung Luisenstrafle. Weitere Verbesserungen
fur den Radverkehr werden in einer referatstibergreifenden Arbeitsgruppe Engpéas-
se und Netzliicken gemeinsam mit der MVG geprift und ggf. im Zusammenhang
‘mit der BaumalBnahme 2020 realisiert.

4.4. Lieferverkehr und sonstige Verkehre

Die Haltestellen der Stadtrundfahrten an der Ostseite des Bahnhofplatzes miissen
aufgrund der Neuordnung der Verkehrsflache und der Anlage des Radwegs nach
Norden an einen Ersatzstandort verlegt werden, der noch mit dem Betreiber der
Stadtrundfahrten abgestimmt werden muss.

Eventuell am Ersatzstandort zur Einrichtung der Haltestelle(n) erforderliche Bau-
mafRnahmen miissen im Rahmen des hier zu beschlieBenden Projekts durchge-
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fuhrt werden
Laut Planfeststellung 2. SBS sind wahrend der Bauzeit Taxistandplétze nur vor
dem nérdlichen und stidlichen Eingang zum Hauptbahnhof vorhanden. Liefer- und
‘Taxiverkehre kénnen fiir die Bauzeit der 2. SBS und des Empfangsgebaudes die
“Luitpold- und SchitzenstraBe benutzen.

5. Termine

Die Gleiserneuerung im Bereich Prielmayer-/ Arnulfstralle zusammen mit der neu-
en Gleisverbindung Prielmayer-/ Arnulfstrale ist fir das Jahr 2020 vorgesehen
und kann wegen des Gleiszustands auch nicht mehr weiter verschoben werden.
Um die bauzeitlichen Beeintrachtigungen zu reduzieren, wére es zielflhrend, das
provisorische 3. Tram-Gleis im gleichen Bauzeitraum zu bauen. Da erfahrungsge-
maR fir ein Planfeststellungsverfahren dieser Gré3enordnung mit einer Verfah-
rensdauer von 15 (plus/minus 3) Monaten gerechnet werden muss, ist nun zeitnah
die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens notwendig. Folglich ist eine Be-
schlussfassung zur Beauftragung der Planung im gemeinsamen Ausschuss fur
Arbeit und Wirtschaft, Stadtplanung und Bauordnung und Kreisverwaltung am
19.07.2017 und in der Vollversammlung des Stadtrates am 26.07.2017 zwingend
erforderlich.

Die Projektgenehmigung soll nach Abschluss der Planfeststellung voraussichtlich
im Jahr 2018 beim Stadtrat beantragt werden.

6. Fazit und weiteres Vorgehen

Die von der MVG vorgestellte bisherige Planung fir ein provisorisches 3. Tram-
gleis wiirde zu einem Entfall des motorisierten Individualverkehrs auf dem 0stli-
chen Bahnhofsvorplatz flihren. Diese Entscheidung ist auf Basis der bisher vorlie-
genden und vorgestellten Verkehrsdaten jedoch derzeit nicht méglich, da zu viele
Fragen noch ungeklart sind. Zur Beurteilung ist zwingend ein Verkehrskonzept n6-
tig, das Auswirkungen und Bewaltigung einer solchen Sperrung fiir den Individual-
verkehr darstellt.

Aufgrund der von der MVG dargestellten zeitlichen ZWénge soll es der MVG aber
mit diesem Beschluss ermoglicht werden, die weiteren Planungsschritte einzulei-
ten.

Der Stadtrat trifft seine Entscheidung, ob er das 3. provisorische Gleis genehmigt,
jedoch erst mit Vorlage der 0.g. Projektgenehmigung, die zeitgleich mit einem ab-
gestimmten Verkehrskonzept der Verwaltung fur die Bauzeit vorgestellt wird — vor-
aussichtlich in 2018.

Deutlich hinzuweisen ist noch darauf, dass eine Entscheidung flr ein Provisorium
keine Vorentscheidung fiir die endgultige Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes
nach Beendigung aller Bauarbeiten ist. Diese endgliltige Entscheidung trifft der
Stadtrat erst mit Vorlage eines entsprechenden endgiiltigen Verkehrskonzeptes
des Planungsreferates : :
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7. Kosten und Férderung

Die Planungskosten werden liber das laufende Geschaft der SWM getragen. Die
GleiserneuerungsmaRnahme selbst ist nicht férderfahig. Der barrierefreie Neubau
der Haltestelle und der Bau des provisorischen 3. Tram-Gleises ist nach GVFG
forderfahig.

Ein Rechtsanspruch auf Férderung besteht grundsétzlich nicht.

Die Hohe eines evil. Zuschusses flr das aktuelle Projekt kann zum momentanen
Zeitpunkt nicht abgeschéatzt werden.

8. Ausgabemittel und Finanzierung

Die SWM tbernehmen die Kosten fiir die Gleiserneuerung und fur den Bau des
provisorischen 3. Tram-Gleises, einschlieBlich der im Planungsfeststellungsumgriff
liegenden Ful3- und Radwege.

Die Sitzungsvorlage ist mit dem Baureferat und der Stadtkdmmerei abgestimmt.
Der Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt — Isarvorstadt hat der Beschlussvorlage
einstimmig zugestimmt.

Aufgrund der aufwandigen Abstimmungen konnte die Beschlussvorlage leider
nicht fristgerecht verteilt werden. Die Beschlussfassung in der heutigen Sitzung ist
aber wegen der oben dargestellten Vorlaufe zwingend erforderlich, um die recht-
zeitige Projektgenehmigung zu ermdglichen.

Den Korreferenten des Referats fiir Arbeit und Wirtschaft, Herrn Stadtrat Quaas,
des Kreisverwaltungsreferats, Herrn Stadtrat Kuffer, und der Korreferentin des
Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung, Frau Stadtratin Rieke, dem
Verwaltungsbeirat fiir das Beteiligungsmanagement, Herrn Stadtrat Lischka, sowie
den Verwaltungsbeiraten, Herrn Stadtrat Progl und Herrn Stadtrat Blckelbacher ist
ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden

Antrag der Referentin und der Referenten

1. Der Stadtrat stimmt zu, dass die Verwaltung und die SWM mit den Planungen
eines Provisoriums (Variante 2A, siehe Pkt.4) fur ein 3. Tram-Gleis mit Bau
einer 48 m langen Haltestelle auf dem Bahnhofplatz fiir die Ubergangszeit bis
zur endgtiltigen Herstellung des Bahnhofplatzes fortfahren kénnen. Das
Provisorium hat dabei keinen Einfluss auf die endgiltige Gestaltung und
Verkehrsanlagengestaltung des Bahnhofplatzes, die erst mit Vorlage eines
endgllltigen Verkehrskonzeptes getroffen wird
Der Stadtrat stimmt zu, dass die Stadtwerke Miinchen GmbH bei der
Regierung von Oberbayern einen Antrag auf Planfeststellung fiir ein
provisorisches 3. Tram-Gleis gemaR den in der Vorlage dargestellten Planen
einreichen kann.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, ein Verkehrskonzept fir die Bauzeit zu
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erarbeiten und dem Stadtrat vorzulegen.

3. Fur die Projektgenehmigung des provisorischen 3. Tram-Gleises, das im Jahr
2020 umzusetzen ist, wird ein separater Beschluss eingebracht. In-diesem

wird auch das Verkehrskonzept fiir die Bauzeit dem Stadtrat vorgestellt. Erst

hier trifft der Stadtrat seine Entscheidung Uiber den Bau des provisorischen 3.
Trambahngleises.

4. Das Baureferat wird beauftragt, die Verkehrsanlagenplanung zu begleiten.

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Die endgultige Beschlussfassung tiber den Beratungsgegenstand obllegt der Voll-
versammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt MUnéhen

Der/Die Vorsitzende Der Referent Die Referentin Der Referent

Ober-/Birgermeister/-in Josef Schmid Prof. Dr. Merk Dr. Béhle
ea. Stadtrat/-ratin 2. Burgermeister bfm. Stadtratin bfm. Stadtrat

Abdruck von I. mit I .

- Uber Stadtratsprotokolle (D-IIN—SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei

an das Revisionsamt

z.K.
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V. Wv. RAW - FB V Netzlaufwerke/raw-ablage/FB5/SWM/5 Betrieb/1 Eigentliches Geschaft/08 Verkehr/03
Trambahn/Hauptbahnhof/2017-05-18_Beschlussentwurf_Trassierung-DGH_5. Fassung.odt
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
- 1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweit-
schrift wird bestatigt.

2. an das Direktorium BAG Mitte

an das Baureferat
an das Kreisverwaltungsreferat HA llI
an das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA 1 (3-fach)

‘mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Per Hauspost
- An die Stadtwerke Miinchen GmbH
- VB-BGF-1 (3-fach)

mit der Bitte um Kenntnisnahme.




