IL1/6300.7760 - (Rangfolge-Nr. 001): Neusser StraRe (A 9), FuBgangerbriicke und
IAnpassungsarbeiten, Unterfiihrung Fréttmaninger Str.
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.2550 - (Rangfolge-Nr. 002): Landsberger StraBe, StraBenbriicke liber die DB-
Linie Miinchen-Laim, Instandsetzung
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.2560 - (Rangfolge-Nr. 003): Erneuerung der Briicke OhimiillerstraBe mit
Offnung des Auer Miihlbachs im Bereich ,,Am Neudeck
Fortsetzungsmaflnhahme

IL1/6300.2590 - (Rangfolge-Nr. 004): Oberfohringer Strae, StraBenbriicke iiber den
Isarring, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7615 - (Rangfolge-Nr. 005): PlinganserstraBe, Briicke liber die Brudermiihl-
HeckenstallerstraBe, Instandsetzung
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7740 - (Rangfolge-Nr. 006): Petuelring/LerchenauerstraBe, Stiitzmauern,
Instandsetzung
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.7700 - (Rangfolge-Nr. 007): Isarring, StraBenbriicke liber die IfflandstraBe sowie
Unterfiihrung Seehausabfahrt, Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7905 - (Rangfolge-Nr. 008): Isarring zwischen Haus Nr. 11 und NiebuhrstraBe,
Neubau einer Larmschutzwand
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7960 - (Rangfolge-Nr. 009): Albert-Schweitzer-StraBe, StraBenbriicke liber die
verldngerte StandlerstralRe; Instandsetzung
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.7965 - (Rangfolge-Nr. 010): StandlerstraBe, StraBenbriicke uber die
Quiddestrale, Instandsetzung
Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.7970 - (Rangfolge-Nr. 011): StéandlerstraBe, StraBenbriicke tiber die
Ottobrunner StraBe, Instandsetzung
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7605 - (Rangfolge-Nr. 012): Hanns-Braun-Briicke, Fu- und Radwegbriicke
liber den Georg-Brauchle-Ring - Instandsetzung
Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.1670 - (Rangfolge-Nr. 013): DB-Ausbesserungswerk, Freimann, Gewerbegebiet,
Lilienthalallee und NebenstralRen
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3740 - (Rangfolge-Nr. 014): Alte Allee und Nebenstr., Beb.PI.Nr. 1735
(Anteil BR)
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.1860 - (Rangfolge-Nr. 015): Sankt-Michael-Str. u.a. StraBen; Bebauungsplan
Nr. 1725 (SOBON)
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.7630 - (Rangfolge-Nr. 016): Gotzinger Platz, Verkehrsberuhigungskonzept
Fortsetzungsmafllnahme

IL1/6300.7735 - (Rangfolge-Nr. 017): SchneeglockchenstraBe zw. Reigersbachstr. und
Moosglockchenweg, endgiiltige Herstellung
Fortsetzungsmalinahme

IL1/6300.7745 - (Rangfolge-Nr. 018): TrollblumenstraBe zw. Reigersbachstr. und
Moosglockchenweg, erstmalige Herstellung
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.7765 - (Rangfolge-Nr. 019): Obermenzing S-Bahnhof, Nachriistung eines
FuBRgangeraufzuges
Fortsetzungsmafllnahme




IL1/6300.8115 - (Rangfolge-Nr. 020): Reigersbachstr., Fahrbahnverlegung (SOBON)
FortsetzungsmafRnahme

IL1/6300.8090 - (Rangfolge-Nr. 021): Walter-Bathe-Weg, FuB- und Radwegbriicke uiber
den Georg-Brauchle-Ring — Instandsetzung

Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8035 - (Rangfolge-Nr. 022): AckermannstraBe (siidl.), Deidesheimer StralRe
(westl.) — Ackermannbogen, Innere ErschlieBung

Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.8100 - (Rangfolge-Nr. 023): Parkraummanagement, Ausdehnung ,,Blaue Zone*
in der Altstadt

Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.1950 - (Rangfolge-Nr. 024): Im Gefilde, innere ErschlieBung (SOBON)
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.7560 - (Rangfolge-Nr. 025): Ackermannstrale, Rad- und FuBwegbriicke
(Ackermannbogen); SOBON-Teilfinanzierung

Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.7610 - (Rangfolge-Nr. 026): Josef-Frankl-StraBe (beids.) U-/S-Bahnhof
Feldmoching, Beb.PLNr. 1343 (Ant. BR)

Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7940 - (Rangfolge-Nr. 027): OPNV-Beschleunigung der Buslinien 95 und 96
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7955 - (Rangfolge-Nr. 028): OPNV-Beschleunigung der Linie 19 West zw. Sigl-/
Von-der-Pfordten- und Landsberger-/Backerstr. - Lichtzeichenanlagen
Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.7950 - (Rangfolge-Nr. 029): OPNV-Beschleunigung der Linie 12 zw. Scheid- und
Romanplatz — Lichtzeichenanlagen

Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.8125 - (Rangfolge-Nr. 030): GanghoferstraBe mit Esplanade; Heimeranstr. —
Messepl. und StraBenverbindungen U1485/U1486

Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.2400 - (Rangfolge-Nr. 031 ): Im Gefilde zw. Vulpiusstrae und Putzbrunner
Strale, duBere ErschlieBung des Bebauungsgebietes

Die Mittel werden zur Finanzierung der au3eren ErschlieBung des Baugebietes im Bereich des
Bebauungsplanes Nr. 1245 bendtigt. Der Bebauungsplan Nr. 1245 wurde am 07.07.1999 als
Satzung beschlossen. Die Dringlichkeit ergibt sich aus der anstehenden Realisierung des
Bebauungsplanes.

IL1/6300.8025 - (Rangfolge-Nr. 032): Erneuerung von 8 Verkehrsleitzentralen mit
Anpassung der Lichtsignalanlagen

Die Fa. Siemens hat den Vertrag Gber die Versorgung der Uberalterten Zentralen Nord 2 und
Siid 2 sowie des Zentralen Bedienungsrechners (ZBR) mit Ersatzteilen gekundigt.

Daher mussen diese Gebietszentralen und der ZBR ersetzt werden. Als Ersatz sind die im
Rahmen der ErschlieRung der Neuen Messe Riem und im Projekt MOBINET eingesetzten
\VNetS-Zentralen vorgesehen. Der vorhandene Bestand an Lichtsignalanlagen muss an diese
neuen Zentralen adaptiert werden, soweit neuere Anlagen nicht bereits daflr vorbereitet sind.
Bis 2005 muss die im Rahmen des Projektes MOBINET beschaffte VNetS-Zentrale Ost 1
erweitert und die bis dahin nicht ausgetauschten und auf VNetS-Standard gebrachten
Lichtsignalanlagen an die VNetS-Zentrale adaptiert werden, um den dann Uberalterten
bisherigen Gebietszentralenrechner auller Betrieb nehmen zu kénnen.

Im gleichen Zeitraum sind die gut 200 Lichtsignalanlagen, die nicht an eine Zentrale gebunden
und damit nicht iberwacht sind und deren Betriebs- oder Storungszustande nicht dokumentiert
werden kdnnen, iber Funkmodem an eine Zentrale anzuschlief3en.

In den Jahren 2004/2005 ist der Austausch der Gebietszentrale Ost 3, in den Jahren
2006/2007 der Austausch der Gebietszentrale Nord 1 und in den Jahren 2007 ff der
Austausch der Gebietszentrale Suid 1 erforderlich.

Die Erneuerung der Verkehrsleitzentrale EttstraRe ist mit der Ubernahme der MOBINET-
Zentrale und Erweiterung flr das gesamte Stadtgebiet als ,Minchener Verkehrssteuer- und
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Leitzentrale® fur die Jahre 2005 bis 2007 durchzufihren.

IL1/6300.7550 - (Rangfolge-Nr. 033): FreischutzstraBe zw. Johanneskirchner Str. und
FideliostraBe, erstmalige Herstellung der ErschlieBungsstraen

Die Freischiitzstralie ist zwischen Johanneskirchner - und Fideliostralle gemaf Verkehrs-
entwicklungsplan (Hauptsammelstraflte nach EAHV) eine wichtige Erschlielungsstralle mit
einer Verkehrsbelastung von ca. 15.000 Kfz/Tag. Sie besteht heute aus einer 12 m breiten
bituminds befestigten Fahrbahn und beidseitigen provisorischen Gehbahnen, die teilweise mit
Holzgelandern von der Fahrbahn abgetrennt sind. Die Gehbahnen sind bituminds befestigt.

Die Freischutzstral3e sollte im bezeichneten Abschnitt beidseitige und der Wohnnutzung
angemessene befestigte Gehwege erhalten. Der Einbau von baulichen Radwegen oder
Radverkehrsstreifen ist aus Griinden der Verkehrssicherheit und gemaf dem Kfz-Kriterium der
ERA 95 (> 10.000 Kfz/Tag) erforderlich. Der Fahrbahnzustand erfordert zumindest eine
Sanierung der bestehenden Fahrbahndecke oder einen neuen Fahrbahnaufbau mit der in den
Regelbefestigungen vorgesehenen Starke und Zusammensetzung. Die Freischutzstralie ist im
Abschnitt zwischen Johanneskirchner- und Fideliostral3e erschlieBungsbeitragsfahig. Die
anliegende Bebauung ist mittlerweile fertig gestellt, so dass eine Erhebung der Beitrage mit
Fertigstellung der Malinahme maoglich ist.

Sudlich der Fideliostrale ist die Freischiitzstralie bereits endgliltig ausgebaut und besitzt dort
Gehwege mit Kunststeinplatten und asphaltierte Radwege.

NOrdlich der Johanneskirchner Strale weist die Freischutzstrale nur noch die Funktion einer
Erschlielungsstralle auf. Auch dort sind endgliltig ausgebaute Gehwege vorhanden.
IL1/6300.7715 - (Rangfolge-Nr. 034): KleselstraBe zw. Siberstr. und Dittmannweg,
erstmalige Herstellung

Die KleselstralRe ist zwischen Siberstrafle und Dittmannweg noch nicht endgultig hergestellt.
Die Fahrbahn ist derzeit nur provisorisch bituminds befestigt, bauliche Gehbahnen fehlen
ganzlich. Ein verkehrssicherer Straldenzustand ist nur durch einen immer groReren finanziellen
Aufwand sicher zu stellen.

IL1/6300.8240 - (Rangfolge-Nr. 035): Giesinger Bahnhof; BebPl. Nr. 1586

Der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1586 ,Giesinger Bahnhofsplatz* ist am 09.10.2002
vom Stadtrat gesatzt worden. Es ist vorgesehen, den Giesinger Bahnhofsplatz mit Hilfe eines
Architekturwettbewerbs umzugestalten und ein neues Wohn- und Gewerbegebiet im Stiden des
Bebauungsplanumgriffs zu erschlieen. Ferner ist ein durchgehender Grinzug an Stelle der
derzeitigen Giesinger Bahnhofsstral3e und eine Platzflache vor dem ehemaligen
Bahnhofsgebaude (neues Kulturzentrum in Obergiesing) geplant.

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 09.10.2002 beschlossen, einen stadtebaulichen Vertrag mit
einem Investor zu schlielRen.

IL1/6300.8260 - (Rangfolge-Nr. 036): GanghoferstraBe, StraRenbriicke liber die DB-
Miinchen-Laim/ Rosenheim Bw.Nr. 40/1 (Bahn-km: 4,115) — Instandsetzung

Das Bauwerk wurde 1893 errichtet. 1951 erneuerte man dann den Uberbau mit Walztragern im
Beton. Die Bristungen wurden in Stahlbeton ausgeflihrt. Die Auflagerbanke passte man den
neuen Erfordernissen an. Die Ubrigen Bereiche der Widerlager und die Fliigel blieben
unverandert. Der Uberbau hat Aussinterungen an der Unterseite und hohl liegende Bereiche an
den Seitenflachen. Ursache hierfur sind Schadstellen in der Abdichtung. Zusatzlich weisen die
Belage Verdriickungen auf und sind gerissen. Der Korrosionsschutz der Stahltrager ist
grofdtenteils schadhaft. Die Brustung ist auf Grund ungenlgender Betondeckung und
aufgefrorener Stellen Uber grof3e Bereiche geschadigt. Der aus Stahl gefertigte Berlhrschutz
Uber den Bahngleisen ist grof¥flachig verrostet. Im Laufe der Zeit hat sich eine unterschied-liche
Setzung zwischen Widerlager und Fligelwanden eingestellt. Dadurch sind die Teile von
einander abgerissen. Der Stampfbeton der Widerlager und Fligel weist erhebliche Schaden
und Risse (bis 15 mm Breite) auf. Der Korrosionsschutz des Mitteljochs ist an vielen Stellen
sprode und rissig. Um eine Gefahrdung des Bahnbetriebs auszuschlielen wurden schon
mehrfach in Einzelaktionen lose Betonteile entfernt.

Eine statische Nachrechnung hat ergeben, dass die der damaligen Bemessung zu Grunde
gelegten Annahmen nicht mehr den heutigen Anforderungen gentgen. Fur einen Anprall an die
Brustung ergibt sich nach den Bemessungsrichtlinien eine Spannungsuberschreitung von 47 %.
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Nach Aussage des Gutachters sind hier baldmdglichst zusatzliche Sicherungsmalf3-nahmen zu
veranlassen. Zur Verhinderung eines weiteren Substanzverfalls des Bauwerkes ist zudem eine
Gesamtinstandsetzung durchzufiihren. Die Abdichtung und der Belag sowie der
Korrosionsschutz an den Tragerunterseiten und dem Mitteljoch sind zu erneuern. Des Weiteren
sind die Brustungen, Widerlager und Flugel instand zusetzen.

Im Jahr 2004 erfolgt zuséatzlich die Umprofilierung der Ganghoferstralde. Es empfiehlt sich zu
diesem Zeitpunkt die Instandsetzung der Bricke sowohl aus wirtschaftlichen als auch aus
verkehrlichen Grinden zeitgleich durchzufuhren.

IL1/6300.7975 - (Rangfolge-Nr. 038): RadlkoferstraBe, StraRenbriicke tiber die DB-
Miinchen-Regensburg, Instandsetzung

Die 1964 errichtete Briicke weist erhebliche Schaden im Bereich der Belage und der Abdich-
tung auf. Die Fugen an den Bauwerksenden (Ubergangskonstruktionen) sind defekt und
undicht. Der Konstruktionsbeton ist infolge von eindringendem tausalzhaltigen Wasser auf der
Oberseite des Uberbaues im Bereich der Randsteine, der Ubergangskonstruktionen und der
Schleppplatten in Teilbereichen zerstort. Des Weiteren ist Korrosion an der Bewehrung nicht
mehr auszuschlie3en. Besonders gefahrdet ist bei dieser Brucke die Spannbewehrung, die bei
Zutritt von tausalzhaltigem Wasser als besonders korrosionsempfindlich einzustufen ist. Die
Betondeckung der Betonstahlbewehrung der Gesimse und der Widerlagerstitzwande ist lokal,
die der Fligelwande und der Widerlagerkragarme ist vollstandig unzureichend. Der
Berthrungsschutz ist undicht, es lauft Wasser auf den Fahrdraht, im Winter bilden sich
Eiszapfen. Es sind die Abdichtung, die Beldge und die Ubergangskonstruktionen zu erneuern
sowie der schadhafte darunter liegende Beton und ggf. die Bewehrung instand zu setzen. Des
Weiteren sind an den Widerlagern und den Gesimsen der geschadigte Beton zu ersetzen sowie
die Betonstahldeckung zu erhéhen. Zusatzlich ist der Bewehrungsschutz zu erneuern.
IL1/6300.8050 - (Rangfolge-Nr. 039): Neuherbergstrae (nordl.), SchleiBheimer Stralle
(Ostl.)- Panzerwiese West, Teil lll

Infolge des Billigungsbeschlusses vom 07.06.2000 sind die zur Erschliefung des Baugebietes
Panzerwiese West, Teil Il notwendigen Verkehrsflachen im Umgriff des Bebauungsplanes Nr.
1779d neu zu bauen. Anlass ist der geplante Baubeginn der ersten Gebaude des
Planungsgebietes im Fruhjahr 2002. Das Planungsgebiet umfasst eine GroRRe von ca. 27,0 ha,
wovon ca. 2,5 ha Verkehrsflachen sind. Der Ausbau der Verkehrsflachen ist dringend
notwendig, da mit Vollendung der HochbaumaRnahmen in diesem Bereich die Erschliel3ung
gesichert sein muss.

IL1/6300.8085 - (Rangfolge-Nr. 040): Neuherbergstrale (nordl.), - Panzerwiese West, Teil
Il; Abwicklung ErschlieBungsvertrag

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 13.02.2001 wurde das Bedarfsprogramm flir den
Ausbau der Erschlielungsstraflen im Bereich Neuherbergstrale (nérdlich), - Panzerwiese
West, Teil Il genehmigt. Diese SiedlungsmalRnahme sieht Wohngebiete, Gemeinbedarfsflachen,
offentliche Griinanlagen und notwendige Verkehrsflachen vor. Das Wohngebiet ist Gber eine
westliche und dstliche Stichstralde (so genannte Anger) an die Neu-herbergstrale angebunden.
Die Planung und Herstellung der im Bebauungsplan Nr. 1779 ¢ ausgewiesenen neuen
\Verkehrsflachen sind im Rahmen eines Erschlielungsvertrages einem Bautrager Uibertragen
worden, der die anfallenden Kosten der verkehrlichen Infrastruktur vor-finanziert. Die Kosten fiir
den Stralenausbau, die im Rahmen der "Stadtebaulichen Entwick-lungsmafinahme
Panzerwiese" aus Erlosen der dort vorhandenen stadtischen Grundstiicke refinanziert werden,
sind dem ErschlieRungstrager gemal} ErschlieBungsvertrag zu erstatten.

IL1/6300.8230 - (Rangfolge-Nr. 041): Messeplatz, zentr. Platzbereiche
(U1480/U1488/U1494) ErschlieBung Dt. Museum (U1486/U1587)

Der rechtskraftige Bebauungsplan fur den Nordteil des ehemaligen Messegelandes Nr. 1819a
sieht vor, die Randstrallen des ehemaligen Messegelandes umzugestalten, um sie den neuen
verkehrlichen Ansprichen anzupassen und stadtebaulich aufzuwerten. Innerhalb des Ge-
|andes setzt dieser Bebauungsplan mehrere Fuldiganger- und Platzbereiche fest. Die verkehr-
lichen Anspriche werden durch den Stadtratsbeschluss vom 24.10.2001 ,Verhinderung einer




\Verkehrskatastrophe auf der Theresienhéhe; Neukonzeption des Straliennetzes” vorgege-ben.
Die Burogebaude auf der Ostseite der Ganghoferstralie sind nordlich der Ridlerstrale fertig
gestellt und bezogen, so dass der Umbau der Ganghoferstra3e und die Herstellung der
Esplanade vordringlich ist. Im Laufe des Jahres 2002 wurden die Wohngebaude westlich des
Bavariaparkes bezugsfertig. Im Anschluss daran ist es notwendig die beiden Fullganger-
bereich U 1485 und U 1486 herzustellen. Nach Fertigstellung der HochbaumafRnahmen an der
Heimeranstral’e und am Alten Messeplatz erfolgt der Umbau der Heimeranstrale und des
Alten Messeplatzes. Die Projektgenehmigung wurde in der Vollversammlung des Stadtrates
vom 09.10.2002 erteilt.

IL1/6300.7580 - (Rangfolge-Nr. 042): Messegeldande, innere ErschlieBung,
Nachfolgenutzung Theresienhoéhe

Rick- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige Messe-
gelande Theresienhéhe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates flir den stadte-
baulichen Wettbewerb vom 23.10.96. Der rechtskraftige Bebauungsplan flir den Stdteil des
ehemaligen Messegelandes Nr. 1819b setzt innerhalb des Planungsgebietes Verkehrsflachen
fest, die der kuinftigen ErschlieBung der Baugebiete dienen. Den Investoren und Bautragern
wurde mit Kauf der Grundstuicke auf dem ehemaligen Messegeldnde zugesichert, dass im
Umgriff des Projektes Theresienhdhe (Stadtratsbeschluss vom 22.10.1997) liegenden
Stralenrdume entsprechend um- bzw. neu gestaltet werden.

IL1/6300.7670 - (Rangfolge-Nr. 044): Ganghofer-/PfeuferstraBe und RadlkoferstraRe,
Herzog-Ernst-Platz, Nachfolgenutzung Theresienhdhe

Rick- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige
Messegelande Theresienhohe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates flir den
stadtebaulichen Wettbewerb vom 23.10.96. Die Projektgenehmigung wurde in der
\Vollversammlung des Stadtrates am 10.02.2004 erteilt.

IL1/6300.7780 - (Rangfolge-Nr. 045): PfeuferstraBe, Rad- u. FuBwegbriicke von der
Theresienhohe zum Westpark . d. Ganghoferstr., Nachfolgenutzung Theresienhohe

Das Wohnquartier auf dem ehemaligen Messegelande soll Gber die Pfeuferstral’e mittels eines
Brickenbauwerks und einer Grinverbindung an das Erholungsgeldnde des Westparks
angebunden werden. Fir die kiinftige Nutzung des Messegelandes an der Theresienhéhe ist
auf Grundlage des Rahmenplanes mit Stadtratsbeschluss vom 22.10.1997 eine kreuzungs-freie
\Verbindung zwischen Westpark und Bavariapark flr Radfahrer und Fuliganger gefor-dert. Zur
Herstellung dieser Verbindung wird eine Brlicke Uber die Ganghoferstrale geplant.

IL1/6300.7690 - (Rangfolge-Nr. 046): Theresienhohe zw. Messeplatz und DB-Briicke —
Nachfolgenutzung Theresienho6he

Ruck- bzw. Umbau im Zusammenhang mit der Nachfolgenutzung fir das ehemalige Messe-
gelande Theresienhohe entsprechend dem Eckdatenbeschluss des Stadtrates fur den
stadtebaulichen Wettbewerb vom 23.10.96. Die Projektgenehmigung wurde in der Vollver-
sammlung des Stadtrates am 10.02.2004 erteilt.

IL1/6300.8075 - (Rangfolge-Nr. 47): Neusser-, SchenkendorfstraBe, Abwicklung
ErschlieBungsvertrag

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 19.01.1999 wurde das Bedarfsprogramm flr den
Ausbau der Erschlieflungsstralien sowie den Umbau des vorhandenen Stral’ennetzes im
Bereich Neusser Stralle, Schenkendorfstralle, ehem. Glterbahnstralte und Domagkstralle
genehmigt. Diese SiedlungsmalRnahme sieht vor, an Stelle eines Industriegebietes ein Viertel,
das Wohn-, Biro- und Gewerbenutzung beinhaltet zu schaffen. Die Baumalinahmen um-fassen
den Umbau der Duisburger Stral3e, der Neusser Stral3e, der Endresstrale und der Hittorfstralle
sowie den Neubau der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen Verkehrs-flachen. Die
Planung, Herstellung und Vorfinanzierung der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen
Verkehrsflachen wurde im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages den Grund-
stlickseigentiimern (Erschliel3ern) Gbertragen. Die Stadt Minchen hat sich gemaR Eigen-
timervereinbarung - lediglich - als Eigentimerin von Grundstlicken im Vertragsgebiet mit
8,01587% an den Gesamtkosten zu beteiligen.

IL1/6300.8265 - (Rangfolge-Nr. 048): Trinkl-Siedlung, erstmalige ErschlieBung
Mit der BaumalRnahme sollen die Erschlielungsstralen der ehemaligen Schwarzbausiedlung
erstmalig hergestellt werden. Mit Stadtebaulichem Vertrag vom 17.12.2001 zwischen den




Siedlern und der Stadt, wurde die Stadt mit der Herstellung der Erschlieungsstralen bis Ende
2007 verpflichtet. Die Kosten belaufen sich auf 1.700.000,-- €. Die Siedler haben hierzu eine
Bulrgschaft in Hohe von 1.280.000,- € geleistet. Der Restbetrag ist von der Stadt zu tragen.
Seitens der Siedler besteht daher eine grofes Interesse, dass die Mallnahme bald ausgefuhrt
wird.

IL1/6300.1080 - (Rangfolge-Nr. 049): Riemer Str. u. a. (Ortskern Riem Nord), Beb.PI.
1417a, Teil I; MaBnahmen auRerhalb SOBON (Anteil Baureferat)

Die Mittel werden zum Vollzug des Bebauungsplanes Nr. 1417a, Teil | benétigt, soweit nicht
eine Finanzierung aus Mitteln der sozialgerechten Bodennutzung mdglich ist. Die Mallnahme
dient der Schaffung von Wohnraum. Der Bebauungsplan ist seit 10.09.1997 rechtskraftig.

IL1/6300.7770 - (Rangfolge-Nr. 052): Parkstadt Schwabing, Neusser StraRe -

Folgekosten

Die Planung und die Herstellung der im Beb.Pl. Nr. 1781 ausgewiesenen Verkehrsflachen

wurden im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages den Grundstiickseigentimern Gbertragen.

Folgende Kostenanteile sind jedoch von der Stadt zu tragen, da sie nicht Bestandteil des

Erschlieungsvertrages sind:

1. die Verkehrssicherungseinrichtungen (1.060.000 Euro)

2. die Verlegung einer EW-Leitung durch die Stadtwerke Minchen GmbH (Anteil LHM 60 % =
40.000 Euro).

IL1/6300.8250 - (Rangfolge-Nr. 053): Arnulfpark, stadt. Anteil StraBenerschlieBung (Hbf-
Laim- Pasing)

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 20.08.2003 den Bebauungsplan
mit Grinordnung Nr. 1873 (Arnulfstralle, Hackerbriicke, Bahnlinie Hauptbahnhof-Laim-Pasing,
Donnersbergerbricke — ehemaliger Containerbahnhof) gesatzt. Der Bebauungsplan
LArnulfpark® ist seit dem 20.08.2003 rechtsverbindlich.

\Vorangegangen war der Abschluss zweier stadtebaulicher Vertrage zwischen der
Landeshauptstadt Munchen und den Erschlieern ,DaimlerChrysler Immobilien GmbH*
(nachfolgend ,DCI/DCE" genannt) und ,Vivico Real Estate GmbH® (nachfolgend ,Vivico®
genannt) Uber die Neuordnung, Bebauung und Herstellung der 6ffentlichen Verkehrsflachen im
Bereich des ,ehemaligen Containerbahnhofs®. Dabei haben sich die ErschlielRer verpflichtet
entsprechend den Verfahrensgrundsétzen der Sozialgerechten Bodennutzung (,SoBoN®)
vorzugehen. Am 18.12.2002 hat der Stadtrat den Abschluss der zwei Stadtebaulichen Vertrage
(beurkundet am 15.07.2002) mit den ErschlieRern DCI/DCE und Vivico genehmigt.

Das Baureferat hat in ErschlieRungsvertragen vom 17.12.2002 / 16.01.2003 bzw. 30.01.2003 /
27.02.2003 an die Erschlieler DCI/DCE und Vivico die Herstellung der offentlichen
Verkehrsflachen und der Offentlichkeit zur Verfligung zu stellenden Dienstbarkeitsflaichen sowie
der Offentlichen Grinflachen vereinbart. Darin sind die Aufgaben der Herstellung und
Finanzierung der neu bzw. umzugestaltenden Bereiche an die Erschliel3er GUbertragen.
Teilbereiche der Herstellung und Finanzierung verbleiben im Aufgabenumfang der
Landeshauptstadt Miinchen Baureferat.

IL1/6300.7665 - (Rangfolge-Nr. 054): HeidemannstraBe, Lilienthalallee bis Schlossel-
anger; Kreuzungsumbau zur Entschéarfung eines Unfall- u. Stauschwerpunktes

Die Heidemannstrale soll im Knotenbereich Lilienthalallee/Kieferngartenstralte zum Teil
saniert, um Linksabbiegespuren erweitert und bis zum Schlésselanger bauliniengerecht und
erschlielBungsbeitragspflichtig endglltig hergestellt werden. Anlass ist der Unfallschwerpunkt im
Kreuzungsbereich. Die kritischen Unfallzahlen werden von der Unfallkommission, dem
Kreisverwaltungsreferat und der Polizei nachgewiesen. Da der Fahrbahnaufbau
sanierungsbeduirftig ist und nicht der erforderlichen Bauklasse entspricht, ist die komplette
Erneuerung der Fahrbahn notwendig. Dartber hinaus ist die erschlielungsbeitragsfahige
Restherstellung bis zum Schldsselanger vorgesehen, da die Zusammenfassung der Mal3-
nahme die gesamtwirtschaftlich giinstigste Verfahrensweise darstellt.




IL1/6300.7685 - (Rangfolge-Nr. 055): SchleiBheimer StraBe in Hohe Diilferstr. / Gold-
chmiedplatz, ErschlieBung der Panzerwiese (BebPl. 1779d)
Die Landeshauptstadt Miinchen hat sich gemaf Vertrag mit der Bundesrepublik Deutschland
vom 15.12.1994 verpflichtet, die im Entwicklungsgebiet der stadtebaulichen Entwicklungs-
maflnahme "Panzerwiese" liegenden Kaufgrundsticke bis spatestens 27.07.2002 vollstandig zu
erschliefen und zu verdufRern. Die Bebauung der Grundstlcke muss bis spatestens 27.07.2007|
nach den Zielen und Zwecken der EntwicklungsmalRnahme erfolgen. Sofern diese Fristen nicht
eingehalten werden, ist mit erheblichen Nachzahlungsforderungen der Bundes-republik
Deutschland zu rechnen. Die Anbindung des Entwicklungsgebietes "Panzerwiese" an die
SchleiBheimer StralRe ist in Héhe der Dulferstra’e vorgesehen. Die im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 1779 d, Panzerwiese West, Teil lll vorgesehene Erschliellungsstralle ist
nur durch eine Umplanung des Knoten-punktes SchleiRheimer Strale/Dulferstral’e anzu-
binden. Nordlich der DilferstralRe ist zu-satzlich eine P+R - Anlage mit einzuplanen. Grund-
satzliche konzeptionelle Uberlegungen des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung fiir die
SchleilRheimer Strale im Bereich nordlich und stdlich der DilferstralRe sehen vor, die westliche
Fahrbahn dort nur mehr als Anliegerfahrbahn zu nutzen und stattdessen den 6ffentlichen
Verkehrin diesen Abschnitten auf der dstlichen Fahrbahn abzuwickeln.
IL1/6300.3410 - (Rangfolge-Nr. 056): St.-Jakobs-Platz, Neugestaltung
Der St.-Jakobs-Platz ist einer der wenigen historischen Platze Minchens, dessen Neuge-
staltung nach den Zerstérungen durch den 2. Weltkrieg noch nicht abgeschlossen ist. Mit den
noch vorhandenen Zeugnissen der mittelalterlichen Architektur (wie Zeughaus, Ignaz-Glinther-
Haus und den Seifensiederhdusern)ist er ein stadtebaulich wichtiger Teil der Innenstadt. In den
letzten Jahren ist die im Krieg weitgehend zerstérte Bebauung um den
St.-Jakobs-Platz fast ringsum neu erstanden.
Mit dem Bau einer neuen Synagoge, Schule, Kindergarten und Museum fir die judische
Gemeinde in Minchen wird die Bebauung nunmehr endgiiltig vervollstandigt, so dass auch die
Neugestaltung des Jakobsplatzes erforderlich wird. Hinsichtlich eines qualitativ anspruch-
svollen Ausbaues besteht eine hohe Erwartungshaltung sowie die zeitliche Verknupfung mit der
Fertigstellung des neuen judischen Gemeindezentrums.
IL1/6300.7565 - (Rangfolge-Nr. 057): Knoten Landsberger-/Fiirstenrieder Str.;
Stadtebaul. Entwicklung zentr. Bahnflachen Hauptbahnhof-Laim-Pasing
Die MaRnahme ist Bestandteil des stadtebaulichen Konzeptes zur Entwicklung der zentralen
Bahnflachen im Bereich Hauptbahnhof — Laim - Pasing. Die Erstellung des Bedarfspro-
grammes ist zurzeit noch nicht mdglich, da der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungs-plan
noch nicht erfolgt ist. Mit Verlagerung von Container-, Stlickgut- und Rangierbahnhof wurden
Bahnflachen im gréReren Ausmal fir neue Nutzungen zwischen Hbf und Pasing frei. Basierend
auf einem weiterentwickelten stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Rahmenkonzept,
wurde fur den Bereich der ,Zentralen Bahnflachen® ein zweistufiger Wettbewerb
ausgeschrieben. Das Ergebnis der zweiten Stufe (vertiefende Untersuchungen u.a.
Nymphenburg Std/Laim) wurde am 27.10.99 vom Stadtrat zur Kenntnis genommen.
Fir den Teilbereich Laim entlang der Landsberger Stral’e wurde die Weiterbearbeitung des
Konzeptes der Arbeitsgemeinschaft Zwischenrdume aus der Stufe 2 vorgeschlagen. Das
stadtebauliche Konzept sieht hier ein dicht bebautes Dienstleistungs- und Gewerbeband vor,
um hochwertiges und intensives Baurecht zu schaffen. Grundvoraussetzung fiir die vorge-
schlagene Bebauung ist ein Rickbau des heute als Kreisel ausgebildeten Verkehrsknotens
Landsberger-/Firstenrieder/Wotanstralde in eine Strallenkreuzung, damit durch Reduktion der
Offentlichen Verkehrsflachen die gewlinschten Bauflachen gewonnen werden kénnen.
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IL1/6300.2440 - (Rangfolge-Nr. 058): Corneliusbriicke, Generalinstandsetzung

In den Jahren 1998 und 1999 wurde die Corneliusbriicke mit einer neuen Abdichtung vers-
ehen, der Belag wurde erneuert und beidseitig wurden Radwege ausgewiesen. Aullerdem
wurden die massiven Brustungselemente aus Natursteinen neu verankert. Damit war die
Dauerhaftigkeit der Briicke von oben her gesichert. Grundlage fur diese Arbeiten war ein
Gutachten des Ing.-Buros Prof. Dr. Grimme aus dem Jahr 1995. Im gleichen Gutachten
wurden Risse und Fugenausbriche an der Untersicht des Natursteinbogens Uber der Isar und
an den Untersichten der beiden Stampfbetonbdgen lGiber dem Hochwasserbett fest-gestellt.
Diese Arbeiten wurden seinerzeit noch zurlickgestellt, da die Instandsetzung der
Bruckenoberflache vordringlich war, um eine weitere Durchfeuchtung zu verhindern. Zudem ist
ein trockener Baukdrper fur die Arbeiten an der Untersicht zwingend erforderlich. Die Ver-
witterung der fir die Tragfahigkeit des Natursteinbogens entscheidenden Fugen zwischen den
Muschelkalkquadern ist in den letzten Jahren weiter fortgeschritten. Um einen weiteren
Substanzverfall zu vermeiden, ist eine baldmogliche Instandsetzung erforderlich. Auch die
Risse in der Briickenansichtsflache missen abgedichtet werden, um das Eindringen von
Wasser und eine dadurch hervorgerufene Zerstérung der Natursteinfassaden zu verhindern.

IL1/6300.2910 — (Rangfolge-Nr. 059): Langwieder-/ LuBsee, Naherholungsgebiet, Fu8- und
Radwegverbindung, Route 1
Im Zuge der Umsetzung des Realisierungskonzeptes ,Radfahrverbindungen
in Minchen™ sind Radwege zum Naherholungsgebiet ,Langwieder Seen“ herzustellen.
Folgende drei Routen laufen aus verschiedenen Richtungen auf das Naherholungsgebiet zu:
Route 1 - von Obermenzing ab Bergsonstrale entlang der BAB A8 lber

Goteboldstralle bis Jagerhofweg
Route 2 - von Allach tiber Paul-Ehrlich-Weg und Miillerstadl- bis Goteboldstralle
Route 3 - von Lochhausen entlang der Eschenrieder Str. zw. Scharinenbach-

und Kreuzkapellenstrale.
Seit der Eréffnung des Naherholungsgebietes im Jahr 2000 besteht eine hohe Dringlichkeit
fur die Realisierung einer Stadtteil Ubergreifenden Rad- u. Fullweganbindung. Die hohe
Attraktivitat des neuen Erholungsgebietes bedingt, dass sich an schonen Sommertagen mehr
als 20.000 Erholungssuchende dort aufhalten und dadurch ein hohes Radverkehrsauf-kommen
besteht. Um den Erholungssuchenden aus den ringsum angrenzenden Stadtteilen einen
gefahrlosen Zugang zu ermdglichen, ist eine Entflechtung von Auto- und Radweg-
verkehr dringend geboten.
IL1/6300.8235 - (Rangfolge-Nr. 060): Parkleitsystem Zentrum
Fir die Parkgaragen in der Altstadt und im angrenzenden Hauptbahnhofviertel besteht derzeit
eine nicht vollstandige, statische Hinweisbeschilderung, die dringend tberarbeitungsbedurftig
ist. Die Inzell-Initiative hat sich in ihren Empfehlungen zum Parkraummanagement fir ein
Parkleitsystem ausgesprochen. Mit Stadtratsbeschluss vom 29.09.99 (Parkraummanagement in
Minchen, Umsetzung der Initiative Verkehrsprobleme gemeinsam I6sen — Inzell Ill) wurde die
Stadtverwaltung beauftragt, dieses Parkleitsystem gemeinsam mit den Parkhausbetrei-bern
weiterzuverfolgen. Mit Stadtratsbeschluss vom 24.10.2000 wurde das Kreisverwaltungs-referat
beauftragt, die Erarbeitung eines Konzeptes auszuschreiben. Die Projektgenehmigung wurde
am 18.03.2003 erteilt.
1L1/6300.8320 - (Rangfolge-Nr. 064): Am Oberfeld, Abwicklung ErschlieBungsvertrag
Der Erschliefungstrager hat den Ausbau der Stral3en selbst durchgeflihrt und der Stadt in
Rechnung gestellt. Wegen unklarer Rechtslage wurde ein Teil der Kosten nicht ausbezahlt,
sondern mit den Erschlieffungsbeitragen verrechnet. Wie sich mittlerweile herausgestellt hat,
war der Erschliefungstrager auf Grund Vertrag aber beitragsfrei gestellt. Die Restkosten sind
dem Erschliel3er daher zu erstatten.

IL1/6300.8040 - (Rangfolge-Nr. 065): Hildegard-von-Bingen-Anger, Panzerwiese West Teil
1
Mit Beschluss des Bauauschusses vom 19.01.1999 wurde das Bedarfsprogramm fiir den
Ausbau der Erschlielungsstrafien im Bereich Neuherbergstralle nérdlich / Mortonstralte




westlich - nunmehr Hildegard-von-Bingen-Anger - im Bereich des Bebauungsplanes 1779b
Panzerwiese West genehmigt. Die Planung und Herstellung der im Bebauungsplan 1779b
ausgewiesenen Verkehrsflachen ist im Rahmen eines Erschlielungsvertrages einem Bau-
trager Ubertragen worden, der - wie vertraglich festgelegt - die auf die Stadt Miinchen ent-
fallenden Kosten der technischen Infrastruktur auch vorfinanziert hat. Das Baureferat hat als
zustandiges technisches Referat die vom ErschlieRungstrager vorgelegte Schlussrechnung zu
Uberprifen und den Aufwand zu bemessen. Nach den Vereinbarungen des ErschlieBungs-
vertrages sind diese Kosten zu erstatten. Auf Grund der Forderungen des KVR mussten, um
die Stral3e als verkehrsberuhigt ausweisen zu kénnen, Umbauarbeiten durchgefiihrt werden.
Diese sind bereits abgeschlossen und werden dem Baureferat noch in Rechnung gestellt.

IL1/6300.8120 - (Rangfolge-Nr. 101): Umbau und bedarfsgerechte Wiederherstellung der
Donnersberger StraRe zw. Wilderich-Lang-Str. und Arnulfstr. nach Erstellung einer
IAnwohnertiefgarage

Mit der Entscheidung des Stadtrates in der Donnerbergerstralie im Abschnitt zwischen
Wilderich-Lang und Arnulfstral’e eine Automatische Tiefgarage zu errichten, wurde eine
vollstandige Anderung der Oberflache ausgeldst. Auf Grund der notwendigen Zu- und Ab-
fahrtsbereiche der Tiefgarage und der offenen Bauweise muss die Oberflache vollstandig neu
gestaltet werden. Auf Grund der zeitlichen Vorgaben beziglich des Ausbaus der Anwohner-
Tiefgarage muss im Anschluss die Oberflache ausgebaut werden. Der Ausbau der Strafen-
oberflache muss in enger Abstimmung mit dem Bau der Anwohnertiefgarage erfolgen, sowohl
in Hinsicht auf die Planung (Ubergabekabinen), als auch auf die zeitliche Abstimmung. Das
Bedarfsprogramm wurde mit Beschluss des Bauausschusses vom 16.07.2002 genehmigt.

IL1/6300.7880 - (Rangfolge-Nr. 102): BrunhamstraBe, Unterfiihrung unter der S5 (ohne
/Anteil DB)

Im Zuge der Einfiihrung des 10-Minuten-Taktes auf der Strecke der S 5 nach Herrsching und
bedingt durch die unbefriedigende verkehrliche Situation im Bereich des jetzigen schienen-
gleichen Bahniberganges an der Brunhamstr. und der nahen Kreuzung Bodensee-/Brunham-
Limesstralle wird die Beseitigung des Bahnliberganges notwendig.

IL1/6300.8295 - (Rangfolge-Nr. 103): KapunzinerstraBe tiber Westermiihlbach,
Instandsetzung der StraRenbriicke

Im Jahre 1874 wurden 3 nebeneinander liegende Ziegelgewdlbe mit einer Lange von jeweils
12,04 m und einer lichten Weite zwischen den Widerlagern von jeweils 10,00 m errichtet.
Oberstromig wurden zur Verbreiterung 1904 anschlief3end an die Ziegelgewdlbe 3 mit
Stahltragern verstarkte Betongewdlbe mit einer Lange von 10,62 m und einer lichten Weite von
jeweils ca. 7,50 m eingebaut. Der bauliche Zustand der Ziegelgewélbe hat sich seit der letzten
vertieften Untersuchung im Jahre1991 erheblich verschlechtert. Im neuesten Gut-achten aus
dem Jahr 2003 wird festgestellt, dass die Mértelschicht zwischen den Ziegeln bereits so
ausgewaschen und verwittert ist, dass die Tragfahigkeit nicht mehr gewahrleistet werden kann.
Auch die Tragfahigkeit des 100 Jahre alten Betongewdlbes hat sich entsprech-end
verschlechtert. Die einbetonierten Stahltrager unterliegen seit vielen Jahren einem stan-digen
Wechsel von Durchfeuchtung und Austrocknung. Deshalb sind die unteren Flansche stark
korrodiert und zeigen deutliche Querschnittsverminderungen durch Abblatterungen.

Die Instandsetzung muss nach Aussage des Gutachters aus Grinden der Verkehrssicherheit
spatestens 2005 durchgefiihrt werden.

IL1/6300.8030 - (Rangfolge-Nr. 202): FuBballstadion Frottmaning, verkehrliche
InfrastrukturmafRnahmen
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.1390 - (Rangfolge-Nr. 203): FasangartenstraBe, StraBeniberfiihrung S-Bahn-
Strecke S2 (Anteil LHM)
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.3790 - (Rangfolge-Nr. 204): Karlsfelder StraRe zwischen Schwarzhélzl- u.
KristallstraBe, Ausbau fiir Busbetrieb/Begriinung
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.3760 - (Rangfolge-Nr. 205): Ludwigsfelder StraBe zwischen Spiegelberg- und
EversbuschstraBe, mit StraBenunterfiihrung (Anteil BR)
Fortsetzungsmaflnahme




IL1/6300.3770 - (Rangfolge-Nr. 206): HeerstraRe, Pkw-Unterfithrung mit Fuf- und
Radweg unter der DB (Anteil BR)
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.3750 - (Rangfolge-Nr. 207): PasteurstraBe (6stlich), Unterfiihrung Bahnlinie
Miinchen/ingolstadt (Anteil BR)
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7515 - (Rangfolge-Nr. 208): Karl-Gayer-StraBe, Radwegunterfuhrung, ICE-
Ausbau (Anteil BR)
Fortsetzungsmaflnhahme

IL1/6300.7535 - (Rangfolge-Nr. 209): Untermenzing S-Bahnhalt (siidl. Von-Kahr-Str.),
Rad- und FuBwegunterfiihrung (ICE-Strecke)
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7595 - (Rangfolge-Nr. 210): Sapporobogen iiber den Georg-Brauchle-Ring,
Grundwasserwanne - Instandsetzung
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.7885 - (Rangfolge-Nr. 211): Verdi-/Pippinger StraBe, Kreuzungsumbau zur
Entscharfung eines Unfallschwerpunktes
Fortsetzungsmaflhahme

IL1/6300.7545 - (Rangfolge-Nr. 212): Lochhausener StraBe (neu), Obere MihistraBe
(neu), BergsonstraRe (neu) - Ausbau
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.7655 - (Rangfolge-Nr. 213): Neuherbergstrale zw. SchleiBheimer- und
MortonstraBe, ErschlieBung Panzerwiese
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.1170 - (Rangfolge-Nr. 214): Siedlung Freiham, VerbindungsstralRe zw.
BodenseestraRe und BAB A 96; ErschlieBung eines Gewerbegebietes

Im Rahmen der ErschlieBungsmalnahmen flir das kiinftige Gewerbegebiet Freiham sind
folgende MalRnahmen vorgesehen:

Neubau von zwei Bahnuberfiihrungen tGber die Verbindungsspange (U-1519) und die

U-1525 der Bahnlinie S5 Miinchen — Herrsching mit den erforderlichen Rampen

Ausbildung eines Halbanschlusses an die BAB A 96

Verkehrliche ErschlieBung des zukiinftigen Gewerbegebietes gemaf Bebauungsplan Nr. 1916
a

IL1/6300.1370 - (Rangfolge-Nr. 216): Sudanbindung Perlach, Verbindungsstrae zw.
Carl-Wery-StraRe und BAB A8

Die Studanbindung Perlach ist Bestandteil des am 13.07.1983 beschlossenen Verkehrs-
entwicklungsplanes. Das Raumordnungsverfahren wurde am 21.09.1994 mit einer positiven
landesplanerischen Beurteilung abgeschlossen. Die Vorprojektgenehmigung wurde am
03.04.01 erteilt. Die MalRnahme soll Perlach verkehrlich entlasten und die neuen Baugebiete
von Neubiberg und den neuen Lowenbraustandort sowie weitere Gewerbegebiete dstlich der St
2078 erschlielten. Fir die Planung gemaR der Variante ,Unterfihrungen” ist das Bau-referat
beauftragt, die Entwurfsplanungs- und die Planfeststellungsunterlagen zu erarbeiten. Dabei
sollen die Auswirkungen der geplanten Infineon - Ansiedlung auf den Autobahnan-schluss
gepruft werden. Uber die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir den rest-ichen
Abschnitt zwischen Carl-Wery- und Unterhachinger StralRe muss der Stadtrat nach der
Beschlussfassung zum ,Verkehrskonzept fiir den Minchner Osten® erst noch entscheiden.

IL1/6300.8325 - (Rangfolge-Nr. 217): Brudermiihltunnel — Nachrustung der
Sicherheitseinrichtungen

Nach den Branden im Mont-Blanc- und Tauerntunnel sowie einem Fahrzeugbrand im
Candidtunnel in Miinchen beauftragte der Verwaltungs- und Personalausschuss als Ferien-
senat am 08.09.1999 u. a. das Baureferat im Benehmen mit dem Kreisverwaltungsreferat ein
,Sofortprogramm zur Nachristung der Sicherheitseinrichtungen aller Miinchner Tunnels® nach
dem ,neuesten Stand der Technik® zu erarbeiten. Dem gemeinsamen Bau- und Kreisver-
waltungsausschuss wurde am 27.06.2000 der Untersuchungsumfang vorgelegt. Des Weiteren
stimmte der Ausschuss der Ausfuhrung bzw. der Planung von kurz- und mittelfristigen
Malinahmen sowie der Untersuchung der ,komplexeren“ MalRnahmen. Durch die Nach-ristung
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der Sicherheitseinrichtungen sollen die Minchner Straltentunnels einen einheitlichen hohen
Sicherheitsstandard auf dem Niveau des Tunnels am Petuelring erhalten. Dadurch kann nach
IAussage des Kreisverwaltungsreferates u.a. der Transport von Gefahrengut durch die
Munchner Straflentunnels auch weiterhin uneinge-schrankt zugelassen werden. Das Ziel ist es,
die Selbstrettungsmoglichkeiten zu verbessern und eventuelle Brande moglichst frihzeitig zu
erkennen, um rasch und effektiv eingreifen zu kdnnen. Die Vorprojektgenehmigung und
Erteilung des Planungsauftrages fur die Entwurfs-planung wurde mit Beschluss des
Bauausschusses vom 25.06.2002 genehmigt.

Die weiteren Genehmigungsschritte (Projekt- und Ausfiihrungsgenehmigung) sowie die Re-
alisierung der Tunnelnachristung sollen ,paketweise” (d. h. Tunnel fur Tunnel) erfolgen und die
Durchfiihrung bis 2006 abgeschlossen werden. Mit Beschluss des Bauausschusses vom
30.03.2004 wurde die Projektgenehmigung fur Tunnelnachristung ab Ende 2004 des
Brudermuhltunnels erteilt.

IL1/6300.8255 - (Rangfolge-Nr. 218): St. Emmeran, Wiederaufbau der abgebrannten
Isarbriicke in Oberféhring

Fortsetzungsmallhahme

IL1/6300.8290 - (Rangfolge-Nr. 219): Instandsetzung der CandidstraBe-Hochbriicke,
Nachriustung Sicherheitseinrichtungen Candidtunnel

In den Jahren 1994/1995 wurden durch die TU Minchen umfassende Untersuchungen am
Bauwerk durchgefuhrt. Dabei wurden weit reichende Schaden an der Bricke festgestellt. Unter
der Voraussetzung, dass eine sofortige Erneuerung der Briickenentwasserung und der
Ubergangskonstruktionen erfolgte, sowie eine Tragwerksverstarkung durch externe Spann-
glieder vorgenommen wurde, konnte eine Generalinstandsetzung noch zurtickgestellt werden.
Diese Vorwegmalinahmen wurden in den Jahren 1996 bzw. 2000 realisiert. Auf Grund der bei
den vorgezogenen Mallnahmen gewonnenen Erfahrungen sowie einer nochmaligen Bau-
werksuntersuchung durch den Gutachter, sieht dieser jetzt aber keine Mdglichkeit mehr, die
Generalistandsetzung noch langer hinauszuschieben. Aus dem Gutachten des Ing.-Buros Dr.
Schiel3l aus dem Jahr 2002 geht deutlich hervor, dass die Instandsetzung der
Brickenoberflache bis spatestens 2005 erfolgen muss. Die Instandsetzung der Briicke
beinhaltet das Erneuern der Fahrbahnbelage, Abdichtung, Briickenkappen und die
Teilerneuerung der Larmschutzwand. Wegen der gemeinsamen zu nutzenden Verkehrs-
fhrung wahrend der Bauzeit und aus wirtschaftlichen Grinden erfolgt die Instandsetzung
zeitgleich mit der Nachristung von Sicherheitseinrichtungen im Candidtunnel.

IL1/6300.4260 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von
Briicken

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sind eine Vielzahl alterer Briickenbauwerke instand zu
setzen. Hierzu gehoéren neben der Erneuerung der Abdichtung, der Fahrbahniibergange etc.
auch die Erhaltung der Tragfahigkeit durch Verstarkung der Tragkonstruktion bzw. die Aus-
wechslung von ganzen Bauteilen oder die komplette Erneuerung von Bauwerken. Die Reih-ung
der Instandsetzungsmalinahmen ergibt sich auf Grund laufend durchgeflhrter Bricken-
prifungen und den Ergebnissen aus den vertieften Bauwerksuntersuchungen. Aus dieser
Pauschale werden die Instandsetzungen bzw. Erneuerungen von MalRnahmen kleiner 0,5 Mio.
Euro finanziert. Die Raten der Folgejahre beinhalten zusatzlich die jahrlichen Ansatze fur
GrofRinstandsetzungen von Briicken, Tunnels etc. als Platzhalter, soweit diese noch in der
Investitionsliste 2 ausgewiesen sind.

IL1/6300.4230 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von
StraBen

Das StraRennetz in der Baulast der Stadt Miinchen umfasst eine Lange von ca. 2.160 km sowie
Radwege von 890 km und Gehbahnen von 4.250 km mit einer Gesamtflache von 31 Mio. m?.
Trotz wiederholter Zuweisung von Sondermitteln beim Stra3enunterhalt und des zielgerichteten
Einsatzes der Mittel fast ausnahmslos auf dem sanierungsbedirftigen Haupt-strallennetz
konnte der Substanzverfall in der Vergangenhet nicht gestoppt werden. Dadurch glitten weitere
Straflien in den Nachholbedarf (Totalsanierung) ab. Erschwerend fir die Strallenerhaltungist
insbesondere

- die laufende Zunahme des Verkehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs,

- die Erhéhung der zuldssigen Achslasten,
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- die Substanzverschlechterung durch die zunehmende Zahl von Aufgrabungen durch Ver-
sorgungsunternehmen,

- die hohe Anzahl von Stralen, die als Teilausbau schon seit Jahren voll dem Verkehr
unterliegen,

- der hohe Anteil von Strallen, die ihre Ubliche Nutzungsdauer bereits erreicht bzw. schon
Uberschritten haben, bedingt durch den intensiven Auf- und Ausbau wahrend der Jahre
von 1950 bis 1975.

IL1/6300.4200 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Verkehrssicherungseinrichtungen
Folgende MalRnahmen werden aus der Pauschale finanziert:

Kleine Sicherungsmallnahmen an Bahnibergangen; Errichtung und investiver Erhalt von
elektrischen Verkehrseinrichtungen auf Grund verkehrsaufsichtlicher Anordnungen des KVR,;
Gerateersatz und Umbau von elektrischen Verkehrssicherungsanlagen fir OPNV-MaRnahmen
(Anteil Stadt). In den kommenden Jahren ist ein hoher Mitteleinsatz zum Aus-tausch
Uberalterter Lichtsignalanlagen erforderlich. Im Stadtgebiet Minchen sind derzeit 1079
Lichtsignalanlagen in Betrieb. Ca 460 Anlagen dieses Bestandes sind mindestens 15 Jahre alt.
Bedingt durch die nur ungenugende Mittelausstattung fur den Austausch in den vergangenen
Jahren sowie die Konzentration der Mittel auf den Austausch extrem hoher Jahrgangszahlen
der vorolympischen Zeit 1970 und 1971, in denen jahrlich uber 100 Lichtsignalanlagen gebaut
wurden und deren Austausch sich Uber etliche Jahre hinzog, besteht weiterhin ein hoher
Bestand extrem Uberalterter Anlagen. Die altesten elektro-mechanischen Lichtsignalanlagen
konnten bisher nur durch einen erhéhten Wartungs-aufwand Gber diesen langen Zeitraum, der
weit Gber der von den Signalbauherstellern angegebenen fiktiven Lebensdauer liegt, in Betrieb
gehalten werden. Fir die Lichtsignal-anlagen mit elektronischen Bauteilen ist dies aber nicht
mehr maoglich, denn die Hersteller-firmen haben die Ersatzteillieferung teilweise gekindigt, mit
weiteren Kindigungen ist zu rechnen. Solche nicht mehr lieferbaren Ersatzteile missen
ausgeschlachteten Altigeraten entnommen und weiterverwendet werden. Um langfristig von
dem hohen Sockel erheblich Gberalterter Gerate herunterzukommen, ist es erforderlich, jahrlich
mindestens 40 Licht-signalanlagen auszutauschen.

IL1/6300.9900 - (Rangfolge-Nr. 304): Pauschale fiir vorlaufende Planungskosten fir
StraBen- und Briickenbau

Platzhalter fur vorlaufende Planungskosten im Rahmen der Vorbereitung von Stral3en- und
Brickenbaumalnahmen.

IL1/6300.4270 - (Rangfolge-Nr. 305): Pauschale, Folgekostenanteil bei Spartenver-
legungen der SWM gemaR Konzessionsvereinbarung (PauschalmaBnahmen)

Hier werden alle durch Pauschalmalinahmen bei den Stadtwerken verursachten Folge-
kostenanteile gemal Konzessionsvereinbarung (60%-Anteil) finanziert.

IL1/6300.4280 - (Rangfolge-Nr. 306): Sofortprogramm fiir Nachriistung von Tunnels
(Brandschutz, Sicherheitseinrichtungen)

Laut Beschluss des Verwaltungs- und Personalausschusses vom 08.09.1999 sollen alle
Minchner Tunnels schnellstmdglich nach dem neuesten Stand der Sicherheitstechnik
nachgerustet werden. Dies betrifft vor allem die Tunnelanlagen Innsbrucker Ring, Leuchten-
bergtunnel, Biedersteintunnel, Altstadtring Nord und Candidtunnel. Die Kosten fir den Tunnel
Altstadtring Nord sind als EinzelmaRnahme veranschlagt.

Darunter fallen Ma3nahmen wie:

Errichtung einer Brandschutzmittelwand; Verbesserung der Signalanlagen flr die Tunnel-
sperrung; Nachrlstung von Brandmeldeeinrichtungen; Anbringung von Hinweisschildern;
Einrichtung einer Videolberwachungsanlage; Schaffung von Wasserentnahmestellen;
\Verbesserung der Zugangsmaglichkeiten bei einem Brand.

IL1/6300.1100 - (Rangfolge-Nr. 307): Pauschale, Allgemeiner StraBen- und Briuckenbau,
ErschlieBungsstraBen fur Wohngebiete

Die Mittel werden benétigt fur:

den Ausbau von Stralen, den Vollausbau provisorisch befestigter Straen; die tUbernahme-
fahige Herstellung der Stra3en in alteren Siedlungen; Stralenbautenim Zuge von Gleis-
erneuerungen; die Errichtung von Parkplatzen; Brickeninstandsetzungen. Aus dieser
Pauschale werden auch die zu entrichtenden Anteile an den ErschlieRungsbeitragen fur die
innere ErschlieBung von Siedlungsvorhaben finanziert. Dies gilt auch fur die MalRnahmen, die
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im Rahmen von Wohnraumbeschaffungsprogrammen und fiir die Schaffung von
Gewerbegebieten durchzufiihren sind.

IL1/6300.1130 - (Rangfolge-Nr. 308): Pauschale, ErschlieBungsstralen, endgiiltige
Herstellung

Wegen der unzureichenden Dotierung der Pauschale "Allgemeiner Strallen- und Briicken-bau,
Erschliefungsstrallen flir Wohngebiete" kénnen derzeit in vielen ErschlieBungsgebieten die
Stralien nicht endgltig hergestellt werden. Die Hochbaumalinahmen sind gréfitenteils
abgeschlossen bzw. die Hauser und Wohnungen teilweise seit langem bezogen. Mit den be-
reitgestellten Mitteln wird ein Teil der dringlichsten Stralenherstellungen abgeschlossen
werden.

IL1/6300.3830 - (Rangfolge-Nr. 309): Zuschuss an die Olympiadorf-Betrieb
Beteiligungsgesellschaft mbH fiir die Sanierung der FuBwege

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.04.1999 beschlossen, sich an den Kosten der
Sanierung der Uberbauwerke im Olympiadorf mit einem Investitionszuschuss in Héhe von 25 %
der tatsachlich angefallenen und abgerechneten Kosten zu beteiligen.

IL1/6300.1110 - (Rangfolge-Nr. 310): Pauschale, Anlage von Radwegen
\Vollzug der vom Stadtrat beschlossenen Radweghauptrouten inklusive Beschilderung.

IL1/6300.4210 - (Rangfolge-Nr. 311): Pauschale, BaumaBnahmen im StraBenraum

Aus dieser Pauschale werden finanziert:

- Bauliche Malnahmen fir die Schulwegsicherung (Fuligangerschutzinseln, Nasen)

- Kosten flir Anpassungsarbeiten an Bushaltestellen beim Einsatz von Niederflurbussen
sowie fiir die Neueinrichtung von Bushaltestellen.

IL1/6300.3510 - (Rangfolge-Nr. 312): Pauschale, Verkehrskonzept Innenstadt
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6600.1160 - (Rangfolge-Nr. 001): BAB A 99, Allach-Langwied mit Spange Eschenried
- kreuzende GemeindestraBen (Anteil LHM)
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6600.7535 - (Rangfolge-Nr. 002): Vogelweideplatz, Umbau zur Baulandgewinnung

Im Rahmen des Tunnelausbaus des Mittleren Ringes Ost und den damit erforderlichen
Anpassungen der Einfahrten der Einstein- und der Prinzregentenstrale in die Autobahn A94 ist
eine Neugestaltung des Vogelweideplatzes moglich. Im Zuge des Tunnelbaus ergibt sich die
Chance, durch Bundelung der Fahrbahnen eine stadtebauliche Aufwertung zu erreichen.

Durch die verkehrliche Neuordnung entsteht unter anderem eine sinnvoll erschlieRbare Flache
flr ein autark bebaubares Grundstick. Das Kommunalreferrat geht aus heutiger Sicht davon
aus, dass die verkehrliche Neuordnung Uber den Grundstlckserlds endgultig finanziert werden
kann. Die Vorfinanzierung der Baumaf3nahme erfolgt tiber das allgemeine Grund-vermdgen.

IL1/6600.1200 - (Rangfolge-Nr. 201): Mittlerer Ring Nord, Petuelring u. Schenken-
dorfstralBe - Tunnelbau
Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6600.1300 - (Rangfolge-Nr. 202): Mittlerer Ring (B 2 R) Ost — Richard-Strauss-Stralle
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6600.1400 - (Rangfolge-Nr. 204): Mittlerer Ring (B 2 R) Suid — West / Luise-
Kieselbach-Platz.

Der Mittlere Ring soll im 0.g. Abschnitt kreuzungsfrei und umweltfreundlich ausgebaut werden.
Hierzu wurde vom Stadtrat folgendes Vorprojekt genehmigt: Langer Tunnel zwischen BAB A 96
und Murnauer Stral3e; offene Tieflage auf Tunnelniveau zwischen Murnauer Strale und
Hoglwortherstralle; Tunnel zwischen Hoglworther- und Passauer Stralte; Anbindung der BAB A
95 durch Tunnel in zweiter Ebene in Richtung Norden und Seitentunnel in Richtung Osten
einschl. eines Verbindungstunnels von der BAB A 95 in Richtung Heckenstallerstralie. Der
Baubeginn fur die Ma3nahme ist gem. Beschluss der VV des Stadtrates vom 20.11.2003 zum
MIP 2003 — 2007 auf das Jahr 2009 festgelegt. Als Vorleistungen sind jedoch Planungs-kosten
notwendig.
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IL1/6600.2300 - (Rangfolge-Nr. 205): Nordostverbindung (NOV)

Hauptziel der MaRnahme ist, den Verkehr zwischen dem 6stlichen Umland und den nérd-lichen
Stadtgebieten und ebenfalls den nordwestwarts gerichteten Ziel- und Quellverkehr von der
Messestadt Riem aufzunehmen, um so den Minchner Nordosten vom Durchgangs-verkehr zu
entlasten. Durch die Nordostverbindung kdnnen die Bundesautobahn A 94 auf Stadtgebiet und
der nordliche Abschnitt des Mittleren Rings Ost umfahren und im gewissen Umfang entlastet
werden. Die Nordostverbindung soll auch dem Landkreis eine zlgige und leistungs-fahige
\Verbindung zwischen den 6stlich und nérdlich der Stadt liegenden Umland-gemeinden bieten.
Die Nordostverbindung ist nach dem Raumordungsverfahren Messestadt Riem Voraussetzung
flr die Realisierung weiterer Bauabschnitte (Beb.Pl. Nr. 1728 f u.a.) und muss laut Aussage
des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung sofort geplant werden, um die Bebauung des
ehemaligen Flughafengelandes landesplanerisch sicherzustellen. Zum Projekt liegt seit
17.09.2001 das landschaftspflegerische MaRnahmenkonzept vor. Die vorgeschlagenen
MafRnahmen beinhalten zusatzliche Verbreiterungen von bestehenden Briickenbauwerken mit
Griinstreifen, sowie den Bau zweier neuer reiner Okobriicken (Querungsmaglichkeit fiir Kroten).
Das Planfeststellungsverfahren ist eingeleitet.

1L1/6600.3900 - (Rangfolge-Nr. 206): Pasing Nordumgehung zwischen Bodensee-/
Lortzingstr. und Am Knie (Proj. Hbf-Laim-Pasing)

Die MalRnahme ist sowohl Bestandteil des Entwicklungsprogrammes Stadtteilzentrum Pasing
als auch des stadtebaulichen Konzeptes Hauptbahnhof - Laim - Pasing und entspricht dem
Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs fur die Entwicklung der zentralen Bahnflachen
Hauptbahnhof - Laim - Pasing mit dem Ziel der Entlastung des Zentrums von Pasing vom
Durchgangsverkehr und der Entwicklung des Stadtteilzentrums.

IL1/6600.7510 - (Rangfolge-Nr. 207): Fohringer Ring zw. BAB A9 u. Isarbriicke,

4 streifiger Ausbau, Aktionsprogramm "Messe Miinchen" (Anteil LHM)

Der Féhringer Ring wird im Zuge einer neuen Stral3enverbindung (Nordostverbindung), die die
BAB A9 (Minchen-Nurnberg) mit der BAB A94 (Messestadt Riem) verbindet, vierspurig
ausgebaut. Die Planung und der Bau werden vom Stralenbauamt Minchen durchgefiihrt. Die
LHM tragt 50 % der Planungskosten und den Anteil der Baukosten, der in der stadt.
Sonderbaulast liegt (westlich der Isar einschlie8lich Isarbriicke). Das Planfeststellungsver-
fahren ist eingeleitet.

IL1/6600.4230 - (Rangfolge-Nr. 301): Instandsetzung bzw. Erneuerung von Strallen
(Pauschale)
s. Erlauterung zu 1L1/6300.4230 - (Rangfolge-Nr. 302)

IL1/6600.4200 - (Rangfolge-Nr. 302): Verkehrssicherungseinrichtungen (Pauschale)
s. Erlauterung zu 1L1/6300.4200 - (Rangfolge-Nr. 303)

IL1/6700.2210 - (Rangfolge-Nr. 001): Verlegung des Betriebshofes der StralRen-
beleuchtung und des Verkehrszeichenbetriebes in die Schragenhofstralle 6

Hier sollen die StralRenbeleuchtung (Schwere-Reiter-Str. 2) und der Verkehrszeichenbetrieb
(Kagerstr. 9) untergebracht werden. Im nérdlichen Teil des neu zu Uberplanenden Areals
Dachauer Stralle befindet sich der Betriebshof der StralRenbeleuchtung. Kiinftig soll hier
Wohnbebauung entstehen. Der Betrieb ist in alten Gebauden untergebracht, die nicht opti-mal
auf die Betriebsorganisation abgestimmt sind. Es wurde daher entschieden die Strallen-
beleuchtung abzusiedeln. Bei der Verlagerung in die Schragenhofstralle sollen Synergie-effekte
durch das Schaffen gemeinsamer Lager und Werkstatten mit dem Verkehrszeichen-betrieb
erzielt werden. Die in der Kagerstralle 9 befindlichen Betriebseinrichtungen des Ver-
kehrszeichenbetriebs sind sanierungsbedurftig. Auf Grund fehlender moderner Lagertechnik ist
der Betrieb sehr flachenintensiv. Daruber hinaus grenzt an drei Seiten Wohnbebauung an. Das
Grundstiick an der Kagerstralde kann bei Integration des Verkehrszeichenbetriebes in das
Konzept Schragenhofstra’e 6 dann fir Wohnbebauung freigegeben werden. Auf dem Gelande
der Schragenhofstral’e 6 befindet sich bereits die Asphaltverlegung. Dieser Betrieb soll in das
beabsichtigte Konzept integriert werden.

Erforderliche Vorarbeiten - Allgemeines

Um den Betrieb und die Funktionalitat der StraRenbeleuchtung und der Verkehrsleittechnik
(Lichtsignalanlagen, etc.) zu gewahrleisten, missen vor dem Umzug in die Schragenhofstralle
\Vorbereitungen getroffen werden. Alle Anpassungen und Umbauten missen unter Betrieb und
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bei voller Funktionalitat erfolgen und erfordern somit erhebliche Vorlaufzeit und die
Bereitstellung erforderlicher Finanzmittel.

Verkehrsleittechnik

Die Gebietszentrale Nord 1, die zurzeit in der Dienststelle in der Schweren-Reiter-Strale
untergebracht ist und die Lichtsignalanlagen im Gebiet Neuhausen und Olympiagelande steuert
und Uberwacht, muss verlegt werden. Die Abteilung StralRenbeleuchtung und
Verkehrsleittechnik sucht derzeit nach geeigneten Raumlichkeiten, in denen die Rechner mit
der Peripherie untergebracht werden kdnnen. Damit die Kabellegungskosten in Grenzen
bleiben, soll die neue Zentrale an der Hauptkabeltrasse in unmittelbarer Umgebung der jetzigen
Dienststelle gebaut werden. Die Lichtsignalanlagen missen vor dem Umzug auf die neue
Zentrale aufgeschaltet sein.

StralRenbeleuchtung

Die Ansteuerung der Strallenbeleuchtung erfolgt derzeit zentral von der Dienststelle in der
Schweren-Reiter-StraRe (iber ein sternférmiges Kabelnetz. Uber 1200 Schaltschrénke im
Stadtgebiet schalten so die Beleuchtung der Stral3en, Wege und Platze und geben Riick-
meldungen bei gréReren Stérungen. Eine Ansteuerung von der Schragenhofstralte auch
zukunftig Uber Kabel ware sehr teuer. Kostengunstiger ist die geplante Ansteuerung uber Funk.
Somit missen vor dem Umzug die Zentrale und alle Schaltschranke technisch modi-fiziert
werden.

IL1/6700.1000 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Errichtung von StraRenbeleuch-
tungsanlagen

Errichtung von StralRenbeleuchtungsanlagen im Zuge des Verkehrsausbaues und Austausch
von Uberalterten Schalt- und Steuerungseinrichtungen.

IL1/6700.1010 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Neu- und Umbau von Beleuchtungs-
anlagen in Verbindung mit anderen Sparten

NeumafRnahmen an Beleuchtungsanlagen, die auf Grund von MaRnahmen der Deutschen
Telekom AG, der Stadtwerke Minchen GmbH, der Isar-Amper-Werke AG und anderer Sparten
notwendig werden.

IL1/6700.1020 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Beleuchtungsanlagen in Verbindung mit
Anliegerbeitragen

Errichtung von Beleuchtungsanlagen in ErschlieBungsstral’en. Von den Anliegern werden
\Vorausleistungen erbracht, die in der Regel nur einen Teil der fiir die Herstellung einer
Beleuchtungsanlage anfallenden Kosten abdecken. Die Restkosten tragt die Stadt.

IL1/6800.1000 - (Rangfolge-Nr. 001): Donnersberger StraBe; Anwohnertiefgarage

Als ein wesentliches Ergebnis der von der BMW AG und der Landeshauptstadt Minchen
initiierten so genannten Inzell-Gesprache wurde im September 1995 der Bau von Anwohner-
parkgaragen oder Quartiersgaragen als eines der sehr wenigen Mittel angesehen, mit denen
Uber eine Mangelverwaltung hinaus ein zusatzliches Angebot an Stellplatzen geschaffen
werden kann. Als ein mdglicher Standort fiir eine solche Parkgarage wurde bereits 1995 die
Donnersbergerstralle genannt. Bei der bisherigen Umgestaltung des Strallenraums in der
Donnersbergerstralle wurde der Teil zwischen der Wilderich-Lang-StralRe und der Arnulf-stralde
ausgespart, weil hier die Unterbringung einer Anwohnertiefgarage unter der StralRen-flache fir
maoglich gehalten wird. Das Baureferat und die BMW AG haben unterschiedliche
Losungskonzepte in Form von konventionellen oder automatischen Tiefgaragen mit mog-lichen
Stellplatzzahlen zwischen etwa 160 und knapp 400 erarbeitet. Nach Abwagung der
systemspezifischen Vor- und Nachteile der verschiedenen Vorschlage wird vom Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung und vom Baureferat der Bau einer automatischen Tiefgarage in
einem Pilotprojekt favorisiert.

1L1/6900.1200 - (Rangfolge-Nr. 001): lIsarplan, Kostenbeteiligung der LHM
Fortsetzungsmallhahme

IL1/6900.7505 - (Rangfolge-Nr. 002): Hachinger Bach, Renaturierung zw. Heinrich-
Wieland- und Hans-Jakob-Platz

Laut Stadtratsbeschluss vom 21.09.1989 sollen Giberbaute Bache offen gelegt, neue Fliel3-
gewdasser angelegt und Bache insgesamt durch gezielte MaRnahmen naturnah gestaltet
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werden. Die offene Fuhrung und naturnahe Herstellung des derzeit nordlich des Ostparks
verrohrten Hachinger Baches dient wesentlich der Vernetzung und Entwicklung vorhandener
Biotope am Hachinger Bach und am Hullgraben im norddstlichen Bereich des Stadtrandes.

Im so genannten "Michaelianger" werden derzeit die Griinanlagen ausgebaut. Die angren-
zenden Wohnungsbaumaflinahmen in diesem Bereich sind im Wesentlichen im Jahre 2001
abgeschlossen worden.

IL1/6900.7515 - (Rangfolge-Nr. 003): Hochwasserschutz an der Isar suidlich der
GroBhesseloher Briicke

Die Deichsanierung sudlich der GroBhesseloher Bricke dient der Sicherstellung eines aus-
reichenden Hochwasserschutzes fiir die Landeshauptstadt Minchen. Im Anschluss an das
Projektgebiet des Isar-Plans hat die Landeshauptstadt Minchen im Stiden zwischen dem
GrolRhesseloher Wehr und Fluss-km 156,484 bzw. 156,660 die Unterhaltslast zu tragen. In
diesem Abschnitt (nicht Teil des Isar-Plans) wurden bei dem Pfingsthochwasser 1999 Durch-
sickerungen und damit Handlungsbedarf festgestellt. Dieser Abschnitt unterliegt nicht der
Kostenvereinbarung mit dem Freistaat Bayern und muss deshalb separat behandelt werden.
Die EON Wasserkraft GmbH saniert im Zeitraum 2004 den Deich im direkten Anschluss an den
Abschnitt der Landeshauptstadt Minchen. Aus wirtschaftlichen Grinden soll die Bau-
maflnahme der Landeshauptstadt Miinchen zeitgleich mit den Sanierungsarbeiten durch die
EON abgewickelt werden, da bei einer gemeinsamen Ausschreibung Kosten gespart werden
kénnen.

1L1/6900.2120 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Sanierung der Isar und ihrer

Vorlander; Hochwasserschutz

Mehrere Grundschwellen und Wehranlagen in und an der Isar sowie ihrer Vorlander wurden
durch Anlandungen, Abnutzung und teils durch Hochwasser schadhaft, so dass sie Zug um
Zug saniert bzw. erneuert werden miissen. Zusatzlich sind Auflandungen zu beseitigen. Diese
Instandsetzungsarbeiten sind unabhangig von den im "Isarplan” noch vorzusehenden Bau-
malflnahmen, wie Hochwasserschutz, naturnaher Ausbau usw. durchzufihren.

IL1/6900.1000 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Bachsanierung, Renaturierung

Im Rahmen einer Untersuchung wurde festgestellt, dass ca. 60 % des Gewasserbestandes
(Bachbett, Ufer, Béschungen, Wasserlaufe) 6kologisch beeintrachtigt bis stark beeintrachtigt
sind. Um der herausragenden &ékologischen Bedeutung der Flieligewasser im Stadtgebiet
gerecht zu werden sind die vielfaltigen Funktionen der Gewasser zu sichern, die biologische
Wirksamkeit ist zu erhalten und zu férdern. Die Uferbereiche sind naturnah zu entwickeln und
zu gestalten, die Auen sind zu erhalten und zu pflegen und die Erholungsfunktion am Gewasser
ist zu fordern. Zur Erflllung dieser Zielvorstellungen werden Gewasserpflegeplane fir alle
FlieRgewasser erstellt. Unter Berlicksichtigung Okologischer Zielsetzungen werden
Gewasserbett und Uferstreifen der Bache naturnah ausgebaut.
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