IL2/6300.7705 - (Rangfolge-Nr. 606): Lottlisa-Behling-Weg, Verkehrsverbindung zur
Erholungsflache Frottmaninger Berg und zum Gewerbegebiet

Der Lottlisa-Behling-Weg ist derzeit eine Privatstralie der Stadt und nicht fir den 6ffentl.
Verkehr gewidmet. Die Stral3e wurde bereits am 25.04.1986 planfestgestellt. Sie wurde bis-
her hauptsachlich vom Klarwerksverkehr genutzt. Seit der Er6ffnung der Erholungsflache
Frottmaninger Berg ist hier verstarkter Freizeitverkehr. Darlber hinaus ist durch die Ent-
wicklung des Gewerbegebietes Frottmaning eine Anbindung fur den nicht autobahnfahigen
Verkehr erforderlich. Der Bezirksausschuss 12 befurwortet den Ausbau mit Geh- und
Radwegen sowie einer entsprechenden Beleuchtung und die Widmung des Lottlisa-Behling-
Weges. Die Minchner Stadtentwasserung beabsichtigt auf ihrem anliegenden Gelande neue
Faultirme zu bauen. Der Stralenausbau soll in einem zeitlichen Zusammenhang erfolgen
(Kostenersparnis).

1L2/6300.7635 - (Rangfolge-Nr. 608): Hans-Mielich-StraBe, Umgestaltung und
Sanierung

Die Hans-Mielich-Stral3e steht wegen ihrer schlechten baulichen Substanz zur Sanierung an.
In diesem Zusammenhang muss die StralRe neu Uberplant werden (Uberbreite Fahr-bahnen,
Grundefizit, Verbesserung der Parkplatzsituation). Am sudlichen Ende der Stralie in Hohe
des Candidplatzes ist der Umbau im Zuge der Wiederherstellung nach U-Bahnbau bereits
abgeschlossen, am ndrdlichen Ende erfolgt der Umbau im Zuge der Umgestaltung des Hans-
Mielich-Platzes.

IL2/6300.7640 - (Rangfolge-Nr. 616): Hans-Mielich-Platz, Umgestaltung

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 31.03.98 wurde das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung beauftragt, eine verkehrskonzeptionelle Untersuchung durchzufiihren. Als
Ergebnis wurde festgestellt, dass die Verbindung zwischen Hans-Mielich-StraRe und Claude-
Lorrain-Stralie auf jeden Fall aufrecht erhalten bleiben muss, um die Verbindung zwischen
den Quartieren zu gewahrleisten. Der Hans-Mielich-Platz ist ein Projekt der Agenda 21. Der
Bezirksausschuss und die Burgerinitiative "Mehr Platz zum Leben" wiinschen die
Umgestaltung des Platzes. Es sind folgende MalRnahmen vorgesehen: Zusammenfassung der
Freiflachen und Begrinung sowie Neuordnung der Verkehrsflachen und der
Parkplatzsituation. Die Klihbachstralie soll parallel zu den Gebduden am Hans-Mielich-Platz
von der bestehenden Kiihbachstrale zur Einmiindung in die Hans-Mielich-Strale geflihrt
werden. Die direkte Verbindung zwischen KihbachstraRe und Claude-Lorrain-Stralle entfallt.
IL2/6300.7865 - (Rangfolge-Nr. 701): Truderinger StraRe, Rad- und FuBwegunter-
flihrung unter DB

Die Bahnunterflihrung Berg-am-Laim weist eine auflierordentlich starke Verkehrsbelastung
auf. Sie betragt nach den Verkehrserhebungen des Referates fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung von 1998 ca. 25.000 Kfz/24 h. Dies fuhrt zu unzumutbaren Belastungen fir Ful3-
ganger und Radfahrer, welche die 170 m lange, sehr schmale Unterfihrung auf ihrem
taglichen Weg zur S-Bahn oder als einzige Verbindung von Nord nach Sud zwischen dem
Leuchtenbergring im Westen und dem Schatzbogen im Osten benutzen mussen. Zum Ver-
gleich betragt die tagliche Kfz-Belastung der Laimer Unterfihrung, bei der eine separate
Rohre fur FuRganger und Radfahrer nachgerustet wurde nach Verkehrserhebungen von 1998
ca. 24.000 Kfz/24h. Der Ful3- und Radfahrverkehr wird bei Aktivierung des Baurechts ndrdlich
der Bahn (SUddeutscher Verlag) noch zunehmen. Gleichzeitig ist die Radwegtrasse durch die
Unterfihrung Bestandteil des Hauptnetzes des vom Stadtrat beschlossenen
Realisierungsnetzes Radfahrverbindungenin Minchen. Der heutige Tunnelquerschnitt mit
einer westlichen Gehbahn (mit Zusatzbeschilderung "Radfahrer frei") von 2,26 m, einer
Fahrbahn von 6,50 m einschlie3lich eines Schutzstreifens fir Radfahrer auf der Fahrbahn von
1,25 m und einer ostlichen Gehbahn von 1,04 m Iasst sich nicht mehr optimieren. Die
Beseitigung dieser gefahrlichen Engstelle ist nur durch den Bau einer zusatzlichen Rad- und
FulRwegunterfiihrung parallel zum heutigen Stra3entunnel méglich.




1L2/6300.7840 - (Rangfolge-Nr. 706): Limes-/AltostralRe; Unterfiihrung unter DB
(Erneuerung)

Die Eisenbahnbriicke Uber die Limesstralle muss von der DB AG auf Grund ihres schlech-ten
baulichen Zustandes erneuert werden. In diesem Zusammenhang ist die lichte Durch-
fahrtshohe unter der Bricke zu erhdhen. Gleichzeitig werden die Fahrbahn und die Geh-wege
verbreitert und die fehlenden Radwege erganzt. Nach einem hydrogeologischen Gut-achten
vom 15.01.2003 ist nunmehr der Einbau einer Grundwasserwanne erforderlich. Es handelt
sich hier um eine MalRnahme nach § 12 Nr. 1 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG),

d. h., die Stadt muss zunachst die gesamten Projektkosten tragen, da sie die Anderung der
Uberflhrung verlangt. Da die Deutsche Bahn AG nach ihren bisherigen Aussagen das
Briickenbauwerk nur in den alten Abmessungen erneuern will, verlangt sie keine Anderung im
Sinne des § 12 EKrG und muss sich daher nicht an den Projektkosten beteiligen. Die Stadt
erhalt jedoch einen Vorteilsausgleich (Ablose).

IL2/6300.8285 - (Rangfolge-Nr. 905): Bajuwarenstrae zw. St.-Augustinus- und
KreillerstraBe, Beb.plan 1758; Innere und duBere ErschlieBung

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung ist derzeit mit der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes fir das Gebiet beidseits der Bajuwarenstraf’e zwischen St.-Augustinus- und
Truderinger Stral3e befasst. Zur internen ErschlieRung des Bebauungsgebietes missen vier
Anliegerstralen neu hergestellt werden (U-1546, U-1547, U-1548 und U-1549). Zudem soll
die Bajuwarenstrale zwischen St.-Augustinus- und Bernhard-Mayer-Strale den neuen Er-
fordernissen angepasst und ausgebaut werden (baul. Radwege, Parkbuchten). Notwendig ist
aullerdem ein Vollanschluss des Planungsgebietes an die Kreillerstrae. Hinzu kommen
IAnpassungsarbeiten bei den Anschliissen an das bestehende umliegende Straltennetz. Mit
den HochbaumalRnahmen durch verschiedene Bautrager wird unmittelbar nach in Kraft treten
des Bebauungsplanes begonnen werden. Die ErschlieBungsmallnahmen missen zeitnah
erfolgen. Die Finanzierung der Gesamtmalinahme erfolgt Gber SoBoN (Grundsatz-beschluss
vom 21.07.1993 und Eckdatenbeschluss des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung
vom 07.11.2001).

1L2/6300.8300 - (Rangfolge-Nr. 924): FuBgangersteg zum S-Bahnhof Leuchtenbergring;

BebPl. 1822

Der Bebauungsplan Nr. 1822 Dingolfinger Str. ist seit Herbst 2002 in Kraft getreten.

Mit diesem Bebauungsplan wurde Baurecht fur die Errichtung der zentralen Verwaltung der

Telekom AG mit ca. 2500 Arbeitsplatzen in Berg am Laim geschaffen.

U.a. wird mit diesem Bebauungsplan die Voraussetzung fiir die Verbesserung der OPNV

Erreichbarkeit fur FuRganger im Stadtteil mit einer méglichst direkten Verbindung zum

S-BHF Leuchtenbergring erzielt. Das kann mit einer neuen Wegeverbindung tber Telekom-

flachen im Bebauungsplanumgriff zu einem geplanten FuRgangersteg tber Bahnflachen zum

S-Bahnhof Leuchtenbergring geschaffen werden. Weiter soll der zukiinftige FuR-gangersteg

Uber die Bahngleise eine stadtteilverbindende Funktion zwischen Haidhausen und Berg am

Laim erfullen und er hat deshalb eine besondere Bedeutung fur das Stadt-viertel. Im

Bebauungsplan wurden die rechtlichen Grundlagen, im Durchfuhrungsvertrag eine finanzielle

Mitwirkungsbereitschaft fur die Errichtung des Steges wie folgt geschaffen bzw. geregelt:

e Wegeverbindungen fiir die Offentlichkeit zum Steg, die Fahrrechte fiir Baustellen- und
Wartungsfahrzeuge und die Leitungsrechte fur Entwasserung und Beleuchtung des
Steges durch Dienstbarkeiten.

o finanzielle Beteiligung des Vorhabentragers an dem Bauwerk in Hohe von
869.000 € auf den Zeitraum von 20 Jahren bis Fertigstellung des
Bauwerkes (dieser Zeitraum wurde im Hinblick auf langfristige Abstimmungs-
prozesse mit der Bahn und die Bauzeit des Steges erwirkt) — andernfalls verfallt der
Finanzierungsbeitrag.

IL2/6600.7520 - (Rangfolge-Nr. 701): Chiemgaustr. zw. Aschauer- u. Schwanseestr.,
Erneuerung der DB-Brucke (Anteil BR)
Die Eisenbahnbricke Uber die Chiemgaustralle muss von der Deutschen Bahn AG auf Grund
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ihres schlechten baulichen Zustandes erneuert werden. In diesem Zusammenhang ist die
lichte Durchfahrtshéhe unter der Briicke von derzeit 4,00 m (Beschrankung auf 3,50 m) auf
mindestens 4,50 m zu erhéhen. Gleichzeitig werden die Gehwege verbreitert und die
ehlenden Radwege erganzt. Dies erfordert den Umbau des gesamten Rampenbereiches von
er Aschauer Stral3e bis zur Schwanseestralie und eine Vergrofierung der lichten Weite des
Bauwerks. Es handelt sich hier um eine Ma3nahme nach § 12 Nr. 1 Eisenbahn-
kreuzungsgesetz (EKrG), d. h., die Stadt muss zunachst die gesamten Projektkosten tragen,
a sie die Anderung der Uberfihrung verlangt. Da die Deutsche Bahn AG nach ihren
bisherigen Aussagen das Brickenbauwerk nur in den alten Abmessungen erneuern will,
erlangt sie keine Anderung im Sinne des § 12 EKrG und muss sich daher nicht an den
Projektkosten beteiligen. Die Stadt erhalt jedoch einen Vorteilsausgleich (Ablése).




