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zur beiliegenden Beschlussvorlage

Uber die Ergebnisse zu berichten ist.

Anlass Beschluss des Bauausschusses vom 18.06.2013 (Sitzungsvorlage
Nr. 08-14 / V 11586), wonach fiir eine zusétzliche barrierefreie
ErschlieBung der U- und S-Bahnsteige am Westkopf des

U- und S-Bahnhofes Heimeranplatz mit barrierefreiem Zugang
vom Josef-Rank-Weg und der Ridlerstralle nach Klarung der
Rahmenbedingungen mit der DB AG eine Machbarkeitsstudie

mit Kostenschatzung zu beauftragen war und dem Stadtrat

Inhalt Darstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
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Gesamtkosten /
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Entscheidungs-
vorschlag

Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass die Ausstattung des -
U-Bahnhofs Heimeranplatz mit einer zweiten barrierefreien
ErschlieRung nicht weiter verfolgt werden kann. o

Das Baureferat wird beauftragt, Verhandlungen mit der DB AG
aufzunehmen mit dem Ziel, eine zweite barrierefreie -~ -
Erschlieffung der S-Bahn-Anlage in einem Gemeinschaftsprojekt
zu realisieren und dem Stadtrat Uber d:e Ergebnlsse zu '
berichten. - S s S

Der Antrag Nr. 08-14 / A 03559 der Stadtratsfraktionen der SPD,
DIE GRUNEN/RL, der CSU und der FDP vom 27. 07. 2012 ist
geschaftsordnungsgemaf& behandelt

Der Antrag Nr. 08-14 / B 03764 des Bezirksausschusses des

Stadtbezirkes 7 Sendling - Westpark vom 13 03. 2012 lst
_satzungsgemaf& behandelt. D

Gesucht werden
kann im RIS auch
unter:

- Aufzugsnachriistung
- Bayerisches Behind_ertengIeichste_[lungs_gesetz

Ortsangabe

U- und S-Bahnhof Heimeranblatz
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I Vortrag der Referentin _

1. Beschtusslage

Mit Antrag Nr. 08-14 / A 03559 vom 27 07.2012 haben die Stadtratsfraktlonen der
SPD, DIE GRUNEN/RL, der CSU und der FDP gefordert, am Westkopf des gemein-

samen U- und S-Bahnhofes Heimeranplatz einen vollstéandigen barrierefreien

Ausbau durchzufihren. Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 7 Sendling -

Westpark hat am 13.03.2012 zum gleichen Gegenstand den Antrag

Nr. 08-14 / B 03764 gestellt, der ebenfalls auf eine zweite bamerefrele ErschlieBung

des U-/ S-Bahnhofes Heimeranplatz abzielt.
Mit dem Beschluss des Bauausschusses vom 18.06.2013 (Sitzungsvoriage

Nr. 08-14 / V 11586) wurden die Antrige aufgegriffen und das Baureferat hierzu

beauftragt, nach Klarung der Rahmenbedingungen mit der DB AG flrr eine

zusatzliche barrierefreie Erschlieung der U- und S-Bahnsteige am Westkopf des
U- und S-Bahnhofes Heimeranplatz mit barrierefreiem Zugang vom Josef-Rank-

"Weg und der Ridlerstrale eine Machbarkeitsstudie mit Kostenschatzung zu
beauftragen und dem Stadtrat Uber die Ergebnisse zu berichten.
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Sachstand |

Nach der Kldrung der komplexen Rahmenbedingungen und aufwandigen
Beschaffung der Bestands- und Planunterlagen der Deutschen Bahn AG hat das
Baureferat mit der Durchfiihrung der Machbarkeitsstudie ein Ingenieurbliro beauf-
tragt, das mit der Planung im DB-Bereich vertraut ist. Dieses erstellte, auf Basis
aller Bestandsunterlagen, Planunterlagen fir die Gelandeoberfldche, fur die
U-Bahn-Anlagen, fir die Bestandsanlagen und Planungen der Deutschen Bahn AG
sowie fir die Bauwerke benachbarter Dritter die Machbarkeitsstudie, deren
Ergebnisse nachfolgend zusammenfassend dargestellt werden. Dartiber hinaus
kdnnen weitere Einzelheiten, Auszilge aus den gefertigten Plinen sowie die
Ergebnisse der Kostenschétzung der Kurzfassung der Machbarkeitsstudie in
Anlage 1 enthommen werden. :

Am U- und 8-Bahnhof Heimeranplatz kreuzen sich die in Ost-West-Richtung
orientierte U-Bahn-Linie U 4 / 5 und die von Nordwesten nach Siidosten verlaufen-
den Gleisanlagen der DB AG. C

Der U-Bahnhof Heimeranplatz wird im Westen von einem Sperrengeschoss (West)
aus erschlossen, welches mit einem langen Gang die Gleise der DB AG unterquert
und von der Oberfléche tber eine Festtreppenaniage jewesils vom Josef-Rank-Weg
und der Ridlerstrale erreichbar ist. Das U-Bahnsteiggeschoss wird Ober eine -
kombinierte Treppenanlage (Fest- und Fahrtreppe) vom Sperrengeschoss (West)
erreicht. Es ist kein barrierefreier Zugang zum U-Bahnhof tber das Sperrenge- -
schoss (West) vorhanden. Der U-Bahnhof 6stlich des Sperrengeschosses (West)
ist von zwei privaten Tiefgaragen tberbaut, die eine Verbindung zwischen der
Oberflache und dem U-Bahnsteig ohne Durchdringung der Tiefgaragen nicht
erlauben. Diese gehtiren zu den Anwesen Ridlerstrale 55 nérdlich des U-Bahnhofs
und dem Gebaudekomplex Garmischer Strafe 2 - 12 siidlich davon. -~

Zusdtzlich wird der U-Bahnhof im Osten ebenfalls durch eine kombinierte Treppen-
anlage erschlossen, die von der Bahnsteigebene unmittelbar an die
Gelandeoberflache 6stlich des Stralenzuges Garmischer Strale fuhrt. Westlich
der Garmischer Strae befinden sich weitere kombinierte Treppenanlagen, die

die Oberfldche tber das Sperrengeschoss (Ost) mit dem Bahnsteig verbinden.

Ein barrierefreier Zugang des Sperrengeschosses (Ost) sowie des U-Bahnsteigs
ist Uber eine bestehende Aufzugsanlage im Osten moglich.

Der Mittelbahnsteig der Gleise 1 und 2 der S-Bahn-Linie S 7 ist vom Sperrenge-
schoss (West) des U-Bahnhofs {iber eine Festtreppenanlage zu erreichen. Die
barrierefreie ErschlieBung des Mittelbahnsteiges der $-Bahn erfolgt im Sldosten;
ausgehend vom FuBweg der Garmischer Strale unter der Eisenbahniiberfiihrung,
(ber eine bestehende Aufzugsanlage. Der AuRenbahnsteig des stdlichsten Gleises
der DB AG ist vom Josef-Rank-Weg barrierefrei tiber eine Rampe erschlossen.

Zum Ausbau der barrierefreien ErschlieRung des U- un.d S-Bahnhofs vom
Josef-Rank-Weg und der Ridlerstrale Uber das Sperrengeschoss (West) wurden
- mdgliche Standorte fiir Aufzugsanlagen untersucht,
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Aufgrund der beengten Verhaltnisse und der Uberbauung des U-Bahnhofs mit
zwei privaten Tiefgaragen ist dies nicht ohne Eingriff in privaten Besitz moglich.
Die bestehenden Anlagen (schwarz) sowie mégliche Standorte (rot) sind im

(Jbersichtslageplan dargestellt und gekennzeichnet.
4
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Barrierefreie ErschlieBung des Sperrengeschosses (West) vom Josef-Rank-Weg

Fur die barrierefreie ErschlieRung des Sperrengeschosses (West) vom
Josef-Rank-Weg kann siidéstlich der vorhandenen Festtreppe ein Aufzug (Aufzug
1.1 im Ubersichtslageplan) angebaut werden. Der zu errichtende Aufzug kann auf
im Eigentum der Landeshauptstadt Miinchen befindlichen Fliachen realisiert werden.
Alternativ dazu ist anstelle des Aufzuges auch eine gebrochene Rampenaniage
(Rampe 1.1im Ubersichts!ageplan)_auf dem stadteigenen Grundstiicksstreifen
siidiich der Bahn denkbar. o ' L :

Umbau des siidlichen DB-AuRenbahnsteigs

Das Planungsszenario Sendlinger Spange sieht den Umbau des stidlichen
DB-Auflenbahnsteigs in einen Mittelbahnsteig vor. Hierfiir miisste die bestehende
Treppenanlage zwischen Sperrengeschoss (West) und Josef-Rank-Weg nach
Stiden verschoben und eine Aufzugsanlage zwischen Sperrengeschoss (West) und
dem neuen Mittelbahnsteig (Aufzug 1.2 im Ubersichtslageplan) erganzt werden.

Barrierefreie:__Er_schli_eﬁung DB-M_itt_e_Ibahnstéig_ _ e

Eine barrierefreie Verbindung des Spei‘_rengeschossés (Wést) mit dem bestehenden
S-Bahn-Mittelbahnsteig (S-Bahn-Linie S 7, Gleise 1 und 2) kann in Form eines

- Aufzuges (Aufzug 2 im Ubersichtslageplan) nachgeriistet werden. Die Anlage kann

auf der Westseite an den Bestand angebaut werden, so dass der Aufzug den
Bahnsteig der S-Bahn am westlichen Ende erreicht. - .~ .

Barrierefreie Erschliefiung Sperrengeschoss (West) von der Oberflache Ridlerstrake

Problematischer stellt sich eine barrierefreie Verbindung des Sperrengeschosses
(West) zur Ridlerstraie auf der Nordseite dar. Die Aufzugsaniage (Aufzug 3 im
Ubersichtslageplan) muss siidlich des bestehenden Zugangs zum Treppenaufgang
Ridlerstralie zwischen den Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG und der
Tiefgarage der Anwesen Garmischer Strale 2 - 12 auf der kleinen verbleibenden,
derzeit nicht unterbauten Fl4che untergebracht werden. Firr die Aufzugsanlage und
deren Zuwegung muss das Grundstiick F1.-Nr. 8398/10 Gem. Sektion V {Anwesen
Garmischer Strale 2 - 12) auf Dauer in Anspruch genommen werden.

Die Inanspruchnahme des privaten Grundstiicks beeintrachtigt die Nutzbarkeit der

- Anlage nur unwesentlich, da nicht in die Tiefgarage eingegrifien werden muss.

25

Barrierefreie ErschlieBung U-Bahnsteig vom Sperrengeschoss. (West)

Praktikabel kaum Iésbar ist die barrierefreie ErschlieBung des U-Bahnsteigs vom
Sperrengeschoss (West). Zur Untersuchung der Machbarkeit dieser Verbindung
wurden 3 unterschiedliche Aufzugsstandorte (iberpriift (Aufziige 4.1, 4.2 und 4.3
im Ubersichtslageplan). Die Darstellung zeigt die Lage der Standorte in Bezug
zu dem Sperrengeschoss (West) und den beiden privaten Tiefgaragen tiber dem
U-Bahnsteig.
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* EBENE -1 unter Oberfliche ‘

Die westlichste in statisch-konstruktiver Sicht mogliche Lage eines Aufzugs kédme
unmittelbar vor dem unteren Treppenantritt der kombinierten Treppenanlage
zwischen Bahnsteigwestkopf und U-Bahn-Schalterhalle zum Liegen (Aufzug 4.1

im Ubersichtslageplan). Auf der Bahnsteigebene der U-Bahn lage dieser Aufzug

ca. 1,5 m vor dem unteren Treppenantritt dieser Treppenanlage. Damit waren die
Fluchtwege fir die Fahrgéaste im Ereignisfall versperrt. Zudem wiirde in die stidliche
Ecke der Fassade des Anwesens Ridlerstrale 55, FI.-Nr. 8398/42 Gem. Sektion V,
zumindest bauzeitlich eingegriffen und bei unmittelbarer Fuhrung des Aufzuges bis
zur Oberfl&che an dieser Stelle auch die Feuerwehrzufahrt zu den rickwartigen
Flachen dieses Anwesens verbaut. ‘

Ein weiterer méglicher Standort dieses Aufzuges ca. 30 m weiter 6stlich (Aufzug 4.3
im Ubersichtslageplan) wirde eine Zugangsrampe zum Sperrengeschoss (West)
erfordern. Diese Rampe wiirde erheblich in die beiden Tiefgaragengeschosse des
Anwesens Garmischer Stra3e 2 - 12 (Hotel- und Blronutzung) eingreifen, so dass
eine Nutzbarkeit dieser Garagenanlage nicht mehr gegeben ware.

Als einzige denkbare Lésung kommt daher eine Lage dieses Aufzuges ca. 8 m
stlich des unteren Treppenantritts der kombinierten Treppenanlage am Bahnsteig-
westkopf in Betracht (Aufzug 4.2 im Ubersichtslageplan). Die Lage erscheint

im Hinblick auf die Zugénglichkeit dieser Treppe gerade noch vertretbar.




3.1

3.2

3.3
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Dadurch wirde jedoch in die?—geschossige Tiefgarage des Anwesens
Ridlerstrale 55 (Blronutzung) eingegriffen, wobei bauzeitlich mindestens-zehn
und auf Dauer mindestens sechs Stellplatze entfallen miissten.

Ergebmsse o

Der U- und S- Bahnhof Helmeranplatz verfugt jewells am Ostkopf uber eine
barrierefreie ErschlieBung. Somit geniigt der U- und S-Bahnhof Heimeranplatz den
Anforderungen nach Art. 4 des Bayerischen Gesetzes zur Gleichstellung, Integration
und Teilhabe von Menschen mit Behinderung und zur Anderung anderer Gesetze
(Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz — BayBGG) vom 01.08.2003.

Die Durchsetzbarkeit vorbenannter massiver Eingriffe in privates Eigentum in einem
Planfeststellungsverfahren gemal § 28 des Personenbefbrderungsgesetzes
(PBefG) oder § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist somit nicht
gegeben. Die Erteilung einer entsprechenden 6ffentlich-rechtlichen Genehmigung
kann nur dann in Betracht kommen, wenn der oder die betroffenen Eigentimer der
inanspruchnahme zust:mmen i aE S

Abstimmung mit der Elgentumenn fur den Standort Aufzug 4 2 '

Die in Luxemburg ansassuge Elgentumenn des Anwesens Ridlerstrafte 55, Patron
Ridlerstrale S.a.r.l., wird bei der Verwaltung dieser Immobilie durch die Tectareal
Property__Management GmbH, Region Siid vertr_eten Dieser Hausverwaltung wurde
die Planung fur den Standort Aufzug 4.2, mit der Bitte um Abstimmung mit der '
Eigentimerin, ob eine Zustimmung zu den Eingriffen gegen eine der Hohe nach
noch zu verhandelnde Entschadigung in Aussicht gestellt werden kann, Ubersandt.
Mit als Anlage heiliegendem Schreiben teilte die Hausverwaltung mit, dass dem
erforderlichen Eingriff von der Eigentiimerin nicht zugestimmt wird. Weitere
Erlauterungsgesprache zu dem Vorhaben, um die Eigentiimerin vom positiven
Nutzen der MaRnahme zu (iberzeugen, wurden trotz nachdriicklicher Anfragen
seitens der Hausverwaltung abgelehnt. Eine Durchsetzbarkeit des Vorhabens ohne
eine derartige Zushmmung ist nlcht gegeben : :

Teillésung ochne U-Bahn-Anbindung

Mit Realisierung der Aufzugsstandorte 1.1, 2 und 3 ist lediglich eine zusétzliche
barrierefreie ErschlieBung des S-Bahnsteiges Uiber das Sperrengeschoss (West)
méglich. Dieses kénnte vom Joseph-Rank-Weg {iber den Aufzug 1.1 und von der
Ridlerstrale Uber den Aufzug 3 barrierefrei erreicht werden. Die barrierefreie
Anbindung des U-Bahnsteigs an das Sperrengeschoss (West) tber den Aufzug 4.2
ist aufgrund der Eingriffe in den Privatgrund Ridlerstrafe 55 nicht mdéglich.

Kosten

Die Kostenschatzung hat ergeben, dass bereits fur die beschriebene Teilldsung
ohne U-Bahn-Anbindung Baukosten von ca. 3,2 Mio. € anfallen. Zusétzlich sind
gegebenenfalls mit zu beriicksichtigende baullche Erganzungen der DB AG mit
weiteren ca. 1,3 Mio. € anzusetzen.
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Losgeldst von der rechtlichen Durchsetzbarkeit wéren fiir die bauliche Realisierung
der U- Bahn-Anbmdung (Aufzug 4.2) zusatzhch noch weitere ca. 2 1 Mio. €
aufzuwenden.

Somit wilrden sich die Gesamtkosten auf bIS zuca. 6,6 M|0 € zuzugllch Ablose-
kosten fiir den kinftigen Betrieb und Unterhalt der Anlagen durch die SWM GmbH
bzw. die DB AG sowie Entschadigungen fir die Grundstucksmanspruchnahmen

in derzelt mcht bezn‘ferbarer Hohe belaufen R : S

34 Zustandtgkeﬁ bei Reahmerung der Telliosung

Dariiber hinaus wiirde eine zusétzliche barrierefreie ErschlieRung allein der
S-Bahn-Anlagen geméf Art. 1 Abs. 1 des Gesetzes {iber den &ffentlichen . -
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) nicht dem allgemeinen &ffentlichen
Personennahverkehr, sondern dem Schienenpersonennahverkehr zuzurechnen
sein. Wahrend nach Art. 8 Abs. 1 BayOPNVG Aufgabentrager fir den allgemeinen
Sffentlichen Personennahverkehr die Landkreise und kreisfreien Gemeinden sind,
somit also innerhalb des Stadtgebietes die Landeshauptstadt Minchen, ist
Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr geman Art 15 Abs. 1 dieses
Gesetzes der Freistaat Bayern.
Die Landeshauptstadt Miinchen kann auferhalb ihres Zustindigkeitsbereiches
nicht als Bauherr tatig werden. Bei dem S-Bahnhof handelt es sich um eine

" Betriebsanlage der DB AG, deren bauliche Anderung nur durch die DB AG
genehmigt und durchgeflinrt werden darf. Die Landeshauptstadt Miinchen kénnte
bei Realisierung der Telilosung als Gemeznschaftspmjekt die DB AG fmanznell
unterstatzen. - _ - o :

Die Ausstattung des U-Bahnhofs Heimeranplatz mit einer zweiten barrierefreien
Erschliefung kann nicht weiter verfolgt werden. Es wird vorgeschlagen, Verhandlungen
mit der DB AG aufzunehmen mit dem Ziel, die zweite barrierefreie Ersohhef&ung des
S-Mittelbahnsteigs in einem GemelnschaftsprOJekt zu realisieren.

Dem Antrag Nr. 08-14 / A 03559 der Stadtratsfraktionen der SPD, DIE GRUNEN/RL,
der CSU und der FDP vom 27.07.2012 und dem Antrag Nr. 08-14 / B 03764 des
Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 7 Sendling - Westpark vom 13.03.2012 kann
damit nur zum Teil entsprochen werden.

Beteiligungsrechte der Bezirksausschiisse gemaR der Satzung fiir die Bezirksaus-
schilsse liegen in.dieser-Angelegenheit nicht vor, Da der U- und S-Bahnhof = . ..
Heimeranplatz an der Grenze zwischen dem Stadtbezirk 7 Sendling-Westpark und
dem Stadtbezirk 8 Schwanthalerhéhe liegt, erhalten beide Bezwksausschusse jedoch
Abdrucke dieser Vorlage zu jhrer Information.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und der Verwaltungsbeirat
der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.




Seite 8

Ar_ttrag der Referentin

1. Der Stadirat nimmt zur Kenntnis, dass die Ausstattung des U-Bahnhofs
‘Heimeranplatz mit einer zwelten barrlerefrezen Erschlieﬁung nicht weiter verfolgt
werden kann. - Lo T :

2. Das Baureferat wird beaufiragt, Verhandlungen mit der DB AG aufzunehmen
mit dem Ziel, eine zweite barrierefreie Erschliefung der S-Bahn-Anlage in einem
Gemeinschaftsprojekt zu realzmeren und dem Stadtrat Ober die Ergebnisse
Zu berlchten

3. Der Antrag Nr. 08-14 / A 03559 der Stadtratsfraktionen der SPD, DIE GRUNEN/RL,
der.CSU und der FDP yom 27 07. 2012 ist. geschaﬁsordnungsgemaB behandelt

4. Der Antrag Nr. 08-14 / B 03764 des Bezirksausschusses des Stadtbezwkes 7
Sendllng Westpark vom 13 03 2012 lSt satzungsgemaB behandelt

5. Dieser Beschluss unterhegt der Beschlussvo[lzugskontrolIe

e, L A Siwwen vou
- TET ~HOT Qadk o
| 0\‘7&60\((,?@(4

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen -

Der Vorsitzende - .. - Die Referentin
gez. Josef Schmid E o Rosemane ngerf
Josef Schmid : . Rose_marie Hingerl

2. Birgermeister Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von L — 1.

iber das Direkforium - HA |I/V Stadtratsprotokolie
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisichsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - 11/21
zur Kenntnis.

V. Wv.im Ba'ureferat_ - RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt. ’

An den Bezirksausschuss 7 Sendling - Westpark
An den Bezirksausschuss 8 Schwanthalerhéhe

An das Direktorium - HA |I/V
An das Direktorium - BAG Siid
An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung -
An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft
An die Stadtwerke Miinchen GmbH
- An den Behindertenbeauftragten der Landeshauptstadt Miinchen, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der L andeshauptstadt Minchen, Sozialreferat
An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An das Baureferat - V. H. G
An das Baureferat - T, TZ, TZ-K, T 02
An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4
An das Baureferaf - JZ, JO, JZ3
zur Kenntnis.

Mit Voraanag zurlick zum Baureferat - (iber Vorzimmer J an.J 1
zum Vollzug des Beschlusses.







Anlage. A

U-/S-Bahnhof Heimeranplatz, Westkopf - Seite 1
Untersuchung fiir eine zweite barrierefrele ErschlieBung
Kurzfassung der Machbarkeitsstudie

Kurzfassung (Druckfassung) der Machbarkeitsstudie fiir einen barrierefreien Zugang zum U-
/S-Bahnhof Heimeranplatz von der HansastraBe/Josef-Rank-Weg und der RidlerstraBe

bearbeitet im Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen, Baureferat, Ingenieurbau

Lahmeyer Miinchen

Ingenieurgesellschaft mbH
‘ l AkademiestraBe 7
80799 Miinchen

1. Anlass

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 18,06.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08 14 / V 11586)
wurde das Baureferat beauftragt, fur eine zusétzliche barrierefreie ErschlieBung der U. und S-
Bahnsteige am Westkopf des U-/S-Bahnhofes Heimeranplatz mit barrierefreiem Zugang vom
Josef-Rank-Weg und der RidlerstraBe eine Machbarkeitsstudie durchzufiithren. Mit diesen Ar-
beiten wurde das Ingenieurbiiro Lahmeyer Miinchen Ingenieurgesellschaft mbH beauftragt.

2. Randbedingungen
2.1. Bestand

Am U- und S-Bahnhof Heimeranplatz kreuzen sich die ‘etwa in Ost-West-Richtung orientierte
U-Bahn-Linie U 4/5 und die von Nordwesten nach Stidosten verlaufenden Gleisanlagen der
Deutschen Bahn AG. :

Der unterirdische U-Bahnhof Heimeranplatz verfligt iiber zwei Gleise und einen Mittelbahn-
steig. Das nérdliche stadtauswarts fihrende Gleis 1 fiihrt (iber den U-Bahnhof WestendstralBe
zum derzeitigen Streckenende am U-Bahnhof Laimer Platz, das siidliche stadteinwarts flih-
rende Gleis 2 zum U-Bahnhof Arabellapark (U-Bahn-Linie U 4) bzw. zum U- und S-Bahnhof
Neuperlach-Siid (U-Bahn-Linie U 5).

Die Anlage der Deutschen Bahn AG ist im Kreuzungsbereich mit der U-Bahn achtgleisig aus-
gelegt. Das nordéstlichste Gleis wird nicht mehr betrieben und ist bereits teilweise rickgebaut.
Die beiden in stidwestlicher Richtung folgenden Gleise dienen der S-Bahn-Linie S 7 und wer-
den auch von verschiedenen Regionalziigen mitbenutzt. Zwischen dem anschlieBenden nord-
dstlichen, stadteinwéarts Richtung KreuzstraBe filhrenden Gleis 2 und dem in siidwestlicher
Richtung darauf folgenden Gleis 1 fiir die S-Bahn-Linie S 7 nach Wolfratshausen ist ein Mittel-
bahnsteig angeordnet. Das siidwestlichste Gleis 11 der DB Anlage besitzt einen im Stidwesten
davon liegenden Seitenbahnsteig und wird von der S-Bahn-Linie S 20 verwendet. Zwischen
den S-Bahn-Gleisen 1 und 11 liegen insgesamt vier weitere DB Gleise flir Regional- und Fern-
~ zlige, die die Bahnanlagen im Hauptbahnhof bzw. in Pasing mit dem Ostbahnhof verbinden.

Der U-Bahnhof Heimeranplatz wird im Westen von einer Schalterhalle aus erschlossen, die
mit einem langen Gang die Gleise der DB unterquert und von der Oberfldche aus tber eine
Festtreppenanlage jeweils vom Josef-Rank-Weg und der RidlerstraBe aus erreichbar ist. Der
Verbindung dieser Schalterhalle mit dem Bahnsteiggeschoss dient eine kombinierte Treppen-
anlage mit einer Fest- und einer Fahrtreppe. Im Osten wird der U-Bahnhof durch eine von der
Bahnsteigebene aus unmittelbar an die Geléndeoberflache fiihrende Treppenanlage mit drei
Fahrtreppen &stlich des StraBenzuges Garmischer/TrappentreustraBe erschlossen. Westlich
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dieses StraBenzuges ist ein Sperrengeschoss angeordnet, das vom Bahnsteig aus (iber eine
kombinierte Treppenanlage mit einer Fest- und einer Fahrtreppe erreichbar ist. Von dort aus
gelangt man Gber zwei ndrdlich und siidlich der RidlerstraBe gelegene kombinierte Treppen-
anlagen mit jeweils einer Fest- und einer Fahrtreppe an die Oberflache. Auf der Flache vor
den Anwesen Garmischer StraBe 6 und 8 befindet sich ein Aufzug, der den Bahnsteig des U-
Bahnhofes Uber die dortige Schalterhalle unmittelbar mit der Oberfliche verbindet. .

Der Mittelbahnsteig der Gleise 1 und 2 der S-Bahn-Linie $ 7 ist von der westlichen Schalter-
halle des U-Bahnhofs aus Uber eine Festtreppenanlage zu erreichen. Weitere Festireppenan-
lagen zu diesem Bahnsteig befinden sich beiderseits der Eisenbahniiberfihrung tber die Gar-
mischer StraBe und fiihren von den dortigen FuBgéangerwegen auf die Bahnsteigebene. Die
barrierefreie ErschlieBung des Mittelbahnsteiges der S-Bahn erfolgt von dem FuBweg unter
der Eisenbahnilberfiihrung Uber die Garmischer StraBe aus auf der nordwestlichen Seite. Der
Seitenbahnsteig des stdlichsten Gleises 11 flr die S-Bahn-Linie S 20 ist vom Josef-Rank-
Weg aus barrierefrei (iber eine Rampe erschlassen; eine kurze Differenzireppe verklirzt den
Weg vom Josef-Rank-Weg aus zu diesem Bahnsteig fiir nicht mobilitatseingeschrénkte Per-
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2.2.  Zu beriicksichtigende Projekte
2.2.1 ':Sendlinger Spange

Im Fall der Realisierung der sog. Sendlinger Spange wird siidlich des stidlichsten bestehenden
S-Bahn-Gleises ein weiteres Gleis fiir den S-Bahn-Verkehr zwischen Pasing und Hollriegels-
kreuth errichtet. Dabei wird der bestehende Seitenbahnsteig des Gleises 11 in einen Mittel-
bahnsteig umgebaut. Fir dieses Bauvorhaben muss neben der Eisenbahniiberfithrung tber
die Garmischer StraBe auch die Eisenbahnlberfiihrung Gber den Josef-Rank-Weg nach Sd-
wesien verbreitert werden.. .

222 S-Bahn-Siidring

Die Planungen fir den S-Bahn-Siidring sollen zwar nach gegenwdértigem Stand nicht weiter-
verfolgt werden. Entsprechende Optionen sollen jedoch derzeit weiterhin offen gehalten wer-
den. Hierbei wird stidlich des bestehenden Mittelbahnsteiges fiir die S-Bahn-Linie S 7 ein wei-
terer S-Bahn-Mittelbahnsteig errichtet. Auch hierfir miissen die Eisenbahnilberfiihrungen tber
den Josef-Rank-Weg und die Garmischer StraBe nach Stdwesten verbreitert werden.

3. Barrierefreie Erschlie_Bung der Uf'BathS_c'h_al_terhaile vom Josef-Rank-Weg aus
31. Aufzug 1. | | i

Fir die barrierefreie Verbindung der Oberflache am Josef-Rank-Weg mit dem U-Bahn-Sper-
rengeschoss bzw. dem Verbindungsgang unter den Gleisanlagen der DB kann sddstlich die-
ses Verbindungsganges ein Aufzug (nachfolgend als Aufzug 1.1 bezeichnet) an das Bestands-
bauwerk angebaut werden. Hierzu muss jedoch die vorhandene Festireppe vom Sperrenge-
schoss zum Josef-Rank-Weg riickgebaut und in einer nach Stdwesten verschobenen Lage
neu errichtet werden, damit vor dem unteren Treppenantritt noch ein ausreichender Raum als
Stauraum und Zugang zu diesem Aufzug vorhanden ist. Wie bereits erlautert, erfordern die DB-
Projekte ,Sendlinger Spange” und ,S-Bahn-Sudring” gleichermafien eine Verbreiterung der be-
stehenden Eisenbahniiberfihrung Gber dem Zugangsbauwerk vom Josef-Rank-Weg aus nach
Siidwesten. Es ist daher sinnvoll, im Zuge einer UmbaumaBnahme zur barrierefreien Erschlie-
Bung des U-Bahn-Sperrengeschosses vom Josef-Rank-Weg aus diese Treppenanlage und
den Aufzug 1.1 bereits so weit nach Slidwesten zu verschieben, dass etwaige Konflikie mit
einer Verbreiterung der DB-Anlage durch zusétzliche Gleise und damit ein veriorener Bauauf-
wand fiir den Fall der Realisierung eines der vorgenannten DB-Projekte vermieden wird. Inso-
weit werden fiir diesen Fall bereits gewisse Vorleistungen erbracht. Der Aufzug 1.1 kommt
hierbei auf dem im stadtischen Eigentum befindlichen Grundstlick Fl. Nr. 8539, Gemarkung
Sektion V, zu liegen, so dass eigentumsrechtliche Probleme bei der Errichtung dieser Aufzugs-
anlage und bei der zugehdrigen Verschiebung der Festtreppe zum Josef-Rank-Weg nach Siid-
westen nicht zu erwarten sind. Der Kostenaufwand fir die Errichtung des Aufzuges 1.1 kann
grob mit ca. 1,0 Mio € netto abgeschatzt werden. Nicht darin enthalten sind Ablésekosten an
den Betreiber (dénkbare Betreiber sind Deutsche Bahn AG oder Stadtwerke Miinchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr) fiir den Betrieb und Unterhalt dieses Aufzuges bzw. seine Wie-
derherstellung nach Ablauf der Nutzungsdauer. Kosten fiir Grundstlicksinanspruchnahmen fal-
len — wie bereits erlautert — nicht an.
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Aufzug 1.1
Sperrengeschoss - Josef-Rank-Weg
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3.2. Rampe 1.1

Anstelle des Aufzuges 1.1 kann als Verbindung zwischen der Oberflache am Josef-Rank-Weg
und dem U-Bahn-Sperrengeschoss alternativ auch eine Rampe {(nachfolgend als Rampe 1.1
bezeichnet) errichtet werden. Sie filhrt von der Ebene des Sperrengeschosses aus zunéchst
in slidéstliche Richtung, wird danach um 180° gewendelt und fiihrt in nordwestliche Richtung
zum Josef-Rank-Weg zurlick. Dort knickt die Rampe dann nach Stdwesten in eine kurze pa-
rallel zur Festireppe gefilhrte Lage ab. Als Zugang zum oberen Rampenantritt ist ein neuer
kurzer Verbindungsweg vom bestehenden Josef-Rank-Weg aus herzustellen. Da in diesem
Bereich derzeit eine Fahrradabstellanlage angeordnet ist, muss diese beseitigt und in nach
Stidosten versetzter Lage neu errichtet werden. Auch diese Rampe kommt auf dem stadti-
schen Grundstiick Fi. Nr. 8539, Gemarkung Sektion V zu liegen. Gegeniiber der Errichtung
des Aufzuges 1.1 werden fiir die aiternative Rampe 1.1 geringfligig hdhere Baukosten von ca,
1,1 Mio € netto geschétzt. Demgegeniber werden die Betriebskosten fur die Rampe geringer
ausfallen, da lediglich bei entsprechenden Witterungsverhlinissen eine Beheizung zur
- Schnee- und Eisfreihaltung oder andere geeignete WinterdienstmaBnahmen erforderlich wer-
den. Zudem ist fUr die Rampe wegen des Fehlens mechanisch bewegter Komponenten eine
gegentber einem Aufzug hdhere Anlagenverfiigbarkeit zu erwarten. Nicht in den genannten
‘Kosten enthalten sind Abldsekosten an den Betreiber (denkbare Betreiber sind Deutsche Bahn
AG oder Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr) flr den Betrieb und
Unterhalt dieser Rampe bzw. ihre Wiederherstellung nach Ablauf der Nutzungsdauer. Flr
diese Rampenaniage kame als Betreiber jedoch ggf. auch das Baureferat in Betracht. Kosten
flir Grundstijcksinanspruchnahme_n fallen ~ wie bereits erlautert — nichtan, =~ . -+ . -
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4. Barrierefreie ErschlieBung des S-Bahnsteiges Gleis 11 im Planfall »~Sendlinger
Spange“ — Aufzug 1.2

Wie bersits erlautert, besteht derzeit zum Seitenbahnsteig des Gleises 11 (S 20 Richtung H&ll-
. riegelskreuth) eine barrierefreie Erschlieffung mittels einer Rampe. Im Planfall ,Sendlinger
Spange* wird sudlich dieses Bahnsteiges ein weiteres Gleis hinzugebaut, so dass dann ein
Mittelbahnsteig fiir das derzeitige Gleis 11 und das neue Gleis entsteht und die bestehende
barrierefreie ErschlieBung durch die Rampe wegfallt. Hierflir kann — analog wie der Aufzug 1.1
- ein Aufzug 1.2 an das an das Bestandsbauwerk des bestehenden U-Bahn-Sperrengeschos-
ses bzw. den Verbindungsgang angebaut werden. Dieser Aufzug flhrt dann von der Ebene
des Sperrengeschosses auf die Ebene des kiinftigen Mittelbahnsteiges der ,Sendlinger
Spange”. Der Aufzug kommt auf Fldchen der Deutschen Bahn AG zu liegen. Fur diesen Aufzug
werden — im Hinblick auf erforderliche AnpassungsmaBnahmen an der Oberleitung der Deut-
schen Bahn AG - Aufwendungen von ca. 1,3 Mio € netto geschétzt. Nicht darin enthalten sind
Ablésekosten an den Beireiber (da diese Anlage unmittelbar der Erschlie Bung von Bahnsteigen
der Deutschen Bahn AG dient, kommt als Betreiberin voraussichtlich nur diese Gesellschaft in
Frage) fiir den Betrieb und Unterhalt dieses Aufzuges bzw. seine Wiederherstellung nach Ab-
lauf der Nutzungsdauer sowie ggf. auch fiir die Inanspruchnahme des Grundstiickes der DB
AG. Ferner nicht enthalten sind derzeit nicht abschétzbare etwaige bahnbetriebliche Mehrkos-
ten (z.B. Langsamfahrstellen usw.) im Zuge der Baumafnahmen.

Die Lage dieses Aufzuges im Grundriss wurde bereits beim Aufzug 1.1 mit dargestelit.
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Aufzug 1.2
Sperrengeschoss - Sendlinger Spange
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5, Barrierefreie ErschlieBung des S-Bahnsteiges Gleise 1 und 2 (S 7) — Aufzug 2

Der bestehende Mittelbahnsteig der S-Bahn-Anlage der Deutschen Bahn AG wird vom U-
Bahn-Sperrengeschoss aus durch eine in sitdéstlicher Richtung orientierte Festtreppenanlage
erschlossen. Gegenliberliegend, also nordwestlich des bestehenden Sperrengeschosses,
kann an dieses Bauwerk ein Aufzug (nachfolgend als Aufzug 2 bezeichnet) angebaut werden,
der die Ebene des U-Bahn-Sperrengeschosses mit dem bestehenden S-Bahnsteig verbindet.
Dieser Aufzug kommt auf dem Betriebsgelénde der Deutschen Bahn AG zu liegen. Hierfir
werden Kosten von ca. 1,1 Mio € netto geschétzt. Nicht darin enthalten sind Ablésekosten an
den Betreiber (da diese Anlage unmittelbar der ErschlieBung von Bahnsteigen der Deutschen
Bahn AG dient, kommt als Betreiberin voraussichtlich nur diese Gesellschaft in Frage) fr den
Betrieb und Unterhalt dieses Aufzuges bzw. seine Wiederherstellung nach Ablauf der Nut-
zungsdauer sowie ggf. auch fur die Inanspruchnahme des Grundstiickes der DB AG. Ferner
nicht enthalten sind derzeit nicht abschiizbare etwaige bahnbetriebliche Mehrkosten (z.B.
Langsamfahrstellen usw.) im Zuge der BaumaBnahmen. -~ 100
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6. Barrierefreie ErschlieBung eines zusiatzlichen S-Bahnsteiges fiir den Fall der Re-
alisierung des S-Bahn-Siidringes .

Flr den Fail der Realisierung des S-Bahn-Siidringes wiirde nach den hier bekannten Planun-
terlagen der DB unmitteibar stidlich des bestehenden S-Bahnsteiges ein weiterer Mittelbahn-
steig angeordnet werden, der an seinem Westende vom Verbindungsgang zwischen dem
westlichen U-Bahn-Schalterhallengeschoss und.dem Josef-Rank-Weg aus erschlossen wer-
den wilrde. Auch dieser Bahnsteig kdnnte in Form eines Aufzuges auf der Westseite des west-
lichen U-Bahn-Schalterhallengeschosses barfierefrei erschlossen werden. Hierbei wirde
dann nur die nach Osten orientierte Festireppe errichtet und die in den Planungen der DB
vorgesehene nach Westen orientierte zusatzliche Treppenanlage durch den vorgenannten
Aufzug ersetzi. - oL - : :

Da diese Lésung — bis auf die swaest!icheré. Lage - der Anordnung des vorbeschriebenen
Aufzugs 2 technisch und hinsichtfich der Mehrkosten fur die barrierefreie ErschlieBung ent-
spricht, wurde auf die Beigabe detaill_ier_ter Planbeilagen verzichtet. '

7. '_ ' .-_,Ba_n"i_erefrei__e _Ers_chli_e_Bung de_r'.U_-Bahn-_Sch_alterh_aile von der RidlerstraBe aus -

Auf der Nordostseite der DB-Anlagen kann ein Aufzug zur Oberilache {(nachfolgend als Aufzug
3 bezeichnet) an den Verbindungsgang der U-Bahn-Schalterhalle zum bestehenden Treppen-
aufgang Richtung RidlerstraBe angebaut werden. Diese Aufzugsanlage muss dabei siidlich
des bestehenden Zugangs zur RidlerstraBe zwischen diesem unterirdischen Gang, den Gleis-
anlagen der Deutschen Bahn und der Tiefgarage des Anwesens Garmischer StraBe 2 - 12 auf
der kieinen dort verbleibenden, derzeit nicht unterbauten Flache situiert werden. Die Aufzugs-
anlage kommt dabei teilweise auf dem privaten Grundstiick Fi. Nr. 8398/10 Gem. Sektion Vv,
Garmischer StraBe 2 - 12 gerade, teilweise auf dem Gelande der Deutschen Bahn AG zu
liegen. Vom oberen Austritt dieses Aufzuges zum bestehenden Zugangsweg zwischen der
RidlerstraBe und der nordwestlichen Festireppe von der Schalterhaile zur Oberfliche muss
ein Zugangsweg neu errichtet werden, der auf diesem privaten Grundstiick zu liegen kommt.
Je nach Einzelheiten der mit der Grundstiickseigentiimerin fiir den Fall der Realisierung noch
zu verhandelnden Wegefiihrung kann es dabei auch erforderlich werden, in diesem Zusam-
menhang einen Notausgang der Tiefgarage des Anwesens Garmischer StraBe 2 zu verlegen
oder Anpassungsmafnahmen an der gértnerischen Gestaltung des Grundstiickes (z.B. Baum-
fallungen) vorzunehmen. Auch am bestehenden Zugangsweg zwischen der RidlerstraBe und
der nordwestlichen Festtreppe werden voraussichtlich AnpassungsmaBnahmen zur Herstel-
lung einer vollstéandigen Barrierefreiheit erforderlich werden. Fiir die Errichtung dieses Aufzu-
ges werden Kosten von ca. 1,0 Mio € netto geschatzt. Nicht darin enthalten sind AblGsekosten
an den Betreiber (denkbare Betreiber sind Deutsche Bahn AG oder Stadtwerke Miinchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr) fir den Betrieb und Unterhalt dieses Aufzuges bzw.
seine Wiederherstellung nach Ablauf der Nutzungsdauer sowie ggf. auch fir die Inanspruch-
nahme des Grundstlickes der DB AG. Ferner nicht enthalten sind derzeit nicht abschéizbare
etwaige bahnbetriebliche Mehrkosten (z.B. Langsamfahrstellen usw.) im Zuge der BaumagB-
nahmen. Dariber hinaus nicht enthalten sind die im Einzelnen noch mit dem privaten Eigen-
timer des Grundstiicks Fl. Nr. 8398/10 Gem. Sektion V zu verhandelnden Anpassungsmabi-
nahmen und Entschédigungen. Da dieses Grundstiick zwar bauzeitlich in Anspruch genom-
men werden muss, die erforderlichen Anpassungen und Inanspruchnahmen des Grundstii-
ckes auf Dauer jedoch die Nutzbarkeit der dortigen Anlagen nur unwesentlich beeintrachtigen,
erscheint der fir diese Aufzugsanlage erforderliche Eingriff in privates Eigentum grundsatzlich
verhandelbar,
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8. Barrierefreie ErschlieBung des U-Bahnsteiges von der U-Bahn-Schalterhalle aus
- Aufziige 4.1, 4.2 und 4.3

Als auBerordentlich problematisch stelit sich die barrierefreie Verbindung des U-Bahn-Sper-
rengeschosses mit der Bahnsteigebene der U-Bahn dar. Hierfiir wurden drei unterschiediiche
Aufzugslagen (nachfolgend als Aufziige 4.1, 4.2 und 4.3 bezeichnet) untersucht.

Die Lage dieser Aufziige im Grundriss wurde bereits beim Aufzug 3 mit dargestelit.
8.1. Aufzug 4.1 | |

" Der Aufzug 4.1 stellt die einzige mdgliche Lage einer Aufzugsverbindung zwischen U-Bahn-
steig und U-Bahn-Schalterhalie dar, bei der eine durchgangige Fithrung bis an die Oberflache
grundsétzlich denkbar erscheint (hierbei wire dann der vorbeschriebene Aufzug 3 entbehr-
lich). Eine Welterverfolgung dieser Lage des Aufzuges ist jedoch aus mehreren Grinden nicht
zielflihrend: _ s

— Der Aufzug 4.1 greift mit seiner nordéstlichen Ecke bauzeitlich, bei Fiihrung bis zur
Gelandeoberflaiche auch auf Dauer, in die sldliche Ecke des Gebdudes RidlerstraBe
55 ein. Die Realisierung einer derartigen Aufzugsanlage ist daher bereits aus stati-
schen Griinden problematisch.

— Zwischen dem unteren Antritt der kombinierten Fest- und Fahrireppe vom U-Bahn-
Bahnsteiggeschoss zum U-Bahn-Sperrengeschoss und dieser Aufzugsanlage ist nur
ein so geringer Abstand (ca. 1,5 m) vorhanden, dass der Fluchtweg fur die Fahrgaste
tiber diese Treppe im Ereignisfall durch das Aufzugsbauwerk weitestgehend versperrt
werden wiirde. Diese Lage ist daher bereits aus Sicherheitsgriinden nicht realisierbar.
Auch bei normalem U-Bahn- Betneb wire diese Lage flir den Fahrgastfluss verkehrlich

~ exitrem unglnstig.

— Bei Fithrung dieses Aufzuges bis an die Gelandeoberflache wiirde dardiber hinaus die
Umfahrung des Gebaudes RidlerstraBe 55 nicht mehr moglich sein. Diese Umfahrung
stellt jedoch einen notwendigen Angriffsweg fiir die Feuerwehr zum riickwértigen Ge-
baudeteil bei ginem Ereignis in diesem Gebiude dar. '

Aus den vorerlauterten Griinden wurden weitergehende Untersuchungen zu dieser Aufzugs-
lage nicht durchgefdhrt.

8.2. Aufzug 4.3

Eine im Hinblick auf die Zugangsmdglichkeit zu den Treppenanlagen im U-Bahn-Bahnsteig-
geschoss verkehrlich ideale Lage dieses Aufzuges wére mit einem gréBeren Abstand (ca. 31
m) vom unteren Treppenantritt der kombinierten Fest- und Fahrireppe vom Bahnsteigge-
schoss zum Schalterhallengeschoss in Gestalt des Aufzuges 4.3 denkbar. In diesem Bereich
ist jedoch das U-Bahn-Bahnsteiggeschoss mit der Tiefgaragenanlage der Anwesen Garmi-
scher StraBe 2 mit 12 gerade (berbaut. Das Aufzugsbauwerk wilrde deshalb in die zweige-
schossige Tiefgarage dieser Anwesen eingreifen. Um vom oberen Halt dieses Aufzuges auf
die Ebene des Schalterhallengeschosses zu gelangen, wére eine Rampenaniage erforderlich,
~ die jedoch in dieser Tiefgarage solchermaBen angeordnet werden musste, dass sie einen
Riickbau der Fahrrampe zwischen erstem und zweitem Tiefgaragengeschoss erfordern
wiirde. Damit wire nahezu die gesamte Tiefgarage dieser Anwesen nicht mehr nutzbar. Ein
derartiger Eingriff in Privateigentum erscheint keinesfalls durchsetzbar, so dass diese Aufzugs-
Iage ebenfalls nicht weiter verfolgt werden konnte.
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8.3. Aufzug 4.2

Als einzig méglich Lage wurde aufgrund der vorerwéhnten Untersuchungen eine Situierung
des Aufzuges zwischen der ersten und zweiten westlichen Mittelstitze des U-Bahn-Bahnsteig-
geschosses in der Nahe der kombinierten Treppenanlage vom Bahnsteiggeschoss ins Sper-
rengeschoss (nachfolgend als Aufzug 4.2 bezeichnet) ermittelt. Diese Lage des Aufzuges er-
scheint im Hinblick auf die Fluchtméglichkeit iber diese Treppenanlage im Ereignisfall (Ab-
stand zum unteren Treppenantritt der kombinierten Fest- und Fahrireppenanlage ca. 8 m) ge-
rade noch vertretbar. Diese Aufzugsanlage greift jedoch in die Tiefgarage des Anwesens Rid-
lerstraBe 55 ein. In dieser zweigeschossigen Tiefgarage missen in beiden Geschossen bau-
zeitlich jeweils mindestens finf und auf Dauer jeweils mindestens drei Stellplatze entfallen.
Nachteilig bei dieser Aufzugsanlage ist ferner, dass wegen der vorhandenen, zum Betrieb der
Tiefgarage erforderlichen Einbauten im Untergrund bzw. der auf Ebene des Sperrengeschos-
ses befindlichen U-Bahn-Betriebsanlagen nur ein relativ uniibersichtlicher und verwinkelter
Zugang als Verbindungstunnel zwischen der oberen Haltestelle dieses Aufzuges und dem
Sperrengeschoss geschaffen werden kann, der eine Begegnung von Rollstuhlfahrern in die-
sem Bereich nur eingeschrankt ermdglichen wirde. Fir die Errichtung dieser Aufzugsanlage
werden Kosten von 2,1 Mio € netto geschétzt. Nicht darin enthalten sind Ablésekosten an den
Betreiber {(denkbare Betreiber sind Deutsche Bahn AG oder Stadtwerke Miinchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr) fiir den Betrieb und Unterhalt dieses Aufzuges bzw. seine Wie-
derhersteliung nach Ablauf der Nutzungsdauer. Ferner in diesen Kosten nicht enthalten sind
Entschadigungen des Eigentiimers des Grundstiickes Fl. Nr. 8398/42 Gem. Sektion V, Ridler-
straBe 55 fiir die Inanspruchnahme seines Grundstlickes samt Tiefgarage und den bauzeitli-
chen und dauernden Entfall von Stellplatzen. : '
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9, Ergebnis der Machbarkeitsstudie

Der U- und S-Bahnhof Heimeranplatz verfligt am jeweiligen Ostkopf bereits Giber eine barrie-
refreie ErschlieBung. Eingriffe in privates Eigentum kénnen daher nur im Verhandlungswege
mit dem betroffenen Eigentiimer durchgesetzt werden. Die Eigentimerin des Anwesens Rid-
lerstraBe 55 hat diesem Eingriff zur Errichtung des Aufzuges 4.2 jedoch nicht zugestimmt.
Damit ist eine barrierefreie ErschlieBung des Bahnsteigs des U-Bahnhofes Heimeranplatz vom
Josef-Rank-Weg und der RidlerstraBe aus nicht méglich.
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Anlage 3

SPD-Fraktion Die Griinen/RL-Fraktion CSU-Fraktion FDP-Fraktion
Herrn
Oberbirgermeister
‘Christian-Ude
Rathaus
27.07.2012

: Antrag Nr.: 3559 : -
. Barrierefreier Ausbau der U-Bahnstation Heimeranplatz

" Der Stadtrat mdge beschiielen:

Die Verwaltung priift mit der MVG gine L&sung flr.den barrierefreien Ausbau der
U-Bahnstation Heimeranplatz zu den Arbeitsplatzen an der Hansa- und Dillwéchterstralie.
' Hierbet sollen in einem ersten Schritt die bestehenden Fahr- oder Rolltreppen Richtung
Josef-Rank-Weg zwischen der U-Bahnstation und dem Zwischengeschoss emeuert
werden, sodass sie von beiden Richtungen angefordert werden kdnnen. Zuséatzlich
werden solche Fahr- oder Rolitreppen (fiir beide Richtungen) am Ausgang zum Josef-
Rank-Weg und- auf der anderen Seite zur Ridlerstrale aus dem Zwischengeschoss
errichtet. ' Co [

In einem zweiten Schritt bedarf es eines weiteren barrierfreien Zugangs zwischen U- und
S-Bahn im Bereich des Josef-Rank-Wegs. : :

. Begriindung: . .~ : : , |

Im Einzugsbereich der U-Bahn Heimeranplatz, Ausgang Josef-Rank-Weg, befinden sich
rund 6.000 Arbeitsplétze (ADAC, Fraunhofer Gesellschaft, Obermeier, Hofpfisterei, Polizei)
und soziale Einrichtungen wie Kindertagesstatte und Sozialblirgerhaus. Aliein der ADAC
beschéftigt 150 Schwerbehinderte. Ein vollstandiger barrierefreier Ausbau der U-Bahn-
station ist daher dringend-geboten. Umwegfahrten von mehr als 500 Meter zu FuB oder
mit einem Bus, der allerdings fir Rollstuhliahrer nur alle 30 Minuten (Niederflurbus)

- genutzt werden kann, sind nicht akzeptabel. Der vorgeschlagene erste Schritt dirfte keine
unvertretbaren Kosten verursachen. Ein weiterer barrierefreier Ausbau solite auch im
Hinblick auf die zu errichitende Sendlinger Spange vorangetrieben werden.

Gez. . Gez - Gez. Gez.

Allexander Reissl Sabine Nailihger Otto Seidl Dr. Michael Mattar
Flr,aktionsvorsitzender - Stadtratsmitglied . Stadtratsmitglied- Frakfionsvorsitzender






- Anlage 4

Be'zirkéausschuss 7
Sendling-Westpark

Maunchen, den 13.03.2012

. Antrag N 3;';1'.6‘L|. B

Barri'erefréier Zugang zum U-/ S- Bahhhdf Heim'e_raﬁplatz / Josef—RanKWeg L

Der oﬁensiéhtlibh nur tei'IWeisé geglickte, behindertengerechte Umbau des U-/ S-
Bahnhofes am Heimeranplatz muss dr]ngengl nachgebessert weqden. ' ' -

Der Bezirksausschuss 7 Sendling-Westpark fordert deshalb DB, MVG und das Baureferat
der Stadt Mlnchen auf, sich mit der Burgerinitiative "Barrierefreier Zugang Josef-Rank-
Weg zum U-/ 8-Bahnhof Heimeranplatz" und dem BA7 baldmdglichst zusammen zu
setzen, um auch einen direkten barrierefrelen Zugang von und zur Hansastrale (Uber den
~Josef-Rank-Weg) zu realisieren. T o e

Begrﬁridung: -

- Ein be'h.indertengerechtér Ein- und Ausgang zum Gewerbe- und Wohngebiet in der
- Hansasir. (ADAC, Fraunhofer, Obermeyer, diverse Polizeidienststellen sowie mehrere
Kihderkrippen und das Sozialbtirgerhaus) fehlt. ) :

Der Zugang vom Josef-Rank-Weg und die Umsteigebeziehung zwischen U- und S-Bahn
und umgekehrt wird heute taglich von rund 6.000 Personen benutzt; davon viele a
Behinderte, die in den Betrieben arbeiten. Diese Entwicklung wurde in den 80er Jahren,
als der U-Bahnhof gebaut wurde, leider nicht berlcksichtigt, Ein rund 400 bis 500 m langer
Umweg Uber die Garmischer StraRe, den Mittleren Ring zur Hansastr ist for
‘Schwerbehinderte und Rollstuhlfahrer, Mutter mit Kleinkinderm, aber auch fUr altere
Personen mit Gehwagen, nicht zumutbar; Deshalb ist unverziiglich mit der Planung und
Realislerung eines barrierefrelen Zugangs vom Josef-Rank-Weg zu U- und S=Bahn zu -
beginnen, ' ' ' -
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