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Reduzierung der Belastung durch Schadstoffe auf
dem Mittleren Ring zwischen Brudermiuihlbricke und A 995

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 03939 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 18 -
Untergiesing-Harlaching vom 16.05.2017

Anlage: Karte - Untersuchungen

Sehr geehrter Herr Baumgartner,
Sehr geehrte Damen und Herren des BA 18,

Ihr Antrag ist Ende August 2017 bei uns eingegangen, vielen Dank.

In Ihrem Antrag ,Nr. 14-20 / B03939“ vom 16.05.2017 moéchten Sie dargelegt haben, welche
Effekte derzeit die diversen variablen Geschwindigkeitsregelungen auf dem Mittleren Ring auf
den Verkehrsfluss auch im 18. Stadtbezirk haben.

Zudem beantragen Sie zur Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastung in beiden
Richtungen zwischen Brudermuhlbriicke und Leuchtenbergring baldmdglichst eine Steuerung
des Verkehrs durch eine variable Anzeige einzurichten und bis zu deren Installation eine
Begrenzung auf 50 km/h umzusetzen.

Ihr Antrag entspricht einem gleichlautenden Antrag, der bereits vom Bezirksausschuss 17
gestellt wurde.

Wir kénnen Ihnen hierzu Folgendes mitteilen:

Grundsatzlich finden dynamische Geschwindigkeitsregelungen ausschlieBlich abschnittsbezo-
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gen und ereignisorientiert Uberwiegend in den Tunneln statt und dienen ausschlieRlich der Ge-
wahrleistung der Verkehrssicherheit.

Entsteht im Tunnel zum Beispiel ein Stau, wird das Ereignis durch die installierten Kameras
detektiert oder durch die Operatoren erkannt und ein Verkehrsprogramm geschaltet - mit dem
Ziel, das dadurch erhohte Unfallrisiko zu reduzieren.

Die Verkehrsprogramme geben, je nach Kritikalitat (Stau, Unfall, Liegenbleiber, etc), zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit die Geschwindigkeitsbegrenzung in den jeweiligen
Abschnitten vor.

Die Reduzierung von Geschwindigkeit erfolgt somit als Reaktion auf ein auftretendes Ereignis.

Auf den 4-spurigen Verflechtungsspuren im Luise-Kiesselbach-Tunnel werden aufgrund des
Unfallrisikos dynamisch maximal 50 km/h geschaltet, an weiteren Unfallschwerpunkten auf

dem Mittleren Ring sind statisch 50 km/h angebracht (z.B. 4-spurige Verflechtung McGraw-

Graben / Tegernseer Landstralte / Chiemgaustral3e).

Der von Ihnen erwahnte direkte Zusammenhang von Geschwindigkeitsreduzierungen im
Luise-Kiesselbach-Tunnel auf den Verkehrsfluss im Bereich Chiemgaustral3e kann nicht
bestatigt werden.

Detaillierte mehrtagige Geschwindigkeitsauswertungen von Detektoren im Bereich Luise-
Kiesselbach-Tunnel West, Luise-Kiesselbach-Tunnel Ost und Chiemgaustralie / Tegernseer
Landstral’e haben gezeigt, dass bei normalen Verkehrszustanden (kein Unfall) keine direkte
Abhangigkeit der jeweiligen Bereiche besteht:

Wir nehmen Bezug auf die nachfolgende - und zusétzlich als Anlage beigefligte - Ubersicht
und die grafische Darstellung der Detektorauswertungen.

Die Detektoren im Bereich Luise-Kiesselbach-Tunnel West zeigen in der Hauptverkehrszeit
eine Geschwindigkeitsreduzierung des Fahrverkehrs (auf ~20 km/h — siehe Abb.1 /

Detektor 1), wahrend an den Detektoren des Luise-Kiesselbach-Tunnel Ost keine signifikanten
Geschwindigkeitseinbriiche festzustellen sind (auf ~40-50km/h — siehe Abb.1 / Detektor 2). Die
deutlichsten Geschwindigkeitseinbriiche sind an den Detektoren Chiemgaustral3e / Tegernseer
Landstral’e zu erkennen (auf ~20 km/h — siehe Abb.1 / Detektor 3).
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Abbildung 1: Geschwindigkeitstageswerte an verschiedenen Detektoren - Richtung
Ost -> West

Die dargestellten Erkenntnisse aus den Detektorwerten zeigen, dass der signifikante Rickstau
im Bereich Chiemgaustralie / Tegernseer LandstralRe nicht auf Geschwindigkeitsreduzierun-
gen im Luise-Kiesselbach-Tunnel, sondern auf den 4-spurigen Verflechtungsbereich McGraw-
Graben / Tegernseer LandstralRe zurlickzuflihren ist.

Aufgrund der oben genannten Ausfiihrungen der ausschlief3lich ereignis- und
verkehrssicherheitsorientierten Geschwindigkeitsregelungen sehen wir seitens des KVR-
Verkehrssteuerung derzeit eine zusatzliche dynamische Geschwindigkeitsanzeige im Bereich
ChiemgaustralRe / Leuchtenbergring als nicht sinnvoll an.

Zu Ihrem Vorschlag, die Geschwindigkeit im fraglichen Bereich auf 50 km/h zu begrenzen, um
die Larm- und Schadstoffemmissionen zu reduzieren, kdnnen wir Folgendes erganzen:

Die Stadtratsfraktion Die Griinen - rosa liste hat mit Antrag vom 04.05.2016 ein
durchgehendes Tempo 50 am Mittleren Ring beantragt.

Fir die erzielbare Pegelminderung der Vorbeifahrtpegel bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 60 km/h auf 50 km/h kdnnen keine konkreten Werte ermittelt werden. Durch diese
Mafinahme kann lediglich von einer Larmminderung von ca. 1 bis 2 dB(A) ausgegangen wer-
den. Fir eine Malinahme nach den Richtlinien soll der Effekt jedoch bei min. 3 db(A) liegen.

Ein positiver Effekt fur die Luftqualitat kann nur dann angenommen werden, wenn eine
Minimierung der Beschleunigungs- und Anfahrvorgange erzielt werden kann. Ob diese
Mafinahme jedoch einen entsprechenden Effekt hat, kann nicht generell beantwortet werden.

Eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung wird nicht beflirwortet, da nachhaltige positive
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Effekte hinsichtlich Luft und Larm nicht absehbar sind.
Mit Sitzungsvorlage Nr. 14 -20 / V 08440 wurde dies dem Stadtrat in seiner Sitzung am
04.04.2017 entsprechend umfangreich vorgestellt.

Wir bitten um Verstandnis, dass Ihrem Antrag deshalb nicht entsprochen werden kann.

Mit freundlichen GrifRen

gez.
HA111/1241



