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Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West
von Laim nach Pasing

Hier:

Planfeststellungsabschnitt 77

zwischen Von-der-Pfordten-StraBe und Fischer-von-Erlach-StraRe
einschlieBlich U-Bahnhof WillibaldstraRe

im 21. Stadtbezirk Pasing - Obermenzing und
im 25. Stadtbezirk Laim

1. Antrag auf Planfeststellung (SB)
2. Zusatzliche Personal- und Sachmittelbedarfe (VB)

3. Stellenzuschaltungen fur die Beschleunigung der U-Bahn-Planungen
Antrag Nr. 14-20 / A00512
von Herrn Stadtrat Hans Podiuk, Herrn Stadtrat Michael Kuffer,
Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges, Herrn Stadtrat Alexander Reissl,
Herrn Stadtrat Dr. Ingo Mittermaier und Herrn Stadtrat Jens Réver
vom 04.12.2014 (VB)

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10259

Anlagen

1. Ubersichtslageplan

2. Schreiben Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern,
fur Bau und Verkehr vom 31.08.2016

3. Antrag Nr. 14-20 / A00512

4. Stellungnahme des Personal- und Organisationsreferates vom 23.10.2017

Beschluss des Bauausschusses vom 28.11.2017 (SB) und (VB)
Offentliche Sitzung
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. Vortrag der Referentin

1.

2.1

2.2

Beschlusslage

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 16.07.2013 (Sitzungsvorlage

Nr. 08-14 / V 12297) wurde das Baureferat beauftragt, die Vorplanung fir die
Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing zu
aktualisieren und dabei eine unterirdische Lage des U-Bahnhofs Pasing unter den
sudlichen DB-Gleisen zu Grunde zu legen. Eine mdgliche Verlangerung der Linie
in westlicher Richtung sollte in der Planung berticksichtigt werden.

Mit dieser Beschlussfassung wurden die weiteren bis zu diesem Zeitpunkt
untersuchten Varianten zur Anbindung der Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West
in Pasing nicht weiterverfolgt:

Die oberirdische Einschleifung in die Betriebsgleise der Deutschen Bahn AG war
nicht moglich, da die notwendigen Flachen auch weiterhin dauerhaft fir den
Bahnbetrieb bendtigt werden.

Ebenso wurde die im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1922 a planungs-
rechtlich gesicherte Lage der U-Bahn sidlich des Empfangsgebaudes der
Deutschen Bahn aufgrund der massiven Eingriffe im Zentrum Pasings flr

die weiteren Planungen verworfen.

Der Bauausschuss hat in seiner letzten Befassung zur U-Bahn-Linie U5-West mit
Beschluss vom 14.07.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03325) das Baureferat
beauftragt, ,die Streckengenehmigung fiir die Verlangerung der U-Bahn-Linie
5-West vom Laimer Platz nach Pasing auf der Grundlage der in dieser Sitzung
vorgestellten Vorplanung zu beantragen.“ Ferner wurde das Baureferat beauftragt,
.die Antragsunterlagen fir die Planfeststellung auszuarbeiten, dem Stadtrat

nach Abschluss dieser Planungsarbeiten Uber den dann vorliegenden aktuellen
Sachstand zu berichten und vor der Stellung des Planfeststellungsantrages

einen gesonderten Stadtratsauftrag hierfiir herbeizuflihren.*

Sachstand
Streckengenehmigung

Die mit Beschluss des Bauausschusses einzuholende Streckengenehmigung
auf Basis der Vorplanung wurde vom Baureferat mit Schreiben vom 16.09.2015
bei der Regierung von Oberbayern beantragt. Der entsprechende positive
Genehmigungsbescheid der Regierung von Oberbayern, Sachgebiet 23.2,
erging mit Schreiben vom 14.03.2016 (Az. 23.2-3623.2-1-15).

Konkretisierung der Planungen

Im Zuge der Entwurfsplanung ergaben sich nachfolgend beschriebene
Anderungen und Modifikationen. Dadurch waren erhebliche Teile der Vorplanung
zu prufen und zu Uberarbeiten. Im Ergebnis zeigte sich, dass die Anforderungen
insbesondere in den U-Bahnhéfen mit den bereits in der Vorplanung ermittelten
Baukorpern erflillt werden kénnen. Ferner wurden in der gegenstandlichen
Entwurfsplanung weitere Optimierungen in den Trassierungsparametern
vorgenommen, um Eingriffe in private Grundstiicke zu vermeiden oder zumindest
auf das geringstmaogliche Mal3 zu reduzieren.
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Fortschreibung Technischer Regeln

Die ,Technischen Regeln Strallenbahnen fur den Tunnelbau® (TRStrab
Tunnelbau) gelten als Regel der Technik fir den Bau und Betrieb von
StraRenbahnen bzw. U-Bahnanlagen und konkretisieren die Grundanforderungen
der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab).

Sie werden derzeit vom zustandigen Bund-Lander-Fachausschuss BOStrab
fortgeschrieben und liegen im Entwurf vor. Sie ersetzen die bisher geltenden
Richtlinien flr den Bau von Tunneln nach der BOStrab (BOStrab-Tunnelbau-
richtlinien) und sind bei den Planungen fir die Verlangerung der
U-Bahn-Linie 5-West anzuwenden. Die Uberarbeitung wurde aufgrund neuer
Erkenntnisse und Verfahren notwendig. Insbesondere soll dadurch die im
Personenbeférderungsgesetz (PbefG) grundsatzlich erhobene Forderung
nach Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV in den &ffentlich
zuganglichen Bereichen wahrend des Regelbetriebes sichergestellt werden.

Formal sind die fortgeschriebenen TRStrab Tunnelbau noch nicht im Verkehrsblatt
des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bekannt
gemacht. Nach Gesprachen mit der Technischen Aufsichtsbehérde bei der
Regierung von Oberbayern sowie mit der Branddirektion Minchen wurde jedoch
dringend empfohlen, die bisherigen Planungen entsprechend zu prifen und
fortzuschreiben. Unterschiede ergaben sich dabei zum Beispiel bei der Planung
der Angriffs- und Rettungswege, in den Anforderungen an den baulichen
Brandschutz sowie hinsichtlich der Rauchfreihaltung der Bahnhofsbauwerke. Zur
Umsetzung dieser Anforderungen ist unter anderem auch die anlagentechnische
Betriebsausstattung anzupassen. Es waren neue Liftungskonzepte fir die
Betriebsrdume zu entwickeln und Anlagen flr die Entrauchung der
Bahnhofsbauwerke vorzusehen. Hinzu kommt die brandschutztechnische
Abschnittstrennung zwischen den Betriebsrdumen und den Bahnhofsbereichen,
wodurch weitere Oberflachenbauwerke flr die Liftung und Rauchableitung
erforderlich werden.

Far den Nachweis, dass die erforderlichen Ausstattungsbestandteile in den
Betriebsrdumen untergebracht werden kénnen, wurden bereits in diesem frihen
Planungsstadium die Raumprogramme flr die Betriebsraume erarbeitet.
Gleichzeitig wurden die Anzahl sowie die GroRRe der erforderlichen Liftungs- und
Entrauchungsschachte und ihre mdgliche Lage an der Oberflache festgelegt.
Ferner waren auf der Basis der Entliftung bzw. Raumklimatisierung die
Offnungen und Schachte an der Oberflache zu dimensionieren und in der Lage
festzulegen.

Die Abmessungen der U-Bahn-Bauwerke und damit die Kosten haben sich jedoch
dadurch nicht wesentlich verandert.

Lagemodifikation U-Bahnhof Pasing

Im Rahmen der Vorplanung wurde seitens der Deutschen Bahn AG der
grundsatzliche bahnbetriebliche Bedarf fir die sudlich bestehenden Gleise 1 und
2 bestatigt. In der Folge wurde Uber eine bauzeitliche Freigabe der Gleise 1 und 2
im DB-Bahnhof Pasing zur Herstellung des unterirdischen U-Bahnhofs Pasing
eine Einigung mit der Deutschen Bahn AG erzielt.
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Auf Basis dieser Abstimmungsergebnisse wurde die Vorplanung erarbeitet.
Wesentlicher Bestandteil dieser Planung war, dass das noch nicht hergestellte
Gleis 1 und auRerdem das Gleis 2, der dortige Bahnsteig sowie die in diesem
Bereich vorhandene Oberleitungsanlage bauzeitlich riickgebaut und nach
Herstellung des ,Deckels” wiederhergestellt werden konnen. Diese Planungen
wurden dem Bauausschuss in der Sitzung am 14.07.2015 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 03325) zur Genehmigung vorgelegt.

Bei den folgenden Abstimmungen hat die Deutsche Bahn AG nach weiteren
internen Prifungen eine dreijahrige Nichtnutzbarkeit des Gleises 2 als nicht
realisierbar bewertet und die Zusagen zur bauzeitlichen Verfligbarkeit von Gleis 2
widerrufen. Insbesondere fir die Abwicklung der S-Bahn-Linie S 20 sowie
aufgrund betrieblicher Notwendigkeiten im Stérungsfall auf der S-Bahn-
Stammstrecke kdnne seitens der DB AG nicht auf den Bahnsteig des

DB-Gleises 2 verzichtet werden.

Da in der Konsequenz die Herstellung des U-Bahnhofs Pasing entsprechend
der in der Vorplanung dargestellten Lage nicht mehr moglich war und daraus
erhebliche Umplanungsarbeiten resultierten, hat das Baureferat die Oberste
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr
(OBB) um Klarung gebeten (vgl. Anlage 2, Schreiben OBB).

Am 06.04.2016 fand ein Klarungsgesprach bei der Obersten Baubehdrde
zusammen mit Vertretern der Deutschen Bahn AG statt. Im Ergebnis wurde
gemeinsam festgehalten, dass Eingriffe in die DB-Flachen durch den U-Bahnbau
nicht vermieden werden kénnen. Seitens des Baureferates musste aber im
Interesse der Machbarkeit der U-Bahnverlangerung zugesagt werden, die
,bisherigen Planungen im Bereich Pasing zu Gberarbeiten®. Ziel dabei sollte auch
sein, den Eingriff in die Bahn- und Oberleitungsanlagen zu minimieren. Letztlich
war dies durch Verschiebung der U-Bahn-Gleisachsen um ca. 9 m nach Siden
moglich.

Die bereits in der Beschlussvorlage vom 14.07.2015 angesprochenen Risiken

im Hinblick auf die Eingriffe in den Bahnbereich sind grundsatzlich weiterhin
gegeben, jedoch durch die Verschiebung in wesentlich geringerem Umfang
vorhanden. Durch den vergrof3erten Abstand zum Bahnbetrieb verringert sich der
Eingriff in den Bahnsteig fur das DB-Gleis 2, so dass dieser auch wahrend der
Herstellung des U-Bahnhofes Pasing grundséatzlich zur Verfigung steht. Weiterhin
werden die Eingriffe in die Versorgungs- und Oberleitungsanlagen der DB AG
gegenuber der Vorplanung entscheidend verringert. Hierdurch werden die
finanziellen Auswirkungen, die durch einen Eingriff in diese bestandsgeschutzten
Anlagen ausgel6st worden waren, auf ein Minimum reduziert.

Fir das U-Bahnhofsbauwerk selbst ergeben sich aul3er der in der Lage
gekrimmten Form in den Weichenbereichen westlich und &stlich des Bahnsteigs
keine wesentlichen Anderungen und somit keine Kostenmehrungen gegentiiber
der Vorplanung.
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Querschnitt bei DB-Unterfihrung (0.M.)
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Planfeststellungsabschnitt 77 zwischen Von-der-Pfordten-Strafle und
Fischer-von-Erlach-StralRe einschlieRlich U-Bahnhof Willibaldstralle

Bauweise und Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Der Anschluss der Verlangerungsstrecke beginnt an der bestehenen dreigleisigen
Abstell- und Wendeanlage westlich des U-Bahnhofs Laimer Platz. Im Zuge des
Weiterbaus der U-Bahn muss diese Abstellanlage umgebaut werden. Die aul3en
liegenden Gleise werden dabei zu Durchfahrtsgleisen, das mittige Gleis wird
weiterhin als Abstell- und Wendeanlage bendtigt. Als Ersatz fir die entfallenden
Abstelllangen im heutigen Bestand werden zwischen den U-Bahnhdfen
Willibaldstrafl’e und Laimer Platz zusatzliche mittige Abstellgleise in einer
dreigleisigen Tunnelstrecke angeordnet. Diese befinden sich zwischen der
Von-der-Pfordten-Strale und der Geyerspergerstralie. Die Tiefenlage des
Streckenabschnittes in der Gotthardstralle ist im ostlichen Anschlussbereich
vorgegeben durch die Héhe der Bestandsgleise in der Abstellanlage. Im weiteren
Verlauf nach Westen ist die Héhe durch die Trassierungsrichtlinien vorgegeben,
wonach Abstellanlagen annahernd horizontal auszubilden sind. Im weiteren
Verlauf sind die Gleise im Bereich des Bahnsteiges am U-Bahnhof WillibaldstralRe
horizontal auszubilden. Die Uberdeckung der Tunnelstrecke in der GotthardstralRe
betragt dadurch nur ca. 5 Meter (Anschlussbereich Laimer Platz) bis ca. 6 Meter
unmittelbar 6stlich des U-Bahnhofes WillibaldstralRe.

Dies bedingt zwingend eine offene Bauweise in der Gotthardstral3e.
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Die Herstellung des Streckenabschnittes in bergmannischer Bauweise in den
Uberwiegend anstehenden quartaren Kiesen ist nicht moglich. Fur die Herstellung
der Streckentunnel und des Bahnhofes in der Gotthardstrale sowie die damit
zusammenhangenden Kanal- und Spartenverlegungen muss die Gotthardstralle
nahezu in ihrer gesamten Breite (einschlieRlich Grinflachen) in Anspruch
genommen werden.

Dies bedingt unausweichlich die Entfernung der StralRenbdume in diesem
Bereich. Selbstverstandlich werden Baume in gleicher Anzahl nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder ersetzt (siehe auch Ziffer 2.3.3).

Nord Sid

Gehbahn
Radweg
Baumgraben
Parkstreifen
Parkstreifen
Baumgraben
Radweg
Gehbahn

| Gotthardstrafle

Grundstiicksgrenze

Grundstiicksgrenze

! i Schlitzwand mit
T N /lnnenschale

Streckentunnel mit
~ Abstell- und Wendegleis (mittig) |

Abb.: Querschnitt
GotthardstraBe (0.M.)

Die Herstellung der Bahnhofsbauwerke mit anschlieRenden Weichenbereichen
wird daher in der in Mlnchen Ublichen ,Deckelbauweise” erfolgen. Gegenlber
der Vorplanung werden die Baugrubenwande auf Grund der statischen
Beanspruchungen in der Gotthardstralie ab der heutigen Abstellanlage am
Bahnhof Laimer Platz bis zum Startschacht fiir den Tunnelvortrieb im Bereich
der Fischer-von-Erlach-Stral3e in Schlitzwandbauweise hergestellt. Im Zuge der
baubetrieblichen Untersuchungen hat sich gezeigt, dass der Herstellung von
Schlitzwanden statt der in der Vorplanung favorisierten Bohrpfahlbauweise
auch aufgrund der Auswirkungen auf die Bauzeit der Vorzug zu geben ist.

Die Deckelherstellung erfolgt in der Gotthardstralle ,halbseitig“.
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Im Beschluss vom 14.07.2015 wurde davon ausgegangen, dass die
Gotthardstralle wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten fir den
Durchgangsverkehr gesperrt werden muss. Durch eine Optimierung der Planung
kann nun gewahrleistet werden, dass wahrend der gesamten Bauzeit beide
Fahrtrichtungen mit jeweils einer Fahrspur in der Gotthardstral’e zwischen

der Von-der-Pfordten-Stral’e und der Willibaldstral3e flir den Individualverkehr
aufrechterhalten werden.

Bezuglich einer méglichen Verlegung von Buslinien laufen Abstimmungen

mit der MVG.

Nach der Herstellung des Bauwerksdeckels werden der Aushub darunter

sowie der Baubetrieb Uber Logistikdffnungen abgewickelt. Im Bereich der
Gotthardstralie befinden sich diese zwischen der Agricolastral’e und der
Geyerspergerstralie sowie im Bereich der Von-der-Pfordten-Stralie.

In Nord-Sud-Richtung werden Uber die komplette Bauzeit die Von-der-Pfordten-
StralRe / Rushaimerstral’e, die WillibaldstralRe, die Agricolastrale und die
Geyerspergerstralde aufrechterhalten.

Die Reutterstralle, die Stroblstralle, die Stoberlstralle sowie der Genovevaweg
enden in bestimmten Bauphasen kurz vor der Gotthardstralie als Sackgasse.

Uber den Startschacht im Bereich der Fischer-von-Erlach-Strafle werden
die Tunnelvortriebsarbeiten fir alle bergmannischen Streckentunnel

in den Planfeststellungsabschnitten 78 (Am Knie) und 79 (Pasing)

Uber die gesamte Bauzeit zentral versorgt.
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Hydrogeologie

Das geplante Bahnhofsbauwerk Willibaldstral3e reicht von der Sohle des
Grundwasserleiters bis tber die Grundwasseroberflache hinaus. Zudem liegt es
quer zur Strdmungsrichtung des Grundwassers und behindert somit den
natirlichen Grundwasserstrom im oberen, quartdren Grundwasserleiter.

Um die Auswirkungen des Bahnhofsbauwerks auf die Grundwasserstande in
dessen Umfeld zu reduzieren, missen Grundwasserduiker erstellt werden, die
nach dem Prinzip der kommunizierenden Rdhren funktionieren. Diese Diker
leiten auf der Anstromseite das Grundwasser mittels horizontalen Filterstrangen
(geschlitzte Rohre) zu einem Sammelschacht. Von dort wird das Grundwasser
mittels einer Querleitung durch das Bahnhofsbauwerk oder unter diesem hindurch
einem Schacht auf der Abstromseite zugeflihrt und von dort tber weitere
Filterstrange dem Grundwasserleiter wieder zugefihrt.

Die Dimensionierung der Uberleitungsbauwerke sowie deren Anordnung wurden
in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Minchen mittels dreidimensionaler
Simulationsberechnungen uberprift. Im Ergebnis wird der Grundwasseraufstau
mit den geplanten Dikeranlagen auf ein zulassiges Mal} begrenzt.

Umweltvertraglichkeit

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wird von der Regierung von Oberbayern
auch die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) durchgefiihrt. Dabei sind die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgliter Mensch, Tiere / Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Landschaft und Kultur- / Sachguter zu betrachten.

Die entsprechenden, mit der Unteren Naturschutzbehérde abgestimmten
Unterlagen werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens vom
Vorhabenstrager bei der Regierung von Oberbayern eingereicht.

Im Bereich der Gotthardstra3e sind Baumaflinahmen mit Auswirkungen auf die
Oberflache erforderlich. Die Gotthardstralde ist gepragt von charakteristischer
verdichteter Bebauung mit markanten Strallenbaumen sowie einzelnen
Grunstrukturen und Grunflachen. Naturschutzfachlich bedeutsame
Biotopbestande gibt es zwischen der Gotthardstralie und dem angrenzenden
Baumschulgelande.

In den Bereichen, in denen an der Oberfliche Baumalinahmen stattfinden, ist
ein mittelalter bis teilweise alter Geholzbestand betroffen. Dieser hat eine positive
Wirkung auf das Stadtbild und ist deshalb von asthetischer Bedeutung.

Als Kompensation werden Ersatzpflanzungen vorgenommen.

Die jungen Gehdlze kdnnen jedoch nicht unmittelbar eine gleichwertige
raumpragende Wirkung aufweisen wie die bestehenden Baume.

Zur Neugestaltung des Stadtbildes in den betroffenen Bereichen braucht es
deshalb ein qualifiziertes Begrinungskonzept.

Ein bauzeitlicher Eingriff in das Strallenbegleitgrin, in 6ffentliche Frei- und
Grinflachen und in angrenzende Privatgrundstiicke ist leider unvermeidbar.

Die in Anspruch genommenen Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten
mit Rasen- und Wiesenansaaten sowie mit Strauch- und Baumpflanzungen neu
gestaltet.
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Im StralRenbereich entlang der Gotthardstralle sowie 6stlich der
Rushaimerstral3e / Von-der-Pfordten-Stral’e und in den angrenzenden
Freiflachen, insbesondere am westlichen Ende der Gotthardstralle, sind

etwa 530 Baume vorhanden, die die Schutzkriterien der Baumschutzverordnung
(Stammumfang gréflier 80 cm) erreichen. Davon missen wahrend der Bauphase
ca. 360 Baume entfernt werden. Hierfur erfolgt eine Neupflanzung in gleicher
Anzahl im Stra3enbereich und in den angrenzenden Freiflachen.

Im Baufeld sind verschiedene Vogel- und Fledermausarten zu erwarten, die
Baume mit entsprechender Eignung als Lebensstatte und Quartiere nutzen. Um
das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden durch die Fallung
der Baume zu vermeiden, werden vorab Ersatzquartiere in ausreichender Anzahl
angelegt. Dies kann vor allem im Bereich der stadtischen Baumschule durch
Aufhdngen von Vogelnist- und Fledermauskasten erreicht werden.

Schallschutz

Baubedingte Schallimmissionen

Auf dem Gelande der stadtischen Baumschule am studwestlichen Ende der
Gotthardstralie ist wahrend der Baumalinahmen eine Baustelleneinrichtungs-
flache geplant, von der aus die BaumalRnahmen - insbesondere fiir die
Herstellung der im Westen anschlieRenden Streckentunnel im Schildvortrieb -
.zentral® bedient werden kann. Auf dieser Flache ist der dauerhafte Betrieb von
Separieranlagen, Kranen und Baumaschinen geplant, um den Tunnelvortrieb und
den Einbau der Tunnelschalen (Tubbinge) kontinuierlich gewahrleisten zu kénnen.
Auf der Grundlage der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm vom 19. August 1970 (AVV Baularm) sind nach einer Stellungnahme des
Gutachters MalRnahmen zu ergreifen, um die Anwohner vor unzumutbaren Beein-
trachtigungen zu schitzen. Demnach sind Gerate zu verwenden, die dem Stand
der L&rmminderungstechnik entsprechen. Ferner werden die Einbring6ffnungen
sowie die Separieranlagen schalltechnisch eingehaust. Die LKW-Transporte
finden nicht in der Nachtzeit statt. Durch diese MalRnahmen wird erreicht, dass
keine gesundheitsgefahrdenen Larmbelastungen in der Nachbarschaft zu
erwarten sind. Grundsatzlich sind aufgrund von Art und Umfang der Baumal}-
nahme in einem gewissen Umfang baubedingte Larmimmissionen im Nachtzeit-
raum unvermeidbar. Die verbleibenden Uberschreitungen der AVV Baularm
mussen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens abgewogen werden.

Die weiteren Planungen werden mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt
abgestimmt.
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Betriebsbedingte Schallimmissionen durch Liftungs- und Entrauchungséffnungen

in den Decken des Bahnhofsbauwerks

Wie bereits unter Ziffer. 2.2.1 dargestellt, missen aufgrund gestiegener
sicherheitstechnischer Anforderungen in unterirdischen Personenverkehrsanlagen
in Bahnsteigdecken Entrauchungséffnungen an die Oberflache angeordnet
werden. Diese Offnungen befinden sich zwischen Reutterstralle und
Willibaldstralle.

Wie fur die Entrauchungséffnungen sind auch fir Zuluft- und Fortluftleitungen
Luftschachte aus den Betriebsstationen, die sich in den Kreuzungsbereichen
der GotthardstraRe mit der Reutter- bzw. der WillibaldstralRe befinden, an die
Oberflache zu fihren. Zum Schutz der Bauwerke und der unterirdischen
Einbauten werden die Offnungen mit Einhausungen aus Lamellen versehen.
Diese Aufbauten sind unter Berlcksichtigung strallenbaulicher Belange im
Bereich des U-Bahnhofes an der Oberflache in der Gotthardstralle angeordnet.

Die im Zuge der Planungen durchgefiihrten schalltechnischen
Ausbreitungsberechnungen fuhren fur den Verkehrslarm aus dem U-Bahnbetrieb
zu Beurteilungspegeln, mit denen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung zuverlassig eingehalten werden kénnen. Auch die
Anlagengerauschanteile, die nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TAL&rm) zu beurteilen sind, filhren zu keinen Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte flr die angrenzenden Wohngebiete. Nach einer
Stellungnahme des Gutachters bestehen keine Larmkonflikte in Folge der
Entrauchungsoéffnungen. Far das im Bereich der stadtischen Baumschule
liegende Betriebsgebdude, in dem eine zentrale Netzersatzanlage untergebracht
wird, werden die Richtwerte ebenfalls eingehalten.

Grunderwerb

Insbesondere die Diikeranlagen zur Uberleitung der Grundwasserstrémungen
kénnen nicht mehr allein auf stadtischem Grund hergestellt werden. Die Lagen
der Grundwasserduker wurden in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt
auf der Basis von 3-D-Grundwassersimulationen festgelegt und bestatigt.
Auch Kanale missen dem U-Bahnbau weichen und zur Seite verlegt werden,
was nicht immer vollstandig im 6ffentlichen Grund abgewickelt werden kann.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wird das Baureferat mit den betroffenen
Eigentiimern in Verhandlungen Uber die private Grundstiicksinanspruchnahme
eintreten.
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Weitere Vorgehensweise
Einleitung Planfeststellungsverfahren

Zum Zeitpunkt der gegenstandlichen Beschlussfassung im Stadtrat liegen fir den
Planfeststellungsabschnitt 77 (Willibaldstraf3e) die erforderlichen Unterlagen und
Gutachten, die regelmaflig einem Planfeststellungsverfahren zu Grunde gelegt
werden, vor. Dem Stadtrat wird daher im Antrag der Referentin empfohlen,

das Baureferat mit der Beantragung der Planfeststellung fir den
Planfeststellungsabschnitt 77 (WillibaldstralRe) noch im Jahr 2017 zu beauftragen.

Fir die weiteren Planfeststellungsabschnitte 78 (Am Knie) und 79 (Pasing) stellt
sich der Verfahrensstand so dar, dass in der ersten Jahreshalfte 2018 nach der
Befassung des Stadtrates die Einleitung der Planfeststellungsverfahren erfolgen
kann.

Beim Planfeststellungsabschnitt 78 (Streckentunnel und U-Bahnhof Am Knie)
werden die zwei eingleisigen Streckentunnel beginnend am Startschacht westlich
des U-Bahnhofs WillibaldstralRe zeitversetzt in bergmannischer Bauweise
aufgefahren. Die Einfahrt erfolgt in den bereits fertig ausgehobenen U-Bahnhof
Am Knie. Im Anschluss daran wird die Tunnelvortriebsmaschine zum nérdlichen
Bereich durchgezogen und zur Ausfahrt Richtung Pasing vorbereitet.

Die Herstellung des Bahnhofsbauwerk Am Knie mit anschlieRenden
Weichenbereichen ist in Bohrpfahl-Deckel-Bauweise geplant. Es sind zwei
Hauptbauphasen zur Herstellung des langs geteilten Deckels vorgesehen.

Im Anschluss kann die Oberflache abschnittsweise endgultig wiederhergestellt
werden. Der Aushub sowie der Vortrieb Richtung Pasing erfolgt unterirdisch

im Schutze des Deckels.

Im Planfeststellungsabschnitt 79 (U-Bahnhof Pasing mit Streckentunnel und
Abstellanlage) werden die Streckentunnel dstlich des U-Bahnhofs Pasing sowie
die Tunnel der Abstellanlage im Westen bis zum Zielschacht in der Pippinger
Stralde / LortzingstralRe ebenfalls in bergméannischer Bauweise, ausgehend

vom Planfeststellungsabschnitt 78 (Am Knie), aufgefahren. Der Schacht des
U-Bahnhofes Pasing wird in Schlitzwand-Deckel-Bauweise in der gegentber

der Vorplanung modifzierten Lage (siehe 2.2.2) hergestellt. Analog zum Vorgehen
beim Bahnhof Am Knie erfolgt der Bau des langsgeteilten Bauwerksdeckels

in zwei grundsatzlichen Hauptbauphasen.

Fir die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit werden flir beide
Planfeststellungsabschnitte (78 und 79) derzeit die Konzepte erarbeitet und
abgestimmt. Die Tramlinie 19 wird standig aufrechterhalten.

Unlésbare Larmimmissionskonflikte werden nicht erwartet.

Als Zeitraum fur die Durchfuhrung der Planfeststellungsverfahren werden ca. zwei
Jahre angenommen, sofern die Planfeststellungsbeschlisse nicht beklagt werden.
Im Anschluss an die Planfeststellungsverfahren sind die regelmaflig anhangigen
Auflagen aus der Planfeststellung zu berlicksichtigen und die Entwurfsplanung
abzuschliel3en, bevor die Projektgenehmigung im Stadtrat erfolgen kann.
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Um im unmittelbaren Anschluss an die erfolgreich durchgeflihrten
Planfeststellungsverfahren zeitnah mit dem Bau der U-Bahn-Verlangerung
beginnen zu kénnen, wird vorgeschlagen, die nachfolgend beschriebenen
vorziehbaren Teilleistungen zeitgleich zum Genehmigungsverfahren auszufuhren.

Vorgezogene Ausflihrungsplanung und Vorbereitung der Ausschreibung von
Bauleistungen

Far einen maglichst frihen Baubeginn der U-Bahn-Verlangerung der Linie 5-West
nach Pasing mussen die Planungen parallel zum Planfeststellungsverfahren
soweit fortgeschrieben werden, dass mit Vorliegen der Projektgenehmigung durch
den Stadtrat unverziglich die Ausschreibung von Bauleistungen veréffentlicht
werden kann.

Die hierzu notwendigen Planungsleistungen wurden in der Vergangenheit vom
Personal des Baureferates erbracht. Auf Grund der Personalknappheit muss

fur diese Leistungen ein externes Bliro beauftragt werden, wobei die Vergabe

im Rahmen eines europaweiten Vergabeverfahrens erfolgt. Fir die Planungs-
leistungen einschlief3lich des vorauslaufenden Vergabeverfahrens ist ein Zeitraum
von rund zwei Jahren zu veranschlagen. Sollten diese Planungsleistungen erst
nach der Projektgenehmigung ausgeschrieben werden, wirde sich der Baubeginn
um etwa zwei Jahre verzdgern.

Aufgrund der weitreichenden terminlichen Konsequenzen wird im Antrag der
Referentin vorgeschlagen, diese dargestellten Planungsleistungen begleitend zum
Baurechtsverfahren zu erbringen. Auf dieser Grundlage kann die Ausschreibung
der Bauleistungen fir die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West nahtlos nach
Vorliegen der Projektgenehmigung erfolgen.

Neue Trassenfihrung fir die 110-kV-Leitung als Vorwegmalnahme

Um das Baufeld fur die Rohbauarbeiten im Planfeststellungsabschnitt 77
(WillibaldstraRe) freizumachen, muss zuallererst die 110-kV-Kabeltrasse

in der GotthardstralRe dauerhaft in einen anderen StralRenzug verlegt werden.
Diese Umverlegung ist im Hinblick auf einen moglichst zeithahen Baubeginn

im Planfeststellungsabschnitt 77 bereits wahrend des Genehmigungszeitraumes
durchzufuhren.

Insofern sind in diesem Zusammenhang begleitend zum Planfeststellungs-
verfahren die entsprechenden Planungen zu erstellen sowie die Ausschreibung
und Baudurchfiihrung fir diese Leitungsumverlegung durchzufiihren, so dass
unmittelbar nach der Projektgenehmigung die Rohbauarbeiten fur die
Verlangerung der U-Bahnlinie 5 beginnen kdnnen. Fir die Umverlegungsmal3-
nahme liegen bereits Kostenangaben der Stadtwerke Minchen GmbH (SWM
GmbH) vor. Die Gesamtkosten flr die Umlegung liegen bei ca. 5,5 Mio. €.

Es wird im Antrag der Referentin vorgeschlagen, die fur die Verlegung der
110-kV-Trasse in einen anderen Stralenzug notwendigen Planungs- und
Bauleistungen begleitend zum Planfeststellungsverfahren zu erbringen.
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Planungsleistungen fir die Umverlegung der Trambahnlinie 19 Am Knie

Nach Abstimmung mit der MVG muss die Trambahnlinie 19 standig
aufrechterhalten werden. Far die Ausfuhrungsplanung der provisorischen
Gleisachsen sowie die verschiedenen Provisorien der Oberleitung sind 1,5 Jahre
anzusetzen. Im Hinblick auf einen mdéglichst friihen Beginn der Rohbauarbeiten
fur die U-Bahn-Verlangerung wird im Antrag der Referentin vorgeschlagen,

diese Planungsleistungen vorgezogen auszufiihren.

Vorgezogene Planung der Verlegung von DB-Sparten auf den Flachen der
Deutschen Bahn AG

Fir die Erstellung der Baugrubenwande des neuen U-Bahnhofs sudlich des
DB-Bahnhofs Pasing missen auf Grund der zum Teil deckungsgleichen Lage
im Vorfeld der Bauarbeiten die vorhandenen Versorgungsleitungen der
Deutschen Bahn AG aus dem Baufeld in den Flachen der Deutschen Bahn AG
verlegt werden. Dabei handelt es sich insbesondere um betriebsnotwendige
Versorgungsleitungen der Deutschen Bahn wie z. B. zwei S-Bahn-Speise-
leitungen, Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik und Telekommunikations-
kabel. Diese sind unter Uberwiegender Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs

zu verlegen.

Es sind folglich vorgezogene Umbaumalnahmen im Gelande der Deutschen
Bahn erforderlich, die vor Beginn der Rohbauarbeiten flir den U-Bahnhof Pasing
abgeschlossen sein mussen. Die hierzu erforderlichen Arbeiten im Gleisbereich
unter laufendem Bahnverkehr sind teilweise in Sperrpausen durchzufihren. Diese
Sperrpausen sind im Zuge der ,integrierten Sperrpausenbiindelung® ca. drei Jahre
vor Beginn der Umverlegungsarbeiten bei der DB Netz AG zu beantragen.

Die konkreten Sperrungstermine sind dazu im Vorfeld detailliert im Rahmen

einer Planung zu erarbeiten und friihzeitig festzulegen.

Seitens der Deutschen Bahn AG sind derzeit keine Aussagen zum zeitlichen
Umfang dieser Planungsleistungen sowie hinsichtlich zu erwartender Kosten

fur die Umverlegungsarbeiten méglich.

Aufgrund der dargestellten Vorlaufzeiten und im Hinblick auf einen
schnellstmdglichen Baubeginn der Rohbauarbeiten fiir die U-Bahn hat
das Baureferat die erforderlichen Planungen fir eine Umverlegung der
DB-Versorgungsleitung bereits in die Wege geleitet.

Die Verlegung der DB-Versorgungsleitungen kann nur in eigener Zustandigkeit
durch die Deutsche Bahn AG selbst erfolgen. In Folge der dargestellten
Vorlaufzeiten von rund drei Jahren von der Planung der Umverlegung bis zum
Beginn der Umverlegungsarbeiten sind diese Leistungen bereits zum jetzigen
Zeitpunkt bei der Deutschen Bahn AG zu beauftragen.

Es ist daher die Kostenibernahme fiir diese Leitungsumverlegungen gegeniber
der Deutschen Bahn AG zu erklaren. Im Rahmen dieser Beschlussfassung soll
das Baureferat ermachtigt werden, alle hierfir erforderlichen Vereinbarungen
mit der Deutschen Bahn AG abzuschlief3en und die Deutsche Bahn AG mit

der Durchfuhrung der Leitungsverlegungen zu beauftragen.
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Forderung und Nutzen-Kosten-Untersuchung

Der Bauausschuss hat mit seinem Beschluss vom 14.07.2015 das Baureferat
auch beauftragt, ,Uber eine Forderung der Verlangerung der U-Bahn-Linie 5 West
vom Laimer Platz nach Pasing durch Landesmittel und tber die dafir
vorzulegenden Nutzen-Kosten-Untersuchungen in Verhandlungen mit dem
Freistaat Bayern einzutreten und dem Stadtrat spatestens bis zur Entscheidung
Uber die Stellung des Planfeststellungsantrages tber den Stand der
Verhandlungen zu berichten.®

Im Beschluss vom 14.07.2015 wurde davon ausgegangen, dass es spatestens in
2019 keine gemeinsame Finanzierung durch Zuwendungen des Bundes und der
Lander nach dem Bundesprogramm des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (GVFG) mehr geben kdnne. Auftragsgemal wurden mit der Obersten
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr
(OBB) Gesprache zu einer moglichen Forderung der Verlangerung der U 5
gefuhrt. Hierbei wurde auch mitgeteilt, dass zwischenzeitlich im Rahmen der
Neuordnung der Bund-Lander-Finanzbeziehungen die dauerhafte Fortfilhrung des
GVFG-Bundesprogramms beschlossen wurde.

Weiterhin wurde seitens der OBB bestatigt, dass es gemal dem Beschluss des
Bayerischen Ministerrats vom 25. Oktober 2016 durch die Férderung der zweiten
S-Bahn-Stammstrecke, die einen Grofteil der Bundesmittel fir lange Zeit binden
wird, keine Benachteiligungen fur die Férderung weiterer Malnahmen nach dem
GVFG-Bundesprogramm geben wird.

Gemal einer Vereinbarung des Bundesverkehrsministeriums mit den
Verkehrsministerien der Lander hat beim Ausbau von Schienenwegen, die gemaf
dem Bundesprogramm des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
gefordert werden sollen, eine Nutzen-Kosten-Untersuchung zu erfolgen, sofern
die zuwendungsfahigen Kosten 50 Mio. € Ubersteigen. Mit dieser Untersuchung
wird der Nachweis einer volkswirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit erbracht.

Um eine verbindliche Aussage Uber die Forderfahigkeit der Verlangerung der U 5
nach Pasing zu erhalten, muss zunachst eine Nutzen-Kosten-Bewertung des
Projekts durchgefihrt werden. Dazu sind belastbare Kosten erforderlich. Im
Beschluss vom 14.07.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03325; Preisstand
2014) wurden die zu erwartenden Baukosten auf der Basis bereits realisierter
U-Bahn-Projekte dargestellt. Hierzu gibt es derzeit keine neuen Erkenntnisse.
Belastbare Kostenaussagen konnen jedoch erst nach Abschluss der
Planfeststellungsverfahren getroffen werden. Die Kosten sowie das Ergebnis
der Nutzen-Kosten-Untersuchung werden dem Stadtrat im Rahmen der
Projektgenehmigung vorgelegt.
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Personalbedarf

Herr Stadtrat Hans Podiuk, Herr Stadtrat Michael Kuffer, Frau Stadtratin
Dr. Evelyne Menges, Herr Stadtrat Alexander Reissl, Herr Stadtrat

Dr. Ingo Mittermaier und Herr Stadtrat Jens Réver haben am 04.12.2014
den anliegenden Antrag Nr. 14-20 / A 00512 gestellt.

Hierzu hat das Baureferat im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates
vom 17.12.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02095) Folgendes ausgeflhrt:
,Um das ambitionierte Programm zum Ausbau der U-Bahn umsetzen zu kénnen,
ist ein zusatzlicher Stellenbedarf notwendig. Eine qualifizierte und abgestimmte
Personalbemessung kann erst nach weiteren fachlichen Beschlussfassungen
zum Thema U-Bahn Ausbau erfolgen. In einer ersten Vorwegmalnahme sollen
zunachst einarbeitungsbedingte Parallelvorhaltungen von U-Bahnplaner-Stellen,
deren Inhaber in den kommenden 5 Jahren zur Pensionierung anstehen,
genehmigt werden. Nach derzeitigem Kenntnisstand handelt es sich dabei

um finf Stellen der Einwertung A16, E 15, A14, E 13 und E 12.

Aus Sicht der Verwaltung soll diesem Antrag zum Haushalt 2015 entsprochen
werden, um das vorhandene Spezial- und Fachwissen zu sichern und gezielt
weiterzugeben. Da die derzeitigen Stellen sachgerecht bewertet sind und

durch die U-Bahn-Planung ein weit hdherer Stellenbedarf zu erwarten ist,

ist die vorgriffsweise Schaffung unproblematisch.”

Mit Beschluss vom 17.12.2014 hat der Stadtrat zunachst der Einrichtung von
funf U-Bahnplaner-Stellen zugestimmt. Der Stadtratsantrag Nr. 14-20 / A00512
wurde hinsichtlich Ziffer 1 aufgegriffen und hinsichtlich der Ziffern 2 und 3
geschaftsordnungsgemal’ behandelt.

Mit diesen zusatzlichen finf Stellen und dem in der Hauptabteilung Ingenieurbau
vorhandenem Personal ist eine zuverlassige Bearbeitung des Projekts U5 Pasing
bis zur Einreichung der Planfeststellungsunterlagen moglich.

Derzeit sind in der Hauptabteilung Ingenieurbau 10 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter mit einem Zeitanteil von rund 7,0 VZA mit den Planungen der U 5 tatig.
Mit diesem Personal kdnnen ab 2018 die Projektleitung, die technische Betreuung
der Planfeststellungsverfahren sowie die Fertigstellung der Entwurfsplanung
sichergestellt werden. Die Betreuung der unter den Ziffern 3.2, 3.3, 3.4 und 3.5
dargestellten, parallel zum Planfeststellungsverfahren laufenden Arbeiten ist mit
dem vorhandenen Personal jedoch nicht maglich.

Um eine fundierte Aussage Uber das benétigte Personal im Baureferat flr

die weitere Projektabwicklung ab Einreichung der Planfeststellung bis zur
Projektgenehmigung treffen zu kénnen, hat das Baureferat eine
Personalbemessung nach den Regeln der Honorarordnung fir Architekten und
Ingenieure (HOAI) und den Empfehlungen des Ausschusses der Verbande und
Kammern der Ingenieure und Architekten fur die Honorarordnung e.V. (AHO)
durchgefiihrt und mit dem Personal- und Organisationsreferat abgestimmt.
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Aus der durchgefuhrten Personalbemessung kann fur die Hauptabteilung
Ingenieurbau bis zur Projektgenehmigung ein zusatzlicher Bedarf von acht Stellen
ab dem Jahr 2018 abgeleitet werden. Diese Stellen sind insbesondere

fur folgende Tatigkeiten erforderlich:

- Projektleitung und technische Betreuung der Ausflihrungsplanung sowie der
Erstellung der Ausschreibungsunterlagen (Ingenieurbauwerke und
Verkehrsanlagen)

- Projektleitung und technische Betreuung der Ausfihrungsplanung der
Technischen Ausristung sowie Abstimmung mit der SWM GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr

- Betreuung der Planung, Ausschreibung und Ausflihrung der vorgezogenen
Spartenverlegung der 110-kV-Leitung und Abstimmung mit dem MaRnahmen
trager SWM GmbH

- Betreuung der vorgezogenen Planung der Verlegung der Tramgleise durch
die SWM GmbH, Unternehmensbereich Verkehr

- Projektleitung und technische Betreuung der vorgezogenen Planung der
Verlegung von DB-Sparten am U-Bahnhof Pasing durch die Deutsche Bahn AG
auf den Flachen der Deutschen Bahn AG

- Vorbereitung der Vergabe von Bauleistungen

In der Hauptabteilung Verwaltung und Recht besteht ab dem Jahr 2018 daruber
hinaus der Bedarf fir eine zusatzliche Stelle flr die rechtliche Betreuung der
Planfeststellungsverfahren und die umfassende rechtliche Betreuung der
Projektleitung einschlief3lich aller Vertrags- und Grundstucksangelegenheiten.

Im Hinblick auf die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, die die
Bearbeitung des Projekts mit sich bringt, wird von 1 VZA in Entgeltgruppe 14
(Jahresmittelbetrag = 89.570 €), 1 VZA in BesGr. A 14 (Jahresmittelbetrag =
71.450 €), 2 VZA in Entgeltgruppe 13 (Jahresmittelbetrag = 81.070 €), 4 VZA in
Entgeltgruppe 12 (Jahresmittelbetrag = 84.180 €) und 1 VZA in Entgeltgruppe 11
(Jahresmittelbetrag = 77.050 €) ausgegangen. Hierfur fallen jahrlich Kosten

in Hohe von 736.930 € an.

Mit diesen zusatzlichen Personalkapazitaten ist eine zuverlassige Abwicklung des
Projekts bis zur Projektgenehmigung gewahrleistet. Spatestens zum Baubeginn
sind weitere Stellen erforderlich. Der Bedarf hierflir wird zu gegebener Zeit dem
Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Das Personal- und Organisationsreferat bestatigt mit der Stellungnahme vom
23.10.2017 (siehe Anlage 4) den vom Baureferat geforderten Bedarf von 9,0 VZA.
Die Stellen sollen zunachst bis zum Ende der Bauphase bis 2030 befristet
werden. Zu gegebener Zeit ist die Evaluierung der befristet angemeldeten
Personalkapazitaten vorgesehen.
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Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

Neben den Personalkosten fallen auch laufende Arbeitsplatzkosten in Hohe von
7.200 € sowie in 2018 einmalige Kosten fir die Stellenausschreibungen in Héhe
von 13.600 € an, da die Stellenbesetzung im technischen Dienst regelmalig
zumindest indirekt Uber eine externe Besetzung erfolgt. Aufgrund der extrem

schwierigen Personalgewinnungssituation ist mit mehrmaligen Ausschreibungen
zu rechnen (vier Ausschreibungen in 2018).

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten* 13.600,-- € 744.130,-- €
in 2018 2018 - 2030
davon:
Personalauszahlungen (Zeile 9)* 736.930,-- €
2018 - 2030
Auszahlungen fur Sach- u.
Dienstleistungen (Zeile 11)**
Ausschreibungskosten
13.600,-- €
in 2018
Lfd. Arbeitsplatzkosten ** 7.200,-- €
9 VZA x 800,--€
Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 9,0

* Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z. B. interne Leistungsverrechnung, Steuerungsumlage,
kalkulatorische Kosten ) kdnnen in den meisten Fallen nicht beziffert werden.
Bei Besetzung von Stellen mit einem Beamten/einer Beamtin entsteht im Ergebnishaushalt
zusatzlich zu den Personalauszahlungen noch ein Aufwand fir Pensions- und
Beihilferlickstellungen in Hohe von etwa 40 Prozent des Jahresmittelbetrages.

** ohne arbeitsplatzbezogene IT-Kosten
Ab 2015 gelten flr die Verrechnung der Leistungen mit it@M die vom Direktorium und der
Stadtkdmmerei genehmigten Preise. Die zur Zahlung an it@M erforderlichen Mittel fiir die
Services ,Arbeitsplatzdienste” und ,Telekommunikation“ werden im Rahmen der Aufstellung
des Haushalts- bzw. Nachtragshaushaltsplanes in die Budgets der Referate eingestellt.
Eine gesonderte Beschlussfassung Uber die Mittelbereitstellung ist daher nicht mehr erforderlich.
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Zahlungswirksame Kosten im Bereich der Investitionstatigkeit

Fir die Ersteinrichtung von 9 Blroarbeitsplatzen entstehen in 2018 einmalige
Kosten in Hohe von 21.330 € (9 AP x 2.370 €).

dauerhaft einmalig befristet

Summe zahlungswirksame Kosten 21.330,-- €
(entspr. Zeile S5 des in 2018
Finanzrechnungsschemas)

davon:

Auszahlungen fir den Erwerb von 21.330,-- €

beweglichem Vermbgen (Zeile 22) in 2018

Ersteinrichtung von 9 Buroarbeitsplatzen

(9 AP x 2.370,-- €)

Finanzierung Personalbedarf

Zur Sicherstellung eines zugigen Baubeginns nach Abschluss der
Planfeststellungsverfahren sind die dargestellte Personalzuschaltung und

die damit verbundene gegenstandliche Befassung des Stadtrates unabdingbar
(Unabweisbarkeit).

Far die unter den Ziffern 3.2, 3.3, 3.4 und 3.5 dargestellten, vorgezogenen
Arbeiten erfolgt die Beauftragung des Baureferates erst mit dieser
Beschlussvorlage. Erst mit einem Stadtratsbeschluss auf der Basis dieser Vorlage
ist die Planbarkeit gegeben. Eine frihere Stadtratsbefassung war nicht moglich
aufgrund der erforderlichen komplexen Vorabstimmungen. Insbesondere war es
fur die Personalbemessung erforderlich, im Hinblick auf den anzustrebenden
frGhzeitigen Baubeginn, die dafur erforderlichen Arbeiten bzw. Vorleistungen

zu bestimmen und diese zu priorisieren und zu optimieren (Nichtplanbarkeit).

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen
Referatsbudget erfolgen.

Die zusatzlich bendtigten Auszahlungsmittel sollen nach positiver
Beschlussfassung in die Haushaltsplane 2018 ff. aufgenommen werden.

Beim Baureferat erhdht sich das Produktkostenbudget bei dem Produkt ,U-Bahn-
Bau im stadtischen Hoheitsbereich — 32547100 befristet 2018 bis 2030 um
671.880 € sowie um weitere 13.600 € einmalig in 2018 sowie befristet 2018 bis
2030 um 72.250 € beim Produktkostenbudget ,Zentrale Dienstleistungen im
Baureferat - 32111610

Davon sind samtliche Betrage zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).
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Buroflachenbedarf

Nach den Vorgaben des Kommunalreferates ist der Buroflachenbedarf

in einer eigenen Ziffer darzustellen.

Mit diesem Beschluss sollen 9 Stellen, die auch einen entsprechenden
zusatzlichen Flachenbedarf auslésen, geschaffen werden.

Die Stellen werden bei der HA Ingenieurbau (acht Stellen) und bei der

HA Verwaltung und Recht (eine Stelle) eingerichtet. Die betroffenen Dienststellen
sind im Technischen Rathaus an der Friedenstralde 40 untergebracht. Die Stellen
sollen zum 01.01.2018 geschaffen und schnellstmdglich besetzt werden.

Es gibt keine freien Blroflachen fir die Stellenzuschaltungen im Technischen
Rathaus. Nachverdichtungsmaoglichkeiten wurden gepriift, sind aber nicht
vorhanden.

Auf die verschiedenen Anmietbeschlisse fur den neuen Standort Berg-am-Laim-
Strale 45 wird verwiesen (Vollversammlung (VV) 27.01.2016 — Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 05064; VV 20.07.2016 — Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 06268;

VV 17.05.2017 — Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08699, jeweils nichtéffentliche
Sitzung).

Das Baureferat wird daher einen zusatzlichen Flachenbedarf fir 9 Arbeitsplatze
beim Kommunalreferat anmelden.

Mehrjahresinvestitionsprogramm und Haushalt

Im Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2017 bis 2021 sind unter der
MafRnahme-Nr. 6050.3865 ,U-Bahn-Linie 5-West, Laimer Platz — Pasing,
Finanzrahmen® (Rangfolge-Nr. 004) insgesamt 664,8 Mio. € veranschlagt. Im
Haushaltsplan 2017 — Bereich Investitionstatigkeit — sind flr die Baumaflinahme
Mittel in H6he von 1,6 Mio. € veranschlagt. Zum Haushaltsplan 2018 wurden
vom Baureferat 7,7 Mio. € angemeldet. Diese Mittel sind ausreichend, um die
Durchfuhrung der vorgezogenen Leistungen in den Handlungsbereichen der
Deutschen Bahn AG sowie der Stadtwerke Munchen GmbH gemaR Ziffer 3.2, 3.3,
3.4 und 3.5 zu finanzieren.

Fir die Vorwegmalinahmen gemal Ziffer 3.3 sind die im Entwurf des

MIP 2017 — 2021 im Jahr 2019 eingestellten Mittel ausreichend.

Die Stadtkdmmerei, das Personal- und Organisationsreferat sowie das
Kommunalreferat sind mit der Sachbehandlung einverstanden.

Gemal § 9 Abs. 2 und 3 der Bezirksausschusssatzung i. V. m. Ziffer 25 des
Kataloges der Entscheidungs-, Anhérungs- und Unterrichtungsfalle der
Bezirksausschisse (Anlage 1 der BA-Satzung) besteht beziiglich des Standes
der Planungsarbeiten und der Planfeststellungsabschnitte fir den U-Bahn-Bau
ein Unterrichtungsrecht fir die Bezirksausschisse. Die Bezirksausschiisse des
Stadtbezirkes 21 Pasing - Obermenzing und des Stadtbezirkes 25 Laim haben
daher Abdrucke dieser Beschlussvorlage erhalten und werden weiterhin

im Zuge der Projektgenehmigung satzungsgemal eingebunden.
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Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und der
Verwaltungsbeirat der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl,
haben je einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Der Bauausschuss beschlief3t als Senat:

Die Ausfiihrungen zum aktuellen Sachstand fiir die Verlangerung der U-Bahn-
Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing werden zur Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, noch im Jahre 2017 fiir den
Planfeststellungsabschnitt 77 (Willibaldstral3e) die Planfeststellung bei der
Regierung von Oberbayern zu beantragen.

Das Baureferat wird weiter beauftragt, fur die Planfeststellungsabschnitte 78
(Am Knie) und 79 (Pasing) vor der Beantragung des Planfeststellungsverfahrens
bei der Regierung von Oberbayern einen gesonderten Stadtratsauftrag hierfur

in der ersten Jahreshalfte 2018 herbeizufuhren.

Das Baureferat wird beauftragt, gemag Ziffer 3.2 des Vortrages die
Ausfuhrungsplanung, soweit erforderlich, vorgezogen durchzufihren und die
Ausschreibung von Bauleistungen fur die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West
vorzubereiten.

Das Baureferat wird ermachtigt, gemalf Ziffer 3.3 des Vortrages im Rahmen der
Baufeldfreimachung des Planfeststellungsabschnitts 77 (WillibaldstralRe) die
Verlegung der 110-kV-Leitung in der Gotthardstrale in einen anderen Strallenzug
vorzubereiten und durchzufihren.

Das Baureferat wird beauftragt, gemag Ziffer 3.4 des Vortrages
Planungsleistungen fir die Umverlegung der Trambahnlinie 19 Am Knie
vorgezogen durchzufiihren.

Das Baureferat wird beauftragt, gemaf Ziffer 3.5 des Vortrages alle notwendigen
Vereinbarungen mit der Deutschen Bahn AG fur die Verlegung von DB-Sparten
auf den Betriebsflachen der DB AG im Bereich des kunftigen U-Bahnhofs Pasing
abzuschlieRen.

Das Baureferat wird beauftragt, nach Abschluss der Planfeststellungsverfahren
die Entwurfsplanung fir die Planfeststellungsabschnitte 77, 78 und 79
einschlie3lich einer Nutzen-Kosten-Bewertung abzuschlieRen und dem Stadtrat
zur Projektgenehmigung vorzulegen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Der Bauausschuss beschliel3t als vorberatender Ausschuss:

Das Baureferat wird beauftragt, die ab dem Jahr 2019 zur Finanzierung
der Baumalinahme erforderlichen Haushaltsmittel im Rahmen der
Haushaltsplanaufstellungen 2019 ff. bei der Stadtkdmmerei zu beantragen.

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung von bis zu 9 befristeten Stellen
und deren Besetzung beim Personal- und Organisationsreferat zu veranlassen.
Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen Haushaltsmittel fir
Personalauszahlungen in Héhe von 736.930 € entsprechend der tatsachlichen
Besetzung der Stellen im Rahmen der Haushaltsplanaufstellungen ab 2018 ff.
zusatzlich anzumelden.

Im Ergebnishaushalt entsteht bei der Besetzung der Stellen mit einer Beamtin /
einem Beamten durch die Einbeziehung der erforderlichen Pensions- und
Beihilferlickstellungen ein zusatzlicher Personalaufwand in Hohe von

bis zu 40 % des Jahresmittelbetrages (JMB).

Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen Haushaltsmittel in Ho6he von
13.600 € fur die Stellenausschreibungen (einmalig in 2018)
21.330 € fiur die Ersteinrichtung der Buroarbeitsplatze (einmalig in 2018)
7.200 € fir die laufenden Kosten der Biroarbeitsplatze
(befristet 2018 bis 2030)
im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungen 2018 ff.
bei der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Produktkostenbudget beim Produkt ,U-Bahn-Bau im stadtischen
Hoheitsbereich — 32547100“ erhdht sich befristet 2018 bis 2030 um 671.880 €
sowie um weitere 13.600 € einmalig in 2018 (zahlungswirksam).

Das Produktkostenbudget fur das Produkt ,Zentrale Dienstleistungen
im Baureferat” - 32111610 erhoht sich befristet 2018 bis 2030 um 72.250 €
(zahlungswirksam).

Das Baureferat wird beauftragt, einen zusatzlichen Flachenbedarf
fur 9 Arbeitsplatze beim Kommunalreferat anzumelden.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 00512 von Herrn Stadtrat Hans Podiuk, Herrn Stadtrat
Michael Kuffer, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges, Herrn Stadtrat Alexander
Reissl, Herrn Stadtrat Dr. Ingo Mittermaier und Herrn Stadtrat Jens Rover

vom 04.12.2014 bleibt hinsichtlich der Ziffer 1 aufgegriffen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Uber Abschnitt 2 des Antrages der Referentin wird durch die Vollversammlung des

Stadtrates endgultig entschieden

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Josef Schmid Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin



Iv.

Am

Abdruck von I. - lll.

Uber das Direktorium - HA 1l/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkammerei - 11/21

zur Kenntnis.

Wyv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung
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Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 21

An den Bezirksausschuss 25

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
An das Personal- und Organisationsreferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat flir Gesundheit und Umwelt

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
An das Baureferat - RG, H, G, T, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-J0,J1,J2,J3,.J4,JZ

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurtick zum Baureferat - J
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

i A



