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Nachfrage beziiglich der Messungen zur Luftreinhaltung im Zuge der UmbaumaRBnahme
des Altstadtringtunnels. ’

- BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 03999 des Bezirksausschusses
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aes otﬁdtu&ui’r\es 03 — Maxvorstadt voin 16.08.2017

Sehr geehrter Herr Krimpmann,

zu ihrem o.g. BA-Antrag méchten wir ihnen wie folgt antworten.

Wir méchten an dieser Stelle noch darauf hinweisen, dass auf die wesentlichen Aspekte zur
Thematik der Luftschadstoffe bereits im Beschluss des Stadtrates zur Projektgenehmigung zur
Sicherheitsnachriistung des Altstadtrlngtunnels vom 15.03. 2017 (Sltzungsvorlage Nr. 14-20/
\V06080) eingegangen wurde.

Im Zuge der Planung des Altstadtringtunnels wurde festgestellt, dass insbesondere der aus
sicherheitstechnischen Griinden zwingend erforderliche Einbau einer Mittelwand im
Tunnelbauwerk die Ausbreitungsbedingungen der Luft im Tunnel beeinflussen kann. Die durch
den Einbau der Mittelwand zu erwartenden Auswirkungen dieser gednderten
Ausbreitungsbedingungen der Luftstromung im Tunnelbauwerk auf die Luftschadstoffbelastung
an den jeweils angrenzenden Bebauungen wurden durch Luftschadstoffbetrachtungen des
Ingenieurbiiros Lohmeyer tberprift. In der Luftschadstoffbetrachtung wurden die
Luftschadstoffbelastungen fiir folgenden Planfalle berechnet und miteinander verglichen

- Die Bestandssﬂuatlon 2015 mlt bestehender Verkehrsfilhrung und Tunnel ohne Mittel-
wand (,,Nullfall“)

« die Situation mit neuer Verkehrsfiihrung (,,Prognosenullfall ‘) und ohne Mittelwand im
Tunnel fur das Jahr 2025
_Tunnelnachrustung (lange Mittelwand) und Anderung der Nord- Sud—Verkehrsfuhrung
(,Variante 1%) fur 2025
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Wir méchten hierbei wie in unserem Antwortschreiben vom 21.02.2017 bereits erlautert noch-
mals darauf hinweisen, dass die lufthygienischen Auswirkungen von Planungsvarianten oder
Szenarien nicht Uber Messungen, sondern, wie im Fall der Planungsphase der sicherheits-
technischen Nachriistung des Altstadtringtunnels geschehen, ausschlie3lich Gber prognosti-
sche Modellberechnungen ermittelt werden kénnen. '

Die in diesem Luffschadstoffgutachten berechneten Immissionskonzentrationen setzen sich
zusammen aus der Hintergrundbelastung und der berechneten verkehrsbedingten-Zusatzbe-
lastung in der StraRRe aufgrund des jeweils anzusetzenden Verkehrsaufkommens.

-Die Verkehrszahlen fur das Prognosejahr 2025 wurden im Rahmen der Planungen durch um-
fangreiche verkehrstechnische Untersuchungen unter Berlicksichtigung der im Zusammen-
hang stehenden MaRnahmen wie die Offnung Nord-Siid-Verbindung tiber den Oskar-von-Mil-
ler-Ring, die Einrichtung eines Zweirichtungsverkehrs in der Gabelsbergerstralie bis Arcisstra-
Re sowie der Teiléffnung der Brienner StraRe ermittelt und dem Gutachter zur Verfligung ge-
stellt. Das Biro hat einen Untersuchungsbereich gebildet, in dem die verschiedenen MalRnah-
men verkehrswirksam werden. Es hat die einzelnen Streckenabschnitte im Hinblick auf die fur
das Berechnungsverfahren relevanten Faktoren (z.B. zulassige Geschwindigkeit, Steigung

A MRAf- Tir al mit 1ind ahn I \
oder Gefalle, Tunne!l mit und ohne Mittelwand) festgelegt und seiner Berechnung das Hand-

buch der E_mlssmnsfaktoren des StralRenverkehrs zugrunde gelegt. Der Schwerverkehranteil
-ist dabei mit 8 % konservativ angesetzt worden.

MaRgebliche Beurteilungskriterien zum Schutz dber menschlichen Gesundheit fir die Bewer-
tung der Luftschadstoffsituation sind die immissionsschutzrechtlichen Grenzwerte der
39. BImSchV: ,

NO, o PM10 PM2,5

Jahresmittelwert 40 pg/m? ) 40 pg/m? ) | 25 ug/m?®
Tagesmittelwert 1% : 50 pg/m?® )

(zulassig sind. 35 Uber-
schreitungen pro Jahr)
Stundenmittelwert 200 pg/m? ) )
(zulassig sind 18 Uber-
schreitungen pro Jahr)’
* Keine Grenzwerte festgesetzt

Mafgeblich sind die Luftschadstoffe NO,, PM10 und PM2,5. Bei den weiteren in der

39. BImSchV aufgefuhrten Luftschadstoffen (Benzol, Kohlenstoffmonoxid etc.) liegen die Be-
lastungen, wie die Luftschadstoffmessungen des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt (LfU,
2007 - 2016) in Miinchen zeigen, erheblich unter den Grenzwerten. Diese Luftschadstoffe wa- .
ren daher in dem Luftschadstoﬁgutachten nicht weiter zu betrachten. Sie spielen fiir das Vor-

haben keine Rolle.

Von den in diesem Luftschadstoffgutachten fiir den ,Nullfall“ Bestandssituation und die ,Pro-
gnosefélle” berechneten Immissionswerte, sind fir 13 Immissionspunkte die Einzelwerte in der
nachfolgenden Tabelle dargestellt. An mehreren dieser Immissionspunkte sind Uberschrei-
tungen festzustellen, an einigen Punkten zeigen sich auch teilweise deutliche Verbesserun-
gen. Die Uberschreitungen beschrénken sich allerdings allein auf den Grenzwert fur NO.. Die
Grenzwerte fir PM10 und PM2,5 sind in allen untersuchten Immissionsorten eingehalten.
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Unter- Nullfall Prognosenulifall mit | Variante 1
suchungs- Lage Bestandssituation N-S-
punkt Verbindung
1 West 38 38 39
2 West 40 41 43
3 West 37 38 36
4 West 40 41 38
5 West 39 38 37
6 West 39 39 38
7 West 39 34 34
8 Ost 41 40 38
9 Ost 36 36 38
10 Ost 41 41 43
11 Ost 39 -39 40
12 Ost 36 36 32
36 36 37

13

Ost
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Oskar-von—M\ller-Rlng

Meter

Platz der Opfer des

Nationalsozialisi

100

Abbildung 1 Lage der Untersuchungspunkte am Westpon‘al (Bestandsgebaude grau,
Tunnel rot, Stral3en als schwarze Linien)
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Abbildung

2: Lage der Untersuchungspunkte am Ostportal (Bestands
Tunnel rot, Stral3en als schwarze Linien)

gebdude grau,
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Die im Hinblick auf die Einhaltung der RABT bzw. dieser zugrunde liegenden européischen

Tunnelrichtlinie erforderlichen MaRnahmen fiihren zu einer Verdnderung der Luftschadstoffsi-

~ tuation dadurch, dass der Einbau einer Mittelwand.im Tunnel eine “gerichtete” Luftstrémung

auslést, so dass es jeweils in Richtung der Luftstrémung aus dem Tunnel zu einer Verlagerung

der Bereiche mit erhéhten NO,-Immissonen kommt. In unmittelbarer Portalndhe sind jedoch

auch Bereiche mit geringeren Belastungen berechnet. Die dargestellten Unterschiede stellen
somit gegentiber dem Nullfall Bestandssituation keine gravierende Veranderung dar.

Bei der Beurteilung der sicherheitstechnischen Nachriistung des Altstadtringtunnels ist zu be-
achten, dass ein Verzicht auf die Tunnelnachriistung dazu fiihren wird, dass der Altstadtring- .
tunnel auf Grund der sicherheitstechnischen Anforderungen und des baulichen Zustandes aus
Sicherheitsgriinden in absehbarer Zeit nicht mehr betrieben werden kénnte. In diesem Fall-
misste der Verkehr oberirdisch gefiihrt werden. Dies wére mit einer deutlichen Verschlechte-
rung der Luftschadstoffsituation verbunden. Dies beruht allein schon darauf, dass im Bereich
der Kreuzung Ludwig-/Von-der-Tann-Stralle es durch die Ampelregelung zu erheblichen Mehr-
belastungen kdme. Hinzu kdme eine nicht unerhebliche Verschlechterung des Verkehrsdurch-
flusses auf dem vorgenannten Altstadtring in Ost-West-Richtung, da ca. 60.000 Fahrzeuge pro
Tag Uber die derzeit mit ca. 35.000 Fahrzeugen pro Tag ,,vorbelastete Oberflache geleitet wer-
~ den mussten.

ALt L, varm ] A DY I——R.NAL_...R;.AL\A HaYaiBla)

it den r‘nanungen einer Mitteiwand im f'\ll.bl.duulllgLUIlllCI werden die Freisetzungsbedingun-
gen aufgrund héherer Austrittsgeschwindigkeit modifiziert, womit an den Tunnelportalen an

den Zu- und Ausfahrtrampen etwas geringere NO-Immissionen verbunden sind. Der Bereich

~ der Randbebauung mit NO,-Konzentrationen tiber dem Grenzwert wird am Westportal und am
Ostportal raumlich etwas verlagert; eine wesentliche Anderung der Beurteilung der Immissio-
nen bezogen auf den Grenzwert zum Schutz der menschlichen. Gesundhelt ist damit jedoch
nicht verbunden. ,

Bei der Beurteilung der Luftschadstoffbelastung ist weiter zu beriicksichtigen, dass durch die

verkehrsplanerische Gestaltung der Nord-Siid-Verbindung eine Entlastung an der unteren

Ludwigstrale und der Brienner StralRe eintritt. Diese Veranderungen der Luftschadstoffbelas-

tungen sind nicht auf die Nachriistung des Altstadtringtunnels mit einer Mittelwand zurlickzu-
- fuhren, sondern beruhen auf einer Anderung der Verkehrsfiihrung.

Nach dem Stand der bisherigen Erkenntnisse beruhen die NO.-Belastungen im Innenstadtbe-
reich der Stadt Miinchen im Wesentlichen auf verkehrsbedingten Emissionen. Diese verkehrs-
bedingten Emissionen insbesondere von dieselbetriebenen Kraftfahrzeugen kénnen nach dem
gegenwartigen Stand des Wissens nur durch

- eine Verringerung der Verkehrsmengen und/oder

' - Verbeséerungen bei der Fahrzeugflotte, z.B. mit emissionsarmen Fahrzeugen

bewaltigt werden '

Andererseits bedeutet dies, dass einer aus Grunden der Verkehrss:cherhelt zwingend gebote-
nen Nachristung bestehender Verkehrsanlagen, insbesondere technisch aufwendiger Kunst-
bauwerke, die in Innenstadtbereichen existente Problematik erhéhter Luftschadstoffkonzentra-
tionen nicht entgegen stehen kann. Dies gilt umso mehr, da die Sanierung des Altstadtringtun- '
nels die Luftschadstoffsituation im Grunde hicht beriihrt und die Einstellung des Tunnelbetriebs
~ mit einer deutlichen Verschlechterung der Luftschadstoffsituation verbunden wére.
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Es gibt somit fiir die Planung der sicherheitstechnischen Nachriistung und Instandsetzung des
Altstadtnngtunnels keine neue Ausgangslage hinsichtlich der Tunnelgestaltung der Rampen-
neigung, der Tunnelfiihrung, einer Uberdeckelung oder Anderung der Fahrspuranzahlen. Die
Grundlagen filr die Neugestaltung der Rampenzufahrt am Westportal des Altstadtringtunnels
am Oskar-von-Miller-Ring ist aufgrund der Bestandslage des Tunnels und der vom Stadtrat
bereits beschlossenen Abbiegemdglichkeit fir den Nord/Sudverkehr von der Ludwigstralle
kommend Richtung Oskar-von-Miller-Ring/Gabelsbergerstr. festgesetzt. Zur Einhaltung der
Vorgaben aus der Projektgenehmigung der MaRnahme kann von diesen planerischen Voraus-
setzungen nicht abgewichen werden.

Auf die Verkehrsbelastung am Altstadtringtunnel und somit der Schadstoffem|33|onen kann
baulich, aus den 0.g. Grunden kein Einfluss genommen werden.

Mit freundllchen Grulen

gez.



