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Unser Zeichen

lhr Schreiben vom thr Zeicheh

Entlastung der RidlerstraRe vom massiven Durchgangsverkehr und Verbesserung der
Radfahrsicherheit :

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04011 des Bezirksausschusse_s des Stadthezirkes 08 —Schwan-
thalerhdhe vom 22.08.2017 (ED 30.08.2017)

Anlage:

1. Stellungnahme des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 17.10.2017 zu
Antragspunkt 2

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Stéhr,

zu den in threm o.a. Antrag aufgefiihrten Forderungen nimmt das Kreisverwaltungsreferat wie
folgt Stellung: :

© zu1.:,, Der Griinpfeil zum Abbiegen von der Westendstrafle in die RidlerstraBBe wird fiir
eine Versuchsphase von 6 Monaten abgedeckt.”

Der Bezirksausschuss des 8. Stadtbezirkes regt an, durch geeignete Malnahmen den Durch-
gangsverkehr in der Ridlerstralle zu reduzieren. Als ein Mittel hierzu wird die zunéchst probe-
weise Deaktivierung des Rechtsabbiegerhilfssignals von der Westend- in die Ridlerstrafie an
der Lichtsignalanlage (LSA) Barth-/Ridlerstrafte genannt.

Die LSA Barth-/Ridlerstrae musste mit dem Beginn umfangreicher BaumaRnahmen am Ver-
sorgungsnetz der Stadtwerke Miinchen ab dem 11.11.2018 in den sogenannten Festzeithe-
trieb Uberfiihrt werden. Da durch die grof¥flachigen Grabungsarbeiten im Umfeld der LSA auch

die in der Fahrbahn eingebrachten Detektionsschieifen in Mitleidenschaft gezogen wurden,
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war ein verkehrsabhéngiger Betrieb nicht mehr mdglich. In den Festzeitprogrammen wird das
fragliche Rechtsabbiegerhilfssignal zyklisch bedient. Vor allem im sogenannten Abendpro-
gramm ist die Freigabezeit fiir dieses Signal relativ lang.

Nach Beendigung der Baumafinahmen und der Wiederherstellung der durch die BaumafRnah-
me zerstérten Induktionsschieifen, wird die LSA Barth-/Ridlerstralie erst seit dem 16.10.2017
wieder verkehrsabhéngig betrieben. Im verkehrsabh&ngigen Modus indes, wird das Rechtsab-
biegerhilfssignal jedoch deutlich seltener und dann Gberwiegend nur durch die dort verkehren-
den Linienbusse 162 im Rahmen der OPNV-Beschleunigung aktiviert.

Aktuelle Auswertungen, wie zuletzt fur den 18.1 6.201 7, haben folgende Sachverhalte ergeben:

07:00 Uhr bis 09:00 Uhr: Rechtsabbiegerhilfssignal wurde lediglich 7x aktiviert. Dies bedeutet,
dass das Rechtsabbiegerhilfssignal im Schnitt jedéen 12. Signalumlauf (Signalumlaufzeit be-
tragt 90s) ein zusitzliches Freigabefenster anzeigte. Die durchschnittliche Dauer dieser zu-
sétzlichen Freigabezeit betrug 7s. '

16:00 Uhr bis 18:00 Uhr: Rechtsabbiegerhilfssignal wurde nur 16x aktiviert. Dies bedeutet,
dass das' Rechtsabbiegerhilfssignal im Schnitt jeden 5. Signalumlauf (Signalumlaufzeit betragt
90s} ein zusatzliches Freigabefenster anzeigte. Die durchschnittliche Dauer dieser zuséatzli-
chen Freigabezeit betrug ebenfalls 7s. '

Fir die anderen Zeitbereiche ergibt sich eihe ahnliche statistische Verteilung.

Auf Grundlage disser Auswertung ist somit festzustellen, dass durch das fragliche Rechtsab-
biegerhilfssignal das Verkehrsaufkommen in der Ridlerstralle nicht signifikant beeinflusst wird.
Durch die Wiederinbetriebnahme der LSA Barth-/Ridlerstrae im verkehrsabhingigen Modus -
wurde bereits die Einflussmdglichkeit des gegenstindlichen Rechtsabbiegerhiifssignal auf das
Verkehrsaufkommen in der Ridlerstralle erheblich beschnitten. Eine wie vom Bezirksaus-
schuss geforderte vollsténdige Deaktivierung dieses Rechtsabbiegerhilfssignals hatte somit
kaum noch verkehrsmindernde Effekte. Dem gegeniliber wiirde eine Deaktivierung des fragli-
chen Rechtsabbiegerhilfssignals aber deutliche Nachteile fiir die OPNV-Beschleunigung mit
sich bringen.

[n Abwéagung der oben genannten Faktenlage spricht sich das Kreisverwaltungsreferat gegen
den Vorschlag des Bezirksausschusses 8 aus und wird das fragliche Rechtsabbiegerhilfssi-
gnal zu Gunsten der dortigen OPNV-Beschleunigung nicht deaktivieren.

Wir bitten um Versténdnis fir unsere Entscheidung. Fir ggf. noch offene Rickfragen zu die-
sem Thema steht lhnen gerne die Unterabteilung Verkehrssteuerung (KVR HA 111/12, lsa-be-
trieb.kvr@muenchen.de) zur Verfligung.
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Zu 2.: ,Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, bis 31.03.2018 ein Konzept vorzulegen,
wie der massive Durchgangsverkehr davon abgehalten werden kann, von der Autobahn
A 96 iiber die WestendstraRe in den 8. Stadtbezirk zu fahren, um hier als Schleichver-
kehr das iiberlastete Autobahnende zu meiden.” '

Flir Verkehrskonzepte ist nach Geschéftsverteilungsplan der LH Minchen das Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung zustandig. Auf Anfrage wurde dem Kreisverwaltungsreferat an-
liegende Stellungnahme nebst den dort vorhandenen Verkehrszahlen zugesandt, die wir thnen
als Anlage zu diesem Schreiben zur Kenntnisnahme geben. Wir bitten Sie, sich zu Rickfragen
zu diesem Thema direkt an das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung (HA | — Verkehrs-
planung, plan.ha1-32@muenchen.de) zu wenden.

Zu 3.: ,,Die Stadtverwaltung erd aufgefodert, in der Ridlerstralle auf dem Abschnitt zwi-
schen der Einmiindung der GollierstraBe und dem Heimeranplatz auf beiden Seiten
einen Radweg auf der Fahrbahn abzumarkieren, vorzugsweise als rote Fliche abgesetzt
oder strichliert (= Schutzstreifen, Anm. KVR) (analog Elsenheimerstrafe).”

Gemal §§ 2 Abs. 4; 45 Abs. 1 und 4 sowie 9 StVO wurde die Radwegbenutzungspfiicht in der
Ridlerstrae 2008 (im Abschnitt zwischen Gollierstralle und Westendstralle: 2012) aufgeho-
ben. Eine qualifizierte Gefahrenlage auf der Fahrbahn liegt nicht vor. Die baulichen Radwege
entsprechen nicht den Vorgaben der Verwaitungsvorschrift zur StVO und den aktuellen Emp-
fehlungen der Bundesanstalt fir Stralenwesen. Daher war die Radwegbenutzungspﬂlcht in
der Ridlerstrale nicht zuldssig und aufzuheben.

Die Ridlerstrae, die nach Verkehrsentwicklungsptan keine Hauptverkehrsstralie ist, weist
eine Kfz-Belastung von ca. 9.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von rund 4 %
{Grundlage: Verkehrserhebungen des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung vom
28.03.2007).

Nach den Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft
fur StraRen- und Verkehrswesen (ERA 2010) sind bei der Waht der Radverkehrsflihrung u.a.
Verkehrsbhelastung und zuldssige Héchstgeschwindigkeit Entscheidungskriterien. In den Spit-
zenstunden (morgens und abends) sind in der Ridlerstrale Verkehrsmengen von rund 800
Fahrzeugen/h zu verzeichnen, die sich somit nach den ERA 2010 im sog. Belastungsbereich ||
befindet.

- Demnach kommen fir die Ridlerstrale unter Beachtung der drtlichen Verhélinisse neben der
Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radwegen ohne Benutzungspflicht (ak-
tueller Status) grundsatzlich folgende weitere Lésungsmdglichkeiten in Betracht:

a) Schutzstreifen (unter Riickbau/Demarkierung der vorhandenen Radwege)

b) eine Kombmat{on von Schutzstreifen und vorhandenen Radwegen ohne Benutzungspfllcht
(Ihr Vorschlag unter Antragspunkt 3)

¢) oder einer Kombinationen, wie Schutzstreifen und ,Gehweg, Radfahrer frei” (unter Riick-

bau der vorhandenen Radwege)
Fir die Anlage von Schutzstreifen hinsichtlich der o.a. Mogllchkelten a)-c) ist die Verwaltungs-
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vorschrift (VwV) zur StVO und Kapitel 3.1 der ERA 2010 einséh[égig.

Folgende Mal3e missen f(ir alle Alternativen a) - ¢} auf der Fahrbahn vorhanden sein {(im Be-
stand; ohne Umbau; gemessen von Parkbucht zu Parkbucht): ' '

- Beidseitige Schutzstreifen: 2x 1,50 m = 3,00 m
Beidseitige Sicherheitstrennstreifen zu Parkpldtzen: 2 x 0,50 m = 1,60 m
verschimdlerte Kernfahrbahn chne Leitlinie
(Mindestmal bei gewlinschter Geschwindigkeitsdampfung): 450 m
Bedarf: - ' . . 8,50 m
Bestand (Messung aus der Stadtkarte; G'eolnfoWéb): rd. 6,00 m
Ergebnis: : nicht méglich!

fm Ergebnis ist festzustellen, dass eine Losung mit Schutzstreifen im Bestand in der Ridler-
strale aus Platzmangel nicht in Betracht kommt.

Unabhangig davon mdchten wir Sie zum Antragézusatz .analog Elsenheimersirafie” tiber Fol-
gendes informieren:

Der Verkehrsversuch Elsenheimerstralle hat gezeigt, dass die Doppelldsung nicht durchge-
hend und konsequent zu einer Konfliktlosung fiihrt, da der tiberwiegende Teil der Radfahrer
nach wie vor aus Gewohnheitsgriinden die baulichen/markierten Radwege benutzt.

Auch wenn ein unabh#ingiges Gutachten der dualen Fiihrung in der Elsenheimerstrale zumin-
dest abschnittsweise eine Einsatzberechtigung zugesteht, so ist nicht von der Hand zu weisen,
dass in Gberwiegenden Abschnitten, insbesondere an Ein- und Ausfahrten, diese Filhrung an

_ ohnehin problematischen Stellen bei den Verkehrsteilnehmern fir Verwirrung sorgt. Auch ein
»Hin- und Herspringen® von Radfahrern zwischen den Anlagen auf der Strecke ist dem Ver-
kehrsablauf und der Verkehrssicherheit nicht zutrdglich. Ein grofier Teil der Radfahrer fahrt zu-
dem weiterhin auf den zu schmalen baulichen Radwegen, womit die Probleme in der Elsenhei-
merstrafie nicht zufriedenstellend gelst werden konnten.

Als Ergebnis des Verkehrsversuchs hat sich das Kreisverwaltungsreferat entschieden, aus _
Griinden der Verkehrssicherheit zukiinftig auf duale Fihrungen in der Form von Schutzstreifen
neben baulichen Radwegen zu verzichten und nur Losungen mit einer Radverkehrsanlage pro
Richtung anzuordnen. Zu schmale bauliche Radwege neben schmalen Gehwegen sollten da-
her auf Dauer auch nicht ohne Benutzungspflicht tnd auch nicht mit Zusatzangeboten auf der
Fahrbahn erhalten werden, wenn eine andere Lésung moglich ist.

Lésungsvorschlag fiir die Ridlerstrale zu Antragspuhkt XH
Da eine bestandsorientierte L&sung mit Schutzstreifen aus den o.a. Griinden aus Sicht der

Verkehrsbehdrde nicht méglich ist, bliebe nur, fir die beantragten Zielvorstellungen (beidseiti-
ge Schuizstreifen, erhoffte Geschwindigkeitsreduzierung) den vorhandenen Verkehrsraum far
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eine konsequente Radverkehrsfithrung so umzuverteilen, dass die bendtigten Flachen fir den
Radverkehr geschaffen werden kénnen. Da in der Ridlerstrale keine (iberschiissigen Fahr-
spuren zur Verteilung zur Verfligung stehen, bleibt nur;

A) die Wegnahme und versetzte Anordnung von Parkplatzen verbunden mit der baulichen An-
passung der Seitenrdume (Bordsteinkanten, Radwegrilickbau, Parkbuchtriickbau). -

B) Anderuhg der Querschnittaufteilung durch Aufldsung des Baumgrabens — alternierendes
ParkenlBaumpﬂan‘zungen.

Der offentliche Raum in der Ridlerstrafe misste im Rahmen einer konzeptionellen Neupla-
nung fir den beantragten Abschnitt dann komplett neu aufgeteilt werden. Geman dem Bebau-
ungsplan 1370 wurde eine Breite der Verkehrsfisiche von 24 m festgesetzt. Diese Breite wiirde
grundsétzlich den Einbau von Radverkehrsanlagen ermoglichen. Aufgrund des geringen Rad-
verkehrsaufkommens (110 - 320 Radfahrer innerhalb von 8 Stunden, Z&hlung von 2007) halt
das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung einen solchen Aufwand und den Verlust an
Parkplatzen bzw. des Baumgrabens fiir nicht verhéaltnismaRig. Das Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung hat allerdings eine neue Verkehrserhebung angekiindigt. Solfte hier eine we-
sentliche Veranderung des Verkehrsaufkommens festgestelit werden, wird es die Problematik
in der referatstibergreifenden Arbeitsgruppe ,Engpésse und Netziticken® unter Beteiligung der
MVG) erneut behandeln.

Wir bitten um Verstindnis, dass wir lhnen keine positivere Nachricht zukommen lassen kén-
nen.

Dieses Antwortschreiben ist mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung abgestimmt.

Mit freundiichen Griilken







Anla Ae
Datum: 17.40.2017 . ’ Referat fiir Stadtplanung
] : : : - und Bauordnung :

R PLAN-HAI-32-1
plan.ha1-32@muenchen.de

. Entlastung der Ridlerstrale vom massiven Durchgangsverkehr und Verbesserung der
Radfahrsicherheit . : :

Bezirksausschuss-Antrag Nr. 14~ 20/B 04011 des Bezwksausschuss des Stadtbezierks 08 -
Schwanthalerhshe vom 22.08.2017 ‘ :

a'h das KreiéverWaltunqsreferat HA UI
Zu dem Punkt 2

Die Stadiverwalfung w:rd aufgeforded bis 31.03.2018 oin Konzept vorzulegen, wie der
-massive Durchgangsverkehr davon abgehalten werden kanri, von der Autobahn A96 (iber die
Westendsiralle in den 8. Stadtbezirk zu fahren, um hier als Schleichverkehr das uber!astete

Auz‘obahnende zu meiden.”
des o.g. Antrags nehmen wir wie folgt Stellung:

Die Westendstrale ist innerhalb des 8. Stadtbezirks gem. Verkehrsentwicklungsplan 2006
{VEP) keine HauptverkehrsstraBe Sudlich der Ridlerstrale ist sie dennoch mit ca. 12.000
Kfz/24 h belastet. Modellrechnungen ergeben, das der Anteil des Verkehrs von der A96 unter
10 % liegt. Aufgrund des geringen Anteils am Gesamtverkehr halten wir MaBnahmen zur
Unterbindung des Schleichverkehrs, (iber der bereits bestehenden-Konzeptionen -
Verkehrsentwicklungsplan 2008), nicht fur gerechtfertigt. - ‘
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o Gleichzeitig wird darauf hingewiesen, dass der tiberwiegende Anteil des Verkehrs von der A
© . 96 nach Norden (50.000 Kfz/24 h) bereits heute tiber die A 96 bis zum Mittleren Ring fahit.
- Dies bedeutet auch, das mit der bestehenden Konzeption die Verkehre von der A 96 nicht

Uber die Westendstrafie, sondern wie vom VEP vorgesehen Uber das hoherranglge
Prtmametz gefihrt erd

Da die Zahlungen Ridlerstrale/Westendstrale mit Eréffnung des Mittleren Ring Stidwest nicht
mehr aktuell ist, beabsichtigen wir im Laufe des nachsten Jahr, neue Verkehrserhebungen an
diesem Knotenpunkt durchzuftthren. .

Abdruck von |, z.K.

an 1131 -3, mit der Bitte, die entspreohenden Verkehrserhebungen durchzuftihren.
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