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233 - 22779 und Bauordnung
Telefax: 233 - 21797 Stadtentwicklungsplanung
PLAN HA 1/3

Vom Verkehrsentwicklungsplan zum
Mobilitatsplan fiir Miinchen (MobiMUC)

a) Gesamtkonzept wichtiger Verkehrsinvestitionen
Antrag Nr. 08-14 / A 03133
der Stadtratsfraktion der FDP
vom 27.02.2012, eingegangen am 27.02.2012
b) Paradigmenwechsel im Stral3enausbau und bei der Verkehrsberuhigung
Antrag Nr. 08-14 / A 04731
der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL
vom 24.10.2013, eingegangen am 24.10.2013
c) Szenarien zur Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Miinchen ausarbeiten und
Munchens Zukunft gezielt planen — Design statt Desaster
Antrag Nr. 14-20/ A 02779
der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL
vom 13.01.2017, eingegangen am 13.01.2017
d) Verkehrswende fir mehr Lebensqualitat |
Der Text des Burgerbegehrens ,Sauba sog i. Reinheitsgebot fir saubere Luft* wird die
Basis des neuen Verkehrsentwicklungsplans
Antrag Nr. 14-20 / A 02924
der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste
vom 02.03.2017, eingegangen am 03.03.2017
e) Verkehrswende fir mehr Lebensqualitat 11
Jahrliche Befragung zur Verkehrsmittelwahl der Miinchnerinnen und Miinchner
Antrag Nr. 14-20 / A 02925
der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste
vom 02.03.2017, eingegangen am 03.03.2017
f) Verkehrswende fir mehr Lebensqualitat 11
Aktionsplan ,Verkehrswende fur saubere Luft*
Antrag Nr. 14-20 / A 02926
der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste
vom 02.03.2017, eingegangen am 03.03.2017
g) Verkehrswende fur mehr Lebensqualitat IV
Austausch mit Wien und Zurich pflegen, um Autoverkehr zu reduzieren
Antrag Nr. 14-20 / A 02927
der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste
vom 02.03.2017, eingegangen am 03.03.2017
h) Stadtratshearing zur ,Stadt von Morgen*
- umweltfreundliche und zukunftsféahige Mobilitat im urbanen Raum von Morgen
Antrag Nr. 14-20 / A 02945
der Stadtratsfraktion Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL
vom 10.03.2017, eingegangen am 10.03.2017
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i) Mobilitatskonzept Miunchen 2030

Antrag Nr. 14-20 / A 03283
von Herrn StR Alexander Reissl, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens Rover,

Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Johann Sauerer
vom 25.07.2017, eingegangen am 25.07.2017
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Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 11704

Anlagen:

©CoNokr~WNE

Antrag Nr. 08-14 / A 03133
Antrag Nr. 08-14 / A 04731
Antrag Nr. 14-20 / A 02779
Antrag Nr. 14-20 / A 02924
Antrag Nr. 14-20 / A 02925
Antrag Nr. 14-20 / A 02926
Antrag Nr. 14-20 / A 02927
Antrag Nr. 14-20 / A 02945
Antrag Nr. 14-20 / A 03283

. Ubersichtsplan in Untersuchung
. Ubersichtsplan in Planung
. Ubersichtsplan 10-Minuten-Stadt

Ubersichtsplan Vision 2030+
Schemata MobiMUC

Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 11.07.18 (VB)

Offentliche Sitzung

Vortrag der Referentin

Im Beschluss wird ein Uberblick tiber die in den letzten Jahren umgesetzten und
geplanten Konzepte wie auch gesamtstadtischen MalRnahmen gegeben. Zudem wird
dargestellt, vor welchen Herausforderungen die Verkehrsentwicklungsplanung der
Landeshauptstadt Munchen derzeit steht und wie der Prozess hin zu einem Mobilitatsplan
fur Minchen aussieht.

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates geman § 4 Ziffer
9 b der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Ausschuss fur
Stadtplanung und Bauordnung.

1. Anlass

Mit dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.03.2006 zum
Verkehrsentwicklungsplan (VEP, Sitzungsvorlagen Nr. 02-08 / V 07218) wurden die
grundsatzlichen Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung sowie entsprechende Handlungs-
und MalRnahmenkonzepte der Landeshauptstadt Miinchen zu Mobilitdt und Verkehr
zuletzt grundlegend festgelegt. Als wesentliche Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
wurden damals MaflRnahmen zur Verkehrsverminderung und -verlagerung auf
umweltgerechte Verkehrsmittel sowie die stadtvertragliche Gestaltung des notwendigen
Verkehrs benannt.

Seit der Aufstellung des VEP 2006 sind dem Minchner Stadtrat im Bereich der
Verkehrsentwicklungsplanung eine Vielzahl von Konzepten, Mal3hahmen und Projekten
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vorgelegt worden, durch die der bestehenden VEP bereits teilweise fortgeschrieben
wurde. Die Landeshauptstadt Miinchen steht inzwischen weiteren Herausforderungen und
gednderten Rahmenbedingungen (Klimaschutz, Luftreinhaltung) gegentber, die auch
verkehrlich bewaltigt werden missen. Sie hat in vielen Bereichen enormes Wachstum
erlebt (Bevolkerung, Wirtschaft). Der, nach gegenwartigen Prognosen, auch noch weiter
anhaltende Zuzug bedingt eine Zunahme an Siedlungsflache und an Mobilitatsnachfrage,
die in der Verkehrsinfrastruktur abgebildet werden missen. Ebenso gilt es, den
Mobilitatsbedurfnissen und -anforderungen der Birgerinnen und Birgern der
Landeshauptstadt Munchen wie auch der Region gerecht zu werden.

Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der Landeshauptstadt Minchen unter
Berucksichtigung der Belange der Luftreinhaltung ist zudem eine MalRnahme der gultigen
6. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir die Stadt Minchen (M 16) aus 2015.

Aus Sicht des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung ist es daher notwendig, die
seitdem vorgelegten MaRnahmen und Konzepte in einem Mobilitatsplan fur Miinchen
(MobiMUC) zusammenzufiihren und die veranderten Rahmenbedingungen sowie
Herausforderungen zu bertcksichtigen. Dabei wird der Blick auf den Planungshorizont
2030+ gerichtet.

1.1. Riickblick

Der geltende VEP enthélt viele MaRnahmen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV), den FufR- und Radverkehr wie auch fiir den motorisierten Verkehr, welche seit
der Aufstellung bereits umgesetzt wurden. Als wesentliche Schritte kbnnen die Einfihrung
des 10-Minuten-Taktes in der Hauptverkehrszeit auf einzelnen S-Bahn-Linien, die
Realisierung der Tunnel Ost und Studwest am Mittleren Ring, die
Verkehrsnachfragesteuerung durch Parkraummanagement, die Schaffung des
VorrangstraRennetzes fur den Wirtschaftsverkehr oder den Ausbau des
Fahrrad-Hauptroutennetzes mit Bezug zum Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
(VEP-R) benannt werden.

Neben den im VEP enthaltenen MaRnahmen und grundlegenden Zielen sind weitere
gesamtstadtische Konzepte und Programme durch die Verwaltung in den letzten Jahren
aufgegriffen und beschlossen worden (s. a. Anlage 10, 11 und 14).

1.1.1. Offentlicher Personennahverkehr

Als maRgebend fur die Weiterentwicklung der Qualitatsstandards des OPNV ist der
Beschluss zum Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen (Sitzungsvorlagen Nr.
14-20/V 03603; Beschluss der Vollversammlung vom 30.09.2015) mit dem Auftrag zur
Fortschreibung des Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2003 aufzufiihren.

Am 24.01.2018 hat sich die Vollversammlung des Muinchner Stadtrats mit den
Beschllssen ,Zukunftsfahigkeit des Miinchner U-Bahn-Netzes — Bekenntnisbeschluss fir
die Entlastungsspange U9 sowie dafiir erforderliche VorhaltemalRnahmen fir einen
zusatzlichen U-Bahnhof am Hauptbahnhof* (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / VV 10475) und
»Tram Nordtangente — Wiederaufnahme der Planung einer Tram durch den Englischen
Garten (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 10293) fir neue Angebotsplanungen
ausgesprochen.
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Darlber hinaus hat die Vollversammlung des Minchner Stadtrats mit dem
Trassierungsbeschluss fir die ,Tram Westtangente von AidenbachstraRe (Ratzingerplatz)
bis zum Romanplatz” (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 10614 vom 21.03.2018)
Festlegungen fir die konkrete Umsetzung einer neuen Tramverbindung getroffen.

1.1.2. Nahmobilitat

Um die Grundvoraussetzungen der Flacheneffizienz im 6ffentlichen Raum zu
gewabhrleisten, hat der Stadtrat mit dem Beschluss "Nahmobilitat in Minchen —
Konzeption und weiteres Vorgehen* (Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 12380, Beschluss der
Vollversammlung vom 24.07.2013) der Stadt- und Verkehrsplanung die Mdglichkeit
gegeben, mit Nahmobilitatskonzepten — insbesondere mit Bezug zum Ful3verkehr — eine
dauerhaft vertragliche und zukunftsfahige Siedlungsentwicklung in den bestehenden aber
auch zukunftigen Stadtquartieren (z. B. Freiham) zu schaffen.

1.1.3. Radverkehr

Im Jahr 2009 wurde bereits der erste Grundsatzbeschluss zur Férderung des
Radverkehrs in Minchen ,Radverkehr in Miinchen. Grundsatzbeschluss zur Forderung
des Radverkehrs in Minchen” (Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 01793, Beschluss der
Vollversammlung vom 29.07.2009) gefasst.

Im Hinblick auf die Forderung des Radverkehrs sind zudem die ,Vertiefte
Machbarkeitsuntersuchung fir das Pilotprojekt ,schnelle Radverbindung fir den
Munchner Norden* (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 06451; Beschluss der
Vollversammlung vom 19.10.2016) sowie der Grundsatzbeschluss zur ,Férderung des
Radverkehrs in Miinchen. Fortschreibung und Radverkehrsbericht 2017
(Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / VV 09964; Beschluss der Vollversammlung vom 21.02.2018)
zu benennen.

1.1.4. FlieBender und ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Auch im Bereich des flieBenden und ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs wurden
mafgebende Projekte flr die stadtvertragliche Gestaltung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) von der Verwaltung erarbeitet und durch den Minchner Stadtrat
beschlossen. Insbesondere sind hier der Beschluss zum ,Handlungsprogramm Mittlerer
Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvorschlag und weiterer Untersuchungsbedarf
der drei optionalen Tunnelbaumalinahmen* (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 03651,
Beschluss der Vollversammlung vom 19.11.2015), der vierspurige Ausbau des Féhringer
Ring (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 03680, Beschluss der Vollversammlung vom
15.03.2017) sowie der Beschluss zur Weiterentwicklung des Parkraummanagements in
Munchen (,Parkraummanagement — Fortschreibung Sektor V*, Beschluss des
Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung vom 06.12.2017) zu nennen.

Mit dem Beschluss ,Verkehrskonzept Minchner Norden” (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /

V 01145, Beschluss der Vollversammlung vom 22.10.2014) wurden die Grundlagen fir
eine stadtbezirks- und verkehrssystemuibergreifende Planung im Norden Minchens
gesetzt. Die Vorlage thematisiert im OPNV u. a. die Verbindungsspange von der U 2 zur
U 6 (U 26) sowie die Stadt-Umland-Bahn auf dem DB-Nordring. Fiir den Individualverkehr
wird eine Verlangerung der SchleiRheimer Stral3e mit Anbindung an die Bundesautobahn
A 99 vorgeschlagen.
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1.1.5. Verkehrssicherheit

Am 25.04.2018 hat die Vollversammlung des Stadtrats die ersten Grundzige eines neuen
- in den nachsten Jahren zu entwickelnden und umzusetzenden —
Verkehrssicherheitskonzepts beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/ V 10837).
Erstmals gibt sich die Landeshauptstadt Miinchen damit ein strategisches Ziel fur die
Verkehrssicherheit - die Vision Zero. Sie bedeutet nicht nur das konkrete Ziel, eines Tages
keine getdteten Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer im Stral3enverkehr
mehr beklagen zu missen. Es bedeutet eine Erweiterung der Verwaltungskultur bei
Planung, Bau und Betrieb der Stral3enverkehrsinfrastruktur. Die Landeshauptstadt
Munchen ist gehalten, den Menschen mit seinen psychischen und kérperlichen
Gegebenheiten als Mafl3stab zu nehmen. Das bedeutet anzuerkennen, dass bei aller
Eigenverantwortung Menschen nun mal Fehler machen. Es bedeutet zu bericksichtigen,
dass Menschen zudem eine sehr geschwindigkeitsabhangige korperliche Verletzlichkeit
haben. Und es bedeutet starker als bisher Fehler verzeihend zu arbeiten. Um diesen
Anspruch umzusetzen, hat der Stadtrat das Kreisverwaltungsreferat beauftragt, in
Abstimmung mit allen Beteiligten ein Mal3hahmenprogramm samt Ressourcenbedarf
auszuarbeiten und noch in 2019 zur Umsetzung beschlussmafig vorzulegen.

1.2. Zukuinftige Herausforderungen fiir die Verkehrsplanung
1.2.1. Bevolkerungswachstum

Seit der Aufstellung des VEP im Jahr 2006 hat sich die Bevdlkerung allein in der
Landeshauptstadt Miinchen von rund 1,36 Mio. um 14 % auf 1,56 Mio. Einwohnerinnen
und Einwohner (Stand Dezember 2017) erhoht. Ahnliche Entwicklungen sind auch in der
Planungsregion 14 (etwa 11 % Zuwachs zwischen 2006 und 2016) und bzgl. anderer
struktureller Kenngré3en wie die Anzahl der Arbeitsplatze oder der Pendlerinnen und
Pendler zu beobachten. Gerade bei den Auspendlerinnen und Auspendlern aus der Stadt
ins Umland ist eine Zunahme von mehr als 40 %* zu beobachten. Da Mobilitat bzw. der
Ortswechsel von A nach B ein notwendiges Bedurfnis des Menschen ist, liegt es nahe,
dass das Verkehrsaufkommen und die Verkehrsleistung im letzten Jahrzehnt ebenfalls
kontinuierlich zugenommen haben. Dies wird durch die Ergebnisse der Studie Mobilitat in
Deutschland — Aufstockung fur die Landeshauptstadt Minchen (MiD) fur die Jahre 2002
und 2008 belegt. Fir die Ergebnisse der kommenden MiD werden gleiche Tendenzen
erwartet. Dartiber hinaus gehen die Bevolkerungsprognosen fir die Landeshauptstadt wie
auch die Region von weiteren Zuwachsen bis zum Jahr 2030 aus. Der notwendige
Wohnraum wird sich nur bereitstellen lassen, wenn die Strategien der Langfristigen
Siedlungsentwicklung Verdichtung, Umstrukturierung und Erweiterung am Stadtrand mit
Nachdruck und im Einklang mit der Entwicklung der verkehrlichen Infrastrukturen verfolgt
werden.

Dabei ist die Verkehrsentwicklungsplanung in doppelter Weise gefordert, da zum einen
der Aspekt des zusatzlichen Verkehrs im allgemeinen abgewickelt werden muss, zum
anderen aber auch neue Verkehrskonzepte im Hinblick auf die (Bauleit-)Planung neuer
oder zukiinftig wesentlich dichterer Quartiere zu entwickeln sind, die den Zuwachs an
motorisiertem Individualverkehr eingrenzen mussen (E-Carsharing, Mobilitatsstationen
usw.). Die Verdnderungen werden sich rAumlich in unterschiedlicher Weise und Intensitéat

1 Quelle: Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen (2017): Region Miinchen.
Datengrundlagen 2015. S.55.
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in der Stadt niederschlagen. Fir die stark wachsenden Stadtteile sind zudem
Uibergeordnete Verkehrskonzepte erforderlich.

1.2.2. Schiilerverkehr

Mit dem Bevolkerungswachstum geht auch eine Zunahme an Schulerinnen und Schilern
einher, die eine entsprechend ausgebaute Bildungsinfrastruktur (Neu-, Um- und
Erweiterungsbauten) bendétigen. Nach dem 1. Schulbauprogramm im Jahr 2016, das 38
Projekte mit einem Gesamtinvestitionsvolumen von rund 1,8 Mrd. € umfasste, wurde dem
Stadtrat am 04.07.2017 das 2. Bauprogramm zur Beschlussfassung vorgelegt. Es
beinhaltet 38 Bauprojekte an insgesamt 42 Schulen. Die Schulstandorte erreichen
hinsichtlich der Schilerzahlen — auch schon als Einzelstandorte — mobilitdtsrelevante
GroRRenordnungen. So kann bei einem 6-zligigen Gymnasium von etwa 1.500
Schulerinnen und Schilern, und damit Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern
ausgegangen werden. Campusstandorte versorgen je nach Schulart und Zugigkeit der
dort vorhandenen bzw. vorgesehenen Schulen durchaus mehrere Tausend Schilerinnen
und Schuler. Beispielhaft genannt seien an dieser Stelle der kiinftige Schulcampus
Messestadt Riem mit Gymnasium und Realschule (rd. 2.300 Schulerinnen und Schiiler)
und der Bildungscampus Freiham mit Grundschule, Sonderpadagogischem
Forderzentrum, Realschule und Gymnasium (bis zu 3.000 Schiilerinnen und Schiiler).
Hier bedarf es leistungsfahiger Anbindungen insbesondere an das OPNV-Netz.

1.2.3. Umwelt und Klimaschutz

Neben dem gestiegenen Verkehrsaufkommen in der Region haben sich in diesem
Zeitraum auch die Rahmenbedingungen bzw. die gesetzlichen Anforderungen wesentlich
verandert. Das Thema Klimaschutz ist mehr in der Fokus gertickt und mit der Aufstellung
des Luftreinhalteplans sind fur den Verkehr Grenzen gesetzt worden, die eingehalten
werden miissen. Um diese zu erreichen, ist eine Anderung des Verkehrsverhaltens
Voraussetzung.

Klimaschutz

Vor dem Hintergrund der Ziele des Pariser Klimaschutzabkommens 2015 und des
Klimaschutzplans 2050 der Bundesregierung hat die Landeshauptstadt Minchen in der
Vollversammlung des Stadtrats am 27.09.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 08521)
neue Klimaschutzziele definiert:

Die Landeshauptstadt Minchen setzt sich zum Ziel, bis zum Jahr 2050 die weitgehende
Klimaneutralitat (jahrlich 0,3 Tonnen CO,-Aquivalente pro Einwohnerinnen und
Einwohner) zu erreichen und bis zum Jahr 2030 die energiebedingten
Treibhausgasemissionen jahrlich auf drei Tonnen CO.-Aquivalente pro Einwohnerinnen
und Einwohner zu reduzieren.

Eine besondere Bedeutung zur Erreichung dieses Ziels der Klimaneutralitat in 2050
kommt dem Verkehrssektor zu, da er aktuell? zu etwa einem Drittel der gesamten
CO,-Emissionen der Stadt beitragt und bislang keine wesentliche Reduzierung erfahren
hat. Hierbei ist der Anteil des Pkw-Verkehrs bei den CO,-Emissionen im Bereich Verkehr

2 Bezieht sich auf die Datenbasis des Jahres 2014, vgl. Fachgutachten ,Klimaschutzziel- und
-strategie Munchen 2050, Sitzungsvorlage 14-20 / VV 08582.
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am groéf3ten, gefolgt von den Emissionen im Bereich der Lastkraftwagen.

Luftreinhaltung

Der Gesundheitsschutz der Miinchner Bevdlkerung und die Luftreinhaltung haben
hdchste Prioritat. Wahrend die gesetzlichen Grenzwerte fir Feinstaub (PM1, und PM;s)
seit 2012 dank der erfolgreichen Umweltzone in Minchen eingehalten werden kénnen,
wird bei Stickstoffdioxid der Jahresgrenzwert von 40 ug/m? teilweise an den
Hauptverkehrsstraf3en deutlich Gberschritten. Eine im Auftrag des Landesamtes fur
Umwelt erstellte und im Juli 2017 verdffentlichte Modellberechnung hat ergeben, dass auf
rund 24 % der untersuchten Minchner Hauptverkehrsstraf3en (123 von 511 km) der
Jahresgrenzwert fiir Stickstoffdioxid zum Teil erheblich tiberschritten wird.?
Hauptverursacher fur die hohen Werte bei Stickstoffdioxid ist nachweislich fast aus-
schlieBlich der Diesel-Verkehr in der Stadt.

Mit der Entscheidung des Bayerischen Verwaltungsgerichtshof vom 27.02.2017 (Az. 22 C
16.1427%) ist der Druck auf den Freistaat Bayern erhoht worden, ein Konzept zu
entwickeln, das die schnellstmdgliche Einhaltung der Grenzwerte zum Ziel hat. Auch das
Bundesverwaltungsgericht hat in einer Grundsatzentscheidung vom 27.02.2018 (Az. 7 C
30.17°) die Notwendigkeit der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte unterstrichen.®

Larmschutz

Ebenso steht der Larm unverandert stark im Fokus. Trotz punktueller Verbesserungen
werden Grenz- bzw. Richtwerte fur die LA&rmvorsorge und Larmsanierung héaufig nicht
eingehalten und Menschen gesundheitsgefahrdendem Verkehrslarm ausgesetzt. Im
Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Minchen (2013), der das Ziel hat, den
Umgebungslarm soweit wie méglich zu vermindern, wurden hierflir insbesondere
verkehrslenkende und -planerische Mal3Bnhahmen wie Verkehrsverflissigung, Férderung
der larmarmen Verkehrstrager und Verminderung des motorisierten Individualverkehrs
diskutiert und vorgeschlagen. Diese Malinahmen gilt es in Hinblick auf eine
lArmmindernde Verkehrsplanung weiterzuentwickeln.

Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung muss es daher sein, die wachsenden
Mobilitatsbedurfnisse und Umwelt- und Gesundheitsanforderungen besser miteinander zu
vereinbaren.

Sauba sog i

Mit dem Aufgreifen der Inhalte des initiierten Burgerbegehrens ,Sauba sog i“ durch den
Munchner Stadtrat im Rahmen der Beschlussfassung zum ,Luftreinhalteplan Miinchen —
Entscheidungen Bayerisches Verwaltungsgericht Miinchen; Sachstand und weiteres
Vorgehen® (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 07383, Beschluss der Vollversammlung des
Munchner Stadtrates vom 25.01.2017 mit Verweis auf den beschlossen
Erganzungsantrag der SPD- und CSU-Fraktion) wurden auch die Anforderungen durch
die Politik sowie der Miinchner Blrgerinnen und Blrger an die

https://www.regierung.oberbayern.bayern.de/aufgaben/umwelt/allgemein/luftreinhalte/02716/
http://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/Y-300-Z-BECKRS-B-2017-N-102838?
AspxAutoDetectCookieSupport=1
https://www.anwalt.de/rechtstipps/bundesverwaltungsgericht-v-zu-fahrverboten-bverwg-c-und-bverw
g-c_129379.html

Vgl. Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 10628 und 11152
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Verkehrsentwicklungsplanung anspruchsvoller.

Vom Stadtrat wurde hierin beschlossen, dass aus Griinden der Luftreinhaltung
mindestens 80 % des Verkehrs innerhalb des Miinchner Stadtgebiets bis zum Jahr 2025
durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den OPNV sowie den FuR- und Radverkehr
zurltickgelegt werden sollen.

1.2.4. Digitalisierung und Vernetzung

Parallel zu den gesetzlichen Vorgaben hat sich auch in der Forschung und Entwicklung
vieles getan — mit weitreichenden Auswirkungen auf die Mobilitat. Die Digitalisierung und
Vernetzung machen es mdglich, Informationen in Echtzeit und unterwegs zu erhalten und
die eigene Verkehrsmittel- und Routenwahl entsprechend zu gestalten oder gar steuernd
auf diese einwirken zu kénnen. Die Digitalisierung und Vernetzung wirken zudem férdernd
auf die Entwicklung des Automatisierten und Autonomen Fahrens, welches nicht nur
technische, sondern auch rechtliche und verkehrsplanerische Anforderungen mit sich
bringt. Welche neuen Mobilitatsangebote ergeben sich durch das Autonome Fahren, wer
kann als Mobilitdtsdienstleister flir solche Angebote zukilnftig auftreten und wie flgt sich
dies in die verkehrsplanerischen Ziele der Landeshauptstadt Minchen ein?

1.2.5. Elektromobilitat

Vor dem Hintergrund der Luftreinhaltung und dem dargestellten Ziel, mindestens 80 %
des innerstadtischen Verkehrs bis 2025 durch emissionsfreie Kraftfahrzeuge, den OPNV
sowie den Ful3- und Radverkehr abzuwickeln, gewinnt die Elektromobilitat zunehmend an
Bedeutung.

Auf Bundesebene wurden u. a. mit dem Elektromobilitatsgesetz (EmoG) vom 12.06.2015
und der Verordnung Uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von o6ffentlich zuganglichen Ladepunkten flr
Elektromobile (Ladesaulenverordnung — LSV) vom 09.03.2016 sowie mit einer Vielzahl an
Forderprogrammen des Bundes und des Landes Bayern bereits erste
Rahmenbedingungen gesetzt und Malinahmen zur Férderung der Elektromobilitat
ergriffen.

Mit den Stadtratsbeschliissen zum ,Integrierten Handlungsprogramm zur Forderung der
Elektromobilitdt in Minchen (IHFEM)* (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 02722,
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08860) hat der Minchner Stadtrat deutschlandweit das
groRte kommunale Programm zur Férderung der Elektromobilitdt beschlossen, das seit
2015 umgesetzt wird.

In den Handlungsfeldern des IHFEM werden bereits zahlreiche Ma3nahmen umgesetzt,
wie z. B. der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur mit dem Ziel, bis Ende 2019 rund
1.100 Ladepunkte auf dffentlichem Grund im Stadtgebiet Munchen zu errichten, die
sukzessive Umstellung der Busflotte der Minchner Verkehrsgesellschaft mit dem Ziel bis
Ende 2019 eine erste E-Buslinie in Miinchen zu betreiben oder die Elektrifizierung des
stadtischen Fuhrparks.
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1.2.6. Das Ziel ,,Vision Zero*“

Die Umsetzung der ,Vision Zero" erfordert ein neues integriertes Denken und Arbeiten von
der Verkehrsentwicklungsplanung, tber die Detailplanung und den Bau von Infrastruktur
bis hin zum Betrieb der Stral3enverkehrsinfrastruktur mittels Verkehrssteuerung,
Verkehrsordnung und Kommunikation. Neue Methoden und Verfahren der Modellierung
von Verkehrssicherheitsmalinahmen, der Durchfiihrung von Verkehrssicherheitsaudits
oder auch neue systemverandernde Fahrzeugtechnologien, wie das hochautomatisierte
Fahren oder die Elektromobilitdt bergen Chancen und Risiken flr das zentrale Thema der
Verkehrssicherheit, die es zu beobachten und zu bewerten gilt und auf die aktuell zu
reagieren ist. Das vom Stadtrat beauftragte integrierte Verkehrssicherheitsmanagement
erfordert zudem referats- und institutioneniibergreifende Arbeitsprozesse sowie die
Beteiligung in den wichtigsten Kooperationsprojekten und Zukunftsvorhaben, wie
beispielsweise dem EU-Projekt ECCENTRIC, der Inzell-Initiative und der Modellstadt
2030.

Die vorangegangenen Ausfuhrungen zeigen auf, wie sich die Herausforderungen an die
Verkehrsentwicklungsplanung seit 2006 verandert haben. Die vielseitigen Anforderungen
aus den Bereichen Gesellschaft, Technik, Recht, strukturelle Entwicklung und Politik gilt
es nun, in ein gesamtstadtisches Mobilitatskonzept fir Minchen zu integrieren.

1.2.7. Verkehrsbeziehung zwischen Stadt und Region

Wie in Kapitel 1.2.1 sind neben wachsenden Bevolkerungszahlen auch zunehmende
Pendlerverflechtungen zwischen der Landeshauptstadt Minchen und der Region zu
beobachten. Der ein- und ausstromende Kraftfahrzeugverkehr tber die Stadtgrenze ist
zwischen den Jahren 2007 und 2016 um rund 7 % gestiegen.

Zurickzufuhren lasst sich dies u. a. auf den hohen Wohnungsdruck innerhalb der
Landeshauptstadt und entlang der Achsen von S-Bahnlinien, welcher dazu fiihrt, dass
verstarkt in die S-Bahn Zwischenraume oder aufRerhalb des Verbundraumes gezogen
wird. Da diese Gebiete oftmals schlecht an den OPNV angebunden sind (unzureichende
Busanbindung, lange Reisezeiten, unterschiedliche Ticketsysteme, keine einheitliche
Fahrtauskunft usw.), bilden sich kaum adaquate Alternativen zum eigenen Kraftfahrzeug.
Um diesen Effekten entgegenzuwirken, missen Konzepte wie die Ausweitung des
Verbundraumes, ein einheitlicher Dachtarif oder ein Mobilitatsverbund fir die gesamte
Region (verstarkte Vernetzung OPNV und innovative neue
Mobilitatsangebote/Sharing-Konzepte) diskutiert werden. Zudem sollten tangentiale
(Bus-)Verbindungen sowie die Optimierung von inter- und multimodalen Informationen
mehr in den Fokus riicken.

1.3. Modellstadt Miinchen 2030

Die Projektidee der Modellstadt Miinchen 2030 wurde im November 2017 im Steuerkreis
der Inzell-Initiative, die vom Oberbirgermeister geleitet wird, vorgestelit. Die
Inzell-Initiative entstand 1995 als eine Kooperation der Bayerische Motoren Werke
Aktiengesellschaft (BMW) und der Landeshauptstadt Miinchen zur gemeinsamen Losung
von Verkehrsproblemen. Akteure aus der Verwaltung, Industrie und Wissenschatft sind
aktiv bei der Umsetzung zukunftsfahiger Lésungen beteiligt, wie bspw. die erfolgreiche
Einfihrung des Parkraummanagements. Weitere Themenfelder sind Projekte wie
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City2Share, die Weiterentwicklung des Parkraummanagements, diverse Projekte zur
Elektromobilitdt, aber auch die derzeit laufende Machbarkeitsuntersuchung zur
Radschnellverbindung in den Minchner Norden.

Das grundlegende Ziel ist es, Miinchen als Mustermobilitatsstadt aufzustellen, die
aufzeigt, dass eine Steigerung von Lebens- und Mobilitdtsqualitat gleichzeitig trotz
Wachstums moglich ist.

Es wird der Zeithorizont bis 2030 betrachtet und beinhaltet die Visionen, die Aufteilung
des offentlichen Raums neu zu gestalten, den Verkehrsfluss zu optimieren, den
Parkraumsuchverkehr zu minimieren sowie die Qualitat des OPNV und das Netz
entsprechend zu verbessern. Diese Ziele kbnnen nur erreicht werden, wenn partizipative
Beteiligungsformen durchgefiihrt, die Mobilitatsbedirfnisse nach Nutzergruppen analysiert
sowie neue Technologieformen betrachtet und diese eingebunden werden. Um die
Qualitatsziele wie eine attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raumes oder die Reduktion
von Immissionen zu erreichen, sollen Mal3hahmen (wie z. B. die Schaffung von
Mobilitatsangeboten) entwickelt werden.

Die Projektidee wurde im Rahmen eines Stadtratshearings Mobilitat am 07.02.2018 (s. a.
Kapitel 2) vorgestellt und darauf aufmerksam gemacht, dass im 1. und 2. Quartal 2018
drei interne Workshops mit den Beteiligten aus der Inzell-Initiative (Siemens AG, MAN
Truck und Bus AG und BMW, die UnternehmerTUM (in Vertretung des Digital Hub
Mobility”), der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund, die Stadtwerke Miinchen mit der
Munchner Verkehrsgesellschaft, die Technische Universitat Minchen (TUM), die Industrie
und Handelskammer (IHK) und die beteiligten stadtischen Referate) veranstaltet werden.
Innerhalb der Workshops haben sich die Beteiligten mit den o. g. Visionen, Zielen und
Malnahmen beschaftigt. Daraus wurde ein gemeinsames Mobilitatsbild fiir Minchen und
die Region bis zum Jahr 2030 entwickelt. Erste Ergebnisse wurden dem Steuerkreis der
Inzell-Initiative am 08.06.2018 vorgestellt. Die Erkenntnisse der ,Modellstadt Miinchen -
Mobilitat 2030 flieRen in den Mobilitatsplan (MobiMUC) ein (siehe Kapitel 3).

2. Zusammenfassung des Stadtratshearings Mobilitdt am 07.02.2018

Wie in den vorangegangenen Ausfihrungen beschrieben, ist die Mobilitdt in Minchen und
der gesamten Region eine der zentralen Herausforderungen fur die nachsten Jahre. Stadt
und Region stehen angesichts des anhaltenden Wachstums vor grof3en
Herausforderungen bei der Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse. Um diese
Herausforderungen und Herangehensweisen zu diskutieren, hatte der Oberbilirgermeister
Zu einem Stadtratshearing Mobilitdt geladen. Fachleute haben im Rahmen des Hearings
ihre unterschiedlichen Blickwinkel, Erfahrungen und Lésungsansatze vorgestellt.

Im Anschluss an die Vortrage trat man in eine Diskussion mit Vertretungen aus der
Stadtpolitik, um wichtige Fragen zur zuktnftigen Mobilitat zu erdrtern. Dabei stand der
Bezug zu Miinchen und der Region stets im Vordergrund.

Zusammenfassend sind folgende Themenschwerpunkte angesprochen worden:

7

Im Februar 2017 wurde in Minchen vom Bundeswirtschaftsministerium das Digital Hub Mobility
gegrundet. Das Digital Hub Mobility wird von der UnternehmerTUM geleitet und umfasst neben den
Stadtwerken Minchen/der MVG mbH weitere wichtige Unternehmen der Mobilitats- und
Digitalbranche (www.de-hub.de/die-hubs/muenchen/).
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- Offentlicher Verkehr

«  Flachenkonkurrenz gegentiber Vereinbarkeit verschiedener Verkehrsmittel
- Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum der Stadt Leipzig

+  Modellstadt Minchen 2030 (s. Kapitel 1.3)

+ Mobiltatswende

Offentlicher Verkehr (OV)

Die geltende Standardisierte Bewertung ist fir stark wachsende Grof3stadte wie Miinchen
nicht mehr geeignet und sollte daher reformiert werden, um mehr Gelder fir
Ballungsraume zu sichern. Generell soll weiter gedacht, geplant und umgesetzt werden.
Dazu zahlen die Ausweitung des Verbundraumes, die Angebotserweiterung - zum einen
infrastrukturell (RingerschlieBung), zum anderen angebotsorientiert (On Demand,
Mobilitatsangebote wie Ausweitung von CarSharing). Hinsichtlich der Angebote erarbeitet
die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) Vorschlage, welche dem Stadtrat als
Beschluss im Sommer 2018 vorgelegt werden sollen. Dieser beinhaltet u. a. die
Darlegung, dass das Einrichten von Busspuren attraktivitdtssteigernd wirkt, da ein im Stau
stehender Bus keinen Nutzen generiert. Dartber hinaus wird auf die Schwierigkeit der
Personal- wie Fahrzeugbeschaffung verwiesen. In dem Hearing kam deutlich hervor, dass
der OPNV hdchste Prioritat haben und die Verwaltung sowie der Bund die Vorhaben
mutiger angehen muss. Dazu ist auch eine ausreichende finanzielle Ausstattung
notwendig. Zudem wird empfohlen, Abstand von Extremszenarios wie einem kostenlosem
OPNV fur alle zu nehmen. Es muss Uber eine nachhaltige Finanzierungsform beziiglich
des Ausbaus und der (bezahlbaren) Nutzung des OPNV nachgedacht werden. Auch
denkbar ware eine ,Umsetzungsplattform” gemeinsam mit der Region, um die Nutzung
des OV attraktiver zu gestalten und gleichzeitig die Vernetzung zwischen Stadt und
Region zu starken. Hierbei spielen auch EinzelmaRnahmen, wie die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat (Uberdachung der Haltestellen, Schaffung von Gastronomieangeboten
etc.) eine Rolle.

Flachenkonkurrenz gegeniiber Vereinbarkeit verschiedener Verkehrsmittel
Unabhangig davon tber welches Verkehrsmittel und welche Innovationen (Stichwort
Autonomes Fahren) gesprochen wurde, ist das Thema Flachenkonkurrenz immer wieder
in den Fokus gerlckt worden. Es kdnnen gute Ideen vorgeschlagen werden, jedoch ist
der Platz in einer Stadt wie Munchen dafir endlich bis kaum vorhanden. Daher kann
grundsatzlich nur von einer Flachenumwidmung gesprochen werden und dies erfordert
ein Umdenken, inwieweit die Vereinbarkeit verschiedener Verkehrsmittel méglich und
umsetzbar ist. Im Vordergrund steht nicht die Restriktion bzw. die Bevorzugung einer
Verkehrsart — dennoch muss der Fokus klar auf einer Férderung der emissionsfreien oder
-armen Mobilitat liegen. Es geht um das Zusammenspiel von Raum(-gestaltung) und
Mensch. Hier spielt die Akzeptanz und die Verhaltensanalyse der am Verkehr
Teilnehmenden eine grol3e Rolle. Dies sollte haufiger mit Hilfe von Verkehrsversuchen
ermittelt werden, um die Akzeptanz und Partizipation der Birgerinnen und Blirger sowie
weiterer Akteure zu eruieren.

Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum der Stadt Leipzig

Die Stadt Leipzig stellte ihren Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum vor,
der im Zeitraum von 2011 bis 2014 fortgeschrieben wurde. Ein groRer Baustein der
Fortschreibung des Stadtentwicklungsplans war die Offentlichkeitsbeteiligung und das
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Zusammenbringen der Ziele verschiedener Akteure an einen Runden Tisch.

In Leipzig hat man den Prozess durch neun Fachgutachter begleitet und an einen
klassischen VEP angelehnt, welcher aus den Schritten bestand:
Offentlichkeitsbeteiligung/Runder Tisch, Zielsetzung, Szenarienbetrachtung, Ableitung von
HandlungsmafRnahmen und Evaluierung.

Mobilitatswende

Eine Grundaussage des Hearings war, dass ein Weitermachen so wie bisher nicht mehr
maglich ist. Ebenso dauert der Zeitrahmen bis zur Entscheidung und deren Umsetzung zu
lange, da in der Regel nach einer Lésung ohne Fehler gesucht werde. Der Appell war,
dass es keine perfekte Loésung geben wird und ein Abwarten nicht zur Losung von
Verkehrsproblemen beitragt. Die Beteiligungskultur sei im Rahmen zu halten, um die
Umsetzung nicht kiinstlich auf Jahrzehnte hinauszuzdgern. Der Punkt der Verzahnung
Stadt-Region (v. a. im Bereich des Offentlichen Verkehrs) muss generell starker gedacht
werden. Bei den steigenden Pendlerzahlen (vgl. Kapitel 1.2) ist es erforderlich, im stetigen
Austausch mit den Beteiligten aus Stadt und Region zu stehen. Es sollen daher
vorhandene Planungen auch tatsachlich umgesetzt, bevor neue Konzepte vorgestellt
werden.

Aus den Fachvortragen und der Diskussion lassen sich folgende Punkte
zusammenfassen, die von der Mehrheit der Teilnehmenden genannt worden sind:

+  Mut zu Entscheidungen und zu kurzfristigen Umsetzungen, ggf. temporare
Verkehrsversuche

+ Mobilitat als Daseinsvorsorge

«  Erhdhung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit

- Ausbau des OPNV auch durch kurzfristige und schnell realisierbare Malnahmen
(z. B. Busspuren)

- Autonomes Fahren als sinnvolle Erganzung zum OPNV, insbesondere in weniger
dicht bedienten Regionen

+ eine attraktive und praktikable Angebotsausweitung (Sharing, Mobilitatsstationen,
Radwege, Nahmobilitat, nutzergruppenabhéngig) statt Restriktionen

- OV- und Angebotsausweitung regional denken (Verkehrsverflechtungen gehen
Uiber administrative Grenzen hinaus)

. Offentlicher Raum muss als Aufenthaltsraum verstanden werden, dessen Qualitat
sichergestellt werden muss

«  Effektivere Nutzung von 6ffentlichen Flachen (Flachenkonkurrenz)

« Alternative Angebotsformen sind vorhanden, die jedoch bisher wenig genutzt
werden.

+ Umfassende Einbindung der Bevélkerung

«  Verkehrsmittelwahl muss fir die jeweilige Personengruppe und den vorgesehenen
Fahrtzweck passen

« ,Mlnchen muss seinen eigenen Weg gehen*

Fur das weitere Vorgehen wurde im Hearing festgehalten, dass die Landeshauptstadt
Miinchen gemeinsam mit der Region die OV-Offensive und die Notwendigkeit einer
starkeren finanziellen Férderung gegentiber der Bundesregierung (Stichwort ,Zug nach
Berlin“) einfordert.
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Das Projekt ,Zug nach Berlin“ kniipft an den erfolgreichen Parlamentarischen Abend
~Busse nach Berlin“ vom November 2015 an, der als Folgeprojekt der Wohnbaukonferenz
2015 durchgefuhrt wurde. Ziel des fur voraussichtlich 2019 geplanten regionalen
Kooperationsprojektes ist, eine bedarfsgerechte Finanzausstattung der verkehrlichen
Infrastrukturversorgung voranzubringen. Zudem sollen die Finanzierungsmdglichkeiten fir
den OPNV-Ausbau in prosperierenden Regionen insgesamt geandert werden. Das
Projekt wird aus Mitteln der ,Regionspauschale” aus dem entsprechenden Referatsbudget
beim Bereich Regionales finanziert.

Des weiteren soll aufgrund der Dynamik, die sich im Mobilitatsbereich entwickelt hat, der
VEP fortgeschrieben und das Vorgehen dazu in einem Beschluss bis zur Sommerpause
2018 in den Stadtrat eingebracht werden.

Erganzende Informationen, insbesondere die Vortragsunterlagen der Fachreferentinnen
und -referenten zum Stadtratshearing Mobilitdt vom 07.02.2018 sind im Internet auf den
Seiten® des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung zu finden.

3. Mobilitatsplan fir Miinchen (MobiMUC)
3.1. Aufstellung und Inhalte eines Mobilitiatsplans fiir Miinchen

Wie in den vorangegangen Kapiteln beschrieben, sind seit dem letzten VEP 2006
deutliche Veranderungen in der Verkehrsplanung und Umsetzung zu verzeichnen, die
Uber die damals formulierten Inhalte hinaus gehen. Dies fuhrt dazu, dass wie es auch
ausdricklich seitens der Stadtpolitik und der Experten aus dem Stadtratshearing (vgl.
Kapitel 2) benannt wurde, eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans
unabdingbar ist, wenn zuklnftige Themen wie das Autonome Fahren, eine klimaneutrale
Mobilitat, Aspekte der Luftreinhaltung oder LaArmschutzes und weitere beachtet werden
missen (vgl. Anlage 14).

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung beabsichtigt daher, als nachsten Schritt ein
Ubergeordnetes Planwerk zu schaffen, in dem die Ziele und Strategien der Entwicklung
der Mobilitat dargestellt werden. Diese werden in einem Mobilitatsplan fur Minchen
(MobiMUC) zusammengefiihrt. Aul3erdem ist es von grof3er Bedeutung in der
gegenwartigen Wachstumsphase eine raumlich abgestimmte und integrierten Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung zu betreiben. Der Mobilitatsplan bedient auch die Schnittstelle
zur raumlichen Stadtentwicklungsplanung. MobiMUC bildet den zukiinftigen Rahmen und
dient als Orientierung fiir Politik, Verwaltung, Unternehmen, Interessenverbanden sowie
vor allem den Minchner Blrgerinnen und Blrgern.

Im Wesentlichen wird MobiMUC in einer modularen Vorgehensweise aufgebaut, um
erstens die bereits beschlossenen MalBhahmen und Konzepte in den Kontext der neuen
Herausforderungen zu stellen und zweitens den Stadtrat in regelmaRigen Abstanden und
zu Meilensteinen in Form von Bekanntgaben oder Beschlissen zu informieren und zu
involvieren. Dariiber hinaus soll der Prozess zur Weiterentwicklung des
Verkehrsentwicklungsplans auf diese Weise vereinfacht und somit auch beschleunigt
werden.

8 https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Verk
ehrsplanung/Projekte/Stadtratshearing-Mobilitaet.html.
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Die beschriebenen Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung — Verkehr vermindern,
verlagern und umweltvertraglich abwickeln, stellen die Grundlage dar und besitzen
weiterhin Gultigkeit. Doch aufgrund der genannten Herausforderungen und den damit
verbundenen Anderungen ist die bisherige Herangehensweise zu iberdenken und eine
Weiterentwicklung von MafRnahmen und Konzepten zu prifen. Ein wesentliches Ziel der
Verkehrsentwicklungsplanung — v. a. in Verbindung mit dem Larmaktionsplan, der
Luftreinhalteplan sowie der Entwicklung der Elektromobilitat — ist neben der
Larmminderung auch die Reduzierung der lokalen Luftschadstoffbelastung wie auch die
Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor. Die Stadtverwaltung bereitet derzeit
einen Masterplan zur Luftreinhaltung vor, der bis Mitte 2018 fertig gestellt sein und alle
Malnahmen zur Verbesserung der Luftsituation biindeln soll. Zwischen dem Masterplan
zur Luftreinhaltung und dem Mobilitatsplan besteht naturgeman eine enge
Wechselwirkung und gegenseitige Erganzung. Gemald Maflinahme 16 der

6. Fortschreibung des Luftreinhalteplans sind Leitbilder, Handlungsfelder und Ziele zu
definieren, die eine nachhaltige und umweltschonende Mobilitt fordern. Zum Zeitpunkt
dieser Sitzungsvorlage ist dies groR3tenteils nur durch eine Senkung des MIV —im
besonderen von Kraffahrzeugen mit Verbrennungsmotoren — und das Umristen des
Wirtschafts-/Lieferverkehrs auf abgasneutrale Antriebe erreichbar. Hierfr sind
insbesondere auch die Entwicklungen im Technologiesektor (Elektroautos, Digitalisierung
und Vernetzung) mit entscheidend.

Grundsatzlich muss auch die Bereitschaft vorhanden sein, entscheidungs- und
umsetzungsorientierter zu agieren, als langfristig auf die vermeidlich perfekte Losung
hinzuarbeiten.

Im Stadtratshearing wurden durch das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung bereits
erste Visionen vorgestellt, z. B. den Gedanken der 10-Minuten-Stadt weiterzuverfolgen

(s. a. Anlage 12) und diese durch geeignete Ziele wie auch MalRnahmen umzusetzen.
Durch eine Quartiersaufwertung und damit einhergehend die Schaffung von Angeboten in
der Nahe (technische und soziale Infrastruktur, Freiraumqualitat, Nahversorgung, etc.),
mochte man die Birgerinnen und Birger motivieren, die Wege mit dem Fahrrad, dem
OPNV oder auch zu FuB zuriick zu legen anstatt das Kraftfahrzeug zu nutzen.
Hervorgehoben wird dies durch die Aussagen im Stadtratshearing, dass eine Steigerung
der Nutzung des Kraftfahrzeugs (Kfz) innerhalb der Stadt langfristig nicht abzuwickeln sei.
Unstrittig ist, dass in peripheren Gegenden der MIV auch kinftig aufgrund mangelnder
Alternativen bevorzugt genutzt wird. Trotzdem gilt es auch in diesen Raumen und im
regionalen Umfeld die Fahrten im MIV auf nachhaltige Mobilitatsformen zu verlagern. Um
die vorher genannten Wirkungen zu erreichen, muss ein entsprechend attraktives
Angebot geschaffen werden. Dies ist durch Flachenumwidmungen und Investitionen in
umweltfreundliche Mobilitatsformen erreichbar, die eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat
zur Folge hat, indem der 6ffentliche Raum durch Aufwertungsmaf3nahmen attraktiver
gestaltet wird (Stadtmobiliar, Begriinung, Mobilitdtsangebote). Des Weiteren kénnen durch
eine Investition in umweltfreundliche Mobilitatsformen die Ziele des Luftreinhalteplans
sowie eine klimaneutrale Mobilitat erreicht werden. Dabei sind MaRnahmen wie z. B.
Mobilitatsstationen mit Sharingangeboten und die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur
notwendig. Erforderlich ist zudem die Analyse, Weiterentwicklung und Ausweitung der
Ergebnisse aus den Modellquartieren City2Share, Smarter Together und Citvitas
Eccentric. Notwendig ist au3erdem die Einfilhrung sogenannter Mobilitéatskonzepte, die
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v. a. in Neubaugebieten und im Bereich kinftiger Bebauungsplane zugrunde gelegt
werden und Rahmenbedingungen setzen.

Eine wesentliche Chance wird im Ausbau des OPNV gesehen. Ein leistungsfahiger OPNV
muss das Rickgrat der urbanen Mobilitat bilden. Ziel ist es, diesen durch kurzfristige und
schnell realisierbare Malinahmen attraktiver zu gestalten, wie bspw. mit Hilfe der
Einrichtung neuer Busspuren. Hierzu soll dem Stadtrat im Sommer 2018 ein
Beschlussentwurf vorgelegt werden. Weitere Planungen wie die Querverbindung U26, die
Tram Nordtangente sowie der DB-Ring sind zu konkretisieren. Generell sind OV- und
Angebotsausweitungen auch regional zu denken und erfordern einen Austausch zwischen
Stadt und Umland. Momentan befinden sich sieben der acht Landkreise im Miinchner
Umland in der Aufstellung bzw. Fortschreibung ihres Nahverkehrsplans. Dies ist ein
idealer Zeitpunkt, um ins Gesprach zu kommen und vor allem im Hinblick auf die
Pendlerinnen und Pendler, einen integrierten Ansatz zu entwickeln.

Neben lokalen und rAumlich begrenzten Zielsetzungen soll groRrAumiger gedacht werden,
wie z. B. mit einem Ringschluss fiir MIV, OV und Rad (vgl. Anlage 13). Auf dem Mittleren
Ring ist eine gemeinsame Nutzung der Infrastruktur vorstellbar. Dartiber hinaus sind
weitere Ringverbindungen auRerhalb des Mittleren Rings fur den Radverkehr, den OV
sowie einer Verbindung eines DB Nord- und Sidrings denkbar. Ziel ist es demnach nicht
nur eine Verkehrsart zu fokussieren, sondern eine inter- und multimodale Mobilitat mit
Zielrichtung emissionsfreier bzw -armer Verkehre in Miinchen und der Region zu
ermdglichen. Wie ist nun das Ziel einer inter- und multimodalen Mobilitat in Minchen der
Region zu erreichen? Wie ist zu eruieren, wo Engpéasse bestehen bzw. wo eine
Ausweitung der bestehenden Infrastruktur Sinn macht? Wie kann Verkehrssicherheit tber
alle Verkehrssysteme hergestellt werden?

Um diese Fragen zu beantworten, soll eine Analyse von verschiedenen Szenarien
vorgenommen werden. Hierfiir werden Szenarienthesen formuliert, die eine mdgliche
zukunftige Situation darstellt. Was bedeutet das fur die Nutzung der verschiedenen
Verkehrsarten? Wann stol3en diese auf ihre Grenzen? Was muisste an infrastrukturellen
MalRnahmen erfolgen? Darauf aufbauend lassen sich Handlungsstrategien ableiten, die
Antwort auf diese und weitere Fragen geben sollen.

Folgende Szenarien mit dem Zeithorizont 2030+ kénnten beispielsweise betrachtet
werden: ein Basisszenario, ein Szenario 1: ,Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs bleibt
konstant” und ein Szenario 2: ,Sauba sog i“.

In allen drei Szenarien werden die bekannten Prognosen (Bevolkerung, Erwerbstétige) fur
den Planungshorizont 2030+ zugrunde gelegt. Das Basisszenario geht dabei vom
heutigen Mobilitdtsverhalten aus und bericksichtigt ausschlieflich die verkehrlichen
Auswirkungen aufgrund der prognostizierten Zuwachse. Szenario 1 setzt voraus, dass
eine Steigerung des Verkehrsaufkommens im Kraftfahrzeugverkehr gegentber heute
nicht mehr méglich ist und zeigt die Konsequenzen fir die Gbrigen Verkehrssysteme auf.
In Szenario 2 wird das Ziel aus ,Sauba sog i“ (vgl. Kapitel 1.2.3) untersucht, bei dem
bereits bis 2025 80 % des Verkehrs mit umweltgerechten Verkehrsmitteln oder
abgasfreien Kraftfahrzeugen abgewickelt werden.

Wie bereits erwahnt, gewinnen die Themen Digitalisierung und Vernetzung zunehmend an
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Bedeutung und werden meist mit dem Begriff der Smart City gleichgesetzt. Dazu gehort
das Datenmanagement, sprich die intelligente Vernetzung von Angeboten, die eine
Unterstitzung im Alltag ermdglichen. Dabei soll der Zugang zu Mobilitatslésungen
komfortabel, praktikabel und bezahlbar sein, wie z. B. mit Hilfe einer gemeinsamen
Applikation (App) Uber alle Verkehrsmittel hinweg. Bisher gibt es je nach Anbieterin bzw.
Anbieter verschiedene Apps (z. B. MVG More, DriveNow, Car2go, DB Navigator, Call a
Bike etc.), die den Nutzerinnen und Nutzern die alltagliche Verwendung erschweren.
Daher sollte eine App entwickelt werden, die die Mobilitadtsangebote verschiedener
Anbieterinnen und Anbieter biindeln. Dabei einhergeht der Gedanke an autonom fahrende
Fahrzeuge, die als On-Demand-Shuttle fungieren und v. a. in peripheren Gebieten eine
sinnvolle Erganzung zum OPNV darstellen. Auch das Thema des Ridesharing soll in
diesem Zusammenhang naher untersucht werden.

Viele Unternehmen sind sich der Veranderung im Bereich der Mobilitat bewusst und
richten heute schon ihr Strategien darauf aus. Dies bedeutet direkt die Schaffung von
zusatzlichen (Mobilitats-)Angeboten und indirekt von neuen Arbeitsplatzen. Ahnliche
Entwicklungen sind im Wirtschaftsverkehr (City-Logistik) zu beobachten und sollten
tiefergehend untersucht werden.

Das Ziel einer Smart City bedeutet auch, mehr testen zu kbnnen sowie einen gréf3eren
Wissenstransfer unter- und miteinander zu ermdglichen. Dies bildet einen elementaren
Baustein eines Mobilitatsplans flir Minchen.

3.2. Crossmedialer Dialog

Trotz bestehender und zukinftiger Mobilitatsangebote ist zu beachten, dass die
Mobilitatsbedurfnisse nach verschiedenen Nutzergruppen (Eltern, Erwerbstatige,
mobilitatseingeschrankte Personen, Kinder und Jugendliche, Arbeitslose etc.) und
unterschiedlichen Fahrtzwecken (nicht jede/r kann und will alle Angebote nutzen) zu
eruieren sind. Es gilt, den neuen Herausforderungen u. a. aus dem soziodemografischen
Wandel der Stadtgesellschaft gerecht werden zu kénnen.

Da es sich um komplexe Fragestellungen handelt, die eine interdisziplinare
Herangehensweise erfordern, erscheint ein iterativer Entwicklungsprozess, der eine
Beteiligung der Munchner Blrgerinnen und Birger, des Miinchner Stadtrats, der
Stadtverwaltung und Verbéanden aus Industrie, Wissenschaft und Forschung vorsieht,
zielfUhrend. Ebenso werden die Fachreferate sowie der Senioren- und Behindertenbeirat
eingebunden.

Um die eben genannten Akteure umfassend einzubeziehen, soll es folgende Bausteine
der Offentlichkeitsphase und Partizipation geben.

Veranstaltung mit Expertinnen und Experten, dem Stadtrat sowie der
Stadtverwaltung

Eine erste Veranstaltung fand bereits mit dem Stadtratshearings Mobilitdt am 07.02.2018
(vgl. Kapitel 2) statt, in dem die Verwaltung und die Politik die derzeitigen
Herausforderungen im Verkehr diskutierten. Zudem haben Expertinnen und Experten ihre
Blickwinkel und Erfahrungen vorgestellt.

Online-Dialog
Die Munchner Birgerinnen und Burger haben wahrend eines Online-Dialogs, welcher
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voraussichtlich im 1. und 2. Quartal 2019 stattfinden soll, die Mdglichkeit mitzuwirken,
indem sie ihre Ideen, Vorstellungen und Ziele fiir eine Mobilitat 2030+ in Miinchen und der
Region einbringen kénnen. Der Online Dialog ist analog zur ,Perspektive Miinchen*
aufgebaut und besteht aus vier Phasen. Als erster Schritt wird Gber die wesentlichen
Inhalte informiert und darauf aufbauend eine (moderierte) Online-Umfrage zu den Zielen
und Maflinahmen der Mustermobilitatsstadt Minchen 2030+ durchgefiihrt. AbschlielRend
sind die Ergebnisse zu dokumentieren und auszuwerten.

Stadtbereichsveranstaltungen

Da nicht alle Bevolkerungsgruppen mit einem Online-Dialog erreicht werden kénnen, sind
Veranstaltungen in verschiedenen Stadtbereichen zu organisieren. Dabei soll mit den
Birgerinnen und Biirgern sowie Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung tUber
Herausforderungen fir die Innenstadt, den Miinchner Osten, den Norden/Nordwesten
sowie den Westen/Sudwesten diskutiert werden, um den lokalen Bezug herzustellen. Die
gesamtstadtischen Ziele des Mobiliatsplans sollten die Interessenslagen in den
verschiedenen Bereichen der Stadt berticksichtigen.

Veranstaltungen mit regionalen Akteuren

Wie schon im Hearing genannt, ist die Vernetzung zwischen Stadt und Umland
unabdingbar. Daher sind innerhalb eines Termins der Modellstadt Miinchen 2030
regionale Akteure einzubeziehen, um gemeinsam Lésungen bzw. einen integrierten
Ansatz zu finden. Dartber hinaus wird es auch Veranstaltungen zur Mobilitat in der
Européischen Metropolregion (EMM) geben.

Abschlussveranstaltung

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sollen im Rahmen einer
Abschlussveranstaltung Ende 2019 dem Minchner Stadtrat sowie den Birgerinnen und
Birgern vorgestellt werden.

Daraus ergeben sich konkretere Ziele, weitere MaBnahmen und ggf. Vorschlage zur
Umsetzung, die im Planwerk ,Mobilitéatsplan fir Manchen* (MobiMUC) fir die
Verkehrsentwicklungsplanung bis zum Jahre 2022 minden. Wie in den vorangegangen
Ausfuhrungen beschrieben ist der betrachtete Zeithorizont 2030+.

Die Europaische Union (EU) hat in den Jahren 2009 und 2010 einen Leitfaden fir einen
»Sustainable Urban Mobility Plan* (SUMP) formuliert, der Kommunen bei der Aufstellung
unterstitzen soll. Die Erarbeitung eines SUMP anhand des Leitfadens wird durch die EU
in Teilbereichen geférdert. Es empfiehlt sich daher, den Mobilitdtsplan in Anlehnung an
den Leitfaden zu erstellen, um Fordergelder beantragen zu kdnnen.

Der Leitfaden fir die Aufstellung eines SUMP sieht folgende Bausteine vor:

« Ausgangspunkt: Ziel Verbesserung der Mobilitatsbedurfnisse der Birgerinnen und
Blrger

+  Problem- und Chancenanalyse

+ Zielsetzung, Szenarienbetrachtung

+ Ableiten von Handlungskonzepten und MalRnahmenpaketen

« Erstellen eines Abschlussberichts
Ziel ist es, mit MobiMUC einen Rahmen fir die Verkehrsplanung in Miinchen zu schaffen,
welcher flexibel aufgebaut sein muss. Hierbei ist ein Monitoring-Konzept auf Grundlage
von Daten sowie aus den Erfahrungen bisheriger Planungen und Umsetzungen sowie
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Verkehrsversuche durchzufiihren. Es ist zu prifen, ob getroffene Konzepte und
MalRnahmen entsprechend effektiv oder gar effizient sind. Aus Sicht des Referates fir
Stadtplanung und Bauordnung ist es daher notwendig — zusatzlich zur MiD — ein
Mobilitatspanel einzurichten, welches in einem regelmafigen Turnus (etwas alle zwei bis
drei Jahre) durchgefiihrt wird. Uber das Mobilitatspanel sollen aktuelle Informationen zum
Mobilitatsverhalten der Miinchnerinnen und Minchner erfasst werden (z. B.: Anzahl der
zuriickgelegten Wege, Art der genutzten Verkehrsmittel, Fahrtzweck etc.). Das
Mobilitatspanel geht von einer zeitlichen Betrachtung aus und setzt voraus, dass die
selben Personen in regelmafiigen Zeitabstanden periodisch befragt werden.

3.3. Gemeinsamer Ausschuss mit dem Schwerpunkt Mobilitét

Im Themenfeld Verkehr und Mobilitat sind verschiedene Referate und Fachdienststellen
der Landeshauptstadt Minchen zustandig und involviert. In Abhangigkeit der Aufgaben-
und Fragestellung — insbesondere mit Blick auf die Weiterentwicklung des
Verkehrsentwicklungsplans hin zu einem Mobilitatsplan fur Minchen — ist teilweise eine
referats- und dienststellentubergreifende Zusammenarbeit und Abstimmung erforderlich,
um unterschiedliche Betrachtungsweisen darzulegen oder einen gemeinsamen
Entscheidungsvorschlag vorzubereiten.

Ein gesonderter Fachausschuss zur Behandlung der Themen Verkehr und Mobilitat
existiert in der Landeshauptstadt Minchen nicht. Um referats- und
ausschusstubergreifende Inhalte und Beschlussvorlagen zukuinftig diskutieren und
vorberaten zu kdnnen, wird die Organisation eines gemeinsamen Ausschuss mit dem
Schwerpunkt Verkehr und Mobilitat empfohlen, welcher zweimal im Jahr zu festgelegten
Zeitpunkten stattfinden soll. Inhalte und ggf. Sitzungsvorlagen kdnnen im gemeinsamen
Ausschuss fach- und zeitgerecht vorgestellt und erdrtert werden. Es findet ein effektiver
und effizienter Austausch zwischen den im Bereich Verkehr und Mobilitat betroffenen
Fachdienststellen und dem Minchner Stadtrat statt.

Fur den Ausschuss sind das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur
Arbeit und Wirtschaft, das Referat fir Gesundheit und Umwelt, die StadtkAmmerei sowie
das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung als feste Vertretungen gesetzt. Weitere
Referate kdnnen bei Bedarf hinzugezogen werden. Die Organisation des gemeinsamen
Ausschusses erfolgt durch das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung.

4. Personalbedarf im Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
Stadtentwicklungsplanung (HAI) — Verkehrsplanung (Abt. 3)

Die im Zusammenhang mit dem anhaltenden Wachstum unabdingbare Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplans, in diesem Fall des Mobilitatsplans fir Miinchen
(MobiMUC), und der Zielsetzung, diesen kontinuierlich an das Wachstum anzupassen,
geht weit Uber die bisherigen Aufgaben der Verkehrsentwicklungsplanung im Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung hinaus und erfordert dauerhaft zuséatzliche
Personalkapazitaten in der Verkehrsabteilung.

Die Stellenbedarfe wurden im Rahmen des Eckdatenbeschlusses zum Haushalt 2019
vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung in der Bekanntgabe im Ausschuss fur
Stadtplanung und Bauordnung am 13.06.2018.

5. Behandlung der Stadtratsantrage (in chronologischer Reihenfolge)
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Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zu den vorliegenden
Antragen wie folgt Stellung:
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Gesamtkonzept wichtiger Verkehrsinvestitionen, Antrag Nr. 08-14 | A 03133 der
Stadtratsfraktion der FDP vom 27.02.2012

Die Stadtratsfraktion FDP hat am 27.02.2012 den anliegenden Antrag Nr. 08-14 / A 03133
gestellt (Anlage 1). Darin wird gefordert, ein Gesamtkonzept wichtiger grof3er
Verkehrsinvestitionen zu erstellen.

Im Rahmen der Aufstellung des Mobilitdtsplans werden MafRnahmen entwickelt und unter
Bertcksichtigung von Planungsvorlaufen priorisiert sowie in eine zeitliche Reihung
gebracht. Fur die MaRnahmen erfolgt ebenfalls eine Kostenabschatzung, welche im
Mobilitatsplan aufgelistet werden.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 03133 der Stadtratsfraktion FDP vom 27.02.2012 ist damit
aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im Januar 2019.

Paradigmenwechsel im StraBenausbau und bei der Verkehrsberuhigung, Antrag Nr.
08-14 | A 04731 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 24.10.2013

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat am 24.10.2013 den anliegenden Antrag Nr.
08-14 / A 04731 gestellt (Anlage 2). Darin wird gefordert, dass von weiteren Planungen
innerstadtischer ,Entlastungs-/ Umgehungsstra3en“ Abstand genommen wird. Der VEP
soll dahingehend Uberarbeitet werden, dass entsprechende StraRenplanungen aus dem
VEP entfernt werden.

GemalR dem Vorschlag fur das weitere Vorgehen wird nach Zuschaltung des
erforderlichen zusatzlichen Personals im Mobilitatsplan fur Minchen untersucht, welche
konkrete MaRnahmen entwickelt und geprift werden. Dabei wird der Schwerpunkt bei der
Starkung des OPNV als Riickgrat der urbanen Mobilitat liegen.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 04731 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 24.10.2013 ist
damit aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im Januar 2019.

Szenarien zur Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Miinchen ausarbeiten und
Miinchens Zukunft gezielt planen - Design statt Desaster, Antrag Nr. 14-20 | A 02779
der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 13.01.2017

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat am 13.01.2017 den anliegenden Antrag Nr.
14-20 / A 02779 gestellt (Anlage 3). Darin wird gefordert, Zukunftsszenarien zur Thematik
Mobilitdt und Verkehr zu erarbeiten.

GemalR dem Vorschlag fur das weitere Vorgehen werden durch Betrachtung von
Szenarien mogliche Entwicklungen der Mobilitat abgeschatzt. Neben einem
Basisszenario, bei dem die heutige Situation fortgeschrieben wird, sollen mindestens zwei
Szenarien betrachtet werden, denen eine positive Entwicklung im Hinblick auf die
Eckpunkte aus Antragspunkt 1 zugrunde gelegt werden. Die im Antrag vorgeschlagenen
Szenarien ,Weiter so*, ,Gleichbleibende Verkehrsmenge beim Kfz-Verkehr* und
.Lebenswertes Minchen* werden bei der endgultigen Auswahl und Definition der
durchzurechnenden Szenarien berticksichtigt.
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Der Antrag Nr. 14-20 / A 02779 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 13.01.2017 ist
damit aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im Januar 2019.

Verkehrswende fiir mehr Lebensqualitat |

Der Text des Biirgerbegehrens ,Sauba sog i. Reinheitsgebot fiir saubere Luft* wird
die Basis des neuen Verkehrsentwicklungsplans, Antrag Nr. 14-20 | A 02924 der
Stadtratsfraktion Die Griinen - rosa Liste vom 02.03.2017

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste hat am 02.03.2017 den anliegenden Antrag
Nr. 14-20 / A 02924 gestellt (Anlage 4). Darin wird gefordert, dass die Zielsetzung des
Birgerbegehrens, wonach bis zum Jahr 2025 80% des Verkehrs in Minchen durch
abgasfreie Fahrzeuge, den OPNV sowie Rad- und FuRRverkehr zuriickgelegt werden
sollten, Basis des neuen VEP wird. Dartiber hinaus soll im Rahmen des VEP ein
Zielkorridor fur dieses Ziel erarbeitet werden.

Gemal dem Vorschlag fur das weitere Vorgehen werden durch die Betrachtung von
Szenarien moégliche Entwicklungen der Mobilitat abgeschatzt, u. a. wird auch ein Szenario
mit der im Antrag geforderten Zielsetzung zugrunde gelegt. Die Méglichkeit der
Festlegung eines jahrlichen Zielkorridors wird — auch im Rahmen des Monitorings des
Mobilitatsplans — gepruft. Die Frage, inwieweit dieses Ziel erreichbar ist und mit welcher
Geschwindigkeit, wird nach erfolgter Szenariobetrachtung beantwortet.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02924 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Verkehrswende fiir mehr Lebensqualitat 11

Jahrliche Befragung zur Verkehrsmittelwahl der Miinchnerinnen und Miinchner,
Antrag Nr. 14-20 | A 02925 der Stadtratsfraktion Die Griinen - rosa Liste vom
02.03.2017

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste hat am 02.03.2017 den anliegenden Antrag
Nr. 14-20 / A 02925 gestellt (Anlage 5). Darin wird gefordert, dass das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung jahrlich eine Befragung zum Verkehrsverhalten durchfihrt
und den Stadtrat und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse informiert. Falls notwendig,
sollen geeignete Malinahmen zur Nachsteuerung vorgeschlagen werden.

Gemal dem Vorschlag fur das weitere Vorgehen soll nach Zuschaltung des erforderlichen
zusatzlichen Personals im Rahmen des Mobilitdtsplans fir Minchen ein Vorschlag fur ein
Monitoring-Konzept dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden. Ein erstes
Monitoring wird im Rahmen der Zustandsanalyse nach dieser Beschlussfassung
durchgefihrt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02925 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.
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Verkehrswende fiir mehr Lebensqualitat 11l
Aktionsplan ,Verkehrswende fiir saubere Luft“, Antrag Nr. 14-20 /| A 02926 der
Stadtratsfraktion Die Griinen - rosa Liste vom 02.03.2017

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste hat am 02.03.2017 den anliegenden Antrag
Nr. 14-20 / A 02926 gestellt (Anlage 6). Darin wird die Stadtverwaltung aufgefordert, ein
Paket mit schnellstméglich umzusetzenden Malinahmen zu erarbeiten, die dazu fihren,
dass 80% des Verkehrs auf Munchner Stadtgebiet bis 2025 durch abgasfreie Kfz, den
OPNV sowie FuB- und Radverkehr zuriickgelegt werden. Dabei soll die vom
Birgerbegehren im ,Aktionsplan saubere Luft* vorgeschlagenen Schritte Uberprift sowie
die Vorschlage der MVG zur Errichtung von Busspuren umgesetzt werden.

Die MVG erarbeitet derzeit Vorschlage zur Errichtung von neuen Busspuren, welche dem
Stadtrat als Beschluss voraussichtlich im Sommer 2018 vorgelegt werden sollen.

Die Frage, inwieweit das 80% - Ziel erreichbar ist und mit welcher Geschwindigkeit, wird
in der Malinahmenentwicklung im Mobilitdtsplan fir Miinchen beantwortet werden. Bei
der MalRnahmenentwicklung werden die im Antrag vorgeschlagenen MalRnahmen gepriift.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02926 der Stadtratsfraktion Die Grinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen und die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Verkehrswende fiir mehr Lebensqualitét IV
Austausch mit Wien und Ziirich pflegen, um Autoverkehre zu reduzieren, Antrag Nr.
14-20 | A 02927 der Stadtratsfraktion Die Griinen - rosa Liste vom 02.03.2017

und

Stadtratshearing zur ,,Stadt von Morgen“ - umweltfreundliche und zukunftsfahige
Mobilitat im urbanen Raum von Morgen, Antrag Nr. 14-20 | A 02945 der
Stadtratsfraktion Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom 10.03.2017

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat am 02.03.2017 bzw. 10.03.2017 die
anliegenden Antrage Nr. 14-20/ A 02927 und Nr. 14-20 / A 02945 gestellt (Anlage 7 und
8). Darin wird gefordert, dass die Stadtverwaltung ein Stadtratshearing zur ,Stadt von
Morgen* ausrichtet und sich zudem intensiv mit den Stadtverwaltungen in Wien und
Zurich austauscht.

Gemal dem Vorschlag fur das weitere Vorgehen wurde in der ersten Phase der
Fortschreibung des VEP ein Stadtratshearing Mobilitat am 07.02.2018 durchgefihrt. Im
Zuge dieses Hearings wurden auch Experten und Stadtverwaltungen aus anderen
Stadten mit ahnlichen Herausforderungen eingeladen, die im Rahmen des Hearings ihre
unterschiedlichen Blickwinkel, Erfahrungen und Loésungsansatze vorgestellt haben. Die
Stadt Leipzig hat eine ahnlich Entwicklung bzgl. des Wachstums wie Miinchen erlebt und
schien daher als Stadt geeignet dessen Erfahrungen und Vorgehensweise darzustellen.
Aus Leipzig wurde die Erarbeitung des Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher
Raum, welcher von 2011 bis 2014 fortgeschrieben wurde, vorgestellt.

Daruber hinaus hat der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung im September 2017
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Zurich besucht und sich dort mit den dortigen Fachleuten ausgetauscht. Grundséatzlich
befinden sich die Fachabteilung Verkehrsplanung des Referates fiir Stadtplanung und
Bauordnung mit den unterschiedlichsten Fachleuten im engen Austausch, darunter eben
auch mit den Stadtverwaltungen in Wien und Zrich.

Den Antragen Nr. 14-20 / A 02927 und 14-20 / A 02945 der Stadtratsfraktion DIE
GRUNEN/RL vom 02.03.2017 bzw. 10.03.2017 wird damit nach MaRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen.

Mobilitatskonzept Miinchen 2030, Antrag Nr. 14-20 /| A 03283 von Herrn StR
Alexander Reissl, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens Rover, Herrn StR Manuel
Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Johann Sauerer vom 25.07.2017

Die Herrn StR Alexander Reissl, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens Roéver, Herrn
StR Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Johann Sauerer haben am
25.07.2017 den anliegenden Antrag Nr. 14-20 / A 03283 gestellt (Anlage 9). Darin wird
gefordert, dass der Oberbirgermeister eine Projektgruppe — bestehend u.a. aus dem
Zentrum fir Digitalisierung.Bayern und dem BitKom Mobilitatshub — ins Leben ruft, welche
innovative Ideen und Maflinahmen fur ein Mobilitatskonzept Minchen 2030 entwickelt.

Eine derartige Projektgruppe wurde bereits in der Inzell — Initiative unter dem Titel
,Modellstadt Minchen 2030“ gegriindet und dem Inzell-Steuerkreis im November 2017
vorgestellt. Im ersten Halbjahr 2018 fanden drei Workshops zu den Themen Visionen,
Ziele und MalRnahmen, die Beteiligten aus der Inzell-Initiative (Siemens AG, MAN Truck
und Bus AG und BMW, die UnternehmerTUM, welche das Digital Hub Mobility vertritt,
IHK, TUM, der Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund, die Stadtwerke Miinchen mit der
Minchner Verkehrsgesellschaft und die beteiligten stadtischen Referate) erarbeiten. Die
Ergebnisse werden voraussichtlich im Sommer 2018 vorgestellt. Die Anregung zur
Erweiterung des Teilnehmerkreises, wie im Antrag vorgeschlagen, wird aufgenommen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 03283 von Herrn StR Alexander Reissl, Herrn StR Horst
Lischka, Herrn StR Jens Rover, Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall,
Herrn StR Johann Sauerer vom 25.07.2017 wird damit nach Mafl3gabe der vorstehenden
Ausfihrungen entsprochen.

Das Baureferat, das Direktorium, das Kommunalreferat, das Kreisverwaltungsreferat, das
Referat fur Arbeit und Wirtschaft, das Referat fir Gesundheit und Umwelt, das Referat fir
Bildung und Sport, die Stadtkdmmerei und das Sozialreferat haben der Sitzungsvorlage
zugestimmt und Abdruck erhalten.

Der Behindertenbeirat hat der Sitzungsvorlage zugestimmt und gibt folgende
Stellungnahme ab:

Der Facharbeitskreis Mobilitdt im Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Minchen
begrufdt, in Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten, Oswald Utz, grundsatzlich das
Ziel, mit einem MobilitatsPLAN einen ganzheitlicheren Planungsansatz zu verfolgen als
mit der gewohnten VEP-Methodik, die die Verkehrsmittel im Fokus hatte.
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Dies kann aber nur gelingen, wenn die Perspektive der Betroffenen — also aller
~mobilitatsbedirftigen“ Menschen — starker als bisher berlicksichtigt wird. Ob die Stadt
Muinchen dazu wirklich bereit ist, wird sich bald bei der Uberarbeitung des
Nahverkehrsplans NVP erweisen,

an der erstmals - aufgrund gesetzlicher Vorgaben - Vertreter von Menschen mit
Behinderungen aktiv beteiligt sind.

Der Facharbeitskreis Mobilitdt bedauert, dass im vorliegenden Beschlussentwurf die
Belange von

mobilitatseingeschrankten Personen so gut wie nicht angesprochen werden.

Natdrlich wird dort gelegentlich erwahnt, dass Behindertenbeirat und Seniorenbeirat
einzubinden seien. Die vom Facharbeitskreis Mobilitat in langjahriger Arbeit aufgegriffenen
Themen und Problemfelder, die beim 1. Fachtag ,Mobilitat fir alle — wie erreichbar ist die
Innenstadt* im Marz 2017 eindrucksvoll prasentiert und vor kurzem in einer
Dokumentation
(http://www.behindertenbeiratmuenchen.de/index.php/downloads/broschueren-flyer)
veroffentlicht wurden, tauchen im Beschlusstext nicht ansatzweise auf.

Der Seniorenbeirat hat der Sitzungsvorlage zugestimmt und gibt folgende Stellungnahme
ab:

Der Seniorenbeirat legt Wert darauf, in kiinftige Diskussionen und Entscheidungen zum
Thema Mobilitét - das die altere Generation stark berthrt - weiter mit einbezogen zu
werden.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Satzung fur die Bezirksausschisse sieht in der vorliegenden Angelegenheit kein
Anhorungsrecht der Bezirksausschusse vor.

Die Bezirksausschisse der Stadtbezirke 01 bis 25 haben Abdrucke der Vorlage erhalten.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Il. Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1. Der Stadtrat nimmt die beschriebenen Entwicklungen und zukiinftigen
Herausforderungen im Bereich Verkehr und Mobilitat, die Inhalte Modellstadt
Munchen 2030 und die Zusammenfassung des Stadtratshearings Mobilitat vom
07.02.2018 zur Kenntnis.

2. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird in Kooperation mit dem
Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Referat fiir Arbeit und Wirtschaft und
dem Referat fur Gesundheit und Umwelt beauftragt, den bestehenden
Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2006 hin zu einem Mobilitatsplan fur
Miinchen (MobiMUC) weiterzuentwickeln. Das Referat fur Stadtplanung und
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Bauordnung wird die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) und die Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG mbH) an der Erstellung des Mobilitdtsplans
beteiligen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die
Offentlichkeitsphase und Partizipation entsprechend den in Kapitel 3.2 des Vortrags
der Referentin beschriebenen Inhalten durchzufihren.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt im Rahmen der
Erstellung und des Monitorings des Mobilitdtsplans fur Minchen ein Mobilitatspanel
zu konzipieren, um aktuelle Informationen Uber das Verkehrsverhalten der
Minchnerinnen und Minchner zu erfassen. Dem Stadtrat wird Uber Konzeption,
Umsetzung und Finanzierung des Mobilitdtspanels eine gesonderte Beschlussvorlage
vorgelegt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, kontinuierlich im
Hinblick auf die sich laufend @ndernden Rahmenbedingungen zu prifen, ob
Anpassungen des Mobilitatsplans erforderlich sind. Eventuell erforderliche
Anpassungen sind dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorzulegen.

Das Referat flr Bauordnung und Stadtplanung wird beauftragt, in 2019 das Projekt
»Zug nach Berlin“ durchzuflihren und eventuell dazu erforderliche Vergabeverfahren
zu externen Arbeitsbausteinen (Veranstaltungsorganisation) durchzufihren. Bei den
Adressatinnen und Adressaten sollen insbesondere eine bedarfsgerechte, also
deutlich héhere Finanzierung von Projekten des 6ffentlichen Personennahverkehrs in
der Region sowie eine zur Erreichung der Aufgaben der Mobilitatsausstattung
angemessene Anpassung der Férdervoraussetzungen eingefordert werden.

Es wird zweimal im Jahr ein gemeinsamer Ausschuss mit dem Themenschwerpunkt
Mobilitat und Verkehr durchgefihrt. Die im Bereich Verkehr und Mobilitat zustandigen
Referate — das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fir Arbeit und
Wirtschaft, das Referat fir Gesundheit und Umwelt, die Stadtkdmmerei sowie das
Referat fUr Stadtplanung und Bauordnung — sind als Vertretungen im gemeinsamen
Ausschuss gesetzt. Weitere Referate kdnnen bei Bedarf hinzugezogen werden. Die
Organisation des gemeinsamen Ausschusses erfolgt durch das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung.

Die zusatzlich fur erforderlich gehaltenen Personalbedarfe werden zur Kenntnis
genommen. Die Bedarfe sind im Rahmen des Eckdatenbeschlusses zum Haushalt
2019 vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung angemeldet worden. Im Falle
einer Zustimmung durch den Stadtrat wird hierzu in Form einer Beschlussvorlage in
der zweiten Jahreshalfte 2019 erneut vorgetragen.

Der Punkt 1 des Erganzungsantrags der GRUNEN/RL vom 24.05.2017 (Nr. 14-20 / A
03130) ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 03133 der Stadtratsfraktion der FDP vom 27.02.2012 ist
damit aufgegriffen. Die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im Januar 2019.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 04731 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom
24.10.2013 ist damit aufgegriffen. Die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Januar 2019.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02779 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom
13.01.2017 ist damit aufgegriffen. Die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02924 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen. Die néchste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02925 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen. Die nachste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02926 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit aufgegriffen. Die néchste Vorlage erfolgt voraussichtlich im
Januar 2019.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02927 der Stadtratsfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
02.03.2017 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02945 der Stadtratsfraktion Fraktion Bundnis 90/DIE
GRUNEN/RL vom 10.03.2017 ist damit geschéaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03283 der Stadtratsfraktionen von Herrn StR Alexander
Reissl, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens Rover, Herrn StR Manuel Pretzl,
Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Johann Sauerer vom 02.03.2017 ist damit
geschaftsordnungsgeman behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Die Referentin
Ober-/Birgermeister/-in Prof. Dr.(I) Merk

Stadtbauratin
Abdruck von I. - lIl.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)

an das Direktorium Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V..
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestéatigt.

An die Bezirksausschiisse 01-25
An das Baureferat
An das Kommunalreferat

2
3
4,
5. An das Kreisverwaltungsreferat
6.
-
8
9

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschafts
An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
An das Referat fiir Bildung und Sport
. An die Stadtkdmmerei
10. An das Sozialreferat
11. An den Seniorenbeirat
12. An den Behindertenbeirat
13. An die Stadtwerke Miinchen GmbH
14. An die Munchner Verkehrsgesellschaft mbH
15. _An die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
16. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

17. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |
18. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1l

19. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 111
20. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

21. Mit Vorgang zuriick zum Referat fir Stadtplanung und Bauordnung HAI/3

Am

Referat flr Stadtplanung und Bauordnung SG 3
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