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Inhalt Inhalt, weiteres Vorgehen und Finanzierung der MVV-Tarifstruk-
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Gesamtkosten/ Mégliche Ausgleichsleistungen LHM fir Tarifstrukturreform von

Gesamterlose voraussichtlich bis zu

2019: 17.044.000 €
2020: 30.375.000 €
im Haushalt RAW

Reduzierung des Aufwands Sozialticket im Haushalt Sozialrefe-
| rat:

2019: -1.500.000 €

2020 ff.: -6.000.000 € p.a.

Zusatzliche Erlése Kammerei i.H.v. 2,3 Mio. € p.a. aus OPNV-
Zuweisungen des Freistaats Bayern
Entscheidungsvorschlag | Dem vorgestellten Modell der Tarifstrukturreform wird zuge-
stimmt.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft wird daher beauftragt, die
| befristet benétigten zusatzlichen Haushaltsmittel i.H.v. voraus-
sichtlich bis zu 17.044.000 € fir 2019 und 30.375.000 € flr
2020 im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungen bei
| der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Sozialreferat wird beauftragt, die Einsparungen i.H.v. 6
Mio. € p.a. (2019 1,5 Mio € anteilig) im Rahmen der jeweiligen
Haushaltsplanaufstellungen bei der Stadtkdmmerei anzumel-
den. ’




Seite 2

Die Stadtk&dmmerei wird beauftragt, die zuséatzlichen Einnah-

men aus der OPNV-Zuweisung des Freistaats Bayern i.H.v. 2,3
Mio. € p.a. im Haushalt zu vereinnahmen.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt und erméchtigt, gemein-
sam bzw. in Abstimmung mit den Ubrigen Aufgabentragern im
MVV, eine allgemeine Vorschrift gemal EU-Verordnung
1370/2007 mit den im Vortrag dargestellten Eckdaten in H6he
von bis zu 34,5 Mio €/Jahr sowie einer darlber hinausgehen-
den Risikoabdeckung-von bis zu 6 Mio. €, zundchst begrenzt
bis Ende 2020, zu erlassen.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

MVG, Tarif, Seniorenticket, Ausbildungstarife

Ortsangabe

-
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7 Anlagen

- Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates am 25.07.2018
Offentliche Sitzung '

. Vortrag des Referenten

Dem Stadtrat wurde zuletzt mit Beschluss vom 07./23.11.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-
20/V 10222) Uiber den Stand der MVV-Tarifstrukturreform und die Eckpunkte der ange-
strebten Modernisierung berichtet.

Die Gremien der Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH haben nun nach weiteren

‘ausfuhrlichen Beratungen in der gemeinsamen Sitzung des Verbundrats und der Gesell-

schafterversammlung am 06.07.2018 - unter dem Vorbehalt des Erlasses einer Allgemei-
nen Vorschrift zum Ausgleich evtl. Mindereinnahmen der Verkehrsunternehmen (s. Pkt. 7
der Beschlussvorlage) und der Zustimmung des Stadtrats der Landeshauptstadt Minchen
sowie der Kreistage der acht Verbundlandkreise - das im Folgenden dargestellte Modell
verabschiedet:

1. Tarifstrukturreform
Nach intensiven Arbeits- und Lenkungskreissitzungen haben sich die MVV-Gremien fiir
ein Modell mit einem ungeteilten Innenraum ausgesprochen. Im Folgenden sind die we-
sentlichen Eckdaten dargestellt:

Der Innenraum wird kiinftig nicht nur im Bartarif (Einzel- und Tageskarten sowie

Streifenkarten), sondern auch im Zeitkartentarif (Wochen- und Monatskarten und
Abos) ein einheitlicher Raum (,Zone M*) und umfasst die heutigen Zeitkarten-Rin- -
ge 1-4 bzw. die Bartarif-Zone 1, s. Anlage 1.

Die haufig kritisierte derzeit sehr komplexe Darstellung mit den fur die jeweiligen
Ticketarten unterschiedlich gliltigen Zonen, Ringen und Raumen wird erheblich
vereinfacht. Insbesondere die Vereinheitlichung von Bar- und Zeitkartentarif ist
mafgebliche Voraussetzung fur eine Vereinfachung und verbesserte Verstandlich-
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keit des Tarifsystems und der in den Haltestellen/Bahnhéfen ausgehangten Infor-
mationen.

Die teilweise historisch gewachsenen, nicht immer ganz gerechten Ringgrenzen
im Innenraum werden aufgehoben.

Die Nutzung des OPNV im Innenraum wird so einfach wie 1rgend mdglich, um Zu-
gangsbarrieren auch fiir gelegentliche Nutzer abzubauen und somit einen héheren
Anreiz fir den Umstieg vom MIV auf den OPNV zu-bieten.

Im AulRenraum werden jeweils 2 bisherige Ringe zu einer Zone zusammengefasst,
die sowohl fur den Bartarif als auch den Zeitkartentarif gelten. Statt bisher 16 Rin-
gen und 4 Zonen je nach Ticketart entstehen kinftig einheitlich sieben Tarifzonen
(neben der Zone M im Innenraum 6 Zonen im Aul3enraum), s. Anlage 2.

Die Streifenkarte kann wie bisher beibehalten werden und Innen-/Auenraum
Ubergreifend genutzt werden (2 Streifen Grundpreis fur Zone M wie bisher im In-
nenraum oder 2 Zonen im Auenraum, anschlieBend an die Zone M kann jetzt 1
Streifen pro zuséatzlich benétigter Tarifzone im Auenraum angefiigt werden).

Die Kurzstreckenregelung (1 Streifen) bei Fahrten von max. 2 (U-/S-Bahn) bzw. 4
(Tram/Bus) Haltestellen bleibt unverandert.

Der sehr glnstige und einfache Kindertarif (1 Streifen fir das gesamte MVV-
Gebiet) wird beibehalten.

Die U 21-Regelung wird grundsatzlich beibehalten. Aufgrund der neuen Tarifsyste-
matik (der Erwachsene kann eine ungerade Anzahl an Streifen benétigen, der Ju-
gendliche kann aber nicht 1/2 Streifen stempeln) ist aber eine eigene Streifenkarte
U 21 erforderlich.

Die Innenraumgrenze wird punktuell um verkehrs-/snedlungspolltlsch sinnvolle
Raume erweitert. Dies betrifft z.B. die Gemeinden Aschheim, Ottendichl, Putz-
brunn, Keferloh, Oberhaching/Deisenhofen, Ottobrunn, Karlsfeld und Dachau.

Die Zonenlogik wird grundsétzlich auf alle Tarifprodukte (u.a. auch Tageskarten,
IsarCard65 usw.) angewandt.

Abschaffung der Sperrzeit im Semorentanf mit Anhebung der Altersgrenze auf 65
Jahre

Einheitliche Zahlregel flr alle Tarifprodukte (mehrfach durchfahrene Zonen zahlen
nur einmal)

Einfiihrung eines verbundeinheitlichen Sozialtickets

Preisgestaltung:

Grundsatzlich fuhrt die Umstrukturierung des bisherigen Ringsystems zu notwendigen
Preisanpassungen: z.B. ist bei der Zusammenlegung von 2 Zeitkartenringen zu einem
Kreis ein Durchschnittspreis zu bilden, was automatisch zu Gewinnern und Verlierern
fuhrt. Erklartes und auch umgesetztes Ziel war jedoch, dass die Zahl der Gewinner deut-
lich Gberwiegen musste. Fur die Zone M stellte dies eine besondere Herausforderung dar,
da hier 4 bisherige Ringe zusammengelegt werden. Ziel war aber, auch die bisherigen 1-




Seite 3

2-Ring-Kunden nicht bermagig zu belasten, da nicht jeder haufig zusétzliche Tickets fur
auRerhalb seines Geltungsbereichs liegende Fahrtziele kaufen musste. Bei der Preisge-
staltung war deshalb wesentliches Kriterium, dass diejenigen Kunden, die regelméRig auf
den OPNV angewiesen sind (im Bartarif: Streifenkartenkunden; im Zeitkartentarif: Mo-
natskartenkunden), nicht oder nur wenig mehr als bisher zahlen missen und die damit
verbundenen Erlésausfélle der Verkehrsunternehmen im Wesentlichen von der &ffentli-
chen Hand ausgeglichen werden (s. auch Pkt. 7). '

Bei folgenden (fUr'den Innenraum relevanten) Preisen kommt es gegenutiber dem heuti-
gen Stand zu Veranderungen im Rahmen der Tarifstrukturreform (Preisstand Juni 2019):

Der Preis fur die Monatskarte Zone M betragt im Einzelkauf 59,90 € (ab Einfuh-
rung im Juni 2019), im Abo (10 Monate zahlen, 12 Monate fahren) umgerechnet
49,92 € p.M. bzw. 47,25 € p.M. bei einmal jahrlicher Zahlung:

Preise Zeitkarten | 41t (1.2 Ringe), | alt (3 Ringe), alt (4 Ringe), neu (gesamter
Preisstand Preisstand  Preisstand Innenraum)
1212017 12/2017 12/2017 Preisstand

: 06/2019

Monatlicher Ein- 55,20 p.M. 66,60 € p.M. 79,10€p.M. - 59,90 p.M.

zelkauf

Abo-Preis (Bezah- | 522 € p.a. (d.h. 630 € p.a. (d.h. 750 € p.a. (d.h. {567 €p.a. (d.h.

lung einmal jghr- | umgerechnet 52,50 € p.M.}) 62,50€p.M.) |47,25€p.M.)

lich) 43,50 € p.M.)

Die Mehrkosten fiir die heutigen 1-2-Ring-Kunden betragen pro Monat 4,70 € '
bzw. 3,75 € im Abo. Sogar ein Kunde, der bisher nur einmal im Monat eine Hin-
und Ruckfahrt mit einer Steifenkarte gestempelt hat (je 2 Streifen hin und zuriick
= 5,60 €) profitiert nicht nur von dem gré3eren Geltungsraum allgemein, sondern
tatsachlich auch preislich (s.u. auch die Ausfiihrungen zu den Vorteilen fur die
LHM). ‘

Im Vergleich zu den anderen deutschen GroRstadtverblinden ist der Preis der Mo-
natskarte in Minchen damit mit groBem Abstand am gunstigsten.

Der Preis fur die bei den Miinchnern sehr beliebte Streifenkarte soll gegentber
dem heutigen Preis nicht erhéht werden (d.h. 1,40 € pro Streifen bzw. 2,80 € fur
die Fahrt in der Zone M); der Rabatt der Streifenkart erhéht sich dadurch auf 15%.
Der Preis fur die neue Streifenkarte U 21 (5 Streifen) betragt kiinftig 8,40 €, d.h.
1,68 € flr die Fahrt in der Zone M (bisher 1,40 €); da kunftig mit der Streifenkarte
eine ungerade Anzahl an Streifen von Erwachsenen entwertet werden kann (1
Zone entspricht einer halben bisherigen Zone), aber Jugendliche dann nicht einen
,halben” Streifen stempeln kénnen, erhalten die Jugendlichen (U21) eine eigene
Streifenkarte. Insgesamt ist das U-21-Angebot aber nach wie vor einzigartig in
den grofien Verbiinden.
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Der Preis fur die Einzelkarte wird dagegen auf 3,30 € (bisher 2,90 €) angehoben,
der Preis fUr die Tageskarten wird ebenfalls erhéht (von 6,70 € auf 7,90 € im In-
nenraum) und der Preis fir die Wochenkarte Innenraum betragt kiinftig 19,20 €
(derzeit 1-2 Ringe 15,40 € und fur 4 Ringe 22,10 €).

Darlber hinaus wurde zwischen den Gesellschaftern der MVV GmbH am 06.07.2018 ver-
einbart, dass zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 keine allgemeine Tarifanpassung
der Ticketpreise im MVV erfolgt und die jetzt genannten Preise zur Einfuhrung der Tarif-
strukturreform im Juni 2019 dem dann gulitigen Preisstand entsprechen und sich im Jahr
2019 nicht mehr verandern.

Als Anlage 3 ist der Preisvergleich der Verkehrsverbiinde (Tarifstand 01.01.2018) beige-
fugt, aus dem deutlich wird, dass Minchen nicht nur derzeit, sondern auch nach Einfuh-
rung der Tarifstrukturreform ein sehr glinstiges Preis-/Leistungsverhaltnis aufweist. Vor al-
lem die Preise fiir die Monatskarte werden nach Einfilhrung der Tarifstrukturreform ausge-
sprochen giinstig sein und z.B. nur halb so viel kosten wie in Hamburg.

Aus Sicht der Landeshauptstadt Miinchen ergeben sich durch die Tarifstrukturreform
zahlreiche Vorteile:

Fur die Innenraum-Kunden ist dies die einfachste und verstandlichste Lésung:
Die derzeit sehr komplexe und vielfach kritisierte Darstellung mit Zonen
und Ringen und den Erlauterungen, fir welche Kunden welche Geltungs-
bereiche (Bartarif: Zonen, Zeitkarten: Ringe) maligeblich sind, entféllt.
Zeitkarten-Kunden, die nicht schon bisher den gesamten Innenraum mit 4
Ringeh erworben haben, mussen kinftig nicht mehr prifen, ob sie sich
noch innerhalb des Geltungsbereichs ihrer Zeitkarte befinden.

Der Zugang zum OPNV innerhalb des Innenraums wird so einfach wie moglich

und damit deutlich erleichtert (Tarifsystem stellt keine Zugangshiirde dar).

Dem Entstehen neuer Wohn- und Arbeitszentren und den immer komplexeren und

vielfaltigeren Bewegungsprofilen wird mit maximaler Tarifvereinfachung begegnet.

Bei Fahrten zu jeglichen Zielen im Innenraum muss keine Kauf- und Verkehrsmit-

telentscheidung mehr getroffen werden, wenn man tber die Monatskarte ,Zone M*

verfugt. Es besteht ein Anreiz zu mehr OPNV-Nutzung auch im Freizeitverkehr

(kein zusatzliches Ticket fir die Nutzung samtlicher Fahrziele im Innenraum erfor-

derlich).

Durch die Einbeziehung einzelner zuséatzlicher Siedlungsbereiche in den Innen-

raum entsteht eine bessere verkehrliche Verknipfung von Wohnen und Arbeit und

Reduzierung des motorisierten Pendlerverkehrs.

Es ergibt sich ein hoher Preisvorteil fir die heutigen Ring 3- und 4-Zeitkartenkun-

den (= rd. 70% aller Innenraum-Zeitkarten-Kunden). Hiervon profitieren auch

dicht besiedelte Stadtgebiete wie z.B. Neuperlach, Hasenbergl, Milbertshofen, Am

Hart, Kieferngarten, Moosach, GroRhadern, Furstenried West und Messestadt, um
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nur einige zu nennen.

Fir Stammkunden in den bisherigen Ringen 1 und 2 wird der Bewegungsraum
mehr als verdoppelt; der zusatzliche Preis hierfur betrégt im Monat nur 4,70 € im
Einzelkauf bzw. 3,75 € im Jahresabo (Preisstand Juni 2019). Diese zuséatzlichen
Kosten amortisieren sich bereits bei seltenen Fahrtzielen auRerhalb des Geltungs-
bereichs Ring 1 und 2.

Die neue Tarifgestaltung stellt insbesondere fur die derzeit noch hiufiger das Auto
nutzenden Kunden der duReren Stadt-Bereiche einen hohen Anreiz zur Nutzung
des OPNV mittels Zeitkarte dar: Die Bindung an den 6ffentlichen Verkehr wird er-
héht, die Luftbelastung verringert.

Mehrverkehr wird tendenziell dort generiert, wo noch Kapazitatsreserven bestehen
(heutige Ringe 3 und 4 bzw. Freizeitfahrten). Auch Fahrten zu Stadtteil-/Einkaufs-
zentren, die nicht in der Innenstadt liegen, werden damit ohne Aufpreis méglich,
was dort ggf. zu einer gewissen Entlastung fiihrt.

Mehr Schiler erhalten ein kostenfreies Ausbildungsticket. Fur viele Schiler und
Jugendliche im Innenraum entfallt das ,Zustempeln® fir Freizeitfahrten bzw. der
Kauf der Griinen Jugendkarte. Im Innenraum ergibt sich automatisch ein pauscha-
les Jugendfreizeit-/Ausbildungsticket; ein hoher Anteil der Ausbildungstickets im
Innenraum ist derzeit auf die Berechtigung zum Kauf nur eines Rings begrenzt (s.
auch Pkt. 3), so dass die Schuler/Auszubildenden und damit die Munchner Famili-
en in besonderem MafRe von der Ausweitung des Geltungsbereichs der Zeitkarten
profitieren. v

Durch den erwarteten Umstieg auf den OPNV kann die Tarifgestaltung ein Beitrag
zur Luftreinhaltung sein; eine Verbesserung der Luftqualitat fihrt im Ergebnis zu
mehr Lebensqualitat in Munchen.

Auch die Uber die Innenraum-Grenze hinaus fahrenden Ein- und Auspendler profitieren
{iberwiegend vom neuen Tarifsystem. Lediglich fur diejenigen Kunden, die bisher nur z.B.
Ring 3 und 4 des Innenraums zu ihren AuBenraum-Ringen hinzu erworben haben, erho-
hen sich die Preise deutlich, da sie kiinftig den gesamten Innenraum mit erwerben mus-
sen. Allerdings sind hiervon nur rd. 2% aller Zeitkartenkunden im MVV betroffen, der ganz
tiberwiegende Anteil kauft schon heute Ring 2 und 1 mit dazu. Zudem liegt es im Interes-
se der LHM, dass fiir Fahrten in die Kernstadt (auch im Freizeitverkehr) der OPNV be-
nutzt wird; wer bereits ein Ticket fir die gesamte Innenstadt hat, hat einen héheren An-
reiz, vom MIV umzusteigen. ‘ '

Das von der MVV GmbH veréffentlichte Hintergrunddossier zur MVV-Tarifstrukturreform
liegt als Anlage 6 bei.

2. Ausbildungstarife

Die Fahrkarten der Ausbildungstarife (AT I: 6-14 Jahre; AT II: ab 15 Jahre) sind derzeit auf
den tatséachlich benétigten Geltungsbereich zwischen Wohnort und Schule bzw. Ausbil-
dungsstéatte begrenzt und werden bei Vorliegen der entsprechenden Voraussetzungen
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(Entfernung zwischen Wohnort und nachstgelegener Schule mindestens 2 km fur Grund-
schule bzw. 3 km fur weiterfihrende Schulen) von der Stadt im Rahmen der gesetzlichen
Kostenfreiheit des Schulwegs finanziert. Der Freistaat Bayern bezuschusst die-Preise des
~ Ausbildungstarifs, wobei hierfir die Vorgabe gilt, dass der Rabatt der Ausbildungstickets
maximal 25% (im AT 1I) bzw. 30% (im AT I) im Vergleich zu den Normaltickets betragt. Da-
bei ist es auch den sog. Selbstzahlern nicht méglich, freiwillig einen dartiber hinaus ge-
henden Geltungsbereich ihrer Zeitkarte, z.B. fur Freizeitaktivitdten, zu wahlen. Im Gegen-
satz zu den Zeitkarten der Erwachsenen (Geltungsbereich mindestens 2 Ringe) kénnen
viele Auszubildende nur 1-Ring-Zeitkarten erwerben. Fir diejenigen Auszubildenden, die
eine Monatskarte besitzen, besteht aktuell jedoch die Mdglichkeit, den Geltungsbereich
durch den Kauf einer Griinen Jugendkarte auf den Innenraum bzw. den MVV-Gesam-
traum auszuweiten.

Seitens der Jugendverbande wurden insbesondere die ungerechten Preisunterschiede,
die hohe Komplexitat des Tarifs und die begrenzte Nutzbarkeit der bisherigen Ausbil-
dungstickets in der Freizeit kritisiert. ’

Erklartes Ziel ist daher die Schaffung eines pauschalen Jugendtickets (zumindest im In-
nenraum, ggf. aber sogar im gesamten MVV-Raum) zu einem giinstigen Tarif. Explizit
sollte hierbei auf Wunsch des Stadtrats auch die Auswirkung eines 365 €-Tickets gepriift
werden. Zudem wurde der Oberblrgermeister beauftragt, hierzu mit dem Freistaat in
Kontakt zu treten, um dessen Bereitschaft zu erwirken, (iber Pauschallésungen nachzu-
denken, ohne gleichzeitig staatliche Ausgleichsleistungen zu gefahrden.

Die entstehenden Einnahmeverluste bei einem Pauschalpreis im Ausbildungsbereich von
365 €/Jahr werden von der MVV GmbH mit rd. 19 Mio. € p.a. (Gultigkeit Innenraum) bzw.
43 Mio. € p.a. (Gesamtnetz) kalkuliert (unter der Voraussetzung, dass sich die staatlichen
Leistungen nicht reduzieren wirden).

Der Oberblrgermeister hat sich, wie vom Stadtrat am 17.05.2017 gebeten, mit einem
Schreiben an den Innenminister gewandt, um die Méglichkeiten fur eine Pauschalierung
und evtl. hthere Rabattierung auszuloten. Darauf hin wurden diesbezligliche Gespréache,
in die die MVV GmbH und deren Gesellschafter einbezogen sind, aufgenommen. Ein ab-
schlieRendes Ergebnis liegt noch nicht vor. Die Gesellschafter der MVV GmbH haben je-
doch in ihrem Beschluss am 06.07. bekréftigt, dass an der geplanten Fortentwicklung des
pauschalierten Schiler-/Azubi-Ticket als Jugend- und Freizeitticket mit dem Ziel einer
maoglichst zeitnahen Einfiihrung festgehalten wird. ‘

Mit der Umsetzung des o.g. Modells erfolgt jedoch die Pauschalierung des Ausbildungsta-
rifs im Innenraum automatisch, womit der derzeit noch erforderliche Erwerb einer Griinen
Jugendkarte (Preis im AT |: 9 €; Preis im AT II: 14,70 €) zur Ausweitung des Geltungsbe-
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reichs zumindest fir Fahrten im heutigen Innenraum entféllt. Die neuen Preise fur die
Ausbildungstickets (Preisstand Juni 2019), die dann im gesamten Innenraum (Zone M)
giiltig sind, betragen:

AT I: 41,90 € pro Monat im Einzelkauf bzw. 37,15 € im Abo

- AT lI: 44,90 € pro Monat im Einzelkauf bzw. 39,82 € im Abo

Die Kosten der LHM im Rahmen der Kostenfreiheit des Schulwegs (bei entsprechend
groBer Entfernung zwischen Wohnort und Schule, s.0.) erhéhen sich hierdurch allerdings.
Die erwarteten Zusatzkosten wurden vom Referat fir Bildung und Sport im Zuge der
Haushaltsplanaufstellung 2019 bereits angemeldet.

3. IsarCard60/Seniorenticket

Die IsarCard60 gilt derzeit ab 60 Jahren und berechtigt zu Fahrten ab 9 Uhr entweder im
Innen-, Aulen- oder Gesamtraum. Die Rabattierung ergibt sich aufgrund der Sperrzeit in
der Hauptverkehrszeit am Morgen sowie der tatsachlichen (geringeren) Mobilitat der alte-
ren Seniorinnen und Senioren im Rahmen einer Mischkalkulation. Es handelt sich nicht
um einen Sozialrabatt (siehe hierzu Punkt 5). Das Seniorenticket kann am Automaten er-
worben werden, bei einer Kontrolle ist das Mindestalter lediglich mittels Personalausweis
nachzuweisen. Die Ausstellung eines gesonderten ,Seniorenkarten-Ausweises", wie fri-
her notwendig, ist somit nicht erforderlich, der Aufwand ist sowohl fir den Kunden als
auch die Verkehrsunternehmen so gering wie méglich.

Die Sperrzeit ist bei der derzeitigen Altersgrenze von 60 Jahren notwendig, um die Rabat-
tierung zu rechtfertigen und eine Kannibalisierung des Angebots durch die Nutzung durch
Berufstatige zu verhindern. Wer im Besitz einer IsarCard60 ist, kann jedoch vor 9 Uhr mit
nur einem Streifen (statt zwei) der Streifenkarte fahren. Allerdings wurde seitens der Se-
niorenvertretungen der Wunsch an die MVV GmbH herangetragen, die Sperrzeit ganzlich
abzuschaffen.

Aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten Prifungen soll nun die Altersgrenze auf 65 Jahre
angehoben werden, was dem gestiegenen Renteneintrittsalter entspricht. Im Gegenzug
wird die morgendliche Sperrzeit aufgehoben, wodurch das Zustempeln im Einzelfall ent-
fallt. Fur Seniorinnen und Senioren wird die Mobilitdt dadurch flexibler (ohne Sperrzeit),
einfacher (ohne ,Zustempeln” und Berechtigungsnachweis nur mit Personalausweis) und
insbesondere in den Fahrtbeziehungen Stadt - ndheres Umland auch ginstiger, da der
Geltungsbereich flexibler gewahlt werden kann.

FUr heutige IsarCard60 Abo-Kunden unter 65 Jahren wird es eine Ubergangsregelung ge-
ben. ‘
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4. IsarCard S/Sozialticket

In der Stadt Miinchen kénnen Inhaber des Munchenpasses eine IsarCard S fur den In-
nenraum (30 € p.M.*) bzw. fur den Gesamtraum (50,90 € p.M.*) erwerben, die IsarCard.S
weist eine Sperrzeit Mo-Fr von 6:00 — 9:00 Uhr auf. Darliber hinaus gibt das Sozialreferat
verbilligte Einzelfahrscheine ab. Die Differenz zum Preis einer IsarCard 9 Uhr (reguldres
Produkt mit identischer Sperrzeit) wird von der Stadt Minchen gegentber den Verkehrs-
unternehmen ausgeglichen. Die Kosten der LHM fur Fahrtkostenermafigungen betrugen
im Jahr 2017 insg. 8,9 Mio. €.

Im Landkreis Miinchen gibt es ebenfalls ein - vom Landkreis finanziertes - Sozialticket, in
den anderen Landkreisen dagegen nicht. Im Rahmen der Diskussionen zur Tarifstruktur-
reform sollte auch gepriift werden, unter welchen Voraussetzungen im gesamten Verbund
ein Sozialticket eingefiihrt und wie dieses finanziert werden kdnnte. Die Kosten eines ver-
bundweiten Sozialtickets betragen rd. 10 Mio. € p.a.. Auf Wunsch der Verbundlandkreise
wurde die Finanzierung in die Tarife eingepreist, dies bedeutet flr die Stadt Miinchen die
Einsparung ihrer bisherigen Ausgleichszahlungen (ca. 6 Mio. € p.a., ohne verbilligte Ein-
zelfahrscheine, die auch weiterhin ausgegeben werden kénnen).

Die Relation des Rabatts der IsarCardS Munchen im Vergleich zur IsarCard SUhr bleibt
nahezu unverandert bestehen.

5. Antrage und Empfehlungen

Die LINKE hat mit Antrag Nr. 03829 vom 15.02.2018 (Anlage 4) gefordert, einen ticket-
freien OPNV einzufiihren, finanziert durch gestaffelte Zwangsgebiihren aller Haushalte im
MVV-Raum, Gewerbesteuér, Abgaben der Beherbergungsbetriebe und Bundesmittel fir
einen OPNV-Nulltarif.

Grundsatzlich begrit die Stadtverwaltung jede MalRnahme, die zu einer Verschiebung
des Modal Split vom motorisierten Individualverkehr hin zum OPNV oder anderen emissi-
onsarmen Verkehrsarten fuhrt. Dies ist ja die Intention des Antrags, auch wenn die Nut-
zung des OPNV damitja nicht kostenlos, sondern nur von der derzeitigen teilweisen Nut-
zerfinanzierung auf eine komplette Finanzierung aus Steuereinnahmen umgestellt wirde.

Die aktuellen Einnahmen im MVV betragen rd. 900 Mio. €, die bei einem Nulltarif ander-
weitig aufzubringen waren.. Die Landeshauptstadt Minchen engagiert sich bereits ganz
erheblich, um die Belastungen fir die Fahrgéaste so niedrig wie méglich zu halten. Insge-
samt liegen dem Stadtrat (zusammen mit dieser Beschlussvorlage) flir das Jahr 2019 An-
trage auf Finanzierungen im OPNV im hohen 2-stelligen Millionenbereich zur Genehmi-
gung vor.

*

Preisstand 1.1.2018
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Die MVG hat in ihrer Stellungnahme zudem darauf hingewiesen, dass das Angebot be-
reits an der Grenze der Leistungsfahigkeit angelangt sei und verfigbare Haushaltsmittel
vorrangig in Kapazitatserweiterungen und den Ausbau der Infrastruktur investiert werden
mussten, da sonst gar nicht mehr Fahrgaste beférdert werden kénnten. Dieser Aussage
schlieftt sich auch die MVV GmbH an und weist darauf hin, dass gleichzeitig erhebliche
Ungerechtigkeiten zwischen den Fahrgéasten innerhalb des MVV-Raums und Ein- und
Aus-Pendlern entstehen wirden. Bei einem ,kostenlosen MVV-Tarif wiirden zudem die
Ausgleichsleistungen fir die Schwerbehindertenbeférderung und den Schilerverkehr ent-
fallen.

Zur rechtlichen Einschatzung der Zulassigkeit der genannten Finanzierungsvorschlage
hat das Referat fir Arbeit und Wirtschaft bereits im Antwortschreiben vom 06.03.2018 auf
die schriftliche Anfrage Nr. 14-20 / F 01044 Verkehrswende einleiten - alternative Fi-
nanzierungsquellen fiir den OPNV? von DIE LINKE vom 29.11.2017 (s. Anlage 5) kritisch
Stellung genommen. Eine Finanzierung durch Bundesmittel hat sich zwischenzeitlich
ebenfalls ertibrigt. Selbst wenn dies fiir einen Probezeitraum in Frage gekommen wére,
mussten dauerhaft doch die Aufgabentrager selbst die Finanzierung des OPNV sicher-
stellen, wie es im Ubrigen ja im Rahmen des vorgeschlagenen Konzepts der Tarifstruktur-
reform auch vorgesehen ist, wenn auch mit deutlich Gberschaubareren Betragen.

Da dariber hinaus auch die Zustimmung aller Mitgesellschafter der MVV GmbH erforder-
lich ware, sieht das Referat fur Arbeit und Wirtschaft keine Mdglichkeit, dem Antrag zu
entsprechen.

6. Darstellung der Kosten und der Finanzierung ,

Von den Gutachtern der MVV GmbH wurde fir die Umsetzung der Tarifstrukturreform ein
evtl. Finanzierungsbedarf i.H.v. 34,5 Mio. € (+/- 6 Mio. € Schwankungsbreite wegen Elasti-
zitats- und Stichprobenrisiken) errechnet. Die- Bandbreite fir die Ausgleichsleistungen be-
tragt damit 28-40 Mio. € p.a. (im Jahr 2019 reduziert sich der Betrag zeitanteilig). Es
bleibt jedoch die tatsachliche Einnahmeentwicklung abzuwarten, ca. 1 Jahr nach Einfth-
rung der Tarifstrukturreform soll eine Evaluation erfolgen und auf dieser Basis Uber evtl.-
erforderliche Anpassungen entschieden werden.

Damit die Tarifstrukturreform trotz dieses Finanzierungsrisikos durch die Verkehrsunter-
nehmen umgesetzt werden kann, soll von den Aufgabentragern im MVV eine Allgemeine
Vorschrift nach EU-VO 1370/2007 erlassen werden, die den Verkehrsunternehmen die
voraussichtliche Erlésminderung — begrenzt bis zur 0.g. Héhe — ausgleicht. Die Umset-
zung der Tarifstrukturreform steht unter dem Vorbehalt des Erlasses einer entsprechen-
den Allgemeinen Vorschrift (s.u.). In die Haushalte sollte daher — zumindest im 1. Jahr -
das Worst-Case-Szenario eingestellt werden. Die Allgemeine Vorschrift soll zun&chst bis
Ende 2020 begrenzt werden, mit einer evtl. Verlangerung wére der Stadtrat erneut zu be-
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fassen.

Folgende Parameter wurden von der Gesellschafterversammlung der MVV GmbH am
06.07.2018 flr die zu erlassende Aligemeine Vorschrift festgelegt:

- Basiseinnahmen: Ist-Einnahmen des Geschaftsjahres 2018, zuziglich der Erlése
aus kinftigen beschlossenen Tariferh6hungen = fortgeschriebener Ohne-Fall
Tatsachlich erzielte Einnahmen des Geschéftsjahres 2019 ff. nach Umsetzung der
Tarifstrukturreform = Mit-Fall o
Der Ausgleichsbedarf (auszugleichender Fehlbetrag) ergibt sich aus der Differenz
von fortgeschriebenem Ohne-Fall und Mit-Fall und ist auf max. 34,5 Mio. € p.a.
begrenzt. "

Falls es zu tatsachlichen Abweichungen des Ausgleichsbedarfs {iber die 34,5 Mio.
€ hinaus i.H.v. bis zu 6 Mio. € kommen sollte, bleibt es bei der vereinbarten Auftei-
lung der Mehrkosten zwischen Stadt Minchen/Landkreise von 3/4 zu 1/4.

Landeshauptstadt Minchen und Landkreise teilen sich dieses Ausgleichsrisiko im Verhalt-
nis 75 % zu 25 %. Der Freistaat Bayern kann sich aus grundsétzlichen Erwégungen nicht
an einem evtl. Defizitausgleich beteiligen, hat aber seine Férdermal3nahmen im OPNV-
Bereich {zusatzliche Férderung bei der Beschaffung von Straf’en- und U-Bahnziigen; zu-
satzliche Férderung bei der Beschaffung neuer Busse; Férderung von Mallnahmen zur
Vernetzung bestehender Systeme und Einflhrung elektronischer Tickets sowie von rech-
nergestitzten Betriebsleit- und Fahrgastinformationssystemen; Erhéhung der Férderung
im Bereich Park & Ride und Bike & Ride; Férderung der Einrichtung von Express- und
Tangentialbuslinien; Erhéhung der OPNV-Zuweisungen) fur die MVG, die LHM und die
Verbundlandkreise erheblich aufgestockt. Zusatzlich werden von Freistaat Bayern und
Bund zusammen perspektivisch rd. 6 Mrd. € fir den Ausbau der Schieneninfrastruktur im
GroRraum Miinchen investiert, um das zukinftige Verkehrsangebot weiter ausbauen zu
kénnen. ‘

Far die LHM ergibt sich damit ein Risiko aus evtl. Defizitausgleich tber die Allgemeine
Vorschrift:

- faur 2019 i.H.v. 17.044.000 €

- fir 2020 i.H.v. 30.375.000 €

Weitere Anpassungen:
Erhéhung der OPNV-Zuweisung an die LHM um 2,3 Mio. € p.a. (HH Stadtkdmme-
rei)
Reduzierung der Ausgleichsleistungen fur IsarCardS um rd. 6 Mio. € ab 2020
(2019 anteilig 1,5 Mio € wegen zeitversetzter Abrechnung) (HH Sozialreferat)
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Zahlungswirksame Kosten im Bereich de‘r laufenden Verwaltungstatigkeit beim
Produkt 44111320 Beteiligungsmanagement, Finanzposition 7910.716.0000.5 im

Haushalt des RAW.

........ Ausgleich evtl. Mindereinnahmen aus MVV-Tarifstrukturreform:

dauerhaft

Einmalig in 2019

Befristet in 2019
und 2020

Summe zahlungswirksame Kosten

davon:

Personalauszahlungen (Zeile 9)*

Auszahlungen fir Sach- und Dienstleistun-
gen (Zeile 11)

Transferauszahlungen (Zeile 12)

17.044.000 € in
2019
30.375.000 €in |
2020

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Verwal-
tungstétigkeit (Zeile 13) -

Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen
(Zeile 14)

Nachrichtlic;h Volizeitaquivalente

Einsparungen im Bereich der laufenden Verwaltungstitigkeit beim Produkt
40312900, Finanzposition 4015.787.5000.2 im Haushalt des Sozialreferats

Reduzierung Ausgleichsleistungen IsarCardS

Dauerhaft

Einmalig in 2019

befristet

Summe Einsparungen von zahlungswirksamen
Kosten

davon:

Personalauszahlungen (Zeile 9)*

Auszahlungen fiir Sach- und Dienstleistun-
gen (Zeile 11)

Transferauszahlungen (Zeile 12) - Reduzie-
rung von zu leistenden Transferauszahlun-
gen

- 1.500.000 €in
2019
- 6.000.000 € in
2020

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Verwal-
tungstéatigkeit (Zeile 13)

Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen
(Zeile 14)

Nachrichtlich Vollzeitédquivalente

Nutzen — Die Erlése werden zugunsten des Stadthaushalts vereinnahmt (Erhéhung der
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OPNV-Zuweisung an die LHM - Stadtkdmmerei)

dauerhaft Einmalig in 2019 befristet

Erlose

Summe der zahlungswirksamen Erlése

davon:

Zuwehdungen und allgemeine Umlagen
(Zeile 2)

Sonstige Transfereinzahllungen (Zeile- 3) 2.300.000 p.a.
ab 2019

Offentlich — rechtliche Leistungsenigelte
(Zeile 4) '

Privatrechtliche Leistungsentgelte (Zeile 5)

Kostenerstattungen und Kostenumlagen
(Zeile 6)

Sonstige Einzahlungen aus laufender Ver-
waltungstétigkeit (Zeile 7)

Zinsen und sonstige Finanzeinzahlungen
(Zeile 8)

Die erforderlichen Budgetmittel im Referat fur Bildung und Sport (s. Kapitel 3) sind bereits
in der Haushaltsplanung 2019 angemeldet worden.

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen Referatsbudget
erfolgen. Uber die Finanzierung aller'o.g. MaRnahmen ist zwingend in der heutigen Sit-
zung zu entscheiden, um die Umsetzung nicht zu verzégern. Die Gesellschafterversamm-
lung hat erst am 06.07.2018 die Entscheidung zur Tarifstrukturreform getroffen, bis dahin
liefen Verhandlungen mit den Mitgesellschaftern tUber die Preise und die Finanzierung, die
Auswirkungen auf die Haushaltsanmeldungen haben.

Die zusatzlich benétigten Auszahlungsmittel fir 2019 ff. werden genehmigt und in die
Haushaltsplanungen mit aufgenommen. Die aufgezeigten Zuwendungen werden zuguns-
ten des Stadthaushalts abgerufen und in den stadt. Haushalt der Stadtkdmmerei aufge-
nommen.

Eine fristgerechte Vorlage war nicht méglich, da die Entscheidungen wie oben ausgefihrt
erst am 06.07.2018 getroffen wurden und die Vorlage erst danach fertiggestellt und abge-
stimmt werden konnte. Die Behandlung in der heutigen Sitzung ist zwingend notwendig,
um den Stadtrat aktuell zu informieren und rechtzeitig die Zustimmung zur Tarifstrukturre-
form und insbesondere zur Mitfinanzierung Giber die Allgemeine Vorschrift herbeizufihren,
da ansonsten das geplante Inkrafttreten gefahrdet ist.

Anhorungsrechte eines Bezirksausschusses sind nicht gegeben.
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Die Beschiussvorlage wurde mit der Stadtkdmmerei, dem Sozialreferat, dem Referat fur
Bildung und Sport und dem Referat fur Gesundheit und Umwelt abgestimmt. Die Stel-
lungnahme des Referats fir Gesundheit und Umwelt ist als Anlage 7 beigefiigt. Die Stadt-
kammerei hat darauf hingewiesen, dass in den Haushalt 2019 nur ein Betrag in Hohe des
voraussichtlichen Mittelabflusses eingestellt wird. Das Referat fur Stadtplanung und Bau-

~ ordnung hat Gelegenheit zur Stellungnahme erhalten, bei Druck der Vorlage lag dem Re-

ferat fur Arbeit und Wirtschaft aber noch keine vor.

Der Korreferent des Referates fiir Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Richard Quaas,
und der Verwaltungsbeirat fur das Beteiligungsmanagement, Herr Stadtrat Horst Lischka,
haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

1. Dem vorgestellten Modell der Tarifstrukturreform wird zugestimmt.

2. Den Ausfihrungen zur Dringlichkeit, Unabweisbarkeit und Unplanbarkeit im Vortrag
wird zugestimmt. Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft wird daher beauftragt, die be-
fristet benoétigten zusatzlichen Haushaltsmittel i.H.v. voraussichtlich bis zu
17.044.000 € fur 2019 und 30.375.000 € fur 2020 im Rahmen der jeweiligen Haus-
haltsplanaufstellungen bei der Stadtkdmmerei anzumelden. |

3. Das Sozialreferat wird beauftragt, die Einsparungen i.H.v. 6 Mio. € p.a. (2019 1,5
Mio € anteilig) im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufsteliungen bei der Stadt-
kadmmerei anzumelden. ’

4. Die Stadtkdmmerei wird beauftragt, die zusétzlichen Einnahmen aus der OPNV-
Zuweisung des Freistaats Bayern i.H.v. 2,3 Mio. € p.a. im Haushalt zu vereinnahmen.

5. Der Oberblrgermeister wird beauftragt und erméachtigt, gemeinsam bzw. in Abstim-
mung mit den Ubrigen Aufgabentragern im MVV, eine allgemeine Vorschrift gemaf
EU-Verordnung 1370/2007 mit den im Vortrag dargestellten Eckdaten in Hohe von bis
zu 34,5 Mio €/Jahr sowie einer darliber hinausgehenden Risikoabdeckung von bis zu
6 Mio. €, zundchst begrenzt bis Ende 2020, zu erlassen.

6. Der Antrag Nr. 14-20 / A 03829 von DIE LINKE vom 15.02.2018 ist hiermit geschéfts-
ordnungsgemaf erledigt. , '

7. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende | Der Referent
Ober-/Burgermeister/-in Josef Schmid -
ea. Stadtrat/-ratin ' 2. Burgermeister

Abdruck von I. mit Il

tiber Stadtratsprotokolle (D-1I/V-SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei

an das Revisionsamt

z.K.

WV RAW -FB V Netzlaufwerke/raw-ablage/FB5/MVV/5 Betrieb/4 Arbeitskreise/Tarifstruktur/Beschluss
2018/180725TarifstrukturVV.odt
zur weiteren Veranlassung.
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ZuV.

1.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

Per Hauspost

An die Stadtwerke Minchen GmbH — VB/MVG

An die Stadtwerke Miinchen GmbH — VB-V4

An die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
An das Referat fiir Bildung und Sport

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
An das Sozialreferat

zZK.

Am




Freising/Fl {
U2 2
Feldmoching
L)

A B

Garching-Forschungszentrum

[)Hasenbergl FrG(lmaninﬁ = +
[y DiilferstraBe Q
. AWE
g Flughafen Miinchen
LHarthof 2
° N
3 Kieferngarten 3
Fasanene Am Hart 3 <
Freimann
i Oberwiesenfeld . Frankfurter Ring
s ()
Mllhertsho'en Studentenstadt
D N
Alte Heide oAsrhheim
Zflershausen/ ’ Nordfriedhof X
tomiinster O
Dietlindenstrafie Unterfahring b Y oD-nma(h
/0 o ﬁ iinchner Freiheit . Eino
arlsfe ~ \
\
AL - gyjohanneskirchen  geyggirchen(
: i
r park Englschalking
i Theresienstr. 0 ° ®
I;\arrmpn» : niversitat Richard-Strauss-
dorf A StraBe Daglfing
‘o
Unter Ottendic
[ ST i
y W chiausen A Bohmerwaldplau Riem@ !
® 3 Qbermengting °lglﬂn
%us{estadl =
e
i D) Langwied 52 O o U2 !
GelteRbi Messestadt Ost il
5 & [DJMoosfeld B |
& pyLeientc rale A Tryfering Gronsdorf, Haap' |
Adbing Westkre ) O==SN ® 0
i o S20] aup
\ bahnha
X reiller-
Friedenheimer  Heimeran- O heresienwiese
Neuaubing Str, platz
Y D D=0 0 0 u3 0 .
Freiham ¢y U5 Us chwanthalerhhe {13 z:r“;'l;'ehﬂf"' osephs-
Hav(ha A Laimer Platz Westendstrafie [YGaetheplatz sbrucker urg
> Lochham S/, g
N = "
3 K -Pl. Michaelibad
5 \ e e el ODKarl-Preis-Pl. aelil
Herrsching : plat u2
L Holzapfel- West- Partnggh- SR TR Silberh ot i
Hadern Dsilberharnstr. i :
v ® Stern ® kreut ° o park ® platg f. % tin ()QuiddestraBe
Grafelfing s20) mpler-  Candid-
\ straBe platz Untersherg{{) |
tr. “ d
; GroBhadem ; o] darahL Wetterstein{Q &l oJu7
rags Brudernibl-  plata ) o
O eferloh
Krailling.@ o Mittersendling Q) 'r
O ; St.-Quirin-
Stockdorf | Uﬁ‘:ﬂ"“l;:y;;':: Forstenrieder  Machtlfinger Aidenb hal Platz X
; 8 Alle: StraQe strafle kir?:l; 5 0 0
N Basler & TS A Therese-Giehse-Allee B0k
(56) str, 3 T sendling &W Perlach
Tutzin, b, werke
g Ne“m‘{o @ Fasangarten U5 ,
) Fu”mn,ilé?i Neuperlach Siid Qgeden-
West Salln et
< d Fasanenparlt 4
b ) o,
G eubiberg Putzbrunn
Pl
« (). Ottobrunn
i Unterhaching DWatabruan - reuzstralle
Gudrun-
o siedlung
o -Potzham
_ Winning

Wolfratshausen

Holzkirchen




b 2
© Mafnburg
3 Rudelzhausen © , oHargertshausen
: 0 Gammelsdort
] 4 -
. Aurd Hallenso© apadift Maveino
cutls. mer-aber: o Vung
g iy Salles- apper L Untecoiuer/Ober N
o o U050 5 O, B, st
5 suudmmp ° nuhaunn ﬂmllmlmn Hols- g Anger O Moosburg i
Al ring  Opalaing 9Bl g5, Hmnnn Opngloey ampe b
P Unterbatri s Nobpatdnga 2 o 20 Langeabach o ‘
L Helgenhausems  paunahausen © ofigudor Wallersdoflo | OHolen v pimbach g {—— v
3 ST Sthembuh®  OMiemach  Heuhausen o Saghauen taing oulling ‘a
i Schlip Schanbichl %o Thathausen Halndlingg  yper-o 0 O 4 gifanenberg oKychberg &,
Oberwohlbach 00 Gattschlag o Dorfackerg nmumuun s :luul\.
- 7 o+ Vatemubiho | Destderd  Tomhausen®  ghespoln\® o .nn?mmh n O Marzling 51758
Herschenhateno Muihishin, o OGuduhauen  MoMerbichem Elughafemmuncher ’ )
SRR o Okelloach Olagelithavsen 7 o ieinbachurn oGaden v . Hohenpoding <
g Petershausen B Fiesammarbach OSinzhausen lughafen Besucherpark . . ] s
5@‘“-'\"“"&2 ©Gremetshausen © palthousén 5 . © Reinting
o Tiegelberg®  freymsnn o OBerglern O erdmanmdar)
Thalmannsdarl K Hagenau
. sutdnn o Sypppar|  OXamocs Gandle ke fienen- m"“‘nmmm OFling  oFrunberg e,
Y. ¥ Mannried a0 SRIS s s m,_,‘muua. b R §
§ Oberdort © o e l?munam m::ﬁumnum" BH!:::
ilbertsholeng . oBadhor
. O weltenmintenled ©OAuthausen Mitertedenhal s Weng  © Hallbergmaos u;"mm‘h % L
Hilgerstaueng - Y perbachoflenbad, ' kR ;" ries Ol oF 2 [ o a0,
V4 © Tandem merklrchen-isterl:oge 2 ""‘"‘";‘.mmnm...o O G adhith e tatin % QOberding Taning a. ::::n o Tuhihen N,
Breftemeseno  Jedenholen AmpipetenbIcO  afmhausen : y
p O pandelsried Paseaba Viestesndorl O Echi % Qn‘s-mummm
. Sotimenouso | ODudhsamiivd e S e T otichenifed ’ % {
i . Rohrmoos, et m hi ownitir o Dorfen .
§ n > bﬁarclmg~ ke 1
o szentrum * 8uch a.Buchraln %
£y, L : % ity ' 4
i ; hau " |
Frdmag e Stgmeruhausen e rschleiBheim Garching-~ Hatlachen, Walpertikirchen
e ’g‘r‘é\ Lt) 91&nmm o st. Koloman o
Siroia Markt Indersdorf berschleiBhei ghtochbriick ! o''st. Ko N X "
e s OberschleiBheim Lsiheim QsgGirching Eitherloh '€ O Ottenhofen o Kiltenbach \
[ Unter/berumbad o R gc) h Wittenheim®. s tten \ ohshbg | . olappach \
oogd-lz- Erd erghofen © felpertshofen Q) Dimiimning Heufinsing o - nmmmun A ° L
Falfenhofes. '-‘»‘"":? """'rn-n o iederroth ouflerwelibacn - »y flschurbiuser Finsing@ Worth™  opibrunn olsen 51 Wallgang
Wagenholaro it 5 °mumw P"’"'“” o Jitilbach | e oferstern b |
Weltenriéfo wenl;m\'mmmv ° 'u"il ghiusen Hebertshausen ; ! : 7 Pastetenst %, {
Egenbufp o Valienholeng, S wab auselig 40 Ismaning hwaben®  oxatsdert 5
g/ furaitetien herroriy, Arbac : Markt Schwaben \
Bayené'© o Sibich Oberrol 0 Goppergihofen OForstinniy A5
§ Furthmunle @ Vallershofeng— yyinernaus 0 Bachern Qounersdlem Pllening Forstianing
Weyhero Englerthafen Oberacker® ‘Breitenau o P S B Unterasbich .
e 0 bty % A Hohenlinden |
o ; ¥
1 Obditsholeng  OStetamtes  ‘Dachau Stadt'g Alerfahiing e Poing & Sauschin ) | \g“
# r-l om0 Hermzell b @ Gelsenhafen Qi0sinuskiunn < 2y WEd. o 3 Ll {9\)‘\ g
; Tl a0 'S:M"hm Spm “Aschheim Gryb = ofuing N O & L
Obdischueinbacho O Eglertshalen Opriel b7y "0 p: BAMIRNIO b{\'- A
Pt Puch ."L"’"""@ iy Ol DN Domach ) & AV &N
1 / ! o]
{ Lingenmooso qv- / ué.:..‘t :,, \ nels nhllgdlng’ g {nv\\ Feldkirchen ¥ =
Hatlenhofen o Q.’O 90 3P o2 .
Allhegnenherg - | ;
i muh-lmo 10 Onendichl © Fravenneuharting
i Hirback 8 Egifing o emmerlag I
kY &
| Salmdort, 2 30,  Katzenreuth i
1 o luttenmng < Li* ——0==>0 ABling;
o E B ot - Grafing |
4 { Hassenholen® - gy 109 buck, et Bahnhof | |
| Alcho | F: Moosath } . °}
Phallentofen, 1 < o it ]
t SnbINO  pdlsholend. B_"‘:'E"a OKeleitch Oy O “""3' z ':!nul | I ]
E Jesemaang o | :::::": | & i o S i) B
| landnied © i 2 o e 4. /_ Q Oedenstockach S mh*....,mmm At Bugange
K U0 . 3 > eu ] 4
i 2 2 us“:":ggeu ng, ojunat ! ° Unterpfaffe xaling @ crafelidy . .‘.5»".':’"“"" OKastenseeon uw'"é':’“' © tataam
il k y Plan Oartinsried 3 e { | Balen@ ‘
\ ”:;""}'"":h'- o/ omuwen ' Geisenbrunng ancy ""| ;"‘ /— brunn 4 e )
. 8 eutie 2d ; |
oot !:,,,,,::“ ratR Ny Gilching-Argelsried g e 1 B Hohenbruni? Hnhusen ; ; Pusa &
A \ 1 > e % p 4 b
s wnings.A Neugilchingg . Stockdor ’"ngf'ﬂw Nedaen QWAchterfiof b & 4 it
! Tiirkenfeld® ;:&;""S aftistidly % Vegmating : .
5 el g 1 A, 7 ;
Blachen B9 Saatten ; s wﬂurchen o Hhenkirchen . & F
v wilh WeBlipg. . Ghehsihh “+"Sjegertsbrunn /s ¢ & |
k CL Gt o Hochstadt : hofen Diirrnhagr ' ¢
b ) p,Hod 3 Q £ 0 4
b Stefnebach Toling > U Ialgggrelg‘r'lﬁl‘rrll , [ 4™ atteahann® 47 Gisguhates £ y & &
A A Schlagenhofend) é\:""::ﬁ Gauting e boar |} ] Ayin ° . /
\ SQQh(d -Hechendorf o .\v’ s O oberbrunn - i :sn':(!:;;: T nsenhars Hotalding 2 & y 2
gbersing e i . & 4 1
A e % HohenschaftlarnQ . ,,,'f',,;,my, ' ” 3
N a A g Socing g,l;t,v;";m’ Gerblinghausen Y.
. " Freding Starnberg EbefiBhusen- il 4
L L, S I\lnrt’ Lewtstetien Schiftlarn © Alirchen \ & 4
S8 | R N Gomperss 99 KuinGagghinhad 2 Z
Herrsching  Auhenng i A (B oy o Phge 7 i y
3 g P Stambergl‘u..,, Pcking Q- Fan 2 9 Endhiven
Y Farchach O Atentiam 4
R S Haling Cloral (e OSachsenhausen i "
\ Y o > i P
2 Ny - . o R ing ‘,’-'] ofsling O Batemnrain .7 - e y |
~ R By T * challole o .
: L PossenhafeniQ: 3" SHieutshra o schi o e m p :
~ i = ORiedhot P 1 “ #
e Feldafing Stegerthoten e 4 J
R ™% Q a8 wethermile ¥ g
i D =7 Emmerkaten - ; & 7
3 Tl Wolfratshalsen ° Y 4
3 B °é o Humbach L ? i "
®© 3 o Ganatshawsen Tatten! o Ochinegg 2 o
i - Evrasbuigo Olatramseell _— g
. R e P
b ) o Grben S 57
e Knlgsdort © g
. R ™ T e
. OBfibichl sconnln - oBad Tl o
e - © Bad Heitbrunn P o
i R .




LIOZ'ZL'0k SAAW pUBISIPRL
L10g'01'g) sWnieponiq

- 20498 3001  302'E9 308'99 30229 301'6g " 206'69 oLsy (1919eFipE)S sejursab) gopiegLEs|
309'99 FOLLL. 303'e9 30L'/9 30229 20L'65 3021 309'65 (eigebipelg sejuesst) ynepieDeEs]|
306'/8 3o0i'g 30898 3 0¥'S8- 20L48 300'08 30458 3012 {1eiqeBipelg selwesab) SUEyUSLOOM
30L'22 3092 30E'82 Fop'se [ om0k, 300'08 3 0.5 3 07'H . siaidisepuIy SIIENUSYIOM

- 305'98 302'8L 25g's8 3 0E'G6 30¥'00L | 3008 301’68 30L'6L - (jo199BIPE1S SeILUBSED) BUERYSIRUO
309'29 302'9L . 352's8 * 3 0B'G6 305'99 300'18 30168 . 302's5 . siexdsepuipy apexsizuopy

= - i TR 5 e USHEIEZ
308k 3082} 3 02'02 sovel | 2008 w.om.mr 30E'HE “3 082k .m:mEowﬁwamhwmw_wwﬁmmwﬁﬁ%_ahmw
300 3018 300°L 2098 . FoLL - 300°L B GE'S 209 _ JolgeBipels epeysebiel-9IfuiS|-
. - : - (191qebipels SajwesaB) uele)sobel |
386} 38} 387} 309, 208t 300} 3ag't 307t “sUE)USHYEAYSYY HLU JBPULY
300t 309} 309° - Sost | - moar - 30L1 365} 307t " SLEXIYE|eZUIR YW JopuD
LU aal's 3897 - 208 © BELE .BOE'E 358'2 3502 L BV J:i{eyer0g:g L) wneT ebunf te-n
38 .35z |, @o0ge 3882 -3 0E'E 3622 ‘2672 ao0g'z alBNUSHUYBHUSI Hur SuasyoEmI |
308'2 ‘30M'e 3082 306'2 308’ 3082 35L'2 3067 SURIE)IeZUIT U BUasSOEWS
i ; ) i (1019061pelg saywesab) Lyelipels
see't EXIA 38y 3001 3021 301} 300, 30v't SHBYUSHYBHYSJ HiLl JepuL SyeiszIn]
308" 3080 ) 309'} ‘3 00'} " 202t 308"} 300} - 30¥'E SUBIURYEZUIT 1 BPULY x0sNSZINY|
- 30K g 3811 3081 - 309' 307 3a8't. 3OV'E SUENUSLYBLYSIY J 9j08ASZInY
300 3098 ° 309} 3 06't 200} 0L Czem't 308°F SpesRYIaZUI] HIU BKosiISZIny
. , e . . _ _ Hueypzulg
£[81021070 | 81081010 | 8102 HOLO 8I0Z L0 k0| 8L0Z0'ED 810210 10| 8102 F0'10 210220}
, " SAA " NBAT HHA " SHA ANH Togdan ANY ANN ‘ i
- yebpms | Brequann ' | . Hopjessna ujoy Binquey uleg Hnpued usyounpy . ]

© 80z kOO gE el
- USpUNgioAsSIaia) Ualopue Jw :u_m_m..gm_mz




Lo

DIE LINKE.

An den Oberbirgermeister
der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Minchen, 16. Feb 2018
‘Antrag

MVV ticketfrei — spart CO2:
Miinchen wird durch Gebiihrenlosung Modellregion fiir die Bundesmittel ,,Nulltarlf“

Der Stadtrat moge beschlieBen:

Die Landeshauptstadt greift den Vorschlag der LINKEN auf, den OPNV im MVV-Gebiet durch ein
ticketfreies System zu finanzieren: durch eine sozial gestaffelte OPNV-Gebtihr aller Haushalte im
MVV-Gebiet, erganzt durch einen erhéhten Gewerbesteuer-Hebesatz und eine Abgabe der
Beherbergungsbetriebe. Auf dieser Basis bewirbt sich die Landeshauptstadt bei der
Bundesregierung um Mittel fiir den angekiindigten ,Nulltarif fir den OPNV*. Durch die Einfihrung
eines solchen Geblihrensystems wird ein einfaches und transparentes Einspeisen der in Aussicht
gestellten Bundesmittel ermdglicht. Die Verwaltung stellt gegeniiber dem Stadtrat und
Bundesregierung dar, durch welche Summe von Bundesmitteln die Haushaltsgeblhr zumindest
halbiert werden konnte.

Begriindung:

In Pressemeldungen vom 14. Feb. 2018 wird von einem Brief berichtet, den die amtierende
Bundesregierung — vertreten durch Barbara Hendricks (Umwelt), Peter Altmaier (Bundeskanzler-
amt) und Christian Schmidt (Verkehr) — an den EU-Umweltkommissar Karamenu Valla geschickt
habe. Darin wird vorgeschlagen, zur Abwendung einer Klage der EU-Kommission wegen der
schlechten Luft in den Stadten ,in einigen Stadten kostenlosen OPNV zu testen®. Unklar bleiben
dabei die Hohe der dazu notwendigen Mittel und die Form des Transfers zu den Kommunen.

Die LINKE hatte bereits im Juni 2017 in einem Antrag eine Gebihrenfinanzierung des MVV
gefordert. Damit soll der gegenwartige und auch zukunftige Tarifdschungel durch eine sozial
gestaffelte Geblhr von allen Haushalten und Betrieben im MVV-Gebiet ersetzt werden.
Auswartige Gaste werden tatséchlich als Gaste behandelt und zur Fahrt mit dem OPNV
eingeladen. Fir die Gebiihren wird eine sozialorientierte Staffelung entwickelt, bei der
gewerblichen Wirtschaft dient der Gewerbesteuerhebesatz als Maf3stab, beim Beherbergungs-
gewerbe die Anzahl der Ubernachtungen.

Die bisher Uber den Ticketverkauf und staatliche Zuwendungen fiir den Schiilerverkehr generierten
Einnahmen von rund 920 Mio. Euro kénnten so generiert werden. In diesem Modell ware es somit
leicht, die Bundesmittel transparent einzuspeisen, die Landeshauptstadt ware die ideale
‘Modellstadt fir dieses Experiment.

CetinfOraner (DIE LINKE), Brigitte Wolf (DIE LINKE)
DIE LINKE. Stadtratsgrubpe

Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiro: Zimmer 175— 176 ¢ 80331 Miinchen
DIE LINKE: Telefon: 089 /233 — 252 35 e Fax: 089/ 233 — 281 08 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadirat.de
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T Landeshauptstadt
& Minchen
Referat fiir Arbeit
und Wirtschaft

Landeshauptstadt Munchen, Referat fiir Arbeit und Wirtschaft ’ H
Herzog-Wilhelm-Straite 15, 80331 Minchen Josef Schmid

2. Blrgermeister
An Die LINKE Leiter des Referats flir
Arbeit und Wirtschaft

Rathaus

Datum
06.03.2018

Verkehrswende einleiten - alternative Finanzierungsquellen fiir den OPNV?
Schriftliche Anfrage geman § 68 GeschO
Anfrage Nr. 14-20 / F 01044 von DIE LINKE vom 29.11.2017, eingegangen am 30.11.2017

Sehr geehrte Frau Stadtratin Wolf,
sehr geehrter Herr Stadtrat Oraner,

in Threr Anfrage vom 29.11.2017 fuhren Sie als Begriindung aus:

,Das anhaltende Wachstum von Miinchen und den Nachbarsregionen kann nur vertréglich
gestaltet werden, wenn eine wirkliche Verkehrswende eingeleitet wird. Dazu gehért neben der
. Férderung der Nahmobilitat und dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur eine Konzentration
- auf Ausbau und noch stérkere Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Ein
wichtiger Baustein hierzu ware eine radikale Vereinfachung der Tarife im OPNV, verbunden mit
alternativen Finanzierungsquellen.

Im gerade laufenden Prozess zur Reform der MVV-Tarifstruktur sollen zwar Ubersichtlichere
Regelungen gefunden werden, doch nach den bisherigen Veréffentlichungen wird es weiterhin
" Diskussionsbedarf iiber Detailregelungen geben. Weitergehende Uberlegungen in Richtung
Steuerfinanzierung oder Burgerticket werden bisher nicht verfolgt.”

Wir haben hierzu Stellungnahmen der Stadtkdmmerei und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH (MVG) eingeholt und diirfen lhre Fragen wie folgt beantworten:

Frage 1: _

Gibt es die gesetzliche Mdglichkeit, eine 'Nahverkehrsabgabe' fir alle privaten Haushalte im
MVV-Tarifgebiet einzufiinren? Falls nicht, welche Gesetze mussten in Bund oder Land
geandert werden, damit Kommunen eine solche Nahverkehrsabgabe einfiihren kénnen?

Herzog-Withelm-Sfr. 15
80331 Mlnchen

Telefon: 089 233-22858
Telefax: 089 233-21136

Wi
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Antwort:

Der Begriff Nahverkehrsabgabe ist rechtlich, wirtschaftlich oder politisch nicht eindeutig
definiert. Diskutiert wurde in der Vergangenheit die Einflhrung einer verkehrslenkenden
Nahverkehrsabgabe als Steuer oder als sonstige Abgabe.

Nahverkehrsabgabe als Steuer:

Eine finanzielle Beteiligung der Biirger an den Kosten des Staates erfolgt in der Regel Uber die
Einftihrung von Steuern. Steuern sind Geldleistungen, die keine Gegenleistung fiir eine
besondere Leistung darstellen und zur Erzielung von Einnahmien allen auferlegt werden, bei
denen der Tatbestand zutrifft, an den das Gesetz die Leistungspflicht knuipft. Die Lander haben
die Befugnis zur Gesetzgebung Uber die drtlichen Verbrauch- und Aufwandsteuern, solange
und soweit nicht bundesgesetzlich geregelte Steuern gleichartig sind. Aufwandssteuern
belasten die Verwendung von Einkommen der Birger. Eine Differenzierung der Belastung aller
Bundesbtirger nach dem OPNV-Angebot vor Ort ist unter Beachtung des Vorrangs '
abschlie®ender Bundesregelungen und des Gleichheitsgrundsatzes kaum mdglich. Eine
steuerliche Umsetzung einer sog. ,Nahverkehrsabgabe“, die im Sinne der Antragsteller 6rtlich
differenziert (,MVV-Gebiet"), scheidet damit aus.

Nahverkehrsabgabe als Gebuhr

Gebihren sind &ffentlich-rechtliche Geldleistungen, die aus Anlass individuell zurechenbarer
offentlicher Leistungen dem Gebiihrenschuldner durch eine 6ffentlich-rechtliche Norm oder
sonstige hoheitliche MaRnahme auferlegt werden und dazu bestimmt sind, in Anknlpfung an
diese Leistung, deren Kosten ganz oder teilweise zu decken. Die Gebuhr ist also
Gegenleistung fir den vom Staat zugewandten Vorteil. Wie die nach dem
Bundesfernstralengesetz geltende LKW-Maut flir die Benutzung der Bundesautobahnen und
bestimmter Bundesstrafien kénnte eine Pkw-StralRenbenutzungsabgabe als Gebuhr erhoben
werden. Anders als bei der Einfiihrung einer Steuer ist das Kostendeckungs- und
Aquivalenzprinzip zu beachten. Zusténdig ist das Land.

Eine Gebhr, die alle Einwohner des MVV-Gebiets unabhéngig von der Nutzung des OPNV
trifft, ist nicht zulassig.

Nahverkehrsabgabe als Beitrag:

Gemeinden und Landkreise sind auf Grundlage der derzeitigen Regelung des Art. 5 Abs. 1
KAG berechtigt, zur Deckung des Aufwands fur die Herstellung, Anschaffung, Verbesserung
oder Erneuerung ihrer ffentlichen Einrichtungen (investitionsaufwand) von den
Grundstiickseigentiimern und Erbbauberechtigten Beitrdge zu erheben. Voraussetzung ist,
dass die Méglichkeit der Inanspruchnahme den Grundstiickseigentimern und
Erbbauberechtigten besondere Vorteile bringt. Beitragsfahig ist beispielsweise der
Investitionsaufwand fur Einrichtungen der Wasserversorgung, der Abwasserversorgung oder
der Geh- und Radwege. Die Beitragspflicht héngt dabei nicht davon ab, ob der Pflichtige die
Einrichtung konkret in Anspruch nimmt. Es gentigt, dass sie dem Pflichtigen generell zur
Verfiigung steht und er daraus wirtschaftliche Vorteile zieht. Insoweit unterscheidet sich der
Beitrag von der Gebiihr. Grundsétzlich ware die Erhebung eines Beitrags auf Grundlage einer
entsprechenden landesgesetzlichen Vorschrift denkbar. Die Gesetzgebungskompetenz liegt
bei den Landern. Derzeit ist es auf Grundlage des KAG nicht mdéglich, einen Beitrag zu
erheben, der alle Einwohner des MVV-Gebiets unabhéngig von der Nutzung des OPNV trifft.
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Frage 2:

Kénnen Stadte und Gemeinden bereits jetzt die Kosten im OPNV reduzieren, indem sie z.B.
die Gewerbesteuer flir diesen Zweck erh6hen und einen Teil der Kosten daraus zahlen? Falls
nicht, welche Gesetze stehen einer solchen Finanzierung entgegen?

Antwort der Stadtkdmmerei:

.Nach Artikel 106 Abs. 6 Grundgesetz steht das-Aufkommen der Gewerbesteuer den
Gemelnden zu. Der jeweiligen Gemeinde ist auch das Recht eingerdumt, den Hebesatz der
Gewerbesteuer im Rahmen der Gesetze festzusetzen (Art. 106 Abs. 6 Satz 2 GG). Aus
haushaltsrechtlicher Sicht ist jedoch eine Verkntipfung einer bestimmten Ausgabenerhéhung
mit einer Steuererhhung unzulassig. Insbesondere dienen die Einnahmen der
Gewerbesteuer als Deckungsmittel fur alle Auszahlungen der Stadt Minchen und kénnen
keiner Zweckbindung fir bestimmte Ausgaben unterworfen werden. Einer unmittelbaren
Steuerfinanzierung von Aufgaben des OPNV steht somit das kommunale Haushaltsrecht
entgegen.”

Frage 3:

Gibt es die gesetzliche Méglichkeit, im MVV-Gebiet eine 'Nahverkehrsabgabe' fur alle
Beherbergungsbetriebe einzufihren? Falls nlcht welche Gesetze missten ggf. geéndert
werden?

Antwort:

Gemeinden, in denen die Zahl der Fremdenlbernachtungen im Jahr in der Regel das
Siebenfache der Einwohnerzahl Ubersteigt, kénnen zur Deckung des gemeindlichen Aufwands
fur die Fremdenverkehrsférderung von den selbsténdig tatigen, natiirlichen und den
juristischen Personen, den offenen Handelsgesellschaften und den Kommanditgesellschaften,
denen durch den Fremdenverkehr im Gemeindegebiet unmittelbar oder mittelbar
wirtschaftliche Vorteile erwachsen, einen Fremdenverkehrsbeitrag erheben.

Ein Beitrag in diesem Sinn knipft an die Méglichkeit der Inanspruchnahme einer von der
dffentlichen Hand finanzierten Dienstleistung an. Denkbar wére es beispielsweise, den Beitrag
zur Finanzierung von OPNV Angeboten zu nutzen, die sich speziell an Touristen richten.

Ein Fremdenverkehrsbeitrag duirfte beispielsweise nicht dazu genutzt werden, das
Nahverkehrssystem insgesamt zu finanzieren.

Frage 4:

Wie hoch sind im MVV aktuell die 'Vertriebskosten', d.h. die' Kosten fiir Ausgabe und Kontrolle
der verschiedenen Fahrkarten? Welches Einsparpotential gdbe es, wenn durch eine
alternative Finanzierung auf die Ausgabe von Fahrkarten und die Fahrscheinkontrollen
verzichtet werden kénnte? :

Antwort der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH:

,Ein Verzicht auf die Nutzerfinanzierung ist aus Sicht der MVG nicht sinnvoll. Er wére mit dem
Ver!ust von Arbeitsplatzen und mit grawerenden finanziellen, steuerlichen, rechtlichen und
unternehmerischen Nachteilen verbunden.”
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Ich hoffe, dass ich Ihre Fragen hiermit zufriedenstellend beantworten konnte.

Mit freundlichen GriRen

Abdruck von |.

an das Direktorium-HA II/V 1

an RS/BW

per Mail an anlagen.ru@muenchen.de
Per Hauspost

MUnchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Thierschstr. 2
80538 Miinchen

Per Hauspost
An die Stadtwerke Miinchen GmbH - VB/MVG

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Wv.FB 5

Josef Schmid




Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH

MVV-Tarifreform

Hintergrunddossier

Stand Juli 2018
www.mvv-muenchen.de/tarifreform

Alle Angaben vorbehaltlich der Genehmigung durch die
Genehmigungsbehdrden
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1. Die MVV-Tarifreform auf einer Seite

Viel einfacher und klarer strukturiert, mit glinstigeren Preisen fiir die Mehrheit der
Haushalte und mehr Bewegungsraum mit vielen Tickets: Die MVV-Tarifreform ist eine
systematische Neugestaltung des MVV-Tarifs und damit die umfassendste
Weiterentwicklung seit seiner Einfiihrung zum Verbundstart 1972. Damit sind in der
Wachstumsregion Miinchen wichtige Weichen fiir die Mobilitdt von morgen gestellt.

Die MVV-Tarifreform basiert auf drei Sdulen. Sie bringt damit wichtige
Verbesserungen fiir die Menschen in der Landeshauptstadt und in den acht
Verbundlandkreisen:

1. Ofter ,o6ffentlich” fahren lohnt sich: Vielfahren wird meist giinstiger durch
attraktive Monats-, Abo- und Jahreskarten. So sinkt die Monatskarte fiir ganz
Miinchen (Zone M) oder zwei Zonen im Umland auf unter 60 Euro — die
Jahreskarte pro Monat (Abo mit jahrlicher Zahlung) auf 47,42 Euro. Bei der
Streifenkarte erhéht sich der Rabatt auf 15 Prozent. Das sorgt fiir Entlastung vor
allem bei den Haushalten, die regelmaRig MVV fahren. Im Gegenzug werden die
Preise fur Einzel- und Tageskarten angehoben.

2. Mehr Bewegungsraum: Kiinftig gibt es ganz Miinchen »auf einem Ticket“. Der
Innenraum wird zur ,Zone M“ und mindestens bis zum Miinchner Autobahnring
A99 ausgedehnt. Auch in den Landkreisen gelten vor allem bei Zeitkarten oft
groRere Geltungsrdume. Mehr als 70 Orte sind anderen Tarifzonen oder
Ubergangsbereichen (Ortschaften liegen in zwei Tarifzonen) zugeordnet. Damit
gelten dorthin giinstigere Preise. Geschlossene Siedlungsstrukturen werden nicht
mehr von Tarifgrenzen durchschnitten. Die Tarifstruktur ist von der Zukunft her
gedacht: Wachstumszentren, Kreisstadte und zentrale Orte sind oft giinstiger :
erreichbar. Der MVV riickt ,enger zusammen®.

3. 'So einfach wie noch nie: Die neue klare Struktur folgt einer einheitlichen Logik
fiirs Sortiment. Fiir (nahezu) alle Fahrscheine gelten nun sieben konzentrischen
Tarifzonen — statt den wie bisher 16 Ringen, vier Zonen und drei Rdumen je nach
Ticketart. Das sorgt fiir mehr Verstindlichkeit des Tarifs und mehr Klarheit beim
,Ticketlésen”. Die beiden einmalig glinstigen Einheitspreise fiir den
Kinderfahrschein und die Fahrradmitnahme bleiben erhalten. Die Hemmschwelle
Tarif wird damit reduziert: Der Zugang zu Bussen und Bahnen wird spiirbar
erleichtert.

Mit der Jahreskarte (Abo mit jahrlicher Zahlung) soll die Fahrt in der Zone M
(erweiterter Innenraum) kiinftig 47,42 Euro pro Monat kosten. Innerhalb einer
Tarifzone im Umland kostet diese 43,46 Euro pro Monat mit jahrlicher Zahlung. Eine
Tarifzone im Umland entspricht in der Regel der GréRe von zwei heutigen Tarifringen.
Durch die Korrekturen an den Tarifgrenzen und die groRziigigen Ubergangsbereiche
handelt es sich oftmals um ein groReres Gebiet.

Die Streifenkarte bleibt im Preis stabil. Damit kostet eine einfache Fahrt weiterhin
2,80 Euro. Mit der Sieben-Zonen-Logik sinken im Bartarif die viel kritisierten
Preisspriinge fiir Stadt/Umland-Relationen: Fiir eine Fahrt vom naheren Umland nach
Miinchen reichen kiinftig drei Streifen fiir 4,20 Euro (Tarifzonen M+1 mit Orten wie
Dachau, OberschleiBheim, Ismaning, Germering, Poing, Zorneding).
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2. Ein wichtiger Baustein zur Lenkung des Wachstums
und der Sicherung der Lebensqualitdt im GroRraum

Der GroRraum Minchen steht in Deutschland und Europa fiir seine hohe
Lebensqualitat. Diese wollen wir sichern und verbessern. Damit wir aber bei allem
Wachstum und den immer vielféltigeren Verkehrsbeziehungen nicht im Autoverkehr
,ersticken, gilt es nun, das MVV-Angebot immer weiter auszubauen.

Die zweite Stammstrecke ist ,,in trockenen Tlichern”, der S+U-Bahn- und
StraRenbahn-Ausbau hat an Fahrt gewonnen. Neue Buslinien, Tangential- und
Expresslinien entstehen. Mit dem ,Verkehrspakt” ist ein weiterer wichtiger Schritt
gelungen, um unsere hohe Lebensqualitdt mit dem rasanten Wachstum in Einklang
zu bringen.

Die Bausteine der OPNV-Offensive | ‘
machen Busse und Bahnen attraktiver [ | |

i Tarifreform zur | _ Enweiterungsfahig auf einen
= @) / % Vereinfachung und /Aoy groBeren Verbundraum und
ol bt TR o Verbesserung des ; (:) ; aufwarts kompatibel
S s Ly Bestandstarifs e mit angrenzenden Tarifen

Tarif- und
Vertrisbsraform

berechnung fiir Selten-

‘ D Automatisierte Fahrpreis-
und Gelegenheitskunden

Einfiihrung E-Ticket
far Stammkunden

Nahverkehrsplane/ Vemeizungsinitiative

| Freistaats Bayern unier Einbeziehung S-Bahn- Verkehrsentwickiungsplane B mobility inside*

Pasitionspapiers der Verbundlandkreise

Die OV-Offensive ist eine Medaille mit zwei Seiten: Angebot ausbauen und Zugang
erleichtern durch die Tarif- und Vertriebsreform

Wahrend auf der einen Seite das Verkehrsangebot dem Wachstum entsprechend
ausgeweitet wird, wird auf der anderen Seite.der Zugang zu Bussen und Bahnen mit
einem vereinfachten Tarif und einem flexibleren Vertrieb wesentlich erleichtert.

Dafiir haben wir das Tarifsystem spiirbar vereinfacht, so dass auch ungeiibte Kunden
sich schneller darin zurechtfinden. Mit unseren MalRnahmen haben wir zahlreiche
Fahrpreise deutlich attraktiver gemacht, so dass fiir viele Fahrgéste das Bus- und
Bahnfahren glinstiger wird.

Die Tarifreform ist einer von vier Bausteinen der Tarif- und Vertriebsreform, zu der
auch E-Tickets fur Stammkunden, automatisierte Fahrpreisberechnung fiir Selten-
und Gelegenheitskunden auf dem Smartphone und ggf. Erweiterungen des
Verbundraums gehdoren.

All das starkt und sichert den 6ffentlichen Verkehr, der unabdingbar ist, um das
rasante Wachstum und die typische Lebensqualitdt im GroRraum Miinchen in
Einklang zu bringen.
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3. Die drei Saulen der MVV-Tarifreform

Die MVV-Tarifreform basiert auf drei wesentlichen Saulen:
Ofter ,6ffentlich” fahren lohnt sich:

Vielfahren wird meist glinstiger durch attraktive Monats-, Abo- und Jahreskarten. So
sinkt die Monatskarte fiir ganz Miinchen (Zone M) oder zwei Zonen im Umland auf
unter 60 Euro — die Jahreskarte pro Monat (Abo mit jahrlicher Zahlung) auf 47,42
Euro. Bei der Streifenkarte erhéht sich der Rabatt auf 15 Prozent. Das sorgt fiir
Entlastung vor allem bei den Haushalten, die regelméRig MVV fahren. Im Gegenzug
werden die Preise fiir Einzel- und Tageskarten angehoben.

Mehr Bewegungsraum fiirs Geld:

Die Tarifstruktur ist von der Zukunft her gedacht: Wachstumszentren, Kreisstddte und
zentrale Orte sind oft glinstiger erreichbar. Geschlossene Siedlungsstrukturen werden
nicht mehr von Tarifgrenzen durchschnitten. Auch innerhalb Miinchens gibt es keine
Tarifgrenzen und Grenzstationen mehr. Mehr als 70 Orte sind anderen Tarifzonen
oder Ubergangsbereichen zugeordnet. Damit gelten dorthin giinstigere Preise.
Kiinftig gibt es ganz Miinchen ,,auf einem Ticket” sowie oft glinstiger zugeschnittene
Geltungsrdume in den Landkreisen. Der Innenraum wird zur ,Zone M“ und
mindestens bis zum Miinchner Autobahnring A99 ausgedehnt. Der MVV riickt ,enger
Zusammen®.

So einfach und schnell ,,gel6st” wie nie:

So einfach wie noch nie: Die neue klare Struktur folgt einer einheitlichen Logik fiirs
Sortiment. Fiir (nahezu) alle Fahrscheine gelten nun sieben Tarifzonen — statt den wie
bisher 16 Ringen, vier Zonen und drei Rdumen je nach Ticketart. Das sorgt fiir mehr
Verstiandlichkeit des Tarifs und mehr Klarheit beim , Ticketlésen”. Die Hemmschwelle
Tarif wird damit reduziert: Der Zugang zu Bussen und Bahnen wird spiirbar
erleichtert.

Mehr

Ofter ,offentlich!
Bewegungsraum:

fahren lohnt sich:
: Ganz Munchen auf
Attraktive Monats-, St ei Tickat” uncioft
gunstiger zugeschnittene
Geltungsraume in den

Landkreisen

Abo- und Jahreskarten,
hohere Rabatte fir
Streifenkarten

Vielfahren wird meist glinstiger: Von der Zukunft her gedacht: Hemmschwelle Tarif reduziert:
Entlastung v.a. fiir Haushalte, Wachstumskerne und zentrale Zugang zu Bussen und
die regelmaRig MVV fahren Orte sind oft glinstiger erreichbar Bahnen erleichtert
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4. Herzstiick ist die Vereinheitlichung auf 7 Tarifzonen

Nun ist Schluss mit 16 Ringen, 4 Zonen und 3 Ridumen — je nach Ticket: Nun gibt es
nur noch die Zone M (erweiterter Innenraum) und sechs konzentrische Tarifzonen
drumherum — fiir (nahezu) alle Fahrkarten. Ein Tarif — eine Systematik — fuir das (fast)
gesamte Sortiment. ' '

= Bei Zeitkarten I6sen wir die kleinteiligen, unflexiblen Tarifringe auf — das heif3t
mehr Bewegungsraum fiirs Geld.

= Einzel- und Tageskarten (aber auch die IsarCard 9 Uhr, die neue IsarCard 65 und
das neue Sozialticket) bringen wir in die Sieben-Zonen-Logik mit ein —was zu
flexibler buchbaren Geltungsrdumen und zu geringeren Preisspriingen an den

Tarifgrenzen fiihrt. '
Neu: MVV-Gebiet Miinchen un_d viele
mit einheitlichen—— — Nachbarorte:
g - Zone M

| Tarifzonen

Qm—f";

P i i X
[ F;_z"{ e '/_\{7
T3
5

= Bisher: 16 Ringe, 2 e o -
: 4 Zonen, 3Rdume ... - Tar
je nach Ticket

Wo bisher 2weiseitige Tarifpldne mit langen Tabellen und Erlduterungen nétig waren,
ist die Tarifstruktur nun vereinheitlicht und auf einen Blick erkennbar.

Die einmalig gilinstige Kinderpreisregelung behalten wir bei: Das heift, ein Streifen
bzw. eine Preisstufe fiir alle Fahrten/Ziele. Gleiches gilt fir unsere Fahrrad-
Tageskarte.
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5. Die Zone M: Alles auf einem Ticket

Erstmals gelten in Miinchen fiir alle Tickets einheitliche Geltungsbereiche. Dafiir
haben wir den bisherigen Innenraum zur Zone M vereinheitlicht und erweitert. Keine
Tarifgrenzen durchziehen mehr die Stadt, keine Suche nach den Grenzstationen, kein
,Nachstempeln“ mehr, kein Uberlegen ,,Auto oder Bahn?“.

Die konsequent vereinfachte Tarifstruktur ist die richtige Antwort auf das
kontinuierliche Wachstum des GroRraums Miinchen, in dem die
Verkehrsbeziehungen stetig komplexer und vielfaltiger werden. AuRerdem werden
Fahrten auf den Tangentiallinien zur Entlastung der Stammstrecke geférdert.

Die neue Zone M (erweiterter Innenraum) umfasst die neuen Wachstumszentren®
mit neuen Wohngebieten und Arbeitsplatzen. Sie ist mindestens bis zum Miinchner
Autobahnring A99 ausgedehnt. Damit sind auch die Ortschaften Aschheim,
Deisenhofen, Karlsfeld, Ottendichl, Oberhaching, Stockdorf und Putzbrunn Teil der
Zone M.

Der Innenraum wird zur Zone M erweitert, die die Wachstumskerne in Miinchen
umfasst (orange), zahlreiche zusdtzliche Nachbargemeinden (blau) und sich nun
klarer durch den Autobahnring abgrenzt.

1s0g. Handlungsrdume der Stadtentwicklung des Referats fiir Stadtplanung Bauordnung, Landeshauptstadt
Minchen
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6. Mehr vom Umland: Oft groRRere Geltungsraume,
groBziigige Ubergangsbereiche und iiber 70
Grenzkorrekturen

Die Sieben-Zonen-Logik fiihrt zu gréfieren Geltungsrdumen bei Zeitkarten. Durch die
grofiziigigen Ubergangsbereiche und mehr als 70 Grenzkorrekturen sinken zu vielen
~ Orten die Fahrpreise.

Der frithere AuRenraum gliedert sich in sechs konzentrische Tarifzonen um die Zone
M herum. Fiir geschlossene, gewachsene Siedlungsstrukturen und Ortschaften soll
kiinftig der gleiche Fahrpreis gelten. Sie werden nicht mehr durch Tarifgrenzen
getrennt (z.B. in Dachau). Dort ist der Bus zur S-Bahn nun inklusive. Dafiir haben wir
ganz gezielt an tiber 70 Stellen die bisherigen Tarifgrenzen korrigiert.

Entstanden sind groRziigige Ubergangsbereiche, in denen Orte zu 2 Tarifzonen
gehdren, so dass die Fahrkarten auch dadurch groRere Geltungsrdume haben. In den
meisten Landkreisen sind die Kreisstddte nun mit 1 oder 2 Zonen erreichbar, also z.B.
fiir 2,80 oder 4,20 Euro mit der Streifenkarte. Somit sind im MVV viele Orte ,,ndher
zusammengeriickt”.

Bei Einzel- und Tageskarten (aber auch bei der IsarCard 9 Uhr, der neuen lsarCard 65
und dem neuen Sozialticket) fiihren die neuen Tarifzonen zu feineren Abstufungen .
mit geringeren Preisspriingen..
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7. Ofter ,6ffentlich” fahren lohnt sich

Monats-, Abo-, Jahres-, 9-Uhr-Karten und Jobtickets werden fiir die meisten Kunden
attraktiver. Fiir Vielfahren mit Bussen und Bahnen wird damit meist glinstiger —und
entlastet Haushalte, die regelmaRig MVV fahren.

43505

2 Ringe +9 %

HSARCARD 47 42 € 3 Ringe -10 %
JAHRESKARTE 2 6250€

IM MONAT pro Monat 4Ringe -24 %
7150 €

5 Ring'e* -33 %

Zone M

Eine IsarCard-Monatskarte kostet fiir die Zone M (erweiterter Innenraum) kiinftig
einheitlich 59,90 € pro Monat. Fiir 70 % der heutigen Minchner IsarCard-Kunden
sinkt damit der Preis fiir Zeitkarten (zum Vergleich: IsarCard Monat, 4 Ringe, 79,10 €,
-24 %, fast -20 Euro oder IsarCard Monat, 3 Ringe, 66,60 €, -10 %, fast -7 Euro).

Noch attraktiver wird — mit 47,42 € - der Preis fiir die Jahreskarte pro Monat (zum
Vergleich: IsarCard Jahr, 4 Ringe, 62,50 €, -24 % oder IsarCard Jahr, 3 Ringe, 52,50 €, -
10 %).

Fiir Aschheim, Deisenhofen, Karlsfeld, Ottendichl, Oberhaching, Stockdorf, Putzbrunn
sinken die Preise am meisten: Bisher waren 5 Ringe notwendig. Durch den
erweiterten Innenraum reicht ein Fahrschein der Zone M. Hier reduzieren sich die
Monats-, Abo- und Jahreskartenpreise um ein Drittel (-33 %).

Der Einheitspreis in der Zone M fiihrt zu héheren Preisen bei bisherigen Kunden der
IsarCard fiir 2-Ringe. Das sind fast ein Drittel der Mlinchner. Fir sie steigen die
Monats-, Abo- und Jahreskartenpre'ise (zum Vergleich 2018: IsarCard Monat/Jahr, 2
Ringe, 55,20 € / 43,50 € pro Monat, +12 %). Dafiir wird sich der Geltungsraum mehr
als verdoppeln und das ,Nachstempeln” bei weiterfiihrenden Fahrten entfallt. Der
Preisunterschied liegt bei weniger als 5 Euro und ist damit gtinstiger als eine Hin- und
Ruckfahrt ins tibrige Stadtgebiet im Monat.

Selbst Innenstidter fahren glinstiger, wenn sie von der Monats- zur Jahreskarte
wechseln: Von 55,20 € (IC Monat 2 Ringe) auf 47,42 € (IC Jahr pro Monat, Zone M).

Es gibt erstmals einheitliche Rabattstaffeln fiir alle Relationen.
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PREISBEISPIELE ISARCARD MONATSKARTE ISARCARD JAHRESKARTE iM MONAT

43,46 €  2nmge-1%

1 TARIFZONE
IM UMLAND

52,50
ro 7

proivionas 3 Ringe" - 18 %
- 52,505
I 2 3 Ringe - 10 %
83 47,42 € 62.50€
L= 4 Ringe -24 %
Z3 pro Monat
g= . F50€
™ 5 Ringe* -33 %

Wer im Umland nur kurze Strecken innerhalb einer Tarifzone pendelt, zahlt kiinftig
monatlich nur noch 54,90 € mit der IsarCard Monatskarte und 43,46 € monatlich mit
der Jahreskarte. Auf diese Weise gibt es bis zu 18 Prozent giinstigere Fahrpreise, bei
Orten mit Tarifgrenzkorrekturen bis zu 33 %. Zusétzlich profitieren viele Kunden von
einem gréReren Geltungsraum und weniger ,Nachstempeln®.

- Es entstehen Preissteigerungen vor allem bei den Fahrgésten, die strukturbedingt
kurze Strecken iiber neue Tarifgrenzen pendeln. Das betrifft aber nur einen
minimalen Fahrgastanteil. Die Auswirkungen wurden durch die Ubergangsbereiche
der Tarifzonen bereits deutlich reduziert.

Miinchen fiir Dauernutzer — Ein Drittel giinstiger als im Bundesvergleich:

87,20 € 106,40 €
L ol i
HAMBURG 60,67 €* " HAMBURG
. VBB-Umweltkarte Abo . L 8 11 00 €
1'5"?‘0': Zah')""g VBB-Umweltkarte Monat
Berlin AB o
§ : (Berlin AB)
82,30 € BERLIN
Monats"ﬁd(etAbo 95'30 € BERLIN
ionatiiche Zahlung ® MonatsTicket L/
(Prels.s.tufe 1b) ‘ (Preisstufe 1b)
KOLN KOLN
o B ®
47,42 €£%*
ls;rmrdAbo g 5 9' 0<€
jahrliche ZaRltng IsarCard Monat
(Zone M) (zone M)
MUNCHEN - MUNCHEN
°® [ ]

Miinchen zeichnet sich nicht nur durch seinen hohen Lebensstandard, sondern auch
durch sein preiswertes OPNV-Angebot aus. Mit einem Jahreskartenpreis von unter 50
€ pro Monat erhélt Miinchen das mit Abstand glinstigste Bus-und-Bahn-Abonnement
in allen deutschen Millionenstidten. Der Preis der Monatskarte liegt mit 59,90 € bei
zwei Dritteln im Vergleich zu andéeren GroRstadtverblinden.
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8. Auch beim Bartarif gilt: Wer ofter ,6ffentlich” fahrt,
féhrt giinstiger — mehr Rabatt fiir die Streifenkarte

Auch im Bartarif gilt das Prinzip ,,Wer haufig fahrt, fahrt glinstiger”. Der Alleskénner
Streifenkarte wird zur'Sparkarte. Der Preis bleibt im Vergleich zu heute gleich
(Tarifstand 2018). Damit steigt der Rabatt auf 15 Prozent gegenliber der
Einzelfahrkarte. Davon profitieren Menschen aus Miinchen und dem Umland, die
regelméRig in dem MVV einsteigen, fiir deren Fahrten sich eine Zeitkarte noch nicht
lohnt.

Da wir in der Preisstruktur den Séhwerpunkt auf ,,dauerhaft Umsteigen soll sich
lohnen” setzen, haben wir zum Ausgleich konsequenterweise die Einzel- und
Tageskarten angehoben.

Damit kostet die Einzelfahrkarte in der Zone M und im Umland 3,30 €. Fiir kurze
Fahrten (im Umland innerhalb einer Gemeinde) gilt die Kurzstrecke fiir 1,70 €, Die
Preissteigerung liegt bei héchstens 14 %. Die Tageskarte gibt es ab 7,90 €.

ERW. INNENRAUM CITY — NAHERES UMLAND
0% -25% 0%
ZONEM M+1 M+2

Wird die Sieben-Zonen-Logik auf die Einzel-, Streifen- und Tageskarten libertragen
(vorher 4 Tarifzonen), dann sinken die Preisspriinge an den Tarifgrenzen und
entstehen feiner abgestufte Geltungsraume. Dies fiihrt zu teils sinkenden Preisen im
Umland — zum Beispiel fir M+1 um bis zu -18 % (z.B. von Dachau, Vaterstetten,
Poing, Garching, OberschleiRheim nach Miinchen).

Seite 9 von 17



Kurzstrecke M M+1 M+2 M+3 M+4
P IEL g0
STREIFENKARTE 8,40
560 4 7,00
PREISBEISPIEL T 1 5,60
KURZSTRECKE 2,80 iw

48

T

9900 0660660 6066606606666666666 6D

von Hacker- Donners- Hirsch- Laim Ober-  Unter- Allach Karls- Dachau Dachau Bach- Schwab- Nieder- Markt
Miinchen briicke berger-  garten menzing menzing fel
Hbf briicke

Eisherige, hohe Preisspriinge ’i i Newe, halbierte Preisspriinge
v

em hausen rolh Inders- bach
dorf

zum néchsten Tarfraum zur néchsten Terifzone Blaue i Orte, die von Tarig und

Feinere Abstufung, geringere Preisspriinge fiir Einzel-, Streifen- und Tageskarten

3,30 €
Einzelkarte —
(Hamburg AB)
HAMBURG
2,25€
pra Fahrt mit der 4-Fahrten-Karte
(Berlin AB)

) 83 € BERLIN
1
pro Fahrt mit dem derTicket o
(Preisstufe 1b)
KOLN
[ ]

2,80 €
pro Fahrt mit der Streifenkarte
(Tarifzone M)
MUNCHEN
[ ]

Mit einem Preis von 2,80 € pro Fahrt in Miinchen (Zone M) liegt die Streifenkarte genau

im Durchschnitt der deutschen Millionenstadte.
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9. Fiir Senioren: Freie Fahrt den ganzeh Tag

Das Seniorenticket gilt kiinftig flexibel den ganzen Tag. Wir streichen die Sperrzeit
zwischen 6 und 9 Uhr. Das ,Nachstempeln® fiir Fahrten im morgendlichen
Berufsverkehr entfillt. Damit kommen wir dem Wunsch vieler Senioren nach.

Auch fiir das Seniorenticket gilt die neue Sieben-Zonen-Logik, die nun (fast) fiir das
gesamte Sortiment gilt. Damit sinken die Preisspriinge an der Tarifgrenze
(Innenraumgrenze) und es sind flexiblere Geltungsraume buchbar. Damit werden fir
viele Fahrgédste die Seniorentickets glinstiger.

Das Seniorenticket entspricht dem geringeren Mobilitdtsverhalten im Alter (also ohne
tagliche Fahrten zur Arbeit) und ist auch deshalb so giinstig. Damit sich dieses
rabattierte Angebot auch weiterhin ,trdgt”, ohne an der Preisschraube zu drehen,
haben wir die Altersgrenze auf 65 Jahre angepasst. Das entspricht der steigenden
Lebensarbeitszeit — und es kommt nicht zu Kannibalisierungseffekten durch
Berufspendler. Auf diese Weise kénnen wir das Seniorenticket auch weiterhin zu
einem attraktiven Preis anbieten. Flr Bestandskunden unter 65 Jahre ist eine
Ubergangsregelung geplant.

Auch weiterhin ist nur ein Altersnachweis durch den Lichtbildausweis erforderlich.
Somit kann das Seniorenticket ohne aufwandige und langwierige Antragsstellung
genutzt werden. Die zwischendurch diskutierte Orientierung am Rentenbescheid
wurde gepriift und hat sich als wenig praktikabel herausgestellt: Sie ware
birokratisch aufwindig, kostentreibend, rechtlich umstritten und somit wenig
kundenfreundlich.

DAS NEUE SENIORENTICKET: ’ﬁ]

FREIE FAHRT FLEXIBEL DEN GANZEN TAG - AB 65 JAHREN
Ganztagig gultig — ohne Sperrzeit (6-9 Uhr)
Anpassung der Preisbildung an die einheitliche Tarifzonenlogik .
Anhebung der Altersgrenze auf 65 Jahre
Ubergangsregelung fiir Bestandskunden unter 65 Jahren

Fiir Senioren wird die Mobilitat ....

Jederzeit ohne Sperrzeit (ohne »Zustempeln®)
Flexibler durch gestaffelte Preise
Kauf bleibt komfortabel und unbiirokratisch
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10. Das neue Sozialticket: Mobilitét fiir Hilfeberechtigt in
allen Verbundlandkreisen

Erstmals wird es ein Sozialticket in allen MVV-Verbundlandkreisen geben — also auch
Dachau, Ebersberg, Erding, Freising, Flirstenfeldbruck, Starnberg und Bad Télz-
Wolfratshausen. Bisher haben die Landeshauptstadt und der Landkreis Miinchen an
hilfeberechtigte Menschen ein Sozialticket ausgegeben. Beide haben sich in ihren
Konditionen unterschieden. Die neue IsarCard S folgt wie (fast) alle anderen Tickets
der Sieben-Zonen-Logik und hat nun tberall die gleiche Preissystematik. Das schafft
mehr Klarheit und Transparenz. Es wird als Monatskarte erhéltlich sein (nicht als Abo
oder Jahreskarte).

Damit wird fiir Hilfeberechtigte Bus- und Bahnfahren in den sieben zusatzlichen
Landkreisen viel giinstiger. Sie erhalten ein Ticketangebot, das ihren
Zahlungsmoglichkeiten entspricht — und kénnen damit uneingeschrénkt an
offentlicher Mobilitét teilhaben.

Durch die nun gestaffelten Preise entsprechend der sieben Tarifzonen werden viele
Relationen giinstiger (ohne Preisspriinge an der friiheren Innen- und AuRenraum-
Tarifgrenze).

r — s = = = e e —

Sozialtickets fur Hilfeberechtigte in allen Verbundlandkreisen
Als Monatskarte erhaltlich
Preisbildung an Tarifzonenlogik angepasst

Fiir Hilfeberechtigte wird die Mobilitét ...

in den sieben zuséatzlichen Landkreisen viel glinstiger
klarer und nachvollziehbarer durch ein Angebot im ganzen MVV
flexibler durch gestaffelte Preise mit geringeren Preisspringen
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11. Ausblick Jugendangebot: Ein Ticket fiir alles von
Schule/Ausbildung bis Freizeit

Um Schiilern und Jugendlichen ein attraktives Angebot fiir die Mobilitdt nicht nur am
Vormittag zur Schule/Ausbildung, sondern auch am Nachmittag in der Freizeit zu
ermoglichen, mit freier Wahl der jeweiligen Zonen und Rdume, arbeiten wir an einem
pauschalen Jugendangebot fir Schulwege bzw. Ausbildungsfahrten und fiir
Freizeitfahrten.

Die bisherige Gesetzgebung sieht im Freistaat Bayern eine Férderung nur fir
bestimmte Schulwege/Ausbildungsfahrten vor (§ 45a). Unser Lésungsansatz ist eine
Pauschalisierung der §45a-Mittel vom Freistaat an den MVV zum Ausgleich der
kostenfreien Fahrten.

Die Gesprache und Verhandlungen sind auf den Weg gebracht. Es ist ein grof3es
Arbeitspaket, das ca. 1-2 Jahre braucht bis Hiirden Giberwunden sind. Starttermin ist
sinnvollerweise der Schuljahresbeginn im Herbst 2019, wenn ohnehin alle
Schiiler/Azubis mit neuen Tickets ausgestattet werden.

Bis zum Schuljahrsende bleiben wir bei den bestehenden Tarifangeboten.

Mit dem einheitlichen Innenraum profitieren dort Schiiler/Azubis schon vorher von
einem Ticket, das die wesentlichen Wege zur Schule/Ausbildung und in der Freizeit in
der Zone M (Innenraum) ,ohne Nachstempeln“ oder Griine Jugendkarte beinhaltet.

AUSBLICK — EIN UMFASSENDES AUSBILDUNGS-/FREIZEITTICKET: 2@ @@
FOR ALLE SCHULER UND AZUBIS — MIT FREIER RAUMWAHL

Unser Ziel: Ein Ticket fir Schulwege/Ausbildungsfahrten und Freizeitfahrten —
fiir alle Schiiler und Azubis, mit freier Wahl des Geltungsbereichs

Hiirde; Gesetzgebung fordert nur bestimmte Schul-/Ausbildungswege (§45a)

Ansatz; Pauschalierung der Abrechnung [
Status: Verhandlungen mit Innen-/Kultus-/Finanzministerium begonnen ;
Zeitplan: Geplante Einfilhrung zum Schuljahresbeginn September 2019 ]

Fiir Schiiler und Azubis wird die Mobilitdt wesentlich verbessert:

Erstmals ein einfaches Ticket fiir alle Fahrten
Volle Mobilitat den ganzen Tag — ohne ,Nachstempeln" oder Zusatzticket

Zone M: Dort erhalten Schiller/Azubis den vollstandigen Geltungsraum
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12. Bewadhrtes bleibt bestehen und gezielte Neuerungen

r
\

& IsarCard 9 Uhr Einheitlicher Kindertarif || U21: Eigene Streifenkarte |
}i fur Spataufsteher 1 Streifen fir alle Fahrten | mit 40% Rabatt _ i
= e i e { s — |
i &b 8

| Gruppen-Tageskarte i Einmalig glinstige M%Tr‘;:i%edgiric?\?grgrzﬁ e

fur bis zu 5 Erwachsene

Fahrrad-Tageskarte Tarifzonen nur 1x gezahlt |

Die IsarCard 9 Uhr fiir Spataufsteher: Wer regelmaRig fahrt — und das erst nach dem
morgendlichen Berufsverkehr — erhilt weiterhin seine Monats-, Abo- oder
Jahreskarte giinstiger. Die IsarCard 9 Uhr flr Spataufsteher folgt natiirlich der neuen
Sieben-Zonen-Logik

Familien und kleine Gruppen fahren weiter giinstiger: Ausflug zum See, Einkaufen
am Wochenende, zu Oma und Opa ins Umland: Fahren zwei Erwachsene oder mehr
Personen lohnt sich auch in Zukunft die Gruppen-Tageskarte. Sie ist glinstiger als zwei
einzelne Tageskarten — und folgt nattirlich der neuen Sieben-Zonen-Logik.

Ein Kind, ein Streifen, alle Relationen: Die deutschlandweit einmalige Kinderregelung
bleibt erhalten: Ein Streifen flr alle Fahrten. Damit hat der MVV weiterhin ein
auRergewéhnlich attraktives Einstiegsangebot fiir Kinder von 6 bis 14 Jahren. Wie
auch bei der Kinderregelung bleibt weiterhin der Einheitspreis fiir alle Verbindungen
erhalten.

Einmalig giinstige Fahrrad-Tageskarte bleibt erhalten: Fahrrad mitnehmen in die
Bahn bleibt mit 3 € besonders glinstig. Achtung: Sperrzeit in S+U-Bahnen beachten.

U21, weniger zahlen, mehr erleben: Fir Jugendliche 15- bis 21-Jdhrige gibt es eine
neue Streifenkarte U21 mit hohem Rabatt (nun 40 statt 50 %). Auch damit bietet der
MVV einen auBergewohnlich attraktiven Jugendtarif.

Tariflich ungiinstige Umwegfahrten werden giinstiger: Mehrfach durchfahrene
Zonen werden kiinftig nur noch einmal statt doppelt gezahlt.
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13. Was das fiir unsere Fahrgaste bedeutet.

Der Strukturwechsel durch die Tarifreform bringt neue Preise fiir alle Relationen und
Tarifprodukte — meist glinstiger, mal teurer. Hohere Preise werden i.d.R. mit mehr
Leistung bzw. Geltungsraum der Tickets und damit weniger ,Nachstempeln”
kompensiert. Und so gilt firr alle Vorher-Nachher-Vergleiche: Fiir jede Fahrt wirkt sich
die Tarifreform anders aus.

_ Zum Beispiel
Flughafen — Ebersberg
Bisher Einzelfahrt: 4 Zonen
Tageskarte: Gesamtnetz
Zeitkarte: 12 Ringe
Neu: M+5 fiir alle Tickets

Zum Beispiel
Dachau Stadt— Miinchen

Bisher Einzelfahrt: 2 Zonen
Tageskarte: Miinchen XXL

Zeitkarte: 7 Ringe
Neu: M+1 fiir alle Tickets \

Zum Beispiel

Zum Beispiel GroRhadern — Neuperlach
Fiirstenfeldbruck — Bisher Einzelfahrt: 1 Zone

Starnberg (Bus) 3 Tageskarte: 1 Zone

Bisher Einzelfahrt: 1.Zone ‘ Zeitkarte: 3 Ringe
Tageskarte: AuBenraum " Neu: Zone M fiir alle Tickets
Zeitkarte: 2 Ringe Zum Beispiel
Neu: 1 Tarifzone Miinchen — Deisenhofen
fur alle Tickets Bisher Einzelfahrt: 2 Zonen

Tageskarte: Miinchen XXL
Zeitkarte: 5 Ringe

Neu: Zone M fiir alle Tickets

Exemplarisch haben wir fiir zwei Familien in der Miinchner Innenstadt und im
Umland ihre monatlichen MVV-Ausgaben berechnet. Sie stehen beispielhaft fiir
typische Haushalte in der Region. Es zeigt: Der reine Preisvergleich einzelner Tickets
hinkt. Erst die Gesamtrechnung zeigt die genauen Auswirkungen.

VATER MARTIN ARBEITET NACHMITTAGS

® 0 AUSSERHALB DES INNENRAUMS
64,00€ 1G9 Uhr Jahrl, Zahlung Gesaminetz
® ® 64,84€  IC 9 Uhr Jahrl, Zahlung M+2

FAMILIE GEBAUER )
IN DER MUNCHNER 4830

INNENSTADT fiisah

218,70 € pro NMonat
193,98 € pro Monat
_24,32€
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SOHN MAXIMILIAN. (12)

+084€
AT | Monal 3 Ringe
2x Fahrt 1 Zone
AT | Monat M (Stadt)
Im Ticket enthalten
-7,20€

MUTTER SABINE ARBEITET VOLLZEIT
IN MUNCHEN

IC Jéhrl. Zahlung Ringa 1-2
2x Stteifenkarte 1 Zonz

4742€  |C Jahrl. Zahlung M
40,00€ far Anschlussfahrien

~1,68€

TOCHTER MARIA (15)
4140€

+14,7

Abo AT Il Monat 2 Ringe
€  Grine Jugendkare Innenraum

39,62€ AboATIIM
40,00€ Im Ticketenthaiten

_1628€



FAMILIE TANNEN-
HUBER IM UMLAND
(AUSSENRAUM)
182,
167,70 € pro Monat
-9,60€

2 00 € pro Monat
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MUTTER URSULA ARBEITET VOLLZEIT IN
MUNCHEN, BESUCHT ELTERN AUSWARTS

103,70 € IC Monat Ringe 1-6
+9,80 €  2x Anschlussticket zum Flughafen

89,90 € IC Monat2 M+1
+13,20€ 2xFlughafen 4 Tarifzonen

-10,40€

TOCHTER PAULA (9)
IN DER SCHULE VOR ORT

38,60€ AT IMonat1Ring
+3,20€  1x Tageskarte Kind
38,40 € AT | Monat 1 Tarifzone
+3,30€ 1xTageskarte Kind
| -0,10€

VATER WOLFGANG FAHRT EHER AUTO
UND LEDIGLICH GELEGENTLICH MVV

26,70 € ©  3x Tageskarte XXL
27,60€ 3x Tageskarte M+1

+0,90€

Preisangaben: Tanfstand 2018, Tarifreform 2019



14. So geht’s weiter ...

Mit der Zustimmung der Gesellschafter und Verkehrsunternehmen im MVV ist die
Tarifreform noch nicht ,,beschlossene Sache”. Zuvor befassen sich noch die
politischen Gremien, also der Stadtrat Mirichen und die Kreistage in den acht
Verbundlandkreisen mit der Tarifreform. Damit geben die Abgeordneten die finale
Zustimmung zur MVV-Tarifreform. Die Einflihrung ist zum , kleinen Fahrplanwechsel”
am 10. Juni 2019 geplant. Fiir das Ende der Sommerferien im September zu Beginn
des Schuljahres 2019/20 ist die Einfiihrung des pauschalen Schiiler-/Azubi-Angebots
geplant.

Sondersitzung Verbundrat/Gesellschafierversammiung
vsl, ab Juli 2018 Geplante Befassung der politischen Gremien (Stadtrat/Kreistage)

Anpassung der Tarifbestimmungen, Vertriebstechnik, Hintergrund-
systeme, Informationsmaterialien, Kommunikationskampagne

vsl. 9. Juni 2019 Geplante Einfiihrung der neuen Tarifstruktur

vsl, September 2019 Geplante Einfiihrung eines pauschalen Schiiler-/Azubitickets zum
Schuljahresbeginn

Alle Tarifzonen, alle Preise, alle Information:
www.mvv-muenchen.de/tarifreform
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Datum: 17.07.2018 o o Referat fiir Gesundheit
Telefon: 0 233-47965 ‘ und Umwelt
Telefax: 0 233-47705 ' ' SG E-Mobilitat

Frau : ' ' - RGU-UVO22
uv022 rgu@muenchen de :

Mitzeichnung
~Weiterentwicklung des MVV-Gemeinschaftstarifs, Tarifstrukturreform, FlnanZierung“
Sltzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12267 am 25.07. 2018

An das Referat fiir Arbeit qnd Wirtschaft . -

Sehr geehrté Damen und Herren,

das Referat fiir Gesundheit und Umwelt zeichnet die Beschlussvorlage ,Weiterentwicklung des
- MVV-Gemeinschaftstarifs, Tanfstrukturreform Finanaerung“ (Sttzungsvorlage Nr. 14-20 IAY
-12267) mit.

Im Interesse der Luftremhaltung und des Gesundheitsschutzes der Stadtbevolkerung

begruen wir ausdrickiich die Weiterentwicklung des MVV-Gemeinschaftstarifs. Hiirden zur
Nutzung des OPNV werden durch die Neugestaltung der Zonen und eine deutlich erleichterte

- Tarifierung im Bar- und Zeitkartentarif abgebaut. Der Umstieg auf den OPNV, der bereits heute’
zu rund 90% elektrisch angetrieben — und damit lokal emissionsfrei — fahrt, wird damit
erleichtert. Die Umstellung auf E-Busse wird durch die SWM/MVG in Zusammenarbeit mit der
LHM vorangetrieben und so soll bis 2019 die erste E-Buslinie in Miinchen fahren.

Jedwede MalRnahme, die zu einer Verschlebung des modal splst weg vom motorisierten
Individualverkehr hin zu emissionsarmen oder lokal emissionslosen Verkehrsarten
(Offentlicher Nahverkehr, FuRganger, Fahrradverkehr, Elektromobilitat) fuhrt, trégt zu einer-
Reduktion der Emissionen an Luftschadstoffen (wie NO,) bei. Eine Verringerung der
Emissionen fuhrt zu einer Verbesserung der Luftsituation.

Ebenso flhren diese Malnahmen zu einer Reduktion des CO,-Ausstosses und tragen
dementsprechend zum K[nmaschutz bei. :

Die punktuelle Exwelterung des Innenraums begrufsen wir ausdr{icklich, da hierdurch Pendler
einen Anreiz fir eine verstérkte OPNV—Nutzung erhalten. Hier sehen wir eine wirksame ' .
MaRnahmie der Verkehrsverlagerung im Sinne der Luftreinhaltung innerhalb der Stadt-Umiand-

"~ Beziehung. . : ‘

Aus Sicht des Referats fiir Gesundheit und Umwelt sind daher grundsatzhch alle Maf3nahmen
zu begriiRen, die die Attraktivitit des OPNV steigern.” '

Mit ﬁ;eu{ld!ichgn; GriRen

StéphaniefJicobs
Referentin flr Gesundheit und Umwelt




