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1 Allgemeines

Im Munchner Nordosten ist der Neubau eines 6-ziigigen Gymnasiums mit Dreifachsporthalle auf
einem Teil des kiinftigen Klimaparks am Salzsenderweg geplant. Auf dem neuen Schulgelénde soll
zukunftig das bereits vorhandene Wilhelm-Hausenstein-Gymnasium in der Elektrastrale unterge-
bracht werden. In einer Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2016 wurde die Lage fiir das Gymnasium
am Salzsenderweg als geeigneter Standort geklart.

Im Zuge der Fachplanungen hat das Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen das Ingenieurbiro
Véssing mit einer verkehrlichen Untersuchung beauftragt, um die Auswirkungen des projektbezo-
genen Verkehrsaufkommens auf den néchstgelegenen Knotenpunkt zu analysieren und zu beurtei-
len. Dabei werden Verkehre zwischen dem reguléren Schulbetrie_b und an den Wochenenden un-
terschieden. Darlber hinaus wird die geplante russisch-orthodoxe Kirche mit Gemeindezentrum
und Kindertagesstétte in der Knappertsbuschstralle 26 mitberiicksichtigt.

Im Weiteren wird in Abstimmung mit der Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG) eine Konzeption
zur OPNV-ErschlieBung entwickelt und beurteilt.

Folgende Bearbeitungsschritte sind enthalten:
= Auswertung der Verkehrsdaten
* Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch das neue Gymnasium

* Ermittlung der Verkehrsstérken in den Spitzenstunden fur den Prognosenullfall und Progno-
seplanfall am Knotenpunkt FideliostraRe/Freischitzstrale/Stegmiihlistralle

= Entwicklung von ErschlieBungskonzept fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
= Entwicklung von ErschlieBungskonzept fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
= Entwicklung von Konzeptionen fiir den Bring-/Holverkehr

» Gesamtbeurteilung
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2 Grundlageermittiung

21 Verkehrserhebung

Vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung (PLAN) wurden Zahlungsergebnisse aus dem Jahr
2013 flr die Knotenpunkte

» Fideliostrale / Freischitzstrale / Stegmuhistrale

= Freischitzstrafe / Robert-Heger-Stralie

= Knappertsbuschstrale / IRobert-Helger-Strafse / Meistersingerstrafle

= Knappertsbuschstrafie / Bruno-Walter-Ring (Nord)
zur Verflgung gestelit.
Um die Datengrundlage, insbesondere am Knotenpunkt FideliostraRe / Freischitzstrale / Steg-
muhlistrale, zu verifizieren, wurde am Donnerstag, den 26. April 2018 eine weitere Verkehrszéh-
lung durchgefiihrt. Die Verkehrszéhlung erfolgte in zwel Z&hibldcken (06:00 Uhr — 10:00 Uhr und
15:00 Uhr — 19:00 Uhr). Die Spitzenstunde liegt morgens zwischen 07:45 Uhr — 08:45 Uhr und
abends zwischen 17:00 Uhr — 18:00 Uhr. Dabei hat sich gezeigt, dass das Verkehrsaufkommen am
obigen Knotenpunkt gegentiber der Verkehrszéhlung 2013 kaum veréndert hat.
Da die Dreifachsporthalle an Wochenenden fur Punktspielbetriebe oder Turniere genutzt werden
soll, wurde auch eine Verkehrszéhlung an einem Samstag durchgefiihrt, um das Verkehrsaufkom-
men fir diesen Nutzungszeitraum quantifizieren zu kénnen. Die Verkehrszdhlung erfolgte am
19.11.2016 von 10:00 Uhr bis 18:00 Uhr. Die Spitzenstunde liegt mittags zwischen 11:15 Uhr —
12:15 Uhr.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in Anlage 1 zusammengefasst.

2.2 Betriebsbeschreibung des geplanten Gymnasiums

Ab dem Schuljahr 2018/2019 gilt fur Gymnasien in Bayern das sogenannte G9. Dies bedeutet,
dass die Schulzeit von der 5. Klasse bis zum Abitur neun Jahre dauern wird. '

Nach der Betriebsbeschreibung des Referates fir Bildung und Sport (RBS) der Landeshauptstadt
Minchen vom 08.06.2017 wird das 6-ziigige Gymnasium mit Dreifachsporthalle als Ganztagsschu-
le geplant. Das Schulgebadude ist wahrend des Schulbetriebs Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis
17:30 Uhr geéffnet. Insgesamt sind sechs Lernh&duser der Sekundarstufe | (Jahrgangstufe 5 -11)
sowie drei Lernhauser der Sekundarstufe Il (Jahrgangstufe 12 — 13) geplant.
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Wahrend der auRerschulischen Nutzung wird die Dreifachsporthalle von Sportvereinen benutzt. Die
Belegungszeit der Dreifachsporthalle von Montag bis Freitag ist ab 18:00 Uhr bis 23:00 Uhr (plus
30 Minuten Nachlaufzeit). An den Wochenenden kann die Dreifachsporthalle bereits ab 07:00 Uhr
genutzt werden.

Die Belegung der Sportflache wird mit maximal 30 Personen angesetzt. Gemal Aussage des Bau-
referates darf die Belegung der Zuschauertribiine von 199 Personen nicht Giberschritten werden.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Gemal dem Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen befindet sich das geplante Gymna-

sium in einem Gebiet mit hoher Nutzungsdichte [4]. Der Haltestelleneinzugsbereich fur diesen Ge-
bietstyp betragt 400 m fiir den Bus [7].
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Abbildung 1: Ubersichtsplan Fiihrung OPNV im Untersuchungsraum

Die nachstgelegenen Bushaltestellen innerhalb des vorgeschriebenen Einzugsbereiches sind die
Haltestellen Bruno-Walter-Ring (Buslinie 154) und Stegmiihistrate (Buslinie 184). Die beiden Bus-
linien stellen eine gute Anbindung an die benachbarten Stadtviertel dar. In der morgendlichen Spit-
zenstunde und an Schultagen verkehrt die Buslinie 154 im 10-Minuten-Takt, sonst im 20-Minuten-
Takt. Wahrend der Woche verkehrt die Buslinie 184 im 10-Minuten-Takt in der morgendlichen und
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abendlichen Spitzenstunde. An den Wochenenden besteht an der Haltestelle Stegmiihlistrale
ebenfalls ein gutes Angebot, in dem sie im 20-Minuten-Takt von der Buslinie 184 bedient wird.

Darlber hinaus bietet die Haltestelle Taimerhofstrale (Luftbildentfernung zum Gymnasium ca. 750
m) mit der Tramlinie 16 und der Tramlinie 18 eine gute Verbindung in die Minchner Innenstadt so-
wie nach Bogenhausen Nord (St. Emmeram) an. Zwischen 06:00 Uhr — 21:00 Uhr verkehrt die
Tramlinie 16 kontinuierlich im 10-Minuten-Takt. Die Tramlinie 18 verkehrt ausschlieRlich in der
morgendlichen Spitzenstunde ab ca. 06:30 Uhr — ca. 09:00 Uhr sowie in der abendlichen Spitzen-
stunde ab ca. 16:00 Uhr — 19:00 Uhr ebenfalls im 10-Minuten-Takt in beiden Richtungen.

Abbildung 1 stellt die Fiihrung der vorhandenen OPNV-Linien sowie die Lage der Haltestellen im
Untersuchungsréum dar.

3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Lage im StraBennetz

Geplantes
Gymnasium

Knappertsbusch-

Kartengrundiage: www. opensireetmap.org, Stand: Mai 2017

Abbildung 2: Lage des geplanten Gymnasiums im StraBennetz

07.05.2018 10



Verkehrsgutachten Neubau des Staatlichen

Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums am Salzsenderweg vass I NG

Bestandsanalyse INGENIEURE

Das geplante Gymnasium ist fur den flieRBenden Motorisierten Individualverkehr (MIV) Uber die Fi-
deliostraRe an die HauptverkehrsstraRe Freischiitzstrafe angeschlossen. Das westliche Ende der
FideliostraRe ist als Wendehammer ausgebildet. Die Fideliostrae wird derzeit als Wohnstralte mit

maximaler Geschwindigkeit von 30 km/h definiert.

Die geplante russisch-orthodoxe Kirche mit Gemeindezentrum und Kindertagesstétte soll dber die
Knappertsbuschstrafe und die Robert-Heger-StraRe an die Freischitzstrafie angeschlossen wer-

den.
Zwischen Fideliostrale und KnappertsbuschstraRe besteht keine direkte Verbindung fiir den MIV.

Abbildung 2 zeigt die Lage des geplanten Gymnasiums sowie der geplante russisch-orthodoxe Kir-

che im StralRennetz.

Verkehrssituation am Knotenpunkt FideliostraBe / Freischiitzstrae / StegmiihistraBe (Status
Quo)

Um zusétzlich zu den durchgefiihrten Verkehrserhebungen den Status quo der morgendlichen Ver-
kehrssituation am Knotenpunkt Fideliostrae / FreischitzstraBe beurteilen zu kénnen, wurden die
offentlich zuganglichen Verkehrsdaten von Google Maps abgerufen und analysiert. An dieser Stelle
wurde insbesondere die durchschnittliche Verkehrslage fur Werktage zwischen 07:30 Uhr — 08:30

Uhr genauer betrachtet.

Innerhalb des obengenannten Zeitraums wurde temporar Rickstau in der Freischutzstrae im Ab-
schnitt zwischen Fideliostrate und der im Norden gelegenen Johanneskirchner Stralie identifiziert.
Dies betrifft lediglich die Verkehrsstréme in Richtung Norden (Richtung Johanneskirchner Strale).
Nach Auswertung der vorhandenen Verkehrsdaten von Google Maps ist diese Situation hauptséch-
lich zwischen ca. 08:00 Uhr - 08:30 Uhr zu beobachten. Die Ursache liegt darin begriindet, dass
der Knotenpunkt Johanneskirchner Stralie / FideliostraRe zeitweise seine Kapazitat Uberschreitet.
Diese Uberlastung wurde bereits in [10] festgestellt und zugleich auf eine Méglichkeit zur Ertlchti-
gung des Knotenpunktes hingewiesen. Diese Uberlastungserscheinungen gehen nicht auf den
Knotenpunkt FideliostraRe / Freischitzstrae / StegmihistraRe zuriick und erforderliche Ertlchti-
gungsmaRnahmen stehen in keinem ursdchlichen Zusammenhang mit dem geplanten Gymnasi-

umsneubau.
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3.3 Radverkehr

Das geplante Gymnasium liegt nach dem Verkehrsentwicklungsplan Teil Radverkehr (VEP-R) [5]
der Landeshauptstadt Minchen an einer Hauptroute fir den Radverkehr, die der Stadtteilbezirk
Johanneskirchen mit den anderen Stadtbezirken verbindet.

Aus Aschheim kommend wird der Radverkehr in der Fideliostrale als getrennter Geh- und Radweg
geflhrt. Im Zuge des Salzsenderwegs erfolgt die Radwegefiihrung als gesonderter Radweg. Eine
Abzweigung der Hauptroute befindet sich an der Kreuzung mit dem Ringofenweg. Diese fiihrt wei-
terin Richtung Norden durch den Klimapark bis zur Johanneskirchner StraRe.

Nach Aussage der Schulleitung des Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums benutzen derzeit ca. 800

Schiiler das Fahrrad um zur Schule zu gelangen.

| = \

Geplantes
Gymnasium

Ly

Geplante
Kirche

=== Hauptroute im Stadigebiet
=== Nebenroute im Stadtgebiet

/

Karengrundlage: VEP Munchen 2005, Radverkenr, Nelzkonzeption 2015

Abbildung 3: Ausschnitt VEP-R der LHM
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4 Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

Die Abschéatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt nach dem Verfahren von Dr. Bos-
serhoff [8]. Die Grundlage hierzu sind dié von vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten nut-
zungsspezifischen Werte (Anzah! Beschéftigte, Anzahl Schiiler, Anzahl Spieler, Anzahl Besucher).

Um eine Einschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Gymnasiums vornehmen zu
kénnen, wurden daher zwei Szenarien definiert, in welchen das Verkehrsaufkommen der verschie-
denen Nutzungen ermittelt wird. Die zu untersuchenden Szenarien mit den Nutzungszeiten sind in
Tabelle 1 zusammengefasst.

Nutzungszeiten
07:30 - 17:30 . 18:00-23:00
Szenario 1 . _ .
(Wochentag) Schulbetrieb Nutzung durch Sportvereine
_ 10:00 - 23:00
Szenario 2 . . .
(Wochenende) Nutzung durch Sportvereine (Punktspiele / Turniere)
Tabelle 1: Zu untersuchende Szenarien
4.1 Szenario 1

Schulbetrieb

Fir das 6-ziigige Wilhelm-Hausenstein-Gymnasium sind nach Auskunft des Referates fiir Bildung
und Sport sechs Lernhduser der Sekundarstufe | sowie drei Lernhduser der Sekundarstufe Il ge-
plant [9]. Die Anzahl der Schiler pro Lernhaus der Sekundarstufe | betragt 180 Schuler. Fur die
Sekundarstufe Il ist mit 150 Schiilern pro Lernhaus zu rechnen. Somit sind insgesamt von 1.530

Schilern auszugehen.

Die Anzahl der Lehrkrafte der Sekundarstufe | und Il betrégt 204 Personen. Zu der Anzahl der
Lehrkrafte kommt zusétzlich die Anzahl der Beschéaftigten der Versorgungskiiche. Diese ist mit funf
Beschéftigten in Vollzeit festgelegt. Wahrend des reguldren Schulbetriebs sind insgesamt neben
1.530 Schiilern somit 209 Beschaéftigte zu bericksichtigen.

Der Anteil der Bring- und Holfahrten mit dem Pkw sind mit der Abteilung Verkehrsplanung des Re-
ferates fir Stadtplanung und Bauordnung (PLAN) abgestimmt und basieren auf Erfahrungswerten
aus vergleichbaren Projekten. Der Anteil von MIV-Mitfahrern (Bring- und Holverkehr) der Schiler
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wird hier mit 10 % angesetzt. Die Wegeh&ufigkeit der Schuler, die mit dem Auto gebracht und ab-
geholt werden, betragt 2,0 Wege je Kind.

Die Anwesenheit der Schiler betragt 95 %. Demnach werden von den anwesenden 1.454 Schillern
145 von ihrem Begleiter zur Schule gebracht. Im Verfahren von Dr. Bosserhoff wird dies durch den
Ansatz eines virtuellen Besetzungsgfades von 0,5 berlicksichtigt. Somit ergeben sich im begleite-
ten Verkehr ca. 580 Bring- und Holfahrten je Schultag. Diese Fahrten setzten sich jeweils zur Halfte
aus einer Zielfahrt zur Schule und einer Quellfahrt von der Schule zusammen.

Fur die Abschétzung des Beschéftigtenverkehrs kann von einer Schiiisselgréfie von 209 Beschéf-
tigten (Vollzeit: 128 Beschéftigte, Teilzeit: 81 Beschiftigte) ausgegangen werden. Die Anwesenheit
der Beschéftigten betrégt 90 %. Davon werden ca. 60 % mit ihren privaten Fahrzeugen kommen.
Die Anzahl der Wege der Beschéftigten unterscheidet sich zwischen den Vollzeitkréften und Teil-
zeitkraften. Flr weitere Berechnungen werden die Mindestwerte angesetzt (Vollzeit: 2,3 Wege /
Beschéftigte; Teilzeit: 2,0 Wege / Beschéftigte). Der Besetzungsgrad fiir den Beschéftigtenverkehr
ist mit 1,1 Personen je Fahrzeug anzusetzen. In der Summe entstehen somit ca. 224 Kfz-Fahrten

je Schultag.

FUr den Wirtschafts- und Lieferverkehr wird der mittlere Wert von 8 Kfz-Fahrten je Schultag ange-
nommen. Tabelle 2 zeigt noch einmal den Berechnungsvorgang in der Ubersicht.

** Virtueller Pkw-Besetzungsgrad
** Differenzen bei den Summen beruhen auf Rundungen

Tabelle 2:

07.05.2018

Verkehrsaufkommen Szenario 1 - Schulbetrieb

14

Verkehrserzeuger | Anzahl Pers. | Anwesenheit | AnzahlWege | AntellMIV |  Pkw- ~ Anzahl
‘bzw. Liefe- /Personen Beselzungs- Kfz/24h™*
rung/24h ! 124h grad

Schiler 1.530 95 % 2,0 10 % 0,5* 581

(Bring- /Holverkehr)

Beschaftigten 128 90 % 2,3 60 % 1,1 144

(Vollzeit)

Beschaftigten 81 90 % 2,0 60 % 1.1 80

(Teilzeit)

Wirtschaftsverkehr 4 - 2,0 100 % - 8
Summe 813
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Nutzung durch Sportvereine

Die vorgesehene Nutzung der Dreifachsporthalle soll neben dem reguléren Schulbetrieb auch ei-
nen weiteren Betrieb durch Vereine méglich machen. Die Belegung der Sportflache wird mit 25
Personen begrenzt. Man geht davon aus, dass wahrend der Wochentage reine Vereinsnutzung

ohne Besucher stattfinden wird.

Es wird ein 2-facher Wechsel stattfinden. Die jugendlichen Spieler werden die Dreifachsporthalie
von 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr nutzen, wahrend die erwachsenen Spieler die Halle von 20:00 Uhr bis

23:00 Uhr nutzen werden.

Man geht davon aus, dass die Jugendlichen selbst nicht mit dem Auto kommen, sondern lUberwie-
gend mit dem Fahrrad. Ca. 40 % der jugendlichen Spieler (entspricht 10 Spieler) werden von einem
Begleiter hingebracht und spater abgeholt. Auf die gleiche Weise wird hier ein ,virtueller’ Pkw-
Besetzungsgrad von 0,5 angewendet. Die Anzahl der Wege wird fur die Spieler mit 2 Wegen je
Spieler festgelegt. Somit entstehen ca. 40 Fahrten pro Tag infolge des Bring-/Holverkehrs.

Der Anteil der Bring- und Holfahrten bei den erwachsenen Spielern betragt ca. 20 %. Mit dem glei-

chen Berechnungsvorgang entstehen somit ca. 20 Fahrten pro Tag.

Der MIV-Anteil bei den erwachsenen Spielern wird mit 40 % angesetzt. Dies entspricht 10 Spielern,
die mit ihren eigenen Fahrzeugen kommen. Hier wird beriicksichtigt, dass einige von den Spielern
. gemeinsam fahren (Pkw-Besetzungsgrad 1,3). Demnach entstehen von den erwachsenen Spielern
ca. 16 Fahrten pro Tag. Tabelle 3 fasst die Ergebnisse zusammen.

Verkehrserzeuger Anzahl Anzahl Wege Anteil MIV Pkw- . Anzahl
Personen/ 24h | [Personen/24h | Besetzungsgrad Kfz/24h**

Spieler Jugendliche o .

(Bring- /Holverkehr) 25 2.0 40 % 0.5 e

Spieler Erwachsene o N

(Bring- /Holverkehr) 20 20% 0,5 20

25 _

Spieler Erwachsene 2,0 40 % 1,3 16

Summe | 76

** Virtueller Pkw-Besetzungsgrad
** Differenzen bei den Summen beruhen auf Rundungen

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen Szenario 1 — Nutzung durch Sportvereine

Fur das Szenario 1 wird demnach ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 890 Kfz/24h erwar-
tet.
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Tageszeitliche Verteilung

Die tageszeitliche Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens beruht auf den von Dr. Bos-
serhoff ermittelten Tagesganglinien [8] sowie auf eigener Erfahrung aus vergleichbaren Projekten.
Anhand dieser Tagesganglinien kénnen die Verkehrsstérken wahrend der Spitzenstunden ermittelt
werden.

Abbildung 4 und Abbildung 5 stellen die tageszeitliche Verteilung des Quellverkehrs sowie des
Zielverkehrs dar. Die tabellarische Darstellung hierzu ist der Anlage 2.1 zu entnehmen.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit sind Verkehrsstérken in den Spitzenstunden entschei-
dend. Die Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden fur das Szenario 1 sind in der Tabelle 4

zusammengefasst.
Tageszeitliche Verteilung des Quelverkehrs (Szenario 1)
. kS -~ Bring-/Holverkehr
i Beschattigtenverkehr
| 150 - —-—- =—Wirtschaftsverkehr
E ~—Besucherverkahr
= (Spieler)
L) : . N
£ ——Besucherverkehr
g 100 | (Bring-/Holverkehr)
. E Morgenspitze
> Abendspitze
50 :
1 g \
0 b — = e ——————
S 8 8 5 g g g 3 0 o o 2 3 = o 8 F
3334333283333 333838888¢%¢
Uhrzeit

Abbildung 4: Tageszeitliche Verteilung des Quellverkehrs (Szenario 1)
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Tageszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 1)

<0 Bring-/Holverkehr

——Beschaftigtenverkehr

150 - -. e e ——\Wirtschaftsverkehr

—Besuchesverkehr
| (Spleler)

4
<| g 100 | l' i . , , _ —Begucherverkehr
I ] [\ (Bring-/Holverkehr)
g \ Morgenspitze
| Abendspitze

0001
0102
0203
03-04
04-05
05.08
06-07 |
0708
08.00
09-10
1011 |
11412
1213
13-14
1415
15-16
1817
17-18
18-1¢
19-20
2021
2122
2223
2324

Uhrzeit

Abbildung 5: Tageszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 1)

Spitzenstunde Quellverkehr (Kizzh) |  Zielverkehr [Kz/h]
Schiller
(Bring-/Holverkehr) 145 169
Morgenspitze e
(07:45 — 08:45) Beschéftigte 0 54
Wirtschaftsverkehr 0 0
Schiler 3 0
(Bring-/Holverkehr)
Beschéftigte 1 0
Abendspitze
(17:00 — 18:00)
Wirtschaftsverkehr 0 0
Spieler 8 11
(Bring-/Holverkehr)
Tabelle 4: Quell- und Zielverkehr in den Spitzenstunden (Szenario 1)
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4.2 Szenario 2

Nach Angaben des Baureferates finden in der Dreifachsporthalle an Wochenenden von 10:00 Uhr
bis 23:00 Uhr Punktspiele oder Turniere statt. Auf der Sportfléache kénnen sich in der gleichen Zeit
maximal 30 Personen aufhalten. Neben den Spielern wird von héchstens 199 Zuschauern bei ma-
ximaler Belegung der Tribiine ausgegangen.

Far die vorliegende Untersuchung werden zwei Félle untersucht. Der eine ist der Regelfall, der in-
nerhalb eines Jahres hdufiger vorkommt (z.B. Punktspiele). Der andere ist der sogenannte Aus-

nahmefall, der ca. sechsmal im Jahr stattfindet (z.B. Turniere).

Szenario 2 - Regelfall

Fur dieses Szenario wird ein 3-facher Wechsel angenommen. Die Anzahl der Spieler wird mit 25
Spielern pro Nutzungszeiten festgelegt. Wahrend der Wechsel der Sportgruppen kann es voriiber-
gehend bis zu 50 Spielern auf der Sportfliche geben. Solche Situation tritt lediglich nur kurzzeitig
auf. Fir den Regelfall geht man von geringer Besucheranzahl aus. Die Anzahl der Besucher wird
mit 20 Besuchern je Nutzungszeiten angenommen.

Der Pkw-Besetzungsgrad bei Punktspiele an Wochenenden liegt zwischen 1,0 bis 1,5. Hier wird
der maximale Wert von 1,5 angenommen. Bei der Wegehaufigkeit ist von 2 Wegen je Person aus-
zugehen. Die oben genannten Werte werden sowohl fir die Spieler als auch fir die Besucher
gleich angesetzt.

Fir das Szenario 2 — Regelfall wird demnach ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von ca. 170
Kfz/24h erwartet. Tabelle 5 fasst den Berechnungsvorgang zusammen.

Die tageszeitliche Verteilung ist grafisch in Abbildung 6 und Abbildung 7 dargestellt. Die tabellari-

sche Darstellung hierzu ist der Anlage 2.2 zu entnehmen.
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Spieler 2,0 40% 1,5 13
25
Spieler . .
10:00 | (Bring- /Holverkehr) 2.0 20% 05 20
14:00 Besucher 2,0 30 % 15 8
20
Besucher = .
(Bring- /Holverkehr) 2,0 20% 0.5 16
Spieler 2,0 40 % 1,56 13
25
Spieler . .
14:00 | (Bring- /Holverkehr) 20 20 % 0.5 20
18:00 | Besucher 2,0 30 % 1,5 8
20
Besucher o ,
(Bring- /Holverkehr) 2,0 | 20 % 0,5 16
Spieler 2,0 40 % 1,56 14
25
Spieler o .

18:00 | (Bring- /Holverkehr) 2,0 20 % 05 20
23:00 Besucher 2,0 30% 1,5 8
- 20 _

Besuther o .
(Bring- /Holverkehr) 2,0 20% 0,5 16
o

**Virtueller Pkw-Besetzungsgrad
** Differenzen bei den Summen beruhen auf Rundungen

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen Szenario 2 - Regelfall
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Tageszeitliche Verteilung des Quellverkehrs (Szenario 2 - Regelfall)
50
Besucherverkehr - Spieler
Mittagsspitze
— Besucherverkehr - Spieler
40 - (Bring-fHolverkehr)
= —Besucherverkehr
&
£ 30 —Besucherverkehr
£ (Bring-/Holverkehr)
3
[ ]
g
g 2 r
5
é
10 -
I
i N
0 w @ AN (=] !:)_. v ' IO- @ -CD > [=1 N o -
- o [} - < P~ - o P -
Uhrzeit
Abbildung 6: Tageszeitliche Verteilung des Quellverkehrs (Szenario 2 — Regelfall)
Tégeszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 2 - Regelfall)
50
Besucherverkehr - Spieler
Mittagsspitze
——Besucherverkehr - Spieler
40 (Bring-/Holverkehr)
= -—Besucherverkehr
g
= 30 - —Besucherverkehr
| g (Bring-/Holverkehr)
i
S 20
£
10 - - -
[
[ . — s :
9999?9992‘7".“7‘.‘\"7’.’.‘7"‘7“‘.‘.Q“‘.‘
8 538 8388588 ¢ - &2 F ¥ s g gy ]
Uhrzeit
Abbildung 7: Tageszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 2 — Regelfall)
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Die Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden fiir das Szenario 2 - Regelfall sind in der Tabelle
6 zusammengefasst.

‘Spizenstunde | Verkehrsarzeuger | Quellverkehr [Kfz] | Zielverkehr [Kfzih]
Spieler 0 0
Spieler 1 1

Mittagsspitze (Bring-/Holverkehr)

(11:15 - 12:15)
Besucher 0 0
Besucher 1 1
(Bring-/Holverkehr)

Tabelle 6: Quell- und Zielverkehr in den Spitzenstunden (Szenario 2 - Regelfall)

Szenario 2 — Ausnahmefall

Der Ausnahmefall findet im Rahmen einer groBeren Sportveranstaltung (z.B. Turnier) ca. sechsmal
im Jahr statt. In diesem Fall werden mehr Spieler und meht Besucher erwartet. Die Ermittiung des
zusitzlichen Verkehrsaufkommens fiir dieses Szenario berlicksichtigt die maximale Belegung der
Sporthallen (30 Spieler und 199 Besucher). Ein Wechsel der Sportgruppe ist nicht zu erwarten.

Es werden die gleichen Parameter wie im Regelfall verwendet. Fir das Szenario 2 — Ausnahmefall
wird ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von ca. 280 Kfz/24h erwartet.

Nutzungs- | Verkehrserzeuger |  Anzahl | AnzahlWege | Anteil MIV Pkw- | Anzahl
ziten | Pers,/2eh |  [Pers,/24h Besetzungs- |  Kfz/24h™
| grad
Spleler 2,0 40 % 15 16
30
Spieler o .
10:00 (Bring- /Holverkehr) 20 20 % &2 &l
23:00 | Besucher 2,0 30 % 15 80
199
Besucher 0 .
(Bring- /Holverkehr) 2.0 20t 0.5 58
summe | 279
** Virtueller Pkw-Besetzungsgrad
** Differenzen bei den Summen beruhen auf Rundungen
Tabelle 7: Verkehrsaufkommen Szenario 2 - Ausnahmefall
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Tageszeitliche Verteilung des Quellverkehrs (Szenario 2 - Ausnahmefall)
50
Besucherverkehr - Spieler
Mittagsspitze
— Besucherverkehr - Spieler
40 - (Bring-/Holverkehr)
g —Besucherverkehr
X 30! T—— Seemem— e o - oo - Bagyjcherverkehr
£ (Bring-/Holverkehr)
3
£ 20
=
8
10 |
4 o fa S g (=] 3 o ~ [ [=] <t
g 8 % c T s 2 I2en 2285 d 83
gsgggggsgée:csz:aé:éééawé
Uhrzeit
Abbildung 8: Tageszeitliche Verteilung des Queliverkehrs (Szenario 2 — Ausnahmefall)
Tageszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 2 - Ausnahmefall)
50
Besucherverkehr - Spieler
Mittagsspitze
——Besucherverkehr - Spieler
40 | {Bring-/Holyerkehr)
| o —Besucherverkehr
£
g
= 30 - - . . il e : s —Besucherverkehr
£ (Bring-/Holverkehr)
b
]
a
£ 20
10 |
0 R -
- (2} om < [Ye] ~ (=) - o = <t wn © ~ o (o] (=] - o™ -
2 :33§33%8338:81§33¢838z89¢8-3y
=3 o o (=] o [=] o o =3 =] - - -~ - - - = & - - & ~ ~ &
Uhrzeit
Abbildung 9: Tageszeitliche Verteilung des Zielverkehrs (Szenario 2 — Ausnahmefall)
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Die tageszeitliche Verteilung ist grafisch in Abbildung 8 und Abbildung 9 dargestelit. Die tabellari-
sche Darstellung hierzu ist der Anlage 2.3 zu entnehmen.
Die Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden fiir das Szenario 2 - Ausnahmefall sind in der

Tabelle 8 zusammengefasst.

Spitzenstunde . Veﬂkahmelzeuﬂel‘ Queliverkehr [Kfz/h] |  Zielverkehr [Kfz/h]
Spieler 0 0
Spieler 0 "
Mittagsspitze - (Bring-/Holverkehr)
(11:15 - 12:15)
Besucher 0 2
Besucher 1 1
(Bring-/Holverkehr)
Tabelle 8: Quell- und Zielverkehr in den Spitzenstunden (Szenario 2 - Ausnahmefall)
4.3 Nutzung durch russisch-orthodoxe Kirche

Von PLAN wurde das Verkehrsgutachten zu Neubau einer russisch-orthodoxen Kirche mit Ge-
meindezentrum und Kindertagesstétte (KiTa) aus dem Jahr 2014 [11] Gbergeben.

Tabelle 9 fasst das zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge des Kirchenneubaus zusammen:

_- Wocﬁehtagé | Anzahl Fahrten [Ktz/24h)
KiTa | 80
KiTa und Abendgottesdienst 100 bis 110
KiTa, Abendgottesdienst und Gemeindeveranstaltung 120 bis 130
Wmhenends
Samstag Nachtwache 20 bis 30
Samstag Nachtwache mit Gemeindeveranstaltung untertags 40 bis 50
Sonntag ; 90 bis 140
'_ Fd__lb'ﬂa'ﬁﬁ mit Hochfesten
Ostern/Weihnachten 120 bis 180
Tabelle 9: Verkehrsaufkommen russisch-orthodoxe Kirche [11]
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4.4 Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens

Die prozentuale Verteilung des Quell- und Zielverkehrs infolge des geplanten Gymnasiums wurde
in Anlehnung an die Verkehrszéhlungsergebnisse festgelegt. Diese zeigen eine Verkehrsverteilung
des Quellverkehrs in Richtung Norden bei ca. 40 %, in Richtung Osten bei ca. 10 %, und in Rich-
tung Siiden bei ca. 50 %. Die prozentuale Verteilung des Zielverkehrs aus Norden liegt bei ca. 40

%, aus Osten bei ca. 15 % und aus Siden bei ca. 45 %.

Die ErschlieBung des geplanten Gymnasiums soll tber die FideliostralRe erfolgen. Nach Realisie-
rung des Gymnasiums werden die bereits vorhandenen Verkehre aus den Wohnnutzungen mit
dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Gymnasium Uberlagert. Die Verkehrsmengen in
der Fideliostrae sind abhéngig von der Lage des Drop On/Off Bereiches (vergleich Kapitel 5).

Wie im Kapitel 3.2 bereits beschrieben, erfolgt die ErschlieBung der russisch-orthodoxen Kirche
Uber die Knappertsbuschstralle und Robert-Heger-StralRe. Die prozentuale Verteilung des Quell-
und Zielverkehrs infolge des Kirchenneubaus ldsst sich wie im bestehenden Gutachten ermittein
[11] und ist wie folgt:

= Ca. 20 % aus bzw. in Richtung Norden

= Ca. 5 % aus bzw. in Richtung Osten

= Ca. 75 % aus bzw. in Richtung Stiden
In Kapitel 8 werden die Leistungsféhigkeit des nachstgelegenen Knotenpunkts Fideliostrafie / Frei-
schitzstrale / Stegmuhistralle ermittelt, die verkehrlichen Auswirkungen analysiert und beschrie-
ben. Mitberiicksichtigt ist hierbei das zusétzliche Verkehrsaufkommen infolge des Kirchenneubaus

in der Knappertsbuschstrale 26.

07.05.2018 24



Verkehrsgutachten Neubau des Staatlichen

Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums am Salzsenderweg vﬁss I NG

Konzeption zu Bring- / Holverkehr INGENIEURE

5 Konzeption zu Bring- / Holverkehr

Wie bereits erwahnt liegt das geplante Gymnasium in einem Klimapark. Die Erschliefung des
Gymnasiums erfolgt fur den MIV (iber die Fideliostrale. Insbesondere der Bring- und Holverkehr
kann zu Beeintrachtigungen in der FideliostraRe fithren. Um die verkehrliche Auswirkungen in Be-
zug auf die Verkehrsmengen in der Fideliostralle nie\zdrig zu halten, werden in diesem Kapitel Vari-
anten zum Drop On/Off Bereich fiir den Bring- und Holverkehr erarbeitet und untersucht.

51 Drop On/Off Bereich in der FideliostraRe (Variante A)

Variante A-1 (Wendehammer)

Fur die Variante A-1 ist ein Wendehammer am Ende der Fideliostrae vorgesehen. Im Bestand
besteht derzeit eine entsprechende Anlage. Um den Bring- und Holverkehr reibungsios abzuwi-
ckeln, wird empfohlen die vorhandene Anlage auszubauen. Hierzu sind Ausbaukosten zu '6eri]ck-
sichtigen.

Durch ihre Lage unweit zum Schulbereich besteht fur die Schiler keine wesentliche Gehzeit vom
bzw. zum Gymnasium.
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——3 Drop On/Off Berelch

FuBgangerfiihrung

W vomzum Bymnasium

Kartangrundiage: www geoportal bayuim de, Stand: Juli 2017

Abbildung 10:  Skizze zum Drop On/Off Bereich Variante A-1
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Als Konsequenz wird in der FideliostraRe Mehrverkehr infolge des Bring- und Holverkehrs, Be-
schéttigtenverkehrs, Besucherverkehrs und Wirtschaftsverkehrs. erwartet. Die Wahrscheinlichkeit,
dass sich Rickstau vor dem Wendehammer bildet, ist sehr gro. Zudem ist ein Konflikt mit den
ausfahrenden Fahrzeugen aus der Tiefgarage sowie mit dem Radverkehr nicht auszuschlieRen.

Variante A-2 (Wendehammer mit Durchgangsring zur KnappertsbuschstraBe)

In dieser Variante ist die Lage des Drop On/Off Bereich gleich wie bei Variante A-1 geblieben. Des
Weiteren wird eine Verbindung zur Knappertsbuschstrale hergestellt. Durch den sogenannten
Durchgangsring ist eine Weiterfahrt von der FideliostraBe zur KnappertsbuschstralRe und vice ver-
sa moglich. Allerdings ist die Nutzung des Durchgangsrings ausschlieBlich fiir die Buslinien be-
grenzt. Durch die Errichtung von Schranken an beiden Enden des Ringes kann die Nutzung durch
den MIV vermieden werden. Fir diese Variante sind hohe Ausbaukosten zu erwarten.

Das OPNV-Angebot kann durch die Errichtung von zusétzlicher Haltestelle entlang des Durch-
gangsrings verbessert werden. Fur Variante A-2 besteht fur die Schiler ebenfalls keine wesentliche
Gehzeit vom bzw. zum Gymnasium.

Zu den erwartenden Verkehrsmengen in der Fideliostrale bilden sich somit aus dem projektbezo-
genen Mehrverkehr, Buslinienverkehr sowie aus dem bereits vorhandenen Verkehr.
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r- Verbindung zur
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m m Fulgangerfihrung
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Abbildung 11:  Skizze zum Drop On/Off Bereich Variante A-2
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5.2 Drop On/Off Bereich an der FreischiitzstraBe (Variante B)

Variante B sieht einen Drop On/Off Bereich an der Freischiitzstra’e vor. Die fiir den Drop On/Off
Bereich vorgesehene Flache wird im Bestand als Parkbucht benutzt. Im Rahmen einer Ortsbege-
hung wurde festgestellt, dass die bestehenden Parkbuchten nicht maximal ausgenutzt sind.

Durch die Ausweisung der Fliche als Drop On/Off Bereich werden somit ca. 11 Stellplétze entfal-
len. Es wird vorgeschlagen, dass wahrend des Schulbetriebs die Fldche fir den Bring- und Holver-
kehr reserviert bleibt.

Fur Variante B miissen die Schiller bzw. Spieler und Besucher ca. 300 m vom Gymﬁasium bis zum
Drop On/Off Bereich und vice versa zu Fuld laufen. Bei normaler Schrittgeschwindigkeit dauert die
Gehzeit bis zum Gymnasium 4 bis 5 Minuten. In dieser Variante wird kein zusatzlicher Mehrverkehr
in der Fideliostrafle infolge des Bring- und Holverkehrs erwartet.
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Abbildung 12:  Skizze zum Drop On/Off Bereich Variante B
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5.3 Umgestaltung FideliostraRe

Eine weitere Mdglichkeit, das Verkehrsaufkommen in der Fideliostrale niedrig zu halten, ist die
FideliostralRe unattraktiv fur den Bring- und Holverkehr zu gestalten, indem man sie z.B. als ver-
kehrsberuhigten Bereich oder als Fahrradstrae ausweist. Bauliche MaRnahmen (z.B. durch Ein-
richtung von versetzten Parkflachen, Verengung des StraRenquerschnitts) wiirden als Hindernisse
fur den Bring- und Holverkehr wahrgenommen, und kénnen somit die verkehrsrechtlichen MafR-

nahmen verstarken.

54 Bring- und Holverkehr liber KnappertsbuschstraBe

Die jetzige Verkehrssituation in der Knappertsbuschstrafe lasst sich auf die Bring-/Holverkehre der
Grundschule sowie der Mittelschule zurtickfiihren. Fur diese beiden Schulen gilt der Schulsprengel
der Landeshauptstadt Minchen. Der Einzugsbereich dieser Schulen ist somit festgelegt und liegt in
der Nahe.

Der Einzugsbereich des Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums ist dagegen gréRer. Fur die Eltern
(Bring-/Holverkehr) ist der Weg uber die Knappertsbuschstrafle eher umsténdlich (Der Weg bein-
haltet mehrere Abbiegevorgénge). :

So kann davon ausgegangen werden, dass die verkehrliche Auswirkung in der Knappertsbusch-
stra3e infolge des Gymnasiumneubaus allenfalls gering sein wird.
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6 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

6.1 Analyse der OPNV-Nachfrage / -Angebot
Laut Aussage der Schulleitung kommt der gréfite Teil der Schiler des Wilhelm-Hausenstein-
Gymnasiums aus dem Stadtbezirk Bogenhausen. Dies zeichnet sich durch einen Anteil von ca.
85 % der gesamten Schiiler aus.
Der Anteil der Schiiler, die den OPNV benutzen wird mit 50 % angesetzt. Dieser Wert bezieht sich
auf vergleichbare Projekte und wurde vorab mit PLAN abgestimmt. Bei ca. 1.530 Schiilern werden
somit ca. 760 Schiiler mit den Bussen bzw. Tram kommen. In den Sommermonaten ist der OPNV-
Anteil geringer, da die meisten Schiler mit dem Fahrrad kommen werden.
Nach Aussage der Mlnchner Verkehrsgesellschaft mbH kann bei Bedarf eine zusétzliche Halle-
stelle in der Johanniskirchner Stra’e (H6he Ringofenweg) fiir die Buslinie 50 eingerichtet werden.
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Kartengrundlage: www.mvv-muenchen.de, Stand Mai 2017 s

Abbildung 13: Analyse der OPNV-Nachfrage
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Um die kiinftige OPNV-Nachfrage infolge des Gymnasiumneubaus beurteilen zu kénnen, wird der
Stadtbezirk Bogenhausen in vier Bereiche aufgeteilt. Eine Darstellung der vier Bereiche sowie der
vorhandenen OPNV-Linien und der abgeschétzten Anzahl von Schulern ist in Abbildung 13 darge-
stellt. Es ist zu erkennen, dass das geplante Gymnasium gut an das OPNV-Netz angebunden ist.

Die dargestellte Verteilung der OPNV-Nachfrage kann als Grundlage fur eine Anpassung des
OPNV-Angebotes (z.B. durch Verstérkerlinien) durch die MVG dienen.

6.1.1  Umbau der Bushaltestelle Bruno-Waiter-Ring

Laut Aussage der MVG, kann bei Bedarf das OPNV-Angebot im Umfeld verstarkt werden, um die
erhéhte Anzahi von Fahrgasten (Schtiler des geplanten Gymnasiums) aufnehmen zu kénnen.

Es wird nach der gemeinsamen Ortsbegehung mit dem Auftraggeber sowie mit der MVG festge-
stellt, dass ein Umbau der Haltestelle Bruno-Walter-Ring notwendig ist. Derzeit dient die Haltestelle
als Endstation der Buslinie 154. Die bestehende Bushaltestelle muss so ausgebaut werden, dass
zwei Gelenkbusse sich gleichzeitig aufhalten kénnen. Diese UmbaumaRnahme ist im Fall einer
Taktverdichtung des OPNV-Angebotes notwendig. Der Umbau wird in allen Varianten des Drop
On/Off Bereiches berticksichtigt.

Die vorhandene Planung zum Kirchenneubau sieht eine Zufahrt im Wartebereich der Haltestelle
Bruno-Walter-Ring vor. Da die geplante Kirche bereits tiber eine Baugenehmigung verflgt, soll die-
se Zufahrt im Rahmen des Haltestellenumbaus mitberiicksichtigt werden.

Eine Skizze zur méglichen Aufstellflache der Gelenkbusse ist in Abbildung 14 dargestellt. Vor der
Planung des Haltestellenumbaus wird empfohlen, ein weiteres Gesprach mit der MVG sowie mit
dem KVR zu flihren.
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Abbildung 14:  Planung der Russisch-Orthodoxen Kirche mit Gemeindezentrum und Kindertagesstatte

6.1.2 Konzeption des OPNV im Zusammenhang mit Drop On/Off Bereich

Drop On/Off Bereich Variante A-1

Im Fall der Realisierung der Drop On/Off Bereich Variante A-1, muss die Bushaltestelle Stegmiihi-
stralle (stédtauswérts) verlegt werden. Der Grund hierzu ist der mégliche Konflikt zwischen den
Fahrgéasten mit dem Radverkehr. Die Haltestelle ist derzeit ein Haltestellenkap mit Radweg an der
linken Seite des Buswartehduschens. Besonders in den morgendlichen Spitzenstunden kann die
Situation zwischen der hohen Anzahl von Fahrgésten (in diesem Fall die Schiiler) mit dem Radver-

kehr sich verscharfen.
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Die Verlegung der Haltestelle in die Freischitzstrae Héhe Tennis Company St. Emmeram kann
die beschriebene Konfliktgefahr vermeiden. Die vorgesehene Flache wird im Bestand als Park-
bucht benutzt.

Eine Skizze zur Konzeption des OPNV fiir Drop On/Off Bereich Variante A-1 stellt Abbildung 15

dar. ,

=1 Drop On/Off Bereich

. Umbau Haltestelle
. Bruno-Walter-Ring

Karengrundiage: www.gaoportal.bayem.de, $tand: Jul 2047

Abbildung 15:  Skizze zur Konzeption des OPNV fiir Drop On/Off Bereich Variante A-1
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Drop On/Off Bereich Variante A-2

Drop On/Off Variante A-2 sieht einen Durchgangsring vor, der die Fideliostrafte mit der Knapperts-
buschstrale verbindet. Der Durchgangsring ist ausschlieBlich fur die Buslinien in beide Richtungen
befahrbar.

Zusétzlich zu der Verlangerung des Wartebereichs fur die Buslinien 154 kann eine weitere Halte-
stelle in der Knappertsbuschstrale fur die Buslinie 184 errichtet werden.

Wie im Kapitel 5.1 bereits erwdhnt, wird eine zusétzliche Haltestelle direkt vor dem Schulbereich
als optimal betrachtet. Des Weiteren wird die bestehende Haltestelle Stegmiihistrale ausgebaut
und verlegt. Die Verlegung der Haltestellen Stegmahistrale in die Fideliostrafle ist flr die vorgese-
hene Buslinienfiihrung von Vorteil.

Insgesamt sind fiir Variante A-2 zwei zusatzliche Haltestellen sowie die Verlegung der Haltestelle
StegmihistraRe geplant. Eine Skizze zur Konzeption des OPNV fir Drop On/Off Bereich Variante
A-2 ist in Abbildung 16 dargestelit.

In der Morgenspitze kann sich die Situation am Wendehammer verscharfen. Interessenkonflikte
zwischen dem Radverkehr,'Bring-/Holverke.hr und den Buslinien sind zy erwarten und als kritisch
zu beurteilen. Aus diesem Grund wird Variante A-2 nicht weiter untersucht.
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Abbildung 16:  Skizze zur Konzeption des OPNV fiir Drop On/Off Bereich Variante A-2

Fur die nachfolgende Untersuchung wird Variante A-1 als Variante A bezeichnet.
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Drop On/Off Bereich Variante B

Wie bereits oben beschrieben besteht fur die Fahrgéste, die an der Haltestelle Stegmiihistrale
(stadtauswarts) aussteigen wollen, eine Konflikigefahr mit dem Radverkehr.

Durch die Ausweisung der Parkbucht an der FreischiitzstraRe Hohe Tennis Company St. Emmer-
am als Drop On/Off Bereich besteht in dieser Variante geringer Spielraum fiir die Haltestellenverle-
gung.

Néch Aussage des Baureferates ist es moglich, den vorhandenen Radweg an der Haltestelle
Stegmuhlistrafie (stadtauswarts) auszubauen. Hier kann der Radverkehr schon vor der Haltestelle
auf die Fahrbahn auf dem Radfahrstreifen gefiihrt werden. Durch das Entfallen des Radweges
konnen die Fahrgéste sicher in den Bus einsteigen bzw. aus dem Bus austeigen.

Eine weitere Mdglichkeit, den Konflikt zwischen den ein- und aussteigenden Fahrgésten mit dem
Radverkehr zu vermeiden, ist den Radweg hinter das Buswarteh&uschen zu verlegen. Dies erfolgt _
zu Lasten des bestehenden Spielplatzes hinter der Haltestelle.

Eine Skizze zur Konzeption des OPNV fiir Drop On/Off Bereich Variante B stelit Abbildung 17 dar.
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Abbildung 17:  Skizze zur Konzeption des OPNV fiir Drop On/Off Bereich Variante B
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7 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

71 Analysefall 2018

Grundlage hierfur sind die Ergebnisse der Verkehrszéhlung fiir den Knotenpunkt Fideliostrafte /
FreischiitzstraRe / StegmiihistraBe aus dem Jahr 2018 (Szenario 1) sowie aus dem Jahr 2016
(Szenario 2).
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Abbildung 18:  Verkehrsstérke in den Spitzenstunden fiir den Analysefall ( Szenario 1)
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Abbildung 19:  Verkehrsstérke in den Spitzenstunden flr den Analysefall { Szenario 2)
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7.2 Prognosenulifall 2030

Das PLAN betreibt ein Verkehrsmodell fiir die Stadt Minchen, um die zukiinftigen Verkehrsmengen
innerhalb des Minchner Strallennetzes prognostizieren zu kénnen. Das Verkehrsmodell bertick-
sichtigt allgemeine, punktuelle Verkehrszuwéchse sowie verkehrliche MaRnahmen.

Um die verkehrlichen Auswirkungen bei Realisierung des Gymnasiums beurteilen zu kénnen, wird
zuné&chst ein Bezugsfall benétigt. Dieser Bezugsfall wird Ublicherweise als Prognosenulifall (PNF)
bezeichnet. Der Prognosenulifall enthélt definitionsgemaR samtliche Planungen, die unabhéngig
von dem hier untersuchten Gymnasiumneubau bis zum Prognosehorizont 2030 voraussichtlich

umgesetzt werden.

Durch das PLAN wurden die Verkehrsmengen fiur den Prognosehorizc_)nt 2030 zur Verfligung ge-
stellt. Dieser beinhaltet jedoch die MaBnahme zum Ausbau der S-Bahntrasse, welche eine maR-
gebliche Reduzierung der Verkehrsmenge aufweist. GemaR Aussage des PLAN sollte diese Maft-
nahme aus dem Prognosenulifall herausgenommen werden, da bi_s 2030 nicht von einer Umset-

zung auszugehen ist.

In der vorliegenden Untersuchung wird die Verkehrsstiarke des Analysefalls auf das Jahr 2030
hochgerechnet. Angesetzt werden hierfiir die allgemeinen durchschnittlichen Verkehrszuwachsra-

ten von ca. 12 % fiir Minchen Nordost.

Der Prognosenulifall des Szenarios 1 beriicksichtigt die Bring- und Holverkehre aus der KITA-
Nutzung des geplanten russisch-orthodoxen Gemeindezentrums. Nach [11] ist infolge der KITA-
Nutzung ca. 80 Kfz/24h (Quell- und Zielverkehr) zu erwarten. Davon fahren ca. 20 % aus bzw. in
Richtung Norden. Dies entspricht ca. 8 Kfz/h, die zuséatzlich zu den im Prognosenullfall ermittelte
Geradeausstrémen am Knotenpunkt FideliostraBe / FreischutzstraRe / Stegmihlstrae hinzuad-
diert werden.

Fir die Verkehre am Wochenende (Szenario 2) wird infolge des Gottesdienstes das zusatzliche
Verkehrsaufkommen im Prognosenullfall hinzuaddiert. Nach [11] ist ein Verkehrsaufkommen zwi-
schen 90 und 140 Kfz/24h zu erwarten. In der vorliegenden Untersuchung wird das Verkehrsauf-
kommen mit 140 Kfz/24h angesetzt. So wird das Ergebnis auf der sicheren Seite liegen.

Mit der Annahme, dass der Gottesdienst bereits um 09:00 Uhr beginnt und ca. zwei Stunden spéter
endet, wird ausschlieBlich der Quellverkehr zu der maRgebenden Mittagspitze (11:15 Uhr — 12:15
Uhr) des Prognosenulifalls hinzuaddiert. Dies entspricht ca. 14 Kfz-Fahrten, die in der stdlichen

Zufahrt zu bericksichtigen sind.
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7.3 Prognoseplanfall — Szenario 1

Im Prognoseplanfall (PPF) werden die Fahrten aus dem Schulbetrieb sowie aus der Nutzung durch
Sportvereine zu den Verkehrsmengen des Prognosenulifalls am Knotenpunkt Fideliostrafle / Frei-
schiitzstrae / Stegmiihistrafte hinzuaddiert (sieche Abbildung 20).

Morgenspitze 07:45 — 08:45 Abendspitze 17:00 - 18:00

Neuverkehr z
22 Kfz/h

Prognosenutifall
1615 Kfz/h Prcgnosenulifali

1767 Kfz/h

Abbildung 20:  Anteil dés Neuverkehrs zu Prognoseplanfall am Knotenpunkt Fideliostrafie / Freischitzstrae

Nachfoigend wird das Verkehrsaufkommen des Szenarios 1 in Abhéngigkeit von der Lage des

Drop/On Bereiches ermittelt.
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Szenario 1, Drop On/Off Bereich Variante A ‘
Wie bereits in Kapitel 5.1 erwahnt, liegt der Drop On/Off Bereich Variante A am Ende der Fide-

liostral3e.

Far die morgendliche Spitzenstunde sind die Fahrten der Beschiftigten sowie die Bring- und Hol-
fahrten der Schiiler maRgebend fiir den Mehrverkehr in der Fideliostraiie. So fahren zur morgendli-
chen Spitzenstunde von 7:45 Uhr bis 8:45 Uhr ca. 223 Fahrzeuge in die FideliostraRe ein. Im glei-
chen Zeitraum verlassen ca. 146 Fahrzeuge die FideliostralRe.

Fur die'abendliche Spitzenstunde zwischen 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr sind die Bring- und Holfahrten
der jugendlichen Spieler mafRgebend, da die erwachsenen Spieler die Sporthalle erst um 20:00 Uhr

benutzen und voraussichtlich ca. 30 Minuten davor ankommen.

So fahren in der Abendspitze ca. 11 Fahrzeuge in Richtung Gymnasium ein, wahrend ca. 11 Fahr-

zeuge Uber die Fideliostrale verlassen.

Szenario 1, Drop On/Off Bereich Variante B

Variante B sieht ein Drop On/Off Bereich an der Freischiitzstrale vor. Fiir den Mehrverkehr in der
Fideliostra3e sind ausschlieRlich der Beschaftigtenverkehr sowie der Wirtschaftsverkehr maRge-
bend. ‘

Die Verkehrsstérken in den Spitzenstunden des Prognosenulifalls (PNF) sowie des Prognoseplan-
falls (PPF) fur Variante A und Variante B sind in Abbildung 21 dargestellt.
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Abbildung 21:  Verkehrsstérke in den Spitzenstunden fir den PNF und PPF - Szenario 1
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7.4 Prognoseplanfall — Szenario 2

Szenario 2 - Regelfall, Drop On/Off Bereich Variante A

In Szenario 2 — Regelfall wird die Dreifachsporthalle an den Wochenenden fiir Punktspiele genutzt.
Es werden eine geringe Anzahl an Spieler und Besucher erwartet. In diesem Fall werden demnach
die Fahrten der Spieler und der Besucher, die mit ihren privaten Fahrzeugen kommen, sowie die
Fahrten des Bring- und Holverkehrs zu den Verkehrsmengen des Prognosenulifalls hinzuaddiert. in
den Spitzenstunden zwischen 11:15 Uhr bis 12:15 Uhr werden ca. sechs Fahrten erwartet. Dieser

Wert ist als sehr gering zu beurteilen.

Szenario 2 - Regelfall, Drop On/Off Bereich Variante B

In dieser Variante fahren die Bring- und Holverkehre nicht in die FideliostraRe ein, sondern in Rich-

tung Drop On/Off Bereich an der Freischitzstralle.

Szenarib 2 — Ausnahmefall, Drop On/Off Bereich Variante A

In Szenario 2 — Ausnahmefall wird die Dreifachsporthalle an den Wochenenden fiir Turniere ge-
nutzt. Es werden mehr Spieler und Besucher erwartet. Fur die Ermittlung des Mehrverkehrs wird
die maximale Aufnahmekapazitét der Halle in Betracht genommen. Diese sind 30 Spieler sowie
199 Besucher. Ein Wechsel der Sportgruppen ist nicht vorgesehen.

Analog zum Szenario 1 - Regelfall werden in diesem Szenario die Fahrten der Spieler und der Be-
sucher, die mit ihren privaten Fahrzeugen kommen, sowie die Fahren des Bring- und Holverkehrs
zu den Verkehrsmengen des~ Prognosenullifalls hinzuaddiert. In den Spitzenstunden zwischen
11:15 Uhr bis 12:15 Uhr werden in der FideliostraRe funf Fahrten infolge des Mehrverkehrs erwar-
tet. Dieser Wert ist als sehr gering zu beurteilen. Dies liegt daran, dass das Turnier bereits um 10

Uhr begonnen hat.

Szenario 2 — Ausnahmefall, Drop On/Off Bereich Variante B

In diesem Szenario sind die Spieler- sowie die Besucherfahrten fur den Mehrverkehr in der Fide-
liostraBe malgebend. Der Bring- und Holverkehr wird zu dem ausgewiesenen Drop On/Off Bereich
an der Freischitzstralle fahren.

In der Mittagsspitze sind es etwa zwei Fahrten, die in die Fideliostralle einfahren. Dieser Wert ist
ebenfalls als sehr gering zu bezeichnen.

Abbildung 22 stellt die Verkehrsstéarken in der Mittagsspitze fir den Regelfall und Ausnahmefall

dar.
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Abbildung 22:  Verkehrsstérke in den Spitzenstunden fiir den PNF und PPF - Szenario 2 (Regelfall und Ausnahmefall)
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8 Beurteilung des Verkehrsablaufs

8.1 Grundlagen zur Leistungsfihigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung lichtsignalgeregelter Knotenpunkte basiert auf zwei verschie-
denen Verfahren. Zum einen findet das sogenannte Zeitbedarfsverfahren, welches in den Richtli-
nien flr Lichtsignalanlagen (RiLSA) von 1992 [2] beschrieben wird, Anwendung. Mittels dieses Ver-
fahrens lassen sich die Leistungsféahigkeitsreserven jedes Knotenstroms und des Gesamtknotens
in Prozentpunkte berechnen.

Zum anderen kommt das Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen [3] kurz HBS
2015, zum Einsatz. Diese darin beschriebenen Verfahren eignen sich besonders zur Ermittiung der
mittleren Wartezeiten je Knotenstrom und der daraus ableitbaren Qualitatsstufe (QSV) je Strom
und insgesamt. Die nachfolgende Tabelle dokumentiert die in dem HBS definierten Qualitétsstufen
von A bis F.

Qualitstsstufe | Bedeutung

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann unbehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr kurz.

B Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freiga-
bezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

c Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind splrbar, Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt
im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

D Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrsteil-
nehmer sind betrachtlich.

E Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt
sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitatsgrenze wird
erreicht.

F Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach

vorriicken, Der Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Tabelle 10: Erlauterung Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage gemaR HBS

Far die Durchfihrung der Leistungsféhigkeitsberechnungen wurden die im Kapitel 7 ermittelten
Spitzenstundenbelastungen in Ansatz gebracht. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der beiden

Szenarien sind der Anlage 3 zu entnehmen.
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8.2 Knotenpunkt FideliostraBe/FreischiitzstraBe/StegmiihistraBe — Szenario 1
Die fir diesen Knotenpunkt bereits existierenden Festzeitsignalprogramme wurde mit den Ver-
kehrsbelastungen des Analysefalls und des Prognosefalls die Leistungsfahigkeit berechnet.

Die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberechnung fiir Szenario 1 sind fur die Spitzenstunden in

Tabelle 11 zusammengefasst. Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt in allen untersuchten

Fallen sowohl in der morgendlichen als auch in der abendlichen Spitzenstunde leistungsfahig ist.

Freischutzstrafte FV03 RG 100 % A 80 % A 55 % B 55 % B
[Nord] FVO3 L 159 % A 120 % B 79 % B 79 % B
Stegmuhlstrafe [Ost] |FV04 RG 104 % B 88 % B 69 % B 69 % B
Fvo4 L 201 % B 169 % B 80 % B 161 % B
FreischitzstralRe [Sid] |FV01 R 361 % A 329 .% A 329 % A 329 % A
FV01 GL 108 % B 82 % B 48 % B 48 % B
Fideliostralte [West] FV02 RG 562 % B 544 % B 198 % B 544 % B
FV02 L 6.142 % B 5.449 % B 645 % B 5449 % B

Freischiitzstralle FV03 RG 81 % A 65 % B 64 % B B
[Nord] FVO3 L 89 % B 65 % B 64 % B 64 % B
Stegmuihlstrale [Ost] |FV04 RG 133 % B 115 % B 113 % B 113 % B
FV04 L 395 % B 341 % B 311 % B 329 % B
Freischiitzstrafte [Sud] |FV01 R 245 % A | 218% B 218 % B 218 % B
FV01 GL 70 % B 52 % B 51% B 50 % B
Fideliostralte [West] |FV02 RG 580 % B 572 % B 520 % B 564 % B
FV02 L 4530%| B |4.174% B |2.986% B 3.868 % B

Tabelle 11: Leistungsfahigkeitsbilanz Knotenpunkt Fideliostralle/FreischiitzstraRe/Stegmiihistrae — Szenario 1

Fur den Progn'oseplanfall (PPF) kommt es in der morgendlichen Spitzenstunde lediglich zu einer
Reduzierung der Leistungsfahigkeitsreserve aufgrund der Uberlagerung von Beschéftigten- sowie

von Bring- und Holverkehren mit dem Gbrigen Berufsverkehr.
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8.3 Knotenpunkt FideliostraBe/FreischiitzstralRe/Stegmiihistrafe — Szenario 2

Szenario 2 - Regelfall
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir Szenario 2 — Regelfall sind fir die Spitzen-
stunden in Tabelle 12 zusafnmengefasst.

_ Es zeigt sich, dass aufgrund des sehr geringen zusétzlichen Verkehrsaufkommens nur marginale
Veranderungen in der insgesamt guten Verkehrsqualitdt zu erwarten sind (QSV B fir alle Planfél-

FreischitzstraRe FV03 RG 113 % A 95 % A 95 % A 95 % A
[Nord] FVO3 L 133 % B 96 % B 96 % B 96 % B
StegmihistraRe [Ost] |FV04 RG 192 % B 172 % B 170 % B 170 % B
FV04 L 322 % B 278 % B 278 % B 278 % B
FreischitzstraRe [Sud] |FV01 R 323% A 292 % A 292 % A 292 % A
FV01 GL 104 % B 77 % B 76 % B 76 % B
FideliostraRe [West] |[FV02 RG 589 % B 580 % B 572 % B 572 % B
FVO2 L 9159% | B |7837%| B |7837%| B |7837%| B

— Szenario 2

Tabelle 12: Leistungsfahigkeitsbilanz Knotenpunkt Fideliostrale/Freischiitzstrale/Stegmiihistralie

Regelfall
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Szenario 2 - Ausnahmefall

In diesem Szenario wird ebenfalls ein geringer Mehrverkehr erwartet. Die Ergebnisse sind gleich-

ermalen wie im Szenario 2 — Regelfall.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir Szenario 2 — Regelfall sind fir die Spitzen-

stunden in Tabelle 13 zusammengefasst.

95 %

Freischiitzstrafle FV03 RG 113%

A A 94 % A 94 % A

[Nord] FVO3 L 133 % B 96 % B 96 % B 96 % B
Stegmuhlistrale [Ost] |FV04 RG 192 % B 172 % B 172 % B 172 % B
FV04 L 322 % B 278 % B 278 % B 278 % B

FreischiitzstraRe [Shd] .FV01 R 323 % A 292 % A 292 % A 292 % A
FVO01 GL 104 % B 7% B 76 % B 76 % B

Fideliostralle [West] FV02 RG 589 % B 580 % B 572 % B 572 % B
Fvo2L 9.159% | B 7.837 % B 7.837 % B 7.837 % B

a3

Tabelle 13: Leistungsfahigkeitsbilanz Knotenpunkt Fideliostrale/Freischutzstrale/Stegminhistraie — Szenario 2

Ausnahmefall .
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9 Radverkehr

Die Bedarfsermittlung fur die Fahrradabstellpldtze orientiert sich nach der Fahrradabstellplatzsat-
zung (FabS) der Landeshauptstadt Minchen aus dem Jahr 2012 [6]. So sollen fiir das geplante
Gymnasium 10 Absteliplétze je Kiassenzimmer nachgewiesen werden.

Nach der Betriebsbeschreibung des Referates fiir Bildung und Sport (RBS) der Landeshauptstadt
Minchen vom 08.06.2017 besteht das 6-zligige Gymnasium aus sechs Lernhiuser der Sekundar-
stufe | sowie drei Lernhduser der Sekundarstufe Il. Fir diese 54 Klassenzimmer sind somit 540

Fahrradabstellplétze einzurichten.
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10 Fazit

Offentlicher Personennahverkehr

Gemal dem Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen kann von einer guten OPNV-
Erreichbarkeit gesprochen werden, sofern eine Busverbindung in einem Radius von 400 m (fir Ge-
biete mit hoher Nutzungsdichte) vorhanden ist. Die Haltestellen Stegmiihistrae und Bruno-Walter-
Ring liegen innerhalb der vorgeschriebenen Haltestelleneinzugsbereiche. Somit ist das geplante
Gymnasium bereits gut durch den OPNV erschlossen.

In einem groReren Untersuchungsraum (vgl. Abbildung 1) befinden sich weitere Haltestellen, die
zusatzliches OPNV-Angebot darstellen. Die néchstgelegenen Haltestelle Taimerhofstrafie bietet
mit der Tramlinie 16 und Tramlinie 18 zusitzliche OPNV-Anbindung zum Gymnasium an. Des Wei-
teren kann bei Bedarf eine zusatzliche Haltestelle in der Johanniskirchner Stralle (Buslinie 50) ein-

gerichtet werden.

Unabhangig von der Lage des Drop On/Off Bereiches solite die Haltestelle Bruno-Walter-Ring
umgebaut werden, so dass zwei Gelenkbusse gleichzeitig halten kénnen.

Motorisierter Individualverkehr

Das geplante Gymnasium liegt im Bereich des Klimaparks (Bereich Salzsenderweg und Spiel- und
Begegnungszentrum Fideliopark in Bogenhausen) und ist Uber die Fideliostrate an das {iberge-
ordnete Strallennetz angeschlossen.

Der benachbarten Knotenpunkt Johanneskirchner Strale / FreischitzstraRe ist im Analysefall in
den Spitzenstunden temporér liberlastet. Die Auswirkungen sind bis zum Knotenpunkt Fideliostra-

Re / FreischitzstralRe / Stegmuhistralle zu splren.

Fur den Prognoseplanfall wurde auf der Grundlage des geplanten Gymnasiums das zusétzliche
Verkehrsaufkommen berechnet und zu dem Prognosenulifall hinzuaddiert. Insgesamt wurden zwei
Szenarien erstellt (Szenario 1: Schulbetrieb und Nutzung durch Sportvereine an den Wochentagen,
Szenari_o 2: Nutzung durch Sportvereine an den Wochenenden). Das Szenario 2 unterscheidet

zwei verschiedene Falle, Regelfall und Ausnahmefall.

Im Prognoseplanfall ist das zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Fideliostrafle abhéngig von
der Lage des geplanten Drop On/Off Bereichs. Untersucht wurde ein Drop On/Off Bereich in der
FideliostralRe (Variante A) sowie an der Freischitzstrale (Variante B). Der Drop On/Off Bereich an
der FreischitzstraRe zeigt sich als vorteilhaft, da der Bring- und Holverkehr nicht in die Fideliostra-

Re gefiihrt wird.
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Im Prognoseplanfall kann die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt FideliostraRe / Freischiitzstrae /
Stegmuhlistrale in beiden Szenarien mit gut (QSV B) bewertet werden.

Es zeigt sich, dass durch den Gymnasiumsneubau nur mit marginalen Verkehrszuwichsen zu
rechnen ist, die sich nur unwesentlich auf die Leistungsbilanz des Knotenpunkts auswirken. Tem-
porare Uberlastungserscheinungen am Knotenpunkt Johanneskirchner StraRe / Freischiitzstrafle
stehen in keiner urséchlichen Zusammenhang mit dem Gymnasiumsneubau. Zudem steht ein Aus-
bau dieses Knotenpunktes zur Diskussion, weshalb davon ausgegangen werden kann, dass sich

die Verkehrssituation in'diesem Bereich insgesamt entscharft..

Radverkehr

Das Gymnasium liegt an einer Fahrradhauptroute der Lahdeshauptstadt Minchen. Es ist zu erwar-
ten, dass in Sommermonaten gréRtenteils die Schiiler mit dem Fahrrad kommen. Der Nachweis fiir
die Fahrradabstellplatze richtet sich nach der Fahrradabstellplatzsatzung (FabS) der Landeshaupt-
stadt Minchen und betragt 540 Stellplatze.

Im Gesamten kann flr den Neubau des staatlichen Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums am Salz-

senderweg von einer gesicherten ErschlieBung ausgegangen werden.
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Anlage 1.1
Anlage 1.2
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Ergebnisse der Verkehrsziahlung — Knotenpunkt FideliostraBe / Freischiitz-
straBBe / StegmiihistraBe

Zahldatum 19.06.2013 — Wochentag (Tagesverkehr, Morgenspitze, Abendspitze)
Zahldatum 26.04.2018 — Wochentag (Tagesverkehr, Morgenspitze, Abendspitze)
Zahldatum 19.11.2016 - Wochenende (Zahlblock 10:00 Uhr — 18:00 Uhr, Mittagspit-
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- ,
i
<::> 549 {  B)
11 0
418 ( 4)
978 { 10)
Stegmihlstr.

2165 ( 23)

(0
B ( 0
| 37 (0
B0
BelastungsmaBstab :
He: 0 1260 2500 Kfz

t) 1187 ( 13)

©

te
P ]
%)
~
o
2D
=
[]
o
—
@

S £z sasls
Ire) L 'e] =)
-

e bd —— et et | Pt?
D D W~ ol
o R o W T
— m W ok
o < — &N
Legende:
aa (bb)

88 = Fz gesant (pb) = davon Fz Schwerverkenr

Ing.oOro Vossing

Schuh & Co. GmbH, Germering



Fideliostr. (:::)

Anlage 1.2

vZ Freischitzstr.

Zahlstelle ;134105

Zéhltag : Donnerstag, 26.04.18
Z8hlzeit :15.00 - 19,00 Uhr
Spitzenstunde : 17.00 - 18,00 Ubhr

Freischitzstr.
StegmOhlstr.
Fideliostr.
o O e~
- s
ot
S=38| & ~ [7=)
—y — a1 —
nN—=wo Cow w
-_— 0 ] = 5 W =
ié
o
o PN
(™
[N
(::> 175 (1) 175
a( 0 5
114 { 3) 128
293 ( 4)

<::) Stegmihlstr.
€42 ( 6)

28 (0
55 ( o}
12 ( 0 13
3( 0 4
12 (0 13
27 (0
BelastungsmaBstab .
0 350 700 Kfz

| D M3 (2
: L.
e
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r
= ~BR
S - -
[<r)
11—t
- PSP N
~fr L.I-H O Ul oJ| i~
p— m —r —
et Nt St gt St | N
"~ m N D
u m — LD P~ =t
u - < W0
~
Legende:
xx {yy) 2z
xx = max. Knotenpunktsbelastun .
o 0 & in Kfz

{yy} = Anteil Schwerverkenr
{Lkw + Lz + Bus) von xx
max. stOndiiche Einzelbeziehung

zZ

Ing.blro vissing

Schuh & Co. BmbH, Germering



Anlage 1.3

VZ Fideliostr.

Zahlstelle : K00001
Z&nltag : Samstag, 19.11.16
Z&nlzeit :10.00 - 18.00 Uhr
Freischiatzstr.
Stegmiihlstr.
Fideliostr.
o WO W C_.\J <t C-_‘\.I
sg3g & B
NN T
~gRBE w3 o
A w1 Dy o]
=
S
o
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Lt \
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172 (. 0) 0 <1 25 (0 0
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110 ( 9) 8
Fideliostr. (i:) Stegmiihlstr.
325 o) (o] 3687 ( 18) 15
69 { 0) 0
17 ( 0) 0 E} 1947 (  9) 7
67 { 0) 0
53 ( 0 0 ““\\ ()
~~ =
B
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S
o
. @ PR [
8 £B °&r7=
I oM - 00 M|tV
S o ~a85
4] e (=X M
BelastungsmaBstab :
0 2000 4000 Kfz xx (yy) zz = KFZ 8Y GV

Ing.oUro Vissing GmbH Schuh&Co.GmbH, Germering



Anlage 1.3

VZ Fideliostr,

Zahlstelle ;. K0D0O01

Zahltag : Samstag, 19.11.16
Zahlzeit : 10,00 - 18.00 Unr
Spitzenstunde ; 11.15 - 12.15 Uhr

Freischitzstr.
Stegmiihlstr.
Fideliostr.
OO | o -—
Somal< ® =
o M - o
288 58 8
N-—i

L
=3
=
[
w
-
@O
—
L.

129 { 1) 1
8 0 0 q 2( 0 0
137. ( 0) 0
268 (1) 1

Figeliostr. @ @ Stegmbhlstr.
38 ( 0) [v] 553 ( 3)

6 0) 0
0 0 I> 285 (2
0) 0
0) 0 —ﬁﬁx\\\
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&
o 5 0o ooolo
f
a
— © S | (i
(37 A (=S I 3
g =N
BelsstungsmaBstab :
0 300 600 Kfz ) xx (yy) zz = KFZ 8§V GY

Ing.blro vissing GmbH Schuh&Co.GmbhH, Germering



Verkehrsgutachten Neubau des Staatlichen
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Anlagen INGENIEURE

Anlage 2 Ergebnisse zur Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens
Anlage 2.1  Szenario 1
Anlage 2.2  Szenario 2, Regelfall -

Anlage 2.3  Szenario 2, Ausnahmefall
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Verkehrsgutachten Neubau des Staatlichen

Wilhelm-Hausenstein-Gymnasiums am Salzsenderweg V6SS I NG

Anlagen INGENIEURE
Anlage 3 Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt FideliostraBe / Freischiitz-
straBe / StegmiihistraBe '
Anlage 3.1 Lageplan
Anlage 3.2  Leistungsféhigkeitsberechnungen — Szenario 1
- Analysefall
- Prognosenulifall 2030 :
- Prognoseplanfall, Drop On/Off Bereich Variante A
- Prognoseplanfall, Drop On/Off Bereich Variante B
Anlage 3.3  Leistungsfahigkeitsberechnungen — Szenario 2

‘Analysefall

Prognosenulifall 2030

Prognoseplanfall, Regelfall, Drop On/Off Bereich Variante A
Prognoseplanfall, Regelfall, Drop On/Off Bereich Variante B
Prognoseplanfall, Ausnahmefall, Drop On/Off Bereich Variante A

Prognoseplanfall, Ausnahmefall, Drop On/Off Bereich Variante B



Anlage 3.1

|I|l|l|l||||tlﬂ

/

* Detektoren konnen ggf. aus Bestand
iibernommen werden

Landeshauptstadt Miinchen
Kreisverwaltungsreferat HA Ill/12

s g
LZA—Nr: Knotenname: Dateiname:
690 Fidelio—/ Freischiitzstr. 0690—Lageplan—01.DWG
Bearbeiter: letzte Bearbeitung: - Inbetriebnahme  (Datum/Zeit) | Ungiiltig (Datum/Zeit)
Erciyas / Premer 06.12.2013 / BV
Kommentar:

STG—Austausch

MaBstab
1:500 0 2m 10m
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