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Platze und Aufenthaltsqualitat -

Priorisierung von Platzen und StraBen fir eine vertiefte verkehrliche und stadtebauliche
Betrachtung

a) Auftrag aus dem Beschluss ,,Nahmobilitat in Miinchen — Konzeption und
weiteres Vorgehen“, Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 12380

b) Antrag Nr. 08-14 / A 04806 ,,Monitoring zur Nahmobilitit — wie entwickelt
sich die Stadt der kurzen Wege — Evaluierung von kompakt, urban und
Griin“ der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.11.2013

c) Antrag Nr. 14-20 / A 03726 ,,Barrierefreiheit des Sendlinger-Tor-Platzes — auch bei
Ubergingen der Trambahn“ der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018

Sitzungsvorlagen Nr. 14 - 20 / V 09614

Anlagen:

1.  Antrag Nr 08-14 / A 04806 ,Monitoring zur Nahmobilitat — wie entwickelt sich die Stadt der
kurzen Wege — Evaluierung von kompakt, urban und griin“ der Stadtratsfraktion DIE
GRUNEN/RL vom 20.11.2013

2. Antrag Nr. 14-20 / A 03726 ,Barrierefreiheit des Sendlinger-Tor-Platzes — auch bei
Ubergéangen der Trambahn“ der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018

3. Liste ,Platze - Umgestaltung abhangig von verkehrlichen und stadtebaulichen

MaRnahmen*

Liste ,Vorauswahl Priorisierung Platze®

Ablaufplan Verfahrensschritte

Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

o0k

Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 10.10.2018 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin
1. Anlass

Mit dem Beschluss ,Nahmobilitat in Miinchen — Konzeption und weiteres Vorgehen® vom
24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-14 / V 12380) wurde Folgendes beschlossen:

,Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, aus den unter Pro-
grammpunkt 4.1 Verbesserung der Aufenthaltsqualitét (Pléatze) beschriebenen Orten,
welchen in der Pilotstudie ein dringender Handlungsbedarf attestiert wird, eine Auswahl
vorzunehmen und fir ca. funf dieser priorisierten Orte eine verkehrliche sowie stadtebau-
liche Untersuchung durchzufiihren. Ziel ist die Schaffung einer Grundlage fur die konkre-
te Platzgestaltung durch das Baureferat.”

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gem. § 4 Nr. 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Ausschuss fur Stadtplanung
und Bauordnung.
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Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat zudem am 20.11.2013 den anliegenden An-
trag ,Monitoring zur Nahmobilitat — wie entwickelt sich die Stadt der kurzen Wege — Eva-
luierung von kompakt, urban und grin® mit dem Zusatz ,mobil“ gestellt (Antrag Nr. 08-
14 / A 04806).

Darlber hinaus hat die SPD-Stadtratsfraktion am 09.01.2018 den anliegenden Antrag
,Barrierefreiheit des Sendlinger-Tor-Platzes — auch bei Ubergéngen der Trambahn“ ge-
stellt (Antrag Nr. 14-20 / A 03726).

Am 16. und 17.07.1991 wurde dem Stadtrat im Bauausschuss und der Vollversammlung
die im Auftrag des Baureferats erstellte Pilotstudie Uber die Gestaltung der StralRen und
Platze in Minchen vorgestellt. Sie beinhaltet eine umfassende Bestandsaufnahme der

Qualitaten, Defizite und Entwicklungsmdglichkeiten von 767 Stra3en- und Platzsituatio-
nen im Stadtgebiet Minchens. Damit wurde erstmals ein Bewusstsein fur den besonde-
ren Wert geschaffen, den die Stral’en und Platze fir das Stadtbild Minchens darstellen.

Die Pilotstudie listete 177 Orte auf, die aus damaliger Sicht dringend einer Verbesserung
bedurfen. Bis heute wurden an ca. 55 dieser Orte gestalterische Aufwertungsmafnah-
men durch das Baureferat durchgeflihrt, acht Mallhahmen sind aktuell im Bau und vier
derzeit in Planung.

Von den verbleibenden Orten sind einige abhangig von Ubergeordneten Projekten wie z.
B. der zweiten Stammstrecke oder der Tram-Westtangente. An rund 60 Orten (siehe An-
lage 3), denen in der Pilotstudie ein dringender Verbesserungsbedarf attestiert wird, kon-
nen jedoch wegen fehlender stadtebaulicher oder verkehrlicher Rahmenbedingungen
noch keine Aufwertungsmafnahmen durchgefuhrt werden. Dazu ist in der Beschlussvor-
lage ,Gestaltungsmaflnahmen im 6ffentlichen Raum* vom 16.04.2013 (Sitzungsvorlage
Nr. 08-14 / V 11607) folgendes ausgefiihrt:

» --. Oft kann eben eine nachhaltige Verbesserung von Platz- oder Strallenrdumen nicht
durch neue Mdblierung, zusatzliche Begriinung oder den Austausch von Belagen er-
reicht werden. Zumeist sind die Flachen zur Gestaltung und Schaffung von Aufenthalts-
qualitat nicht vorhanden. Laut Pilotstudie sind fur die mangelhafte Attraktivitat des offent-
lichen Raums vielfach die Dimension und Anordnung der Verkehrsflachen ursachlich. Die
notwendige Um- und Neuverteilung von Verkehrsflachen zu Gunsten von Aufenthaltsfla-
chen kann jedoch in der Regel nicht durch ein Platzgestaltungsprojekt alleine ausgelost
werden. Grundsatzliche stadtebauliche oder verkehrliche Mallnahmen [durch das Refe-
rat fur Stadtplanung und Bauordnung] sind dazu erforderlich ... .

Seit der Beschlussfassung im Sommer 2013 hat sich das Bevdlkerungswachstum in
Miinchen weiter dynamisch entwickelt, insbesondere ist auch fir die nachsten Jahrzehn-
te keine Abschwachung des Zuwachses an Bevdlkerung und Arbeitsplatzen absehbar.
Um notwendigen Wohnraum, Gewerbeflachen und soziale Infrastruktur schaffen zu kén-
nen, werden die Flachen im Stadtgebiet kiinftig wesentlich dichter genutzt werden mis-
sen. Der 6ffentliche Raum nimmt vor diesem Hintergrund eine immer grofer werdende
Bedeutung ein - umso wichtiger wird es, dass an moglichst vielen Stellen in der Stadt
qualitatsvolle 6ffentliche Raume entstehen, die fur den Aufenthalt im Freien sowie Spiel
und Begegnung der unterschiedlichen Alters- und Bevdlkerungsgruppen geeignet sind.

Da gleichzeitig auch die Zahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge im Stadtgebiet in den
letzten Jahren weiter zugenommen hat, muss in jedem Einzelfall sorgfaltig abgewogen
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werden, wie der flieRende und ruhende Verkehr organisiert werden kann, um dennoch
gestaltbare und qualitatvolle Flachen zu gewinnen.

Ebenfalls muss dafir Sorge getragen werden, dass die Zuganglichkeit, die Umsteigebe-
ziehungen und Erkennbarkeit des Offentlichen Personennahverkehrs gesichert bzw. ver-
bessert wird (Verfligbarkeit von Bike and Ride bzw. Park and Ride Stellplatzen, Barriere-
freiheit, etc.) Auch weitere Mobilitdtsangebote wie Bike Sharing und Car Sharing sind im
offentlichen Raum zu integrieren.

Um hier Erkenntnisse und Erfahrungen sammeln zu kdnnen, wurden aktuell einige Pro-
jekte initiiert, wie z.B. City2Share der Inzell-Initiative. Ziel des Projekts ist eine vielfaltige
Forderung der Elektromobilitat und gleichzeitig die Erprobung lokaler MaRnahmen zur
Forderung einer stadtvertraglichen Mobilitat und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in
Quartieren.

Gleichzeitig soll mit der heutigen Sitzungsvorlage fur die Erflllung der zusatzlichen Auf-
gabe die Vergabe von Beratungs- und Gutachterleistungen durch das Referat fir Stadt-
planung und Bauordnung beschlossen werden. Da der geschatzte Wert des Auftrags die
Wertgrenze der Geschaftsordnung des Stadtrats der Landeshauptstadt Miinchen Gber-
steigt, ist eine Vergabeermachtigung durch den Stadtrat erforderlich, die im Rahmen die-
ses Beschlusses unter Ziffer 5 beantragt wird.

Aufgrund der Beschlisse des Verwaltungs- und Personalausschusses vom 16.01.2013
(Vorlagen-Nr. 08-14 / V 10025) und der Vollversammlung vom 23.01.2013 (Vorlagen-Nr.
08-14 / V 10025) Uber die Zustandigkeit von Ausschissen bei Vergabeverfahren ist die
Vorlage wegen der dezentralen Ressourcenverantwortung und der Sachbezogenheit im
zustandigen Fachausschuss vor Durchflihrung der Ausschreibung zu behandeln.

In den Vergabeunterlagen wird der geschatzte Auftragswert als Hinweis an die Bieterin-
nen und Bieter genannt. Dieser Hinweis ist vergaberechtlich zuldssig und wegen der be-
grenzten Haushaltsmittel gerechtfertigt. Da der geschatzte Auftragswert in den Vergabe-
unterlagen genannt wird, kann die Behandlung des Kosten- und Finanzierungsteils sowie
der Auftragssumme in offentlicher Sitzung stattfinden.

2. Hintergrund

Der urbane o6ffentliche Raum ist nicht nur 6ffentliche Verkehrsflache, sondern hat eine
wichtige soziale Funktion. Situationsabhangig wird er im Idealfall ganz unterschiedlichen
Nutzungen und Anforderungen gerecht. So tragt er zur Bewaltigung des Verkehrs sowie
zum Aufenthalt und zur Erholung bei, ist stadtbildpragend und bietet u.a. ékologische und
inklusive Qualitaten. Je nach gesellschaftlichen Bedingungen werden zu verschiedenen
Zeiten unterschiedliche Nutzungen und Funktionen und deren quantitative und qualitative
Etablierung im 6ffentlichen Raum gesetzt. Er ist der Ort, an dem urbane Vielfalt erfahrbar
ist und der zur stadtischen Lebensqualitat beitragt.

Die gelisteten, verbesserungswurdigen Radume bedurfen zumeist einer grundsatzlichen
konzeptionellen Neubetrachtung dieser Nutzungs- und Funktionszuweisung auf den vor-
handenen endlichen Flachen. Vielfach besteht der 6ffentliche Raum in Miinchen aus rei-
nen Verkehrsflachen, die einem Grofdteil der Birgerinnen und Burger nur geringe bis kei-
ne Aufenthaltsqualitat bieten.

Es gilt, Konzepte und MaRnahmen zu entwickeln, um die Orte zu vielseitig nutzbaren
und attraktiven 6ffentlichen Rdumen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat aufzuwerten.
Aus den Erfahrungswerten und Erkenntnissen zur Wirkung erster umgesetzter Malinah-
men lassen sich weitere Losungen und Strategien hinsichtlich Verfahren und Ablauf in
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ahnlichen Situationen und Konstellationen ableiten (,Pilotcharakter®).

Eine Entscharfung des Spannungsfeldes zwischen Aufenthaltsqualitat und Mobilitat
muss auf einem integrierenden Planungsverstandnis beruhen. In der Planung missen
daher gleichwertig zu den verkehrsplanerischen Aspekten auch stadtebauliche, soziale
und gestalterische Faktoren des jeweiligen Ortes Bertcksichtigung finden. Die stadtische
Verkehrsplanung ist somit Ausgangspunkt einer neuen Konzeption hinsichtlich Vertei-
lung, Dimensionierung und Nutzbarkeit der Flachen des 6ffentlichen Raumes. Eine weit-
reichende Verbesserung der Aufenthaltsqualitat dieser Orte muss daher in enger Koope-
ration mit der Stadt- und Granplanung sowie dem Bau- und Kreisverwaltungsreferat und
im Benehmen mit der SWM/MVG erfolgen.

3. Auswahl und Festlegung der Raume

Bei einem Grof3teil der ca. 60 noch nicht bearbeiteten Orte mit sehr hohem Handlungs-
bedarf handelt es sich um Projekte von hoher Komplexitat (vgl. Anlage 3). Daher ist die
beschlussmafig geforderte Auswahl nicht ausschlieBlich auf eine ,schnelle“ Umsetzbar-
keit der betrachteten Mallnahmen zu beschranken. So ist gewahrleistet, dass auch Rau-
me mit hohem Handlungsbedarf, grol3em Potenzial und einer zu erwartenden Komplexi-
tat der Planungsvorgaben ebenso eine hohe Prioritat erhalten kénnen.

Die Auswahl der zu untersuchenden Orte im Hinblick auf die Méglichkeiten zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat wurde im Rahmen eines stufenweisen Selektionsprozesses
Zielorientiert durch das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung festgesetzt. Dazu wur-
de eine Arbeitsgruppe ,Platze und Aufenthaltsqualitat® unter Federfihrung des Referates
fur Stadtplanung und Bauordnung und unter Beteiligung des Bau- und Kreisverwaltungs-
referats gegriindet, um beratend zu unterstitzen.

Anhand einer generalisierten Potenzialabschatzung mittels Flachenbewertung, Analyse
der verkehrlichen und raumlichen Missstande sowie der dazugehérigen Entwicklungsper-
spektiven wurde aus der Liste der rund 60 Orte (vgl. Anlage 3) eine Vorauswahl von 20
Orten durch das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung getroffen (vgl. Anlage 4).
Jene Raume wurden unter Einbezug ihrer Lage im Stadtgebiet, ihres spezifischen Raum-
typus, des Komplexitatsgrades notwendiger Verbesserungsmafinahmen (Handlungsbe-
darf) sowie moglicher Entwicklungsperspektiven und Machbarkeiten ausgewahlt.

Lage im Stadtgebiet
- Stadtbezirke

Raumtypus
- Stadt- oder Quartiersplatz, OPNV-Halt, Verkehrsknoten, Stralkenzug, Kreuzung,..

Handlungsbedarf
+ Starkung der Nahmobilitat
+ Starkung der Aufenthaltsqualitat

Potenzial
- Lokale verkehrliche, ,soziale und stadtebauliche Potenziale
+ Erfolgsaussichten (Machbarkeit und Umsetzbarkeit)
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Sonstiges
« Antrage / Beschlisse / ¢ffentliches Interesse
« Anschluss an ohnehin geplante MalRnahmen

Damit wurden insgesamt sieben prioritdr zu behandelnde Orte endgliltig festgelegt. Da-
von sind im Ergebnis nun mehrere zentral gelegene und hochkomplexe Stadt- und Quar-
tiersplatze in der Auswahl enthalten. Diese wurden durch weitere Raumtypen wie bei-
spielsweise Kreuzungsbereich, Verkehrsknotenpunkt, S-Bahnhof aus den aufteren Bezir-
ken mit geringerer Komplexitat und / oder hoher Machbarkeit erganzt.

Die ausgewahlten Rdume stehen aufgrund des grof3en Handlungsdrucks und / oder des
unmittelbaren zeitlichen, baulichen und verkehrlichen Zusammenhangs zu anderen Bau-
malnahmen besonders im Fokus.

Von den ausgewahlten sieben Orten im Stadtbereich sind mehrere in unterschiedlichem
Umfang durch die Nutzung als Zugangsméglichkeit zum Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) gepragt. Vom Bus (Baldeplatz und Goetheplatz) iber die
Stralkenbahn (Isartorplatz, SchleiRheimer Stralte und Sendlinger-Tor-Platz) bis zur U-
Bahn (Goetheplatz), am Isartorplatz auch die S-Bahn, sind hierbei alle innerstadtischen
Verkehrsmittel betroffen.

Es sei an dieser Stelle explizit darauf hingewiesen, dass grundsatzlich an den meisten
der rund 60 noch nicht bearbeiteten Orte Potenziale fur Belebung und eine hohere Auf-
enthaltsqualitat bestehen. Bei den in Kapitel 4 skizzierten ausgewahlten Orten handelt es
sich um ,Pilotprojekte” unterschiedlicher Typologie, mit denen Erfahrungen gesammelt
und standardisierte Vorgehensweisen entwickelt werden, die zu einer moglichst effizien-
ten und schnellen Bearbeitung der tGbrigen Orte verhelfen kénnen. Die notwendige Priori-
sierung ist somit dahingehend zu verstehen, dass die bislang nicht beriicksichtigten Rau-
me erst in einem weiteren Schritt einer konkreten Umgestaltung zugefihrt werden.

4. Kurzprofil der ausgewahlten Orte

Im Folgenden werden die ausgewahlten Orte kurz in alphabetischer Reihenfolge skiz-
Ziert:

4.1. Baldeplatz

Baldeplatz

Erstellt fur MaGistab 1:1.000 R
Zur Matientnahme nur bedingt geeignet

Ersteller Katja Beavjean
Erstellungsdatum  18.10.2016

)

(Quelle Fotos: LHM)
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Lage im Stadtgebiet
+ Ludwigsvorstadt / Isarvorstadt

Raumtypus
+ Quartiersplatz

Handlungsbedarf
« aktuelle Gestaltung ist deutlich verkehrstechnisch dominiert
+ viele nicht nutzbare Restflachen

Potenzial

« historisch bedeutender Quartiersplatz und zugleich Schnittstelle zwischen
Isarvorstadt und den renaturierten Isarauen

« Méglichkeit der Flachenzusammenlegung und Neugestaltung im Sinne einer
Aufwertung

« gestalterische Spielrdume durch Neuordnung der Verkehrsfihrung,
insbesondere den direkt gefihrten Linksabbieger in die Auenstralie
betreffend

- nordseitig Moglichkeit der Gestaltung einer Flache fur Nutzung aus nicht
kommerziellem Verweilen und Gastronomie, Treffpunkt, Baumpflanzungen

- wichtige Radverkehrsroute

Sonstiges

+ Gegenstand von Antragen aus dem Stadtrat und dem entsprechenden
Bezirksausschuss mit jeweils Forderungen zur verkehrlichen und
flachenmaRigen Neuordnung

+ hohe Komplexitat des Ortes, u.a. bedingt durch den barrierefreien Ausbau
der Bushaltestellen

+ undbersichtlich fir FuRgangerinnen und FuRganger, insbesondere Kinder,
altere und behinderte Personen



Seite 7 von 23

4.2 Goetheplatz
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Goetheplatz

Erstelit fir Malstab 1:1.000
Zur Malientnahme nur bedingt geeignet

Ersteller Katja Beaujean
Erstellungsdatum  18.10.2016 ’&
E N
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(Quelle Fotos: LHM)

Lage im Stadtgebiet
- Ludwigsvorstadt / Isarvorstadt

Raumtypus
- Stadt- und Quartiersplatz, zentraler Verkehrsknotenpunkt

Handlungsbedarf

+ Randbereiche grotenteils unattraktiv und eng

« verkehrliche Situation zum Teil bedenklich

« unzureichende Radinfrastruktur, Bedarf an Bike & Ride

Potenzial

+ hohes Potenzial hinsichtlich Platzbelebung aufgrund Vielseitigkeit angrenzen-
der Erdgeschossnutzungen (u.a. Gastronomie, Nahversorgung, Kino, Post)

+ Flachenpotenziale ergeben sich insbesondere im Bereich des (liberdimensio-
nierten) Taxistellplatzes im Sudostteil sowie durch mdglichen ,Licken-
schluss® der beiden Teilflachen vor Post und Kino in der MozartstralRe

« aktuelle Malinahmen hinsichtlich Klinikviertel kbnnen als Katalysator fir Ent-
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wicklungen am Goetheplatz dienen
+ Bereitstellung eines multimodalen Mobilitatsangebots durch Errichtung einer
Mobilitatsstation an der Haberlstrale im Projekt City2Share im Friihjahr 2018

Sonstiges

+ Die Aspekte sind verkehrlich in systemischem Zusammenhang mit einer
moglichen Umgestaltung und Sperrung des dstlichen Bahnhofvorplatzes so-
wie den Uberlegungen zur Gestaltung des stidlichen Bahnhofsviertels zu be-
trachten

Lonckzhoupts
Nochen
Zu Rufarat fir

undl Bauanimeg
= Erstelier Katia Beasjean
Ersielkngsdatum  18.10.2016 "\
. - )
— ——

Lage im Stadtgebiet (Quelle Fotos: LHM)
+ Lehel

€ Laratea b 1t B 3010, PlmIE ks Lrd Gublusis: & Dugarich s ermsasurgmarwalng 1010

Raumtypus
- Stadtplatz, zentraler Verkehrsknotenpunkt

Handlungsbedarf

+ Ort so grof¥flachig und intensiv verkehrlich belegt, dass ein ,Platzleben® mit
angemessener Aufenthaltsqualitat derzeit unmaoglich ist

- durch die starke Dominanz des Kfz-Verkehrs erfolgt eine stetige Verdrangung
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von FulR- und Radverkehr in die wenig attraktiven Randbereiche

- sehr geringe Aufenthaltsqualitat, gepragt von Gberdimensionierten Strallen-
flachen, marodem und unattraktivem Stral3enmobiliar sowie unattraktiven
und nicht barrierefreien Grinflachen

+ eher Durchgangsraum als Aufenthaltsort

« scharfe Diskrepanz zwischen Potenzial und stadtebaulicher Bedeutung des
Ortes einerseits und der tatsachlichen Nutzbarkeit und Erlebbarkeit anderer-
seits

« angespanntes Fahrradparken

- fehlende Fuliverkehrsquerungen

Potenzial

+ Entrée-Charakter - eines der vier Stadttore der Minchner Stadtmauer und
damit sehr prominenter Stadtraum

+ grof3e stadtebauliche Bedeutung des Stadttores - Starkung der Achse zwi-
schen Altstadt und Isarraum

+ Flachenneuordnung und effizientere Nutzung der Restflachen kénnten Spiel-
raume flr eine verbesserte Oberflachengestaltung bei gleichzeitiger Erho-

hung der Aufenthaltsqualitat durch eine veranderte Fihrung des Kfz-Ver-
kehrs bieten

Sonstiges

« hinsichtlich des weiteren Vorgehens zum Isartorplatz wird auf die
Beschlussvorlage ,Konzept zur verkehrlichen Abwicklung und zur
Oberflachengestaltung des Thomas-Wimmer-Rings unter Einschluss des
Isartorplatzes” (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 07454) Bezug genommen.

+ Der Stadtrat hat dazu am 21.2.2018 beschlossen, dass die Verwaltung be-
auftragt wird, nach Wiederherstellung des Thomas-Wimmer-Rings in einer
zweijahrigen Evaluationsphase die sich dort und im Bereich des Isartorplat-
zes einstellende Gesamtsituation zu bewerten und die Ergebnisse dem
Stadtrat anschlieRend vorzulegen. Auf dieser Basis kann dann unter enger
Einbeziehung der beiden betroffenen Bezirksausschiisse und der Offentlich-
keit ein funktionales Gesamtkonzept zur Umgestaltung des Isartorplatzes
erarbeitet und dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden. Damit
bleibt der Isartorplatz in seiner Behandlung vorerst zurtickgestellt.
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4.4 Lassallestr. / Kapernaumkirche
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Lage im Stadtgebiet
- Feldmoching-Hasenbergl

[ )8

(Quelle Fotos: LHM)

Raumtypus
« Quartierszentrum

Handlungsbedarf

« kein direkter Zugang zum Lerchenauer See aufgrund der Trennwirkung der
Uberdimensionierten Lassallestraf3e und der baulichen Absetzung zum tiefer
gelegenen Uferbereich

Achse zum Lerchenauer See nicht ausreichend wahrnehmbar und lediglich
durch eine unwirtliche (Halb)Unterflihrung erschlossen

das an die Kapernaumkirche angrenzende Quartierszentrum weist ein diver-
sifiziertes Angebot an Einzelhandel und Gastronomie auf, das hinsichtlich
Design, Zustand und Aufenthaltsqualitat erheblichen Aufwertungsbedarf zeigt

Potenzial

+ Schaffung eines direkteren Zugangs zum Lerchenauer See mit den angren-
zenden Griinflachen und Biergarten

+ Verbesserte oberirdische Querbarkeit von der Kapernaumkirche zum Seeufer
in Form eines FulRgangeriberweges oder einer Bedarfsampel

« Verschmalerung des StralRenraums mdglich und Schaffung von Barrierefrei-
heit erforderlich
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4.5 SchleiBheimer Str. / Lerchenauer Str.
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(Quelle Fotos: LHM)
Lage im Stadtgebiet
+ Schwabing-West

Raumtypus
+ Kreuzungsbereich

Handlungsbedarf

+ wenig attraktives Erscheinungsbild des Kreuzungsbereichs
- fehlende Querungsmadglichkeiten fur den FulRverkehr

Potenzial

« Madglichkeit zur Zusammenlegung der beiden durch die Abbiegespuren iso-
lierten und somit nicht nutzbaren Verkehrsinseln sowie der markierten Rest-
flache in der SchleiRheimer Stral3e

« Arrondierung respektive Verschiebung entweder nach Norden (Gebaude-
vorplatz) oder nach Westen (Griinflache)

- relativ ,einfache® In-Wert-Setzung (,quick win“) der Flachenpotenziale auf-
grund geringer Komplexitat unter Beibehalt der Verkehrsfunktionen der
Schleilheimer und Lerchenauer Stralle

+ bereits vorhandene Gastronomie und Supermarkt bilden gute Basis flir po-
sitive Entwicklung im weiteren Umfeld

+ wichtige Radverkehrsbeziehung
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4.6 Sendlinger-Tor-Platz

y 4 & 3,
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sendlingsr-TorPla

(Quelle Fotos: LHM)

Lage im Stadtgebiet
+ Altstadt

Raumtypus
« Stadtplatz, zentraler Verkehrsknotenpunkt

Handlungsbedarf

« aufgrund hoher Trennwirkung durch starke Dominanz des motorisierten Ver-
kehrs und der Trambahn ist der Sendlinger-Tor-Platz in drei isolierte Teilfla-
chen getrennt — in den Ostlichen Bereich rund um das Stadttor, den westli-
chen Bereich vor der St. Matthdus Kirche in der Nahe des Brunnens sowie
der Quadrant an der Ecke LindwurmstralRe / Blumenstralie

+ hohe Trennwirkung bedingt schlechte oberirdische Querbarkeit fir den Ful3-
und Radverkehr

+ grolflachig angelegte und intensiv verkehrlich belegte Situation flihrt dazu,
dass ein Platzleben mit einer angemessenen Aufenthaltsqualitat nur einge-
schrankt moglich ist

- erhebliche Behinderung durch wild abgestellte Fahrrader

. fehlende Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit im Ubergangsbereich der
Tramhaltestellen zur Brunnenflache / Zugang zur Bushaltestelle

- bzgl. der zu bertcksichtigenden Belange der SWM/MVG wird auf die Stel-
lungnahme zur Empfehlung Nr.14-20 / E 01144 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirks BA1 Altstadt-Lehel vom 13.10.2016 zum Ausbau der Wende-
schleife Sendlinger Tor verwiesen, in der dargelegt wurde, welche komple-
xen Randbedingungen bei einer Umplanung auf dem Sendlinger-Tor-Platz
zu bertcksichtigen sind
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Potenzial

- Charakter von Zentralitat

« sehr prominenter Stadtraum

+ Entrée-Charakter

« Torsituation von stadtebaulicher und gesamtstadtischer Bedeutung

+ gestalterisch sind die beiden Teilbereiche rund um das Stadttor und die St
Matthdus Kirche in passablem Zustand

+ vielfaltige Nutzergruppen und Anspriiche an den Raum aufgrund des
grofRen Einzugbereichs

- Nutzungsintensitat aufgrund OV-Umsteigebeziehungen, anliegenden Einzel-
handels und Gastronomieunternehmen temporarer kommerzieller Veranstal-
tungen (z.B. Weihnachtsmarkt) recht hoch

Sonstiges

+ hohe Prioritat aufgrund des zeitlichen und baulichen Zusammenhangs zu
aktuellen Baumalinahmen der SWM / MVG

+ kontinuierliche Abstimmung mit der SWM / MV G erforderlich (z.B. Brand-
schutz-Ertichtigung im Bereich der U-Bahn-Ausgange)

4.7 Stephensonplatz

fr 1 ——1 =
[ - o
| | . = L

Stephensonsplatz

Erstellt far Maistab 1:1.000

Zur Malieninahme nur bedingt gecignet B adiplanung -l

ung
W
Ersteller Katja Beaujean
Erstellungsdatum  13.10.2016 \
~{

~ (Quelle Fotos: LHM)

-

Lage im Stadtgebiet
« Ramersdorf - Perlach

Raumtypus
+ Umfeld S-Bahnhof
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Handlungsbedarf

+ leerer und vernachlassigter Zustand

- angrenzende P+R Anlage mit rund 50 Stellplatzen langfristig aufzugeben

« denkmalgerechte Modernisierung der Gebaudehdiille

« Verbesserung der Erreichbarkeit der stidlich angrenzenden Gebiete

« S-Bahnhof Perlach mit nur einem einzigen, zudem nicht barrierefreien Zu-
gang vom Stephensonplatz aus dem Nordwesten unzureichend erreichbar

+ Ausbau einer Stadtteilverbindung fir den Ful- und Radverkehr auch am ost-
wartigen Bahnibergang in Form einer Bahnunterfiihrung

+ Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Potenzial

» denkmalgeschiitztes Bahnhofsgebaude

- Zufuhren des Bahnhofsgebdudes mit adaquaten Funktionen und Nutzungen
« barrierefreier Ausbau des S-Bahnhofs bis 2018 abgeschlossen

Sonstiges
+ Grundstiick steht nicht im stadtischen Eigentum und kann daher nicht kurz-
fristig Uberplant werden.

5. Nachste Schritte

5.1. Zu vergebende Auftrage

Gemal Beschluss ,Nahmobilitat in Minchen — Konzeption und weiteres Vorgehen* vom
24.07.2013 sowie konkreter ortsbezogener Beschlisse und Antrage werden durch ver-
kehrliche Intervention die bestehenden Flachen der zu betrachtenden Orte nach Lage,
Funktion und Kapazitat neu definiert, geordnet und beplant. Dabei werden neben ver-
kehrlichen Belangen auch andere Aspekte, Funktionen und Nutzungen wie z.B. Aufent-
haltsqualitat, stadtgestalterische, konomische, 6kologische und soziale Facetten, be-
riicksichtigt. Diese vertiefte verkehrliche und stadtebauliche Betrachtung unter Heranzie-
hung externer Gutachten fokussiert im Wesentlichen auf die Potenziale und Defizite der
ausgewahlten Orte. So wird eine Grundlage fiir konkrete UmgestaltungsmalRnahmen
durch das Baureferat und die verkehrlichen Anordnungen durch das Kreisverwaltungsre-
ferat im Benehmen mit der SWM/MVG geschaffen.

Nach diesem ersten wesentlichen Verfahrensschritt findet die erste Beteiligung der Of-
fentlichkeit statt. Dieser Partizipations- und Kommunikationsprozess, der die Blrger-
schaft, zustandigen Bezirksausschiisse, Fachinteressierte sowie die Gewerbetreibenden
(Anlieger) und deren Vertretungen (wie Handwerkskammer fir Miinchen und Oberbay-
ern, Industrie- und Handelskammer flr Minchen und Oberbayern, Handelsverband Bay-
ern) im Rahmen von Workshops einbezieht, sieht die Diskussion mit allen Beteiligten
Uber die mdglichen verkehrlichen Neuordnungen vor.

Die Ergebnisse der Analysen und Riickmeldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung flie-
Ren in einem weiteren Schritt in die konkreten Verkehrsplanungen ein. Anhand eines
funktionalen Strukturkonzeptes werden die Neuordnungen der Flachen des 6ffentlichen
Raums in Varianten erarbeitet.

In der Variantenerarbeitung ist eine kontinuierliche Abstimmung mit dem Baureferat,
dem Kreisverwaltungsreferat und der SWM/MVG notwendig, um sicherzustellen, dass
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fur die durch die verkehrliche Neuordnung gewonnenen Flachen unmittelbar gestalte-
risch ansprechende UmbaumafRnahmen entwickelt werden kénnen.

Die Vorstellung der endgiiltigen Planungsergebnisse erfolgt in einer zweiten Beteili-
gung der Offentlichkeit.

Im Rahmen der Stadtratsbefassung wird das Planungsergebnis fir den jeweiligen Ort
sowie das oOffentliche Meinungsbild dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Anschlie-
Rend kann das Baureferat mit der Objektplanung beauftragt werden. Im Verlauf der Ob-
jektplanung stimmt sich das Baureferat mit der SWM/MVG zu den Planungsfortschritten
ab.

Im Rahmen des genannten Prozesses wird zudem ein Monitoring-Verfahren zur Nah-
mobilitdt entwickelt. Uber zu definierende Indikatoren zu Quantitaten, Qualitaten, Fre-
quentierung und Aufenthalt soll ein Erhebungs- und Datenkonzept entworfen werden, mit
dem die Verbesserung der ful3laufigen Erreichbarkeit wichtiger Ziele im Umfeld der zu
untersuchenden Orte messbar gemacht und - zu einem spateren Zeitpunkt - nochmals
evaluiert wird. Entsprechend kdnnte ein aktualisierbares Instrument zum Monitoring der
Qualitaten der verkehrlichen und stadtebaulichen Situation von Straflen und Platzen und
damit des offentlichen Raums der Landeshauptstadt Minchen entwickelt werden.

Hierfiir sind zwei Auftrdge an Externe zu vergeben, zum einen die begleitende Offentlich-
keitsarbeit (mit einem geschatzten Auftragswert von 75.000 € brutto), zum anderen die
Durchfuhrung verkehrlicher und stadtebaulicher Untersuchungen fur die Entwicklung ei-
nes funktionalen Strukturkonzepts einschlief3lich evtl. gutachterlicher Tatigkeiten im Rah-
men der Entwicklung eines Monitoringsystems (geschatzter Auftragswert 225.000 € brut-
to).

5.2. Vergabeverfahren

Bei den vorbeschriebenen Leistungen zur vertieften verkehrlichen und stadtebaulichen
Betrachtung der priorisierten Orte sowie zur Erstellung eines funktionalen
Strukturkonzeptes zur Neuordnung der Flachen des 6ffentlichen Raums in Varianten wie
auch zur begleitenden Offentlichkeit handelt es sich um Vergaben, die unter die
Verfugung des Oberbilrgermeisters vom 22.08.2008 fallen und somit nur im Einver-
nehmen mit der Vergabestelle 1 erfolgen kénnen.

Die zu vergebenden Leistungen zur begleitenden Offentlichkeitsarbeit sind nicht relevant
im Sinne der Geschéaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen. Sie sind
daher auch nicht Gegenstand dieser Sitzungsvorlage.

Die zu vergebenden Leistungen zur vertieften verkehrlichen und stadtebaulichen Be-
trachtung der priorisierten Orte sowie zur Erstellung eines funktionalen Strukturkonzep-
tes zur Neuordnung der Flachen des 6ffentlichen Raums in Varianten dagegen bedirfen
einer Autorisierung durch den Stadtrat.

Die Erstellung der Vergabeunterlagen erfolgt in enger Zusammenarbeit zwischen Be-
darfsstelle und der Vergabestelle 1.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung fuhrt die Vergabeverfahren nach der Frei-
gabe durch die Vergabestelle 1 auf eigenen Wunsch eigenstandig durch.
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Der geschatzte Auftragswert liegt jeweils unterhalb des Schwellenwertes von 221.000 €
(ohne MwSt). Daher ist jeweils ein nationales Verfahren durchzufiihren.

Das Vergabeverfahren fiir die vertiefte verkehrliche und stadtebauliche Betrachtung der
priorisierten Orte sowie zur Erstellung eines funktionalen Strukturkonzeptes zur Neuord-
nung der Flachen des 6ffentlichen Raums in Varianten erfolgt im Rahmen einer 6ffentli-
chen Ausschreibung gemal § 9 Abs. 1 der Unterschwellenvergabeordnung (UVgO).

Die Auftragsbekanntmachung und die Vergabeunterlagen werden elektronisch zur Verfu-
gung gestellt. Jedes interessierte Unternehmen kann die Vergabeunterlagen abrufen und
elektronisch ein Angebot abgeben. Die Bieterinnen und Bieter erhalten eine Frist von
mindestens vier Wochen, um ein Angebot einreichen zu kénnen.

Die Bieterinnen und Bieter mussen ihre Eignung anhand einer Eigenerklarung zur Eig-
nung nachweisen.

Zur inhaltlichen Wertung der Angebote missen die Bietenden mit dem Angebot ein Grob-
konzept Uber die Vorgehensweise und die einzelnen Arbeitsschritte sowie einen Zeitplan
einreichen.

Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der Angebote erfolgt nach einem Punktesystem.
Dabei werden folgende Wertungskriterien zugrunde gelegt:

. Qualitat des Grobkonzeptes und des Zeitplans 70%
davon

o Methodische und konzeptionelle Vorgehensweise 30%

o Inhaltliche Erfullung der Teilaufgabenstellungen 40%

Gesamtpreis 30%

Die einzelnen Kriterien werden dabei mittels einer Nutzwertanalyse zueinander ins Ver-
haltnis gesetzt.

Die Auftragsvergabe an das wirtschaftlichste Angebot ist fiir die erste Halfte 2019 ge-
plant.

6. Darstellung der Kosten und der Finanzierung
6.1. Finanzielle Mittel

Mit der Ausschreibung fur die gutachterliche Bearbeitung der verkehrlichen und stadte-
baulichen Untersuchungen kann voraussichtlich im Frihjahr 2019 begonnen werden (vgl.
Anlage 5).

Grundsatzlich bildet die Bearbeitung der zuvor genannten sieben Platze lediglich den
Auftakt, da auch die Gbrigen der rund 60 gelisteten Orte zeitnah in Angriff genommen
werden mussen. Das Thema ,Platze und Aufenthaltsqualitat erfordert somit zukinftig die
kontinuierliche Bearbeitung und Begleitung durch das Referat fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung in Abstimmung mit der SWM/MVG.
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Fur die Beauftragung der verkehrlichen und stadtebaulichen Untersuchungen als
Grundlage fir die Entwicklung eines funktionalen Strukturkonzeptes sind finanzielle
Mittel in Hohe von 200.000 € einzustellen. Fiir die begleitende Offentlichkeitsarbeit wird
ein Betrag von 75.000 € veranschlagt. Die Kosten fur die gutachterlichen Tatigkeiten im
Rahmen der Entwicklung eines Monitoringsystems belaufen sich auf 25.000 €.

Die Finanzierung aus der Nahmobilitdtspauschale von 125.000 € wurde bereits im
Oktober 2016 durch den Lenkungskreis Radverkehr genehmigt und 2017 an den
aktuellen Zeitplan angepasst.

Die restlichen Finanzmittel in Héhe von 175.000 € wurden fir die Nahmobilitats-
pauschale 2018 Uber den Lenkungskreis Radverkehr angemeldet.

6.2 Nutzen

Der Nutzen, der nicht durch Kennzahlen beziffert werden kann ergibt sich aus den Ziffern
2 und 4 des Sachvortrags.

6.3 Finanzierung

Die Bereitstellung der Haushaltsmittel beim Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung er-
folgt aus der Nahmobilitdtspauschale beim Baureferat.

Die Beschlussvorlage ist hinsichtlich den Ausfilhrungen zum Vergabeverfahren mit dem
Direktorium-HAIl Vergabestelle 1 abgestimmt.

7. Behandlung von Antragen

,Monitoring zur Nahmobilitdt — wie entwickelt sich die Stadt der kurzen Wege — Evaluie-
rung von kompakt, urban und grin®

Antrag Nr. 08-14 / A 04806 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.11.2013 (vgl.
Anlage 1)

Den mit Schreiben vom 08.01.14, 19.03.14 und 28.11.2014, 14.09.2015 und 21.03.2016
beantragten Fristverlangerungen zur Erledigung des genannten Antrages wurde nicht wi-
dersprochen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird im Rahmen des Antrags aufgefor-
dert, ein Monitoring zur Nahmobilitat einzufihren, in dem beobachtet wird, wie sich die
Mindestwegelangen d.h. die Erreichbarkeit fur wichtige Wegezwecke (Einkaufen, Kinder-
betreuung, Schule, Erholung, Umsteigebeziehungen OV und Mobilitatsdienstleistungen)
entwickeln. In regelmaBigen Abstanden ist dem Stadtrat zu berichten.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Das Konzept fur ein Monitoring-Verfahren in der Nahmobilitat wird - wie in Kapitel 5 be-
schrieben - im Rahmen der gutachterlichen Prozesse entwickelt.

Dem Antrag Nr. 08-14 / A 04806 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.11.2013
wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen.
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,Barrierefreiheit des Sendlinger-Tor-Platzes — auch bei Ubergéngen der Trambahn*
Antrag Nr. 14-20 / A 03726 der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018 (vgl. Anlage 2)

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird im Rahmen des Antrags aufgefor-
dert, gemeinsam mit der SWM/MVG sicherzustellen, dass das Umfeld der Tramhaltestel-
le Sendlinger Tor barrierefrei ausgebaut wird. Dabei ist insbesondere Augenmerk auf die
Ubergénge Uber Schienen und Stralen zu legen. Des Weiteren soll gepriift werden, in-
wieweit denkmalschutzrechtliche Belange tatsachlich einer Umgestaltung der Oberflache
entgegen stehen bzw. ob mit niederschwelligen Eingriffen wie beispielsweise mit abge-
schliffenem Grof3steinpflaster das Areal angepasst werden kann.

Dazu nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Wie im Kapitel 4.6 bereits dargestellt, besteht aufgrund der fehlenden Barrierefreiheit und
Verkehrssicherheit im Ubergangsbereich der Tramhaltestellen am Sendlinger-Tor-Platz
Handlungsbedarf. Im Zuge der Umplanungen und verkehrlichen Neuordnungen des
Sendlinger-Tor-Platzes werden im Rahmen der vertieften verkehrlichen und
stadtebaulichen Betrachtung die Belange der Barrierefreiheit gemaf der aktuellen
Richtlinien DIN 18040-3 forciert bertcksichtigt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 03726 der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018 wird nach
Maligabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fur Arbeit und Wirtschaft
haben der Sitzungsvorlage zugestimmt. Die Beschlussvorlage ist hinsichtlich der
vergaberechtlichen Aussagen mit dem Direktorium - Hauptabteilung Il Vergabestelle 1 -
abgestimmt.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft und
die Stadtkdmmerei haben Abdruck erhalten.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke 01, 02, 04, 16 sowie 24 wurden ge-
maf § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung,
Ziffer 2) Bezirksausschuss-Satzung angehért und haben folgende Stellungnahmen (vgl.
Anlagen 7.1 — 7.5) abgegeben:

Der Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes Altstadt-Lehel hat am 08.05.2018 eine
Stellungnahme abgegeben, in der er die zeitliche Verschiebung der Planungen zum
Isartorplatz durch die Abkopplung von der Oberflachengestaltung zum Thomas-Wimmer-
Ring ausdrucklich bedauert. Daher fordert der BA 1, dass die Planungen zum Isartorplatz
und Arbeiten am Thomas-Wimmer-Ring parallel ablaufen und ohne Verzégerungen
angestol3en werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Wie im Vortrag unter Kapitel 4.3 (vgl. S. 8) ausgeflhrt, hat der Stadtrat im Rahmen des
Beschlusses ,Konzept zur verkehrlichen Abwicklung und zur Oberflachengestaltung des
Thomas-Wimmer-Rings unter Einschluss des Isartorplatzes® vom 31.01.2018
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(Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 07454) beschlossen, dass erst nach Wiederherstellung
des Thomas-Wimmer-Rings im Rahmen einer zweijahrigen Evaluierungsphase die sich
dort und im Bereich des Isartorplatzes einstellende Gesamtsituation bewertet wird und
die Ergebnisse dem Stadtrat anschlieBend vorzulegen sind. Auf dieser Basis kann unter
enger Einbeziehung der beiden betroffenen Bezirksausschiisse und der Offentlichkeit ein
funktionales Gesamtkonzept zur Umgestaltung des Isartorplatzes erarbeitet werden.

Der Bezirksausschuss des 2. Stadtbezirkes Ludwigvorstadt-Isarvorstadt hat in seiner
Stellungnahme vom 15.05.2018 die hohe Priorisierung der Platze Goetheplatz,
Baldeplatz und Isartorplatz begrifit. Zudem misst der Bezirksausschuss des 2.
Stadtbezirkes der Platzgestaltung eine hohe Bedeutung zu und fordert einen baldigen
Projektbeginn.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Im Rahmen der Befassung samtlicher priorisierter Orte strebt das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung in Abhangigkeit umfassender referatsiibergreifender
Abstimmungsprozesse und unter Einbindung aller beteiligten Fachabteilungen eine
zlgige Umsetzung an.

Der Bezirksausschuss des 4. Stadtbezirkes Schwabing-West hat sich in seiner Sitzung

am 16.05.2018 mit dem Beschlussentwurf befasst und bittet in diesem Zusammenhang
um einen Ortstermin, bei dem die im Bereich Schleilheimer StraRe/Lerchenauer StralRe
angedachten MalRnahmen besprochen werden sollen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Das oben genannte Anliegen des Bezirksausschusses greift das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung auf und wird mit Beginn der Planung und Umsetzung des
Bereichs Schleillheimer Strale/Lerchenauer Stralle auf den Bezirksausschuss zugehen
und mit ihm gemeinsam einen entsprechenden Ortstermin anberaumen.

Der Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach hat sich in seiner
Sitzung am 07.06.2018 mit dem Beschlussentwurf befasst und stimmt diesem mit
folgender Erganzung zu:

,Der Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Ramersdorf-Perlach begridt, dass der
Stephensonplatz in Perlach als einer der 7 Platze ausgewahlt wurde, bei dem nunmehr
Planungen fUr eine Starkung der Optik und Aufenthaltsqualitat eingeleitet werden sollen.
Gleichzeitig bringt der Bezirksausschuss aber auch sein Befremden dartiber zum
Ausdruck, wie die Auswahl erfolgt ist. Der Bezirksausschuss ist hier der Meinung, dass
es im Stadtviertel durchaus wichtigere und bedeutendere sowie problembehaftetere
Platze gibt, die als Pilotprojekt dienen kénnen.

Gerade der immer wieder in der Diskussion stehende Pfanzeltplatz, mit seinem
vollstandig zugeparkten Ensemblebereich und den Verkehrsproblemen ware hier ein
geeignetes Planungsobjekt.

Auch der bereits mehrfach vom Bezirksausschuss zur Uberplanung vorgeschlagene
Platz vor dem U-Bahnhof-Abgang an der Station Michaelibad ware sicher ein
lohnenderes Planungsobjekt.

Der Stephensonplatz mag ohne Zweifel einen erheblichen Bedarf an Steigerung der
Aufenthaltsqualitat haben. Er liegt jedoch ohnehin bereits im Bereich einer mdglichen
zuklnftigen Bauleitplanung und wird zudem sicherlich von dem abgeschlossenen
barrierefreien Ausbau des Bahnhofes Perlach profitieren. Derartige positive
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Randbedingungen sind leider weder beim Pfanzeltplatz noch beim Michaelibad
gegeben.”

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung ist an die Ergebnisse der vom Baureferat
erarbeiteten Pilotstudie gebunden. Unter den dort ausgewahlten rund 60 Orten (vgl.
Anlage 3) mit Aufwertungsbedarf findet sich fir Ramersdorf-Perlach neben dem
Theodor-Heuss-Platz nur der Stephensonplatz als gelisteter Kandidat fiir ein Pilotprojekt.
Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung weist explizit darauf hin, dass auch an
den vom Bezirksausschuss angesprochenen Orten Potenziale fur Belebung und eine
héhere Aufenthaltsqualitat bestehen. Wie im Vortrag unter Kapitel 3 (vgl. S. 5) dargelegt,
ist die notwendige Priorisierung somit dahingehend zu verstehen, dass die bislang nicht
bertcksichtigten Raume erst in einem weiteren Schritt hinsichtlich einer konkreten
Umgestaltung beriicksichtigt werden kénnen.

Der Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes Feldmoching-Hasenbergl hat sich in seiner
Sitzung am 15.05.2018 mit dem Beschlussentwurf befasst und stimmt diesem unter
folgenden Bedingungen zu: ,Die anstehenden Bauvorhaben in der Lassallestralle
(Boardinghouse und Westseite beim Ladezentrum) sollen in die Neugestaltung des
Raumkonzeptes miteingebunden werden. Darliber hinaus stellt fiir den
Bezirksausschuss 24 die Einrichtung einer Querungshilfe fir FuRganger ein besonderes
Anliegen dar. Ferner sollen Fahrradabsenkungen beriicksichtigt werden. Im Ubrigen
bittet der Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes um Auskunft, weshalb die
Finanzierung der vorgeschlagenen Malinahmen aus der Nahmobilitdtspauschale erfolgt.”
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht sind die anstehenden Bauvorhaben in der
LassallestralRe in die angedachte Gesamtkonzeption zwingend einzubinden. Hierzu ist
zum gegebenen Zeitpunkt eine umfassende Abstimmung mit den betroffenen
Dienststellen erforderlich. Bei der Planung und Umsetzung samtlicher Aufwertungs- und
Gestaltungsmalinahmen wird der barrierefreie Ausbau gemafR DIN 18040 mitgedacht.
Die Finanzierung der vorgeschlagenen Mallnahmen erfolgt aus der
Nahmobilitatspauschale, da das laufende Budget ausgeschopft ist und die Finanzmittel
aus der Nahmobilitdtspauschale explizit fur derartige Mal3nahmen vorgesehen sind.

Der Bezirksausschuss der Stadtbezirke 01, 02, 04, 16 und 24 haben Abdruck der Vor-
lage erhalten.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1.

Der Stadtrat nimmt von der Priorisierung und dem damit einhergehenden weite-
ren Verfahrensablauf hinsichtlich der Bearbeitung der zunachst sieben ausge-
wahlten Orte (Baldeplatz, Goetheplatz, Isartorplatz, Lassallestr. / Kapernaumkir-
che, SchleilRheimer Str. / Lerchenauer Str, Sendlinger-Tor-Platz, Stephenson-
platz) Kenntnis.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wird erméchtigt, einen Auftrag
zur vertieften verkehrlichen und stadtebaulichen Betrachtung der unter Ziffer 1
genannten priorisierten Orte sowie zur Erstellung eines funktionalen Struktur-
konzeptes zur Neuordnung der Flachen des 6ffentlichen Raums in Varianten an
eine externe Auftragnehmerin / einen externen Auftragnehmer zu vergeben.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung fiihrt das Vergabeverfahren zu
den unter Ziffer 5.2. genannten Bedingungen durch und erteilt den Zuschlag auf
das wirtschaftlichste Angebot.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in enger Abstim-
mung mit dem Kreisverwaltungsreferat und dem Baureferat und im Benehmen
mit der SWM/MVG das beauftragte Gutachterteam bei der Leistungserbringung
kooperativ und konstruktiv zu unterstitzen und sich in den Erarbeitungsprozess
des funktionalen Strukturkonzeptes einzubringen.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die unter Punkt
5.1 beschriebenen Planungsergebnisse fiir die sieben ausgewahlten Orte dem
Stadtrat mit einem Vorschlag zum weiteren Vorgehen zum Beschluss vorzule-
gen.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im Benehmen
mit der MVG / SWM, dem Baureferat sowie dem Kreisverwaltungsreferat zuerst
den Sendlinger-Tor-Platz unter besonderer Berticksichtigung verkehrlicher und
stadtebaulicher Aspekte zu bearbeiten. Auf Grundlage eines funktionalen Struk-
turkonzeptes zur Neuordnung der Flachen erfolgt die Umsetzung konkreter Ge-
staltungsmalRnahmen durch das Baureferat. Die Gewahrleistung von Verkehrs-
sicherheit und -anordnung obliegt dem Kreisverwaltungsreferat. Die MVG /
SWM werden im Sinne einer effizienten Koordination um eine rechtzeitige Ab-
stimmung und Integration ihrer jeweiligen Planungsschritte gebeten.

Die Verwaltung wird beauftragt, nach Wiederherstellung des Thomas-Wim-
mer-Rings in einer zweijahrigen Evaluationsphase die sich dort und im Bereich
des Isartorplatzes einstellende Gesamtsituation zu bewerten und die Ergebnisse
dem Stadtrat anschlieend vorzulegen.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die einmalig er-
forderlichen Haushaltsmittel in Hohe von 300.000 € aus der Nahmobilitatspau-
schale 2018 ff. des Baureferates zu finanzieren.
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8. Der Antrag Nr. 08-14 / A 04806 der Stadtratsfraktion Die GRUNEN/ RL vom
20.11.2013 ist damit geschaftsordnungsmafig behandelt.

9. Der Antrag Nr. 14-20 / A 03726 der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018 ist
damit geschéaftsordnungsmafig behandelt.

10. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

lll. Beschluss
nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates
endgultig entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin
Ober-/Birgermeister Prof. Dr.(I) Merk
Stadtbauratin

IV. Abdruck von I. - 1l
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokoll (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 3
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

1.

14.

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA

An die Bezirksausschiisse (01.02.04.16 und 24)

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — SG 2

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA |

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA Il
. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA lll

. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV
. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA I/ 01 BVK mit der Bitte

um Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zuriick zum Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA I/ 3

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung SG 3



