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- BA-Antrags-Nr. 14-20/ B 04505 des Bez:rksausschusses 18 - Untergiesing- Hariachlng

vom 23 01 2018

" Sehr geehrter Herr Baumgartner

der 0.9. Antrag des Stadtbezirkes 18 - Unterglesmg Harlachmg wurde dem Referat fur Stadt-
planung und Bauordnung zur federflihrenden Bearbeltung zugeleitet.

In lhrem Antrag fordern Sie die Landeshauptstadt Miinchen dazu auf, eine Studie zu einem Er-
weiterungsbau der P+R-Tiefgarage Mangfallplatz unter dem angrenzenden Vollmarpark in
Auftrag zu geben. Begrlindet wird dies durch die bundesweit steigenden Pendierzahlen, die -
ebenfalls in Miinchen zu verzeichnen sind. Davon ist auch das Gebiet um den Mangfailplatz -
mtt der P+R- Tlefgarage betroffen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung teilt dazu mit;

Der geforderten Beauftragung giner Studle fiir einen Erwelterungsbau der P+R-Tiefgarage
Mangfallplatz vorgeschaltet ist zunéchst eine Situationsanalyse sowie eine darauf aufbauende
Bedarfsprognose.

- Diesbeézliglich haben wir die Miinchner Verkehrs- und Tanfverbund GmbH (MVV) mit der Er~
“stellung eines Bedarfsgutaohtens beauﬂragt Darin heIBt es:

' ,,Der U-Bahnhof Mangfailplatz ist der Endhaltepunkt der Llnle U 1 Sid. Mit derzeit knapp
12.000 Ein- bzw. Aussteigern ist auch in Zukunft mit keiner nennenswerten Zunahme dieser
Personengruppe zu rechnen. Der Bahnhof erschlieBt den kompletten Staditeil Harlaching.
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Waestlich durch das isarbett begrenzt, werden die Einzugsgebiete im OPNV durch die Tram-
bahnlinie 15/25 im Westen sowie die S-Bahn-Linie S 3 nach Holzkirchen flankiert. Aus ver-
kehtlicher Sicht wird das Emzugsgeblet damit zuridchst eindeutig rdumlich begrenzt, bzw. bie-
ten sich aus dem siidlich anschlieBenden Bereich Granwald durchaus Alternativen im OPNV.
[-..] . ' o | :
Insgesamt ist gegentiber der heutigen Nachfrage daher grundsétzlich nicht mit einer erhebli-
chen Zunahme der Nachfrage zu rechnen:

Die Lage der bestehenden P+R-Anlage im Stadtgebiet Munchen wenn auch am Stadtrand ge-
fegen, ist zur Deckung der drtlichen Nachfrage, also weniger der Gberbdrtlichen Nachfrage, ge- .
dacht. Bereits in lhrer Grundkonzeption war diese P+R-Anlage, auch gegen die damaligen Be-
denken der Blrgerversammlung, als Anlage flr einen vorwiegend kleinrdumigen Einzugsbe-
reich konzipiert. Mit der Dimensionierung von rund 250 Stellpldtzen war die Anlage weniger als
Anlaufstelle fir Einpendler aus dem Umland, sondern vielmehr als-friihestmdglicher Umsteige-
punkt fir die Harlachinger Barger auf den OPNV und damit der Entlastung des StraBennetzes
im Mdnchner Stden geplant[ . :

Die mtt Betrieb und Unterhalt dieser P+R-Anlage beauftragte” P+R GmbH weist in inren Kun-
den-Informationen derzeit 252 Stellplatze fur P+R-Kunden aus. Die Anlage wird Gber die Zu-
fahrt Uber die StraBe Am Hollerbusch angefahren und ist tiber der Abstellanlage der U-Bahn
angeordnet. Bedingt durch diese Anordnung entstand eine sehr lange und schmale Anlage mit
den entsprechenden Zuwegungslangen. So ist die Entfernung von den hinteren Stellplatzen
bis zum Sperrengeschoss am stidwestlichen Zugang mit Gber 400 m bereits grenzwertig.

Aktuelle Nachfrage ' s
Sowohl die 6rtliche Nachschau als auch die von der P+R GmbH zur Verflgung stehenden
Echtzeitbelegungsdaten weisen im Regelfall rund 5 bis 10 % freie Steliplatze aus, wenn der
normale Werktag (Mo — Do) zugrundegelegt wird. Dabei decken sich die Aufnahmewerte vor -
Ort durchaus relativ exakt mit den im Internet genannten Werten.

Bei alle Nachschauen im Marz 2018 konnte zu keinem Zeiipunkt eine Vollauslastung festge-
stellt werden. Im Minimum waren 18 freie Stellplatze festzustellen.

. Die Daten lassen annehmen, dass die Anlage am Mangfallplatz nach den derzeltlgen Erkennt—
nissen durchaus bedarfsgerecht dimensioniert ist. Entgegen iriheren Erhebungen, bei denen
durchaus eine Vollbelegung vorhanden war, dirfte durch die Anderung der Benutzungsord-
nung — namlich des nachtlichen Parkverbots in der Anlage — dle Zweckentfremdung durch An-
woh ner verringert worden sein.

Prognos’umerte Nachirage

Aus der prognostizierbaren Entwicklung der Fahrgastzahten fur den U- Bahnhof Mangfaliplatz
lassen sich.flr den Zeitraurn bis 2025 keine bzw. nur geringe Zunahmen ableiten.

" Ubertragt man die Zunahmen von rund 5 bis max: 10 % auf das'P+R-Aufkommen, sind auch
mitte‘lfristig rund 250 Stellplétz’e ausreichend. Dies entspricht dem derzeitigen Angebot.

Elnschatzung des Verkehrsverbundes

Die derzeitige Dimensionierung der P+R-Anlage deckt die aktuelle Nachfrage im Regelfall
durchaus ab. Eine Erweiterung stellt deshalb sowohl unter verkehrlichen, betrieblichen und
“auch wirtschaftlichen Aspekten keine Notwendigkeit dar.

Das derzeitige Verkehrsautkommen in der Naupliastraf3e kann aktuell gut bewaltigt werden.
Zusatzliche Stellplatze im Bereich des Vollmarparks flihren dagegen zu einer Zunahme des In-
dividualverkehrs. Auch die Zufahrtssituation, die bereits heute in der Stra3e Am Hollerbusch
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. enisprechende Eln und Ausfahrtsverkehre induziert, wiirde durch eine Erwelterung der An--
lage eher verschlechtert.

Unter betrieblichen Aspekten ist die Entfernung von den hintersten P+R-Platzen zum OPNV
schon heute grenzwertig. Die Anordnung einer Tiefgarage unter dem Vollmarpark flihrt zu ei-
ner nochmals gréBeren Entfernung und kann als P+R- Anlage kaum noch attraktiv sein.
Unter dem Gesichispunkt einer sehr teuren Tlefgarage ist die Wirtschaftlichkeit in Frage zu
stellen. [...] :

'_Empfehlung des Verkehrsverbundes '
Aus Verbundsicht ist die Erweiterung der P+R- Anlage unter verkehrllchen Aspekten derzeit
nicht zu beflirworten.”

Dieser Beur’[eilung schlieBt sich das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung an. Neben der
Bedarfsprognose sind insbesordere die Nutzungsaspekte eines Erweiterungsbaus-unterhalb
des Vollmarparks kritisch zu beurteilen. Erfahrungen bei anderen P+R-Anlagen und tempora-
ren Ersatzeinrichtungen zeigen, dass die Attraktivitat aus Sicht der Nuizerinnen und Nutzer
schon bei fuBldufigen Entfernungen ab 350 m vom P+R-Standort zur OPNV-Station schlechter
* beurteilt wird und die Akzeptanz abnimmt.

Um aber den ortsfremden motorisierten'Individualverke-hr zu minimieren und damit dem Park-
druck fUr die Anwohnerinnen und Anwohner entgegenzuwirken, ist das Gebiet im Umgriff des
Mangfallplatzes auch als Untersuchungsgebiet fur die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaf-
tung festgelegt-worden. Die Erhebung wurde noch far das 4. Quartal 2018 beauftragt, so dass
die Ergebnisse voraussichtlich bis zum Jahresende vorliegen werden. Die gewonnenen Unter-
suchungsergebnisse wird das Referat fiir Stadiplanung mit dem Ziel auswerten und fachlich
‘beurteilen, die rechtlichen Voraussetzungen und den Bedarf fur eine Parklizenzgebiet zu Uber-
priifen. Fallt diese Beurteilung positiv aus, wird das Vorhaben im Anschluss mit dem Bezirks-
ausschuss sowie den Bewohnerinnen und.Bewohnern abgestimmt, um eine.Verbesserung der
Parksituation fir Anwohnerinnen und Anwohner zu erreichen. :

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04505 Kann nach MaBgabe der vorstehenden Ausfuhrungen ent-
“sprochen werden. Er ist damit behandelt .

‘Mit freundlichen GriiBen




