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Stellungnafime des Ballungsraums durch das Referat firr Gesundheit und Umwelt der Stadt Minchen

39 Milmchen st gut an das nationale und internationale Schienennetz angeschiossen. Vom Miinchner Hbf fiihren Bahnlinien in
die Richtungen Buchloe {-Lindeau), Augsburg (-Stuttgart), Ingolstadt {-Niimberg), Regenshurg, Mdh!dorf Rosenheim {(-Salzburg
bzw, Innsbruck), und Garmisch-Partenkirchen, Mit den Bahnhéfen M-Pasing und M-Ost gibt es zwei weitere Fernbahnhdfe,

* Dem Eisenbahngiiterverkehr dienen der Rangierbahnhof M-Nord und der Umschlagbahnhof M-Riem.

Das dichte Eisenbahnnetz Miinchens fithrt aber auch dozy, dass eine hohe Zahl der Miinchner Einwohner von Bahnldrm betrof
fen ist. Nach Berechnungen des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA}sind in Minchen 101,830 Einwohner von Larmpegetn oberhalb
55 dB(A) fiir den Tag-Abend-Nacht-Lirmindex L, und 206,450 Einwohner von Ldrmpegein oberhalb 45 dB{A} flir den Nacht-
Lirmindex L, betroffen (Anhang zum LirmakHonsplan Teil 4 - Tabelle 1). Dies entspricht bei einer Einwolinerzahl von ca.

'1,5 Mio, rund 5 % der Gesamteinwohrier Milnchens, diz Lirmpegeln grifier 55 dB(A) fur denl,,, ausgesetzt sind bzw, rund
. 14 %, die von Ldrmpegeln grofler 45 dB(A) filr den L, betroffen sind.

Als Eisenbahnldrm-Schwerpunkte im Ballungsraum Miinchen sind insbesondere folgende Gebiete an Haupte;senbahnsfrecken
mit mehr als 30 000 Zilgen pro Jahr zu riennen: Strecke 5503 (Miinchen-Augsburg): Pasing in den Bereichen Pasing-Bahnhof
und Marschnerstrafie; Strecke $510 (Siidring): Dreimiihlenviertel und Nockherberg; Strecke 5560 {Nordring): Johanneskirchen/
Daglfing; Strecke 5505 (Miinchen-Holzkirchen): Harras/Mittersendling

Auferdem liegen der Landeshauptstadt Miinchen zahlreiche Beschwerden uberLarm an Nebenetsenbahnstrecken mit weniger
als 30,000 Ziigen pro jakr und an Bahnanlagen vor (z, B, Feldmochinger Kurve, Abstellbahnhof Aubing, Abstellbahnhof M- -
Pasing-West, Rangierbahnhof M-Nord). Diesé Aufzdhiung erhebt keinen Anspruch auf Volistindigkeit. Erhebliche Ldrmbeldsti-
gungen treten auch kleinrdumig in weiteren Gebte ten auf und werden individuell als unferschiedlich belastend bewertet,

Der Lirmaktionsplan {LAP) fiir die Hi auptexsenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zilgen pro Jahr wird gemdfs § 47e
Bundes-Imrnissionsschutzgesetz (BImSchG) vom EBA erstellt, Dus Referat fitr Gesundheit und Umweli der Landeshauptstadt
Miinchen bringt im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum LAP des EBA folgende generelle Verbesserungsvorschltige ein:

« Die LAP fiir Nebeneisenbahnstrecken mit weniger als 30 000 Zilgen pro Jahr sowie filr Bahmanlagen sollte - wie fiir
Haupteisenbalinstrecken - ebenfalls durch das EBA durchgefiihrt werden. Eine ’I‘rennung ist aus fachlicher Sicht nicht
zielfithrend und filr die betroffenen Biirger wenig nachvollziehbar. Hierfllr ist eine Anderung des § 47¢ BImSchG notig.

« Im innerstidtischen Bereich - in welchem herkdmmiiche Schallschutzwiinde oftmals nicht realisierbar sind - soliten
neue, innovative Lirmschutzmafnahmen fwie 2.B. niedrige Schallschutzwdnde direkt am Gleis, Schienenstegdiimpfer,
-Schienenschmiereinrichtungen) verstirkt eingesetzt werden, Dies ist in begriindeten Filler: nach der Forderrichtlinie
Lirmsanierung Schiene des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastrultur méglich.

» Geschwindigheitsreduzierungen fiir Ziige stellen aus Sicht des Referates fiir Gesundheit und Umwelt ein effeltives,
kostengiinstiges und schnell umsetzbares Mittel zur Reduzlerung des Bahnldrms dar und soltten an hochbelasteten
Bahmstrecken entlang bewohnter Berefche verstdrkt eingesetat werden,

« Der Einsaiz leiser Gilterzilge sollte durch eine gréfiere Spreizting des Zu- undAbsch!ages zwischen Iauten und leisen -
Gilterzitgen im Rakmen des ldrmaebhdngigen Trassenpreissystems stirker gefirdert werden, Auflerdem ist eine Verlingerung
der Laufzeit des ldrmabhdngigen Trassenpreissystems fiber 2020 kinaus aus Ldrmschutzgriinden zwingend notwendig.

Zum Teil A des LAP des EBA, verdffentlicht am 11.01.2018, merkt das Referat flir Gesundhieit und Umwelt Folgendes an:

+ Teil A des LAP des EBA stellt lediglich eine Besmndsanalyse der Lirm: und Belastungssituation dar. Teil A enthiilt keine-
konkreten Mafinahmen; dies {st origindre Zielsetzung eines LAP, Es werden nur bestehende Programime/Strategien (z. B,
Larmsanierungsprogramm der Deutschen Bahn AG) und pnnzlpmll mdgliche Mafinalimen vorgestellt.

« Das Referat fiir Gesundheit und Umwelt begritfst.aber die im LAP Teil A angesprochene erneute Priifung bereits sanierter .
Streckenabschnitte durch die Deutsche Bahn AG auf Busis der aktuellen Larmschuitz-Vorschriften (nach Wegfall des
Schienenbonus von 5dB(A} im Jahr 2015 und Senfamng der Auslésewerte fiir die Larmsamerung um 3dB(A}im Johr 2016).

Dus Referat fiir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen hat mit Schreiben vom 24,08,2017 efne Vielzahl von
-konkreten Beschwerden und Forderungen nach Larmschutzmafinahmen (Forderungen des RGU, Forderungen aus der Biliger-
schaft und politischen Gremien) an das EBA tibermittelt. Bei den geforderten Mafinahmen handelt es sich unter Anderem um
die Errichtung oder Verlingerung von Ldrmschutzwinden und den Einbau von Schienenstegddmpfern. Die Antwort des EBA zu

" diesen Forderungen wird das Referat fiir Gesundheit und Umwell unter hitps; // www.muenchen, de/ rathaus/Stadtverwaltung/

Referat-fuer-Gesundheit-und-Umwelt/Laerm/EBA_LAP himi verdffentlichen. “




